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Trafiksakerhet

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet trafiksékerheten inom végtrafiken med
utgangspunkt frdn 120 motionsyrkanden fran framst den allmanna motions-
tiden 2004 och 2005.

Utskottet konstaterar att omfattande och angelagna atgarder vidtas for
att forbéattra trafiksakerheten och att antalet forolyckade i trafiken minskar.
Antalet dédade och skadade i vagtrafiken minskar dock inte i en takt som
ar forenlig med de av riksdagen beslutade trafiksakerhetsmalen. Det finns,
enligt utskottets mening, risk for att etappmélet om hogst 270 dodade
2007 inte kommer att uppnés. Utskottet framhaller att det langsiktiga
malet att ingen skall dodas eller skadas allvarligt i vagtrafiken skall besta.
En fordjupad analys behévs dock av hittillsvarande resultat och olika atgar-
ders effektivitet. Syftet med en sédan analys &r dels att paskynda en
utveckling mot nollvisionen, dels att skapa ett bra beslutsunderlag for att
formulera ett nytt etappmal. Utskottet utgdr ifran att regeringen aterkom-
mer till riksdagen med en sadan analys.

Utskottet har erfarit att borttagande av 6vergangstallen ar ett sarskilt hin-
der for synskadade. Utskottet anser att det finns brist pa information nar
det galler trafiksdkerhet och tillganglighet for synskadade. Utskottet fore-
slar darfor att riksdagen ger regeringen till kanna att en samlad redovis-
ning av atgarder for att oka trafiksakerheten for synskadade bor ske.

Utskottet anser vidare att det ar angeléget att arbetet med att kvalitetsbe-
doma alkolas intensifieras. P& eget initiativ foreslar utskottet att riksdagen
ger regeringen till kdnna att VVagverket bor ges ett tidsatt uppdrag att genom-
fora kvalitetsbedémningar av alkolas.

Med undantag for de motioner som ror trafiksékerheten for synskadade
avstyrker utskottet behandlade motionsforslag med hanvisning till paga-
ende beredningsarbete samt den uppgiftsférdelning som rader inom trafik-
sakerhetsomradet, dar flera frdgor avgors av regeringen, Vagverket samt
lokala och regionala organ.

I betdnkandet finns 14 reservationer och 3 sarskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Mal och prioriteringar

Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T380 yrkandena 1 och 2,

2005/06:T495 yrkandena 1, 4, 6 och 7 samt 2005/06:T609 yrkande 5.
Reservation 1 (m, fp, kd, c)

Alkohol i trafiken
Riksdagen ger regeringen till kanna vad utskottet anfér om att reger-
ingen sékerstaller att det sker en oberoende kvalitetsbeddmning av
alkolas som finns pa marknaden. Darmed avslar riksdagen motioner-
na 2005/06:Ju382 yrkandena 6, 7 och 10, 2005/06:Ju484 yrkandena
6 och 7, 2005/06:So03 yrkande 10, 2005/06:S0313 yrkande 4, 2005/06:
T311, 2005/06:T380 yrkandena 5 i denna del, 9 och 15-19, 2005/06:
T388, 2005/06:T414 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T445, 2005/06:
T538 i denna del, 2005/06:T552, 2005/06:T554, 2005/06:T609 yrkan-
dena 1, 2 och 10, 2005/06:T610 yrkande 3 och 2005/06:T613 yrkan-
de 1.

Reservation 2 (m, fp, kd, c)

Foérarutbildning

Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T461 yrkande 13, 2005/06:

Sk297 yrkande 2, 2005/06:T205, 2005/06:T225, 2005/06:T227,

2005/06:T243, 2005/06:T267, 2005/06:T269 yrkandena 1 och 2,

2005/06:T380 yrkande 8, 2005/06:T386, 2005/06:T562 yrkandena 9

och 10, 2005/06:T585 och 2005/06:T609 yrkandena 4, 7 och 9.
Reservation 3 (m, fp, kd, c)

Korkorts- och behorighetsfragor

Riksdagen avslar motionerna 2005/06:Ju380 yrkande 14, 2005/06:

T202, 2005/06:T204, 2005/06:T302, 2005/06:T394, 2005/06:T399,

2005/06:T415 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T432, 2005/06:T452,

2005/06:T476, 2005/06:T489 och 2005/06:T609 yrkande 11.
Reservation 4 (fp)
Reservation 5 (kd)

Barn och ungdomar
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:Ub428 yrkande 21, 2005/06:
T208, 2005/06:T291, 2005/06:T336 yrkandena 1-3, 2005/06:T380 yr-
kandena 4 och 5 i denna del, 2005/06:T384, 2005/06:T538 i denna
del, 2005/06:T544 och 2005/06:T592.
Reservation 6 (m, fp, kd, c)
Reservation 7 (v)



10.

11.

12.

13.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Aldre i trafiken
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T342 och 2005/06:T448.

Synskadade i trafiken

Riksdagen ger regeringen till kdnna vad utskottet anfor om behovet
av en god trafiksédkerhet och tillganglighet for synskadade i trafiken.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna 2005/06:T417 yrkande 2 och
2005/06:T451 samt avslar motion 2005/06:T417 yrkande 1.

Cyklister, mopedister och motorcyklister
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T259, 2005/06:T298, 2005/06:
T380 yrkandena 6 och 7, 2005/06:T408, 2005/06:T543 och 2005/06:
T609 yrkandena 6, 13 och 14.
Reservation 8 (fp)
Reservation 9 (kd)

Hastighetsgranser
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T301, 2005/06:T314 och
2005/06:T600.

Reservation 10 (m)

Overvakning och dgaransvar vid automatisk hastighetsover-
vakning
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T518 och 2005/06:T562 yrkan-
dena 6 och 7.

Reservation 11 (c, mp, -)

Vissa trafikbestammelser

Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T237, 2005/06:T335 yrkande-

na 1-3, 2005/06:T409, 2005/06:T471 yrkandena 1 och 2, 2005/06:

T495 yrkande 3, 2005/06:T503, 2005/06:T514 och 2005/06:T595.
Reservation 12 (m, fp, c)

Trafikforseelser och sanktioner
Riksdagen avslar motionerna 2005/06:T231, 2005/06:T296 yrkande
8, 2005/06:T361, 2005/06:T562 yrkandena 1-3 och 2005/06:T609 yr-
kande 8.
Reservation 13 (kd)
Reservation 14 (mp, -)

Ovriga trafiksakerhetsfragor

Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T439, 2005/06:T378, 2005/06:
T381 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T442, 2005/06:T495 yrkande 5
och 2005/06:MJ450 yrkande 5.
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 4 april 2006

P4 trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp),
Hans Stenberg (s), Johnny Gylling (kd), Peter Pedersen (v), Claes-Goran
Brandin (s), Jan-Evert Rédhstrom (m), Monica Green (s), Sven Bergstrém
(c), Kerstin Engle (s), Bjorn Hamilton (m), Karin Svensson Smith (),
Borje Vestlund (s) och Christer Winbéck (fp).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Detta betdnkande omfattar trafiksakerhetsfrdgor inom vagtrafiken med
utgangspunkt frdn 120 motionsyrkanden som vackts under framfor allt den
allméanna motionstiden hdsten 2004 och hdsten 2005.

I samband med beredning av drendet har utskottet sammantraffat med
Vagverket, Vagtrafikinspektionen, NTF och foretrddare for Trafikmedi-
cinskt centrum vid Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge. | drendet
har statsradet Ulrica Messing, Naringsdepartementet, informerat utskottet.
Vidare har ett antal skrivelser i drendet kommit in till utskottet.

Den 23 februari 2006 anordnade trafikutskottet tillsammans med justitie-
utskottet en gemensam utfragning om rattfylleri. Stenografiska uppteck-
ningar fran utfrgningen redovisas i justitieutskottets betankande 2005/06:
Ju23.

2005/06:TU13
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Utskottets Gvervaganden

Mal och prioriteringar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet ser positivt pa att antalet dodade i trafiken minskar och
att omfattande och angeldgna atgarder vidtas for att forbattra tra-
fiksékerheten. Antalet dodade och skadade i végtrafiken minskar
dock inte i den takt som &r forenlig med de av riksdagen beslu-
tade trafiksakerhetsmalen. Det finns, enligt utskottets mening,
risk for att etappmalet om hogst 270 dodade 2007 inte kommer
att uppnas.

Utskottet framhaller att det langsiktiga malet att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt i vagtrafiken skall bestd. En fordju-
pad analys behdvs av hittillsvarande resultat och olika atgarders
effektivitet. Syftet med en sadan analys ar dels att paskynda en
utveckling mot nollvisionen, dels att skapa ett bra underlag for
att formulera ett nytt etappmal. Utskottet utgar ifran att reger-
ingen aterkommer till riksdagen med en sadan analys och ar
darfor inte berett att ta nagra initiativ innan ett fordjupat besluts-
underlag foreligger. Riksdagen bor mot denna bakgrund avsla
samtliga motionsforslag om mal och utgangspunkter for trafiksa-
kerhetsarbetet.

Jamfor reservation 1 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Riksdagens trafiksakerhetsmal

Hosten 1997 beslutade riksdagen om den s.k. nollvisionen for végtrafiken
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Enligt nollvisio-
nen skall det langsiktiga malet for trafiksikerheten vara att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt inom vagtransportsystemet, och att transportsy-
stemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som foljer av
detta.

Varen 1998 faststallde riksdagen ett etappmal (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som dodas till
foljd av vagtrafikolyckor bor ha minskat med minst 50 % till ar 2007—
eller 270 personer — raknat fran 1996 ars niva.

Hérefter har de ovan ndmnda besluten behandlats av riksdagen vid ett
flertal tillfallen, senast under hosten 2004. Utskottet uttalade da i sitt av
riksdagen godkanda betankande (bet. 2004/05:TU2) att utskottet ansag att
dessa mal skulle ligga fast. Utskottet framhdll vikten av ett langsiktigt mal



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

att strava mot, ett mal som angav inriktningen pé trafiksikerhetsarbetet.
Vidare ansag utskottet att det var viktigt med ett etappmal som tydligt
anger vad som skall uppnds vid en bestdmd tidpunkt.

Utvecklingen av antalet omkomna i vagtrafiken

I nedanstdende diagram éterges Vag- och transportforskningsinstitutets redo-
visning och analys av antalet doda i végtrafikolyckor under perioden 1996
t.o.m. 2005. Uppgifterna for 2005 &r prelimindra. | statistiken &r forolyck-
ade i vagtrafikolyckor till foljd av bedémt sjukdomsfall for hela perioden
exkluderade.

Antalet dodade i vagtrafikolyckor aren 1996-2005

Trafiksékerhetsbarometer
( Sjukdomsfallen exkluderade for hela perioden 1996 och framét )
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Av diagrammet framgar att 440 personer omkom i den svenska vagtrafi-
ken 2005. Detta ar de lagsta dodstalen sedan mitten av 1990-talet. Jamfort
med 2004 &r det en minskning med 40 personer, da 480 personer forolyck-
ades i den svenska véagtrafiken. Antalet trafikdddade under den senaste
tolvmanadersperioden februari 2005-januari 2006 uppgick till ca 436.

Det minskade antalet omkomna i trafiken i Sverige under de senaste tva
aren, inklusive uppgifterna for januari 2006, ligger pa en lagre niva &n
under aren 1996-1998. Vid en sadan jamforelse med genomsnittligt antal
doda i vagtrafiken uppgar minskningen till ca 12 %.

Enligt Vé&g- och transportforskningsinstitutet, VTI, har det skett en
storre procentuell minskning av antalet dodade pa det svenska kommunala
vagnatet jamfort med det statliga vagnatet. Det &r framst farre fotgangare
och cyklister som har omkommit pa det kommunala véagnatet, vilket enligt
VTI forklaras med utbyggnaden av gang- och cykelvagar. For det statliga
vagnatet beror minskningen av antalet doda framst pd utbyggnaden av tvé-
plus-ett-védgar med korbaneseparering.

2005/06:TU13
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Av dem som dddades i trafiken under de senaste fem &ren ar 75 %
man. Aven med hansyn tagen till fardstricka loper man dubbelt sd stor
risk som kvinnor att omkomma i trafiken.

Det finns, enligt VTI, ett antal faktorer som har bidragit till att det
totala antalet doda inte har minskat ytterligare jamfort med ar 1996.
Sédana faktorer ar sannolikt det 6kade trafikarbetet och att den faktiska
hastigheten pd vagarna har blivit hogre. Det finns aven anledning att
befara att nykterheten i trafiken blivit samre.

Tidigare riksdagsbehandling

Vid flera tillfallen har trafikutskottet uttryckt en stark oro for att antalet
doda och skadade i vagtrafiken inte minskar i en takt som ar férenlig med
de av riksdagen beslutade trafiksakerhetsmélen. Vid den senaste behand-
lingen i betdnkande 2004/05:TU2 menade utskottet att den ogynnsamma
utvecklingen skulle bemotas med ytterligare krafttag i syfte att forbattra
trafiksékerheten. Stora anstrédngningar av samtliga aktorer inom vagtrafik-
omradet maste goras for att etappmalet 2007 skall uppnds. Utskottet ansag
att malet skulle ligga fast samtidigt som man konstaterade att den tidpunkt
dad malet skulle vara uppfyllt ryckte allt narmare.

Né&r det géller den Overgripande inriktningen for trafiksékerhetsarbetet
ansag utskottet att arbetet med att integrera sakerhet i trafikmiljon pa vag-
nétet, i kvalitetssékringen av transporter, i arbetsmiljoarbetet samt i fordons-
utvecklingen borde fortsatta och intensifieras. Trafikanterna maste samti-
digt formas att battre folja gallande trafikregler, framfor allt nar det géller
hastighetsgranser, nykterhet och anvéndning av skyddsutrustning.

Arbetet inom EU

Inom Europeiska gemenskapen pagar ett omfattande arbete for en forbatt-
rad trafiksékerhet. Hosten 2001 presenterade kommissionen en vitbok, Den
gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Véagval infor framtiden. Av
vitboken framgar att lander inom EU bor férbinda sig att under det kom-
mande artiondet verka for att antalet dodsfall i samband med trafikolyckor
skall minskas med hélften. Transportministrarna i EU:s medlemsstater har
tillsammans med transportministrarna i de nya medlemsstaterna bekréftat
halveringsmélet i den s.k. Veronadeklarationen.

EU:s mal &r att hogst 25 000 personer skall dodas inom EU:s medlems-
lander 2010. Uppgifter fran EG-kommissionen for 2005 visar att antalet
dodade i vagtrafiken totalt sett inom EU:s medlemsstater har minskat fran
ca 50 000 personer 2001 till ca 41 600 personer 2005 (KOM [2006] 74
slutlig). Det innebdr att antalet dédade har minskat med 17,5 % under perio-
den. For att nd malet borde minskningen ha uppgatt till 25 %. Av statisti-
ken framgar att det ar stora skillnader mellan linderna. De lander som
hittills har lyckats bast under perioden 2001-2004 med att minska antalet
dodade i vagtrafiken &r Tyskland, Estland, Frankrike, Italien, Luxemburg,
Malta, Nederlanderna, Portugal och Sverige (-14 %). | atta andra lander
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(Belgien, Danmark, Grekland, Spanien, Irland, Osterrike, Finland och Stor-
britannien) har vissa positiva resultat uppnatts (-5 %). | sex andra lander
(Tjeckien, Lettland, Ungern, Polen, Slovakien och Slovenien) har situatio-
nen blivit nagot battre, men i néagot fall har situationen blivit samre. |
Litauen och Cypern har situationen blivit klart samre. Samtidigt framhalls
i kommissionens rapport att siffrorna bor tolkas med forsiktighet, sarskilt i
de sméa medlemslanderna.

Av kommissionens lagesrapport efter halva tiden framgdr att vitboken
och det europeiska atgardsprogrammet har inspirerat manga medlemsstater
att utarbeta nationella trafiksakerhetsplaner, om man inte tidigare har haft
sadana. Ofta har dessa planer innehallit gemensamma mal om att halvera
antalet dodade i vagtrafiken.

De atgarder som medlemsstaterna har vidtagit for att uppna trafiksaker-
hetsmalen ar vanligtvis effektivare kontroller och skarpta péféljder for
trafiksékerhetsbrott. Vidare finns ofta satsningar pa utbildning och informa-
tion i medlemslandernas planer for att kunna skapa en ny trafiksakerhetskul-
tur som syftar till att fa alla aktérer inblandade i arbetet. Aven initiativ till
lagre tilldten promillehalt har tagits i arbetet mot alkohol, droger och lake-
medel i trafiken. Antalet kontroller har dkat och de dr, enligt kommissio-
nen, mer riktade, tillforlitliga och effektivare an tidigare.

En grund for medlemsléndernas trafiksékerhetsarbete &r rekommendatio-
nen 2004/345/EG som omfattar god praxis i fraga om kontroller av ratt-
onykterhet, hastighetsbegransningar och bilbéltesanvéndning. De omfattar
alla former av vdgtransporter, och genomforandet foljs upp av experter
frén medlemslanderna och kommissionen.

Vid en resa i Frankrike i september 2004 sammantréffade utskottet bl.a.
med det franska transportministeriet. Av ministeriets redovisning framgick
att antalet dodade i vagtrafiken i Frankrike hade minskat frdn 17 000 till
8 000 omkomna mellan aren 1972 och 2002.

Ett viktigt medel for att dstadkomma denna minskning har varit utékad
kontroll av bl.a. hastigheter och nykterhet. Hastigheterna tvervakas fram-
for allt genom trafiksakerhetskameror. | Frankrike &r foraren ansvarig for
hastighetsforseelsen. Om foraren av olika skal inte kan identifieras ar den
registrerade &garen ansvarig for att boterna betalas. Agaren kan undga betal-
ningsansvar genom att visa att han eller hon inte har kért fordonet. Genom
att dvervakningen av hastighetsovertradelser har effektiviserats har polisen
kunnat frigora resurser for att kontrollera andra trafikbrott, t.ex. nykterhe-
ten hos forare. Resurserna for trafikkontroller har aven utdkats, och sank-
tionerna for ett antal trafikbrott har skérpts. Vidare har man dven arbetat
med att forebygga olyckor genom utbildning och informationskampanijer.

Strategier for 6kad vagtrafiksakerhet

Varen 1999 presenterade regeringen ett handlingsprogram for dkad trafiksa-
kerhet, det s.k. elvapunktsprogrammet, som bestér av féljande komponenter:

2005/06:TU13

11



2005/06:TU13

12

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

En satsning pé de farligaste vagarna

Sékrare trafik i tatort

Trafikantens ansvar betonas

Séaker cykeltrafik

Kvalitetssakring av transporter

Krav pa vinterdick

Svensk teknik utnyttjas battre

Ansvar for dem som utformar vagtrafiksystemet
Samhallets hantering av trafikbrott

10 Frivilligorganisationers roll

11. Alternativa finansieringsformer for nya vagar

© o N O wWNE

Detta program har, sedan det presenterades av regeringen, varit en utgangs-
punkt for trafiksakerhetsarbetet.

Med anledning av den oroande utvecklingen av antalet ddda och ska-
dade i trafiken tog ndringsministern sommaren 2002 initiativ till en natio-
nell samling for att oka trafiksdkerheten. Végverkets generaldirektor
Ingemar Skogd leder den nationella samlingen, dar representanter fran ett
40-tal organisationer, foretag och myndigheter ingar. | uppdraget ingér att
komma med forslag till nya atgarder riktade till trafikanten och att sprida
och fa acceptans for dessa. Initiativet innebér att trafiksakerhetsarbetet i
storre utstrackning omfattar beteendefragor. Nationell samling prioriterar
tre problemomraden, namligen forbattrad hastighetsanpassning, okad trafik-
nykterhet samt barn och unga i trafiken.

Ar 2003 inleddes ett arbete med regionala samlingar. Vagverkets regio-
nala enheter samordnar arbetet inom respektive region.

Vagverkets verksamhetsmal

Véagverket &r central forvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar, sektors-
ansvar, for hela vagtransportsystemet. Av Végverkets instruktion framgar
att verket skall verka for att de transportpolitiska malen uppnés och att
Véagverket inom ramen for sitt sektorsansvar skall vara samlande, st6d-
jande och padrivande i forhallande till 6vriga berérda parter.

Pa grundval av de av riksdagen beslutade mélen for trafiksakerheten har
regeringen fattat beslut om verksamhetsmal for Vagverket. 1 Vagverkets
regleringsbrev for 2006 anges att det langsiktiga mélet for verksamhetsgre-
nen En siker trafik 4r att antalet dodade och svart skadade till foljd av
vagtrafikolyckor skall minska och antalet dédade i véagtrafikolyckor skall
understiga 270 personer 2007 inom hela végtransportsektorn. Dérutéver
anger regeringen tva mal for Vagverket. Det ena malet ar att Vagverket
skall genomfora kostnadseffektiva atgarder pa det statliga vagnatet som
leder till att antalet dodade i vagtrafikolyckor under 2006 minskar med
minst 20 personer jamfort med 2005. Det andra malet &r att dtgarder som
syftar till att forbattra barns trafiksékerhet skall prioriteras.
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Dessa mal gallde dven for Vagverket 2005. | sin arsredovisning for
2005 bedomer Vagverket att det forstnamnda malet att antalet dodade i
vagtrafikolyckor skall minska med minst 20 personer inte har uppnatts.
For det andra maélet att atgarder riktade till barn skall prioriteras anser Vag-
verket att malet delvis har uppnatts.

Vagverket har i sin sektorsrapport for 2005 analyserat etappmalet for
2007. Av redovisningen framgar att det vid en linjar arlig minskning fran
1996 skulle ha skett en arlig minskning av antalet dédade med ca 25 per-
soner for att uppnd malet, men eftersom en sddan minskning inte har
intraffat skarps kravet for varje ar.

| sin malanalys pekar Vagverket pa att nar det géller minskningen av
antalet doda 2005 &r inte resultatet statistiskt sékerstéllt. Daremot kan
langre trender identifieras. En minskning med 89 dddade under de senaste
tva aren skall, enligt verket, daremot ses som ett resultat av ett konsekvent
trafiksékerhetsarbete fran alla aktorer. Vagverket framhaller att man genom-
for en storre andel fysiska atgarder pd det statliga vagnatet jamfort med
vad man gjorde for ett 10-tal ar sedan. Alltfler kommuner genomfor trafik-
sakerhetshojande fysiska atgarder i gatu- och vagmiljon. Polisens Gvervak-
ning har medfort att alltfler trafikforseelser anmils, vilket sammantaget far
en positiv paverkan pa trafikanternas beteende. Aktorernas insatser sam-
manfaller &ven med andra gynnsamma faktorer som alltfler sikrare bilar.

Antalet dodade i motesolyckor och omkérningsolyckor har minskat avse-
vért sedan 2002. Det &r, enligt Vagverket, den enskilt mest tydliga indika-
tionen som visar att mittricke pd vagar med motande trafik innebar
betydande minskningar av olycksrisker. Samtidigt har singelolyckorna inte
minskat, vilket enligt verket med stor sannolikhet kan hérledas till dkad
alkoholkonsumtion, stora hastighetsévertradelser samt 1ag passiv sdkerhet i
vagars sidoomraden. Om antalet omkomna i singelolyckor hade minskat
pa samma satt som for métesolyckor, skulle antalet omkomna i singelolyc-
kor &rligen ha minskat med 75 personer. Dessutom dodas allt farre fotgang-
are eftersom en allt storre del av tatortsmiljon atgardas med hastighetsdam-
pande atgarder och separation av biltrafiken frén oskyddade trafikanter.

Vidare vacker Vagverket i sin rapport tvd frdgor som ror dels nuva-
rande matt for att mata maluppfyllelsen, dels behovet av att utveckla
nuvarande mal for trafiksikerhetsarbetet. VVagverket menar att trafikséaker-
hetsarbetet borde anvanda det sakra systemet som referens i samband med
malformuleringen i stallet for dod och allvarligt skadad. Vagverket menar
att slumpens betydelse for utfallet skulle minska. Samtidigt skulle kunska-
pen cka om vilka atgarder som ger effekt eller som behover vidtas for att
man mer effektivt an i dag skall uppna en 6nskad forandring av vagtrans-
portsystemets utformning och funktion. Véagverket anser att om statsmak-
terna skulle valja att definiera mal kopplade till vagtransportsystemets
funktion i stéllet for till antalet dodade skulle méjligheterna att styra vilka
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omréaden som skall prioriteras oka. En sddan utveckling skulle saledes for-
battra den arliga uppfoljningen av resultatet och gora det mgjligt att
utkrava ansvar av de olika aktérerna for graden av maluppfyllelse.

Vagverket arbetar med att stodja och pdverka andra aktérer i vagtrans-
portsystemet for att de inom sina ansvarsomraden skall arbeta i riktning
mot att de transportpolitiska mélen uppnas bl.a. inom den nationella sam-
lingen, regionala samlingar och inom OLA-arbetet.

OLA (objektiva fakta, I6sningar och avsikter) ar ett arbetssatt som har
betydelse for trafiksakerhetsarbetet. Utifran fakta, framst fran de djupstu-
dier av samtliga dddsolyckor som Vagverket genomfor, har handelsekedjor
som leder till olyckor Kartlagts. Berorda systemansvariga pa olika nivaer
identifierar sedan problem, och forslag pa atgarder tas fram. Aktérerna lam-
nar mot denna bakgrund avsiktsforklaringar dar atgarder och tidpunkten
for att genomfora dessa atgarder identifieras. Hittills har 30 aktorer uttalat
avsikter om att oka efterlevnaden av regler vid transporter. Under 2005
har OLA-projekt pagétt inom omradena motorcykel, vinterhalka, alkohol,
unga personbilsforare och sakrare avfallshantering. Totalt har man pa natio-
nell niva genomfort sju OLA-projekt sedan starten 2003. Pa regional niva
har totalt ett 70-tal OLA-arbeten bedrivits. Sammanlagt har 59 aktorer 1am-
nat avsiktsforklaringar. Exempel pa avsikter som har lamnats &r att forsok
med alkolasnyckel genomférs samt att Arbetsmiljoverket varderar resor
och transporter ur ett arbetsmiljoperspektiv.

Don’t drink and drive &r ett nationellt projekt som Véagverket driver
som riktar sig till ungdomar som & mellan 15 och 24 ar. Aktiviteterna
genomfors i samverkan med bl.a. MHF, NTF, Polisen, rdddningstjénsten,
skolor, idrottsforeningar m.m. Via filmer, utstiliningar och foreldsningar,
dar offren sjélva framtrader, lyfts problematiken fram. Enligt Végverket
visar attitydmétningar att projektet har fatt ett tydligt storre genomslag
2005 jamfort med aret fore.

Ett samarbete mellan Vagverket, Polisen och NTF bedrivs for att 6ka
anvandning av bilbalte. Polisens dvervakning har kompletterats med infor-
mationsinsatser pa nationell och regional niva. Arbetet inriktas pa dels
forargrupper dar det finns en stor forbattringspotential, unga férare och
yrkesforare, dels titortstrafik. Enligt Vagverkets arsredovisning har regel-
bundna matningar visat att baltesanvandningen bland personbilsférare och
passagerare i tatortstrafik har dkat frdn 79 % till 89 % sedan projektet star-
tade 2002.

Vagverkets totala summa for investeringar uppgick 2005 till ca 8,1 mil-
jarder kronor, varav 5,2 miljarder kronor avsdg atgarder som har flera
syften, t.ex. en kombination av atgarder for framkomlighet, kapacitetshoj-
ning och trafiksakerhet. De riktade trafiksékerhetsinvesteringarna uppgick
till ca 1,2 miljarder kronor 2005. Sadana atgarder omfattade vagutbyggnad
(13 %), matesseparering (34 %), sidoomradesatgarder (20 %), korsningsat-
garder (22 %) och atgarder for skyddande av trafikanter (11 %). Av
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Vagverkets arsredovisning for 2005 framgar vidare att verket bidrog till
kommunerna med 83 miljoner kronor 2005 for att bl.a. gora det kommu-
nala vagnatet sakrare.

Véagtrafikinspektionen

Ar 2003 inrattade regeringen en vagtrafikinspektion. Inspektionen ar i for-
héllande till Véagverkets Gvriga organisation oberoende men dess styrelse
ar gemensam med Véagverkets. Vagtrafikinspektionen skall arbeta med fol-
jande uppgifter:

*  Att med utgangspunkt i beslutade trafiksakerhetsmal hos myndigheter,
kommuner och andra utifrn ett helhetsperspektiv folja och analysera
sddana forhallanden som vasentligt kan paverka véagtransportsystemets
utformning och funktion.

e Att genom dialog med de aktérer som avses i punkt 1 verka for att
dessa tillampar ett systematiskt arbetssétt for att forhindra végtrafik-
olyckor som leder till att ndgon dddas eller blir allvarligt skadad.

* Attt samverka med andra aktorer i syfte att oka trafiksakerheten pa vag.

* Att initiera forskning och utveckling inom trafiksakerhetsomradet och
folja sddan forskning som har betydelse for inspektionens verksamhet.

Inspektionen har under 2005 bl.a. utvarderat Véagverkets djupstudiearbete,
OLA-arbetet, samt projektet Nationell samling. Av resultatet framgar att
arbetet har lett till positiva effekter nar det géller olika aktorers insikter i
sékerhetsproblemen och deras engagemang i trafiksakerhetsarbetet. Utvar-
deringen visade dock att det finns en bristande systematik i arbetet, sar-
skilt nar det galler malen och den nuvarande styrningen for att nd malen
nar det géllde samtliga insatser. Darutover visade utvarderingen att det
inom djupstudiearbetet saknades ett teoretiskt och faktabaserat resonemang
om vilka data som maste samlas in. | OLA-arbetet blev de avsikter som
hade lamnats foremal for kritik. Exempelvis saknades i manga fall kopp-
lingar till faktaunderlaget, de var ofta vagt formulerade och de var inte
tidssatta. Darutdver saknades en systematisk uppféljning och utvéardering
av OLA-arbetet. FOr den nationella samlingen saknades tydliga och doku-
menterade mal. Inspektionen pekade pa att det forekom dubbelarbete i
forhallande till VVagverkets sektorsarbete, vilket man ansag tydde pa en bris-
tande systematik.

Med anledning av dessa resultat foreslog Végtrafikinspektionen att VVag-
verket skulle uppratta en handlingsplan dar det framgar vilka tgarder man
&mnar vidta for att komma till ratta med de ovanndmnda bristerna samt
nar atgarderna skall vara genomforda. Inspektionen skall i dialog med Vag-
verket verka for att de brister som har identifierats i utvarderingen &tgar-
das. Enligt uppgifter fran Vagverket pagar ett arbete inom verket for att
atgarda de brister som inspektionen har uppmarksammat i sin utvardering.

Vigtrafikinspektionen har uppdragit at tva forskare vid Uppsala univer-
sitet att genomféra en studie om det av riksdagen beslutade etappmalet
2007 for trafiksakerheten. Resultatet presenterades i oktober 2005. | stu-
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dien lamnas ett antal rekommendationer om fragor som bor beaktas nar ett
nytt etappmal skall tas fram. Exempelvis framhélls att det &ar viktigt att
hitta en lamplig ambitionsniva, s att malet kan uppnas med en viss extra
insats. Ett nytt etappmal bor, enligt rapporten, atfoljas av ett nationellt hand-
lingsprogram dar man identifierar atgarder for att forbattra trafikanternas
beteende, atgarder inom infrastrukturen samt fordonsatgarder. Under malpe-
rioden bor det vidare finnas ett eller ett par utvarderingstidpunkter for att
man skall kunna Kkorrigera eventuella brister i strategin eller etappmalet.
Etappmalet bor, enligt studien, brytas ned pé regional och lokal niva. Det
nya malet bor tas fram med ett bredare deltagande av intressenter an vad
som var fallet nar etappmalet for 2007 faststalldes.

Polisens trafiksakerhetsarbete

Polisens trafiksékerhetsarbete bestdr framst av poliskontroller. Forskning
har visat att ratt utforda poliskontroller &r en effektiv insats for att oka
trafiksédkerheten. De kontroller som ger det basta resultatet &r kontroller av
hastigheter, nykterhet och sakerhetsbalten. Efterlevnaden av trafikregler
paverkas i positiv riktning vid storre kontrollinsatser.

Inom Polisen pagar ett utvecklingsarbete nar det galler trafiksakerhetsar-
betet. Under varen 2006 kommer Polisen att faststalla en nationell platt-
form med gemensamma mal dar inriktning, ambition och ansvar &r
tydligare jamfort med nuvarande forhallande. Polisen avser att héja ambi-
tionerna for forebyggande insatser och kontroll inom omradena hastighe-
ter, nykterhet, anvéndning av skyddsutrustning (bilbalte, hjalm och
bilbarnstol) samt aggressiv korning.

Polisen etablerar tillsammans med Véagverket under 2006 nya och fler
trafiksdkerhetskameror som anvands for automatisk trafiksékerhetskontroll.
Totalt kommer 700 kameror att placeras ut pa de 100 av landets mest
olycksdrabbade végstrackor dér hastigheten har varit en bidragande orsak
till intraffade olyckor.

Kommunernas trafiksakerhetsarbete

Som tidigare namnts har dodstalen pa det kommunala vagnatet minskat
betydligt sedan 1998. De minskade dddstalen p& det kommunala végnitet
har, enligt Vagtrafikinspektionen, huvudsakligen astadkommits genom info-
randet av 30-strackor, byggandet av cirkulationsplatser, farthinder och
cykelbanor samt borttagandet av vissa dvergangsstallen. Vissa kommuner
har varit féregangare och kunnat visa upp goda exempel pa effektiva trafik-
I6sningar. De goda exemplen har fatt spridning till ett okande antal kom-
muner. Sveriges Kommuner och Landsting har bl.a. till uppgift att
formedla erfarenheter mellan kommunerna. Vagverket och Sveriges Kom-
muner och Landsting har givit kommunerna ett aktivt stéd.

Den 9 januari 2006 dppnades Exempelbanken som &r en databas med
exempel pa trafik- och samhallsplanering samt gatu- och vagutformning ur
ett brett perspektiv. Vagverket och Sveriges Kommuner och Landsting stér
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bakom Exempelbanken. | banken presenteras exempel pd vag- och gatuut-
formning s& att man kan dra lardom av andras erfarenheter och arbete. Det
kan galla allt frdn hastighetsdampande atgarder till vagarkitekturfragor och
gestaltning av cirkulationsplatser. Aven planeringsdokument och byggda
miljoer som belyser resultatet av planeringen finns i Exempelbanken.

Motionerna

Runar Patriksson m.fl. (fp) anfér i motion 2005/06:T380 att antalet ddédade
i trafiken har minskat négot under de senaste aren. Det ar gladjande men
det &r langt kvar till den av riksdagen 1997 beslutade nollvisionen — ingen
skall dodas eller svart skadas i trafiken. Folkpartiet foreslar flera atgarder
for att nollvisionen och dess etappmal for ar 2007 skall kunna uppnas. For-
slagen avser bl.a. sékrare vagar och skarpt trafikdvervakning vad galler
rattfylleri och hastighetsovertradelser. Enligt motionen behdvs krafttag for
att forverkliga nollvisionen (yrkande 1).

I samma motion framhalls att det allra effektivaste sattet att bekdmpa tra-
fikolyckorna &r att bygga dels sdkrare végar, t.ex. med fyrfaltsstandard,
dels planskilda korsningar for att undvika méten mellan fordon i livsfar-
liga vanstersvangar. Atgarderna for att forverkliga nollvisionen har urhol-
kats alltmer under &ren, inte minst genom nedskurna vaganslag. For att
forbattra trafiksakerheten foreslas att sakrare végar byggs (yrkande 2).

Anita Brodén (fp) och Annika Qarlsson (c) understryker i motion 2005/06:
T495 att nollvisionen betonar att alla som paverkar och deltar i vagtrafi-
ken har ett ansvar. For att det fortsatta nollvisionsarbetet skall fa énskad
effekt krévs att en oberoende och kritisk granskare utvérderar gjorda insat-
ser. Beslutsfattare pa olika nivaer och i olika organisationer kan da dra
slutsatser baserade pa fakta for att de skall kunna prioritera ratt och forsta
innebdrden och ansvaret av en antagen nollvision. Mot denna bakgrund
foreslas en utvardering och revidering av nollvisionen (yrkande 7).

Motiondrerna framhaller i samma motion att kommunernas erfarenheter
och perspektiv &r viktiga for att forverkliga nollvisionen. | dag saknas
dock instrument for jamforbara utvarderingar i kommunerna som i sin tur
skulle gora det mojligt att basera trafiksakerhetsarbetet pa erfarenhet av
uppnadda resultat. Motionarerna foreslar att riksdagen tillkannager for reger-
ingen vad i motionen anférs om en kontinuerlig kommunal utvardering av
nollvisionsarbetet (yrkande 4).

Motiondrerna understryker i samma motion att man behdver informera
om goda exempel nar det galler trafiksakerhetsarbete pd ett mer effektivt
satt. Av denna anledning foreslds en effektiv informationsinsats for att
sprida goda exempel pa trafiksakerhetsarbete (yrkande 1).

I motionen foreslas aven att riksdagen tillkdnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfoérs om en intensifiering av trafiksakerhetsar-
betet till 2007 for att etappmalet skall kunna nas (yrkande 6).
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Johnny Gylling m.fl. (kd) framhaller i motion 2005/06:T609 att byggandet
av sakrare vagar och trafikmiljéer ar en nodvandig atgard som kraver att
de av riksdagen beslutade vaganslagen okar. Trafiksakerhetsarbetet forutsat-
ter pd vissa strackor en utbyggnad till motorvagsstandard. Motionarerna
framhaller att det fran trafiksdkerhetssynpunkt ar angelaget att planeringsra-
men for investeringar i det nationella stamvagnatet okar i forhallande till
de planer som regeringen antagit for perioden 2004-2015 (yrkande 5).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att det &r positivt att antalet férolyckade i trafiken
minskar och att omfattande och angelagna atgarder nu vidtas for att ytterli-
gare minska antalet olyckor i vagtrafiken. Sddana exempel ar investeringar
i ett mer sakert vagnat, satsningar pa att bekampa alkohol i trafiken och
stimulera teknikutvecklingen inom omradet. Utskottet vill ocksa lyfta fram
kommunernas trafiksakerhetsarbete som sarskilt framgangsrikt eftersom
antalet forolyckade har minskat mer pd det kommunala véagnatet an pa det
statliga vagnatet.

Enligt utskottets mening skall nollvisionen ligga fast. Utskottet konstate-
rar dock att minskningen av antalet omkomna i trafiken inte sker i 6nskad
omfattning. Det finns darfor risk for att etappmalet om hogst 270 dodade
2007 inte kommer att uppnas. Utskottet ar allvarligt oroat dver detta forhal-
lande eftersom etappmalet har varit ett viktigt delmal att strava mot for att
successivt forverkliga nollvisionen.

Utskottet konstaterar att ett antal utvdrderingar har genomforts som
visar pa att det finns en forbattringspotential nar det galler sdval genomfor-
andet av olika trafiksdkerhetsinsatser som samordningen av olika aktorers
arbete. Mot denna bakgrund anser utskottet att regeringen bor 6vervédga att
ta fram ett fordjupat beslutsunderlag for att dels paskynda utvecklingen
mot att nollvisionen uppnas, dels skapa underlag for att formulera ett nytt
etappmal. Ett nytt etappmal bor, enligt utskottets mening, baseras pa ett
brett deltagande fran olika intressenter pé alla nivaer i samhallet.

Vidare anser utskottet att man i samband med att ett nytt mal tas fram
aven bor diskutera ansvarsforhallanden for att uppnd malet och hur ansva-
riga aktorer bor samverka for att malet skall uppnés. Enligt utskottets
mening &r det ocksd vasentligt att det sker ett utvecklingsarbete nar det
galler olika &tgarders effektivitet, vilket aven innefattar kostnader for olika
atgarder. Utskottet utgar fran att regeringen aterkommer till riksdagen med
en beddmning av etappmalet och frdgor som rér formuleringen av ett nytt
etappmal. Darutéver vill utskottet uppmarksamma att det kan finnas skal
att dvervdga om effektiva informationskampanjer om trafiksékerhet kan
vara ett verktyg for att uppnd visionen och malet for trafiksikerheten att
ingen skall dodas eller skadas allvarligt inom végtransportsystemet. Det
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kan finnas skal att sdrskilt uppméarksamma trafikanternas ansvar for att
astadkomma en bittre efterlevnad av gallande trafikregler, framfor allt nar
det galler hastighetsgréanser, nykterhet och anvandning av skyddsutrustning.

P4 grundval av ovanstdende utgar utskottet fran att regeringen aterkom-
mer till riksdagen med ett fordjupat beslutsunderlag. | sammanhanget kan
vidare ndmnas att regeringen nyligen redovisat en transportpolitisk proposi-
tion for riksdagen. Propositionen behandlar bl.a. mal och utgdngspunkter
for transportpolitiken och trafiksakerhetsarbetet.

Med hanvisning till det anforda forutsatts syftet med flertalet motioner
om att utveckla trafiksékerhetsarbetet bli vél tillgodosett och bér inte foran-
leda nagon atgard frdn riksdagen. Utskottet avstyrker foljaktligen berérda
motionsforslag.

Alkohol i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Utskottet dr oroat dver den negativa utvecklingen ndr det galler
alkohol och droger i trafiken. Utskottet konstaterar samtidigt att
ett omfattande utrednings- och reformarbete pagar nar det galler
alkohol- och trafikfragor, dar trafiksakerhetsaspekter vager tungt.
Utskottet anser att det ar vasentligt att VVAgverkets arbete med
kvalitetsbedomningar av de alkolds som finns pd marknaden
intensifieras. Pa eget initiativ foreslar utskottet att riksdagen ger
regeringen till kdnna att en oberoende kvalitetsbedémning av
alkolas som finns pd marknaden sakerstills.

Utskottet forutsatter vidare att regeringen aterkommer till riks-
dagen med en redovisning av regeringens aviserade strategi om
samhallets arbete med alkohol- och trafikfragor som Véagverket
skall ta fram. Syftet med flertalet motioner anses darmed bli till-
godosett. Riksdagen bor mot denna bakgrund avsld ber6rda
motionsforslag.

Jamfor reservation 2 (m, fp, kd, c) och sérskilda yttrandena 1
(fp, kd, c) och 2 (v).

Bakgrund

Regelverket

Under 1990-talet genomfordes tva lagstiftningsreformer som resulterade i
den nuvarande rattfyllerilagstiftningen. Lagstiftningen nér det géller vissa
trafikbrott, som tradde i kraft den 1 juli 1990, innebar generellt sett tre
forandringar vad géller rattfylleribrottet. For det forsta &ndrades det som
tidigare bendmndes rattonykterhet och rattfylleri till att i stéllet bli ett grad-
indelat brott — rattfylleri och grovt rattfylleri. For det andra sanktes den
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nedre straffbarhetsgransen fran 0,5 till 0,2 %.. For det tredje andrades
bedomningen av brottets svérighetsgrad samt paféljdsvalet vid rattfylleri. |
stallet for att enbart se till promillenivan skulle domstolen, precis som vid
andra gradindelade brott, géra en samlad bedémning av omstandigheterna.

Den andra andringen av trafiknykterhetslagstiftningen  agde
rum den 1 februari 1994. Gransviérdet for grovt rattfylleri sénktes fran 1,5
till 1,0 %o, och maximistraffet for grovt rattfylleri hojdes fran ett till tva
ars fangelse. Det uttalades ocksd att fangelsestraffet skulle betraktas som
normalpéafoljd vid grovt rattfylleri. Paragraferna 4 och 4 a i lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott reglerar i dag trafiknykterhetsbrot-
ten.

Den 1 juli 1999 infordes ocksd en sarskild angivelse under 4 § avse-
ende forbud mot rattfylleri under paverkan av narkotika. Straffet for rattfyl-
leri ar i dagslaget boter eller fangelse i hogst sex manader. Anses brottet
vara grovt skall garningsmannen démas till fangelse i hogst tva ar.

Sedan den 1 januari 2005 har nya bestammelser tratt i kraft i polislagen
som gor det mojligt for polisen att tillfalligt omhanderta fordonsnycklar i
syfte att forhindra trafiknykterhetsbrott.

Utvecklingen

De lagstiftningsreformer som genomfordes 1990 och 1994 ledde till att ratt-
fylleribrottsligheten minskade under 1990-talet. Under perioden 1999-2004
har antalet anméalda brott 6kat for varje &r. Ar 2004 anmaldes 22 185 ratt-
fylleribrott, varav 6 567 var drograttfylleribrott. Jamfért med 2003 var
motsvarande siffror 20 863 respektive 5 429. Totalt har anmélda brott 6kat
med 6 % jamfort med foregdende ar. Det innebar att man darmed ar till-
baka pad ungefar samma nivd som under dren 1993-1994. Av de miss-
tdnkta for rattfylleri eller grovt rattfylleri 2004 var flertalet mén. Andelen
man uppgick till 89 %, och foljaktligen svarade kvinnor for 11 %.
Okningen av antalet brott utgors till stor del av rattfylleri med paverkan av
narkotika enligt Brottsforebyggande radet (Bra).

Troliga orsaker till detta forhallande 4r, enligt Bra, tillkomsten av lag-
stiftningen for drograttfylleri och att polisens kontroller har okat. Men
mycket talar for att det dven har skett en faktisk 6kning av rattfylleribrotts-
ligheten eftersom alkoholkonsumtionen i Sverige har okat betydligt sedan
mitten av 1990-talet. Den totala alkoholkonsumtionen 1996 var 8,0 liter
per person 6ver 15 ar. Ar 2004 hade den okat till 10,4 liter per person
over 15 ar. Det ar en 6kning med 2,4 liter per person och &r. Den totala
alkoholkonsumtionen under 2004 1&g ungefar p& samma nivd som 2003.
Utvecklingen fram till oktober 2005 visar att konsumtionen har minskat
nagot, till 10,2 liter per person jamfort med samma period aret fore.

Enligt Vagverket ger antalet anmalda brott dock inte nddvandigtvis en
bra bild av utvecklingen, eftersom dessa siffror ar avhangiga av polisens
aktiviteter. Ett annat matt &r antalet bilresor dér féraren ar alkoholpaver-
kad. Enligt Vagverket sker uppskattningsvis 14 000 sadana bilresor per
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dag. Végverket har genomfdrt en djupstudie av dodsolyckor i sédra Sve-
rige som visade att 25 % av olyckorna var alkohol- eller drogrelaterade. |
nedanstdende diagram redovisas resultat fran djupstudien betraffande anta-
let alkohol- eller drogrelaterade olyckor samt 6vriga olyckor perioden 1997-
2003. Med alkohol- eller drogrelaterad olycka menas att forare av fordon
eller fotgangare vid olyckan ar paverkad av alkohol eller annan drog.

Antal alkohol- eller drogrelaterade olyckor samt dvriga olyckor i sédra Sve-
rige 1997-2003
1 640 olyckor

250

200

150 T

100 +—

MmN

1997 1998 19599 2000 2001 2002 2003

= Owriga B Alkohol/drog

Kélla: Véagverket.

Av diagrammet framgar att det totala antalet olyckor har minskat under
perioden. Antalet alkohol- och drogrelaterade olyckor har daremot Okat
nagot fram till 2001 for att darefter minska nagot. Den relativa andelen av
trafikolyckor med alkohol- eller drogpéverkan har daremot okat under perio-
den.

I nedanstdende diagram redovisas andel omkomna bilférare med alko-
hol- eller drogpaverkan efter alder. Aven dessa uppgifter har hamtats fran
Vagverkets djupstudie av dodsolyckor i sddra Sverige.
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Andel omkomna bilférare med alkohol- eller drogpéverkan efter &lder
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Kélla: Vagverket.

Diagrammet visar att personer under 19 ar och mellan 25 och 29 ar ar
Overrepresenterade i alkohol- och drogrelaterade olyckor. For bilférare &r
problemet med alkohol och droger sarskilt uttalat i &ldern 25-29 ar. Nés-
tan hélften av alla omkomna i denna aldersgrupp hade forolyckats i
alkohol- eller drogrelaterade olyckor. | djupstudien kunde man vidare kon-
statera att totalt var 95 % alla forolyckade bilférare med alkohol eller
droger i blodet mén.

Alkolas och elektroniska korkort

For att forhindra kérning under alkoholpaverkan har tekniska hjalpmedel
utvecklats. Ett sdant hjalpmedel ar alkolds. Denna anordning monterades
ursprungligen i fordon tillhérande personer som démts for rattfylleri, men
anvéands numera dven i kvalitetssakringen av olika transporter.

I Sverige har en forsoksverksamhet med alkolas och villkorlig korkorts-
aterkallelse pagatt sedan 1999, till en borjan i tre lan och sedan 2003 i
hela landet. Forsoksverksamheten skall paga t.o.m. den 31 januari 2009.
Den innebar att den vars korkort skall aterkallas pa grund av rattfylleri
eller grovt rattfylleri kan fa korkortet villkorligt aterkallat, vilket innebar
att personen far ratt att kora pa villkor att alkoldset anvands. Alkolaspro-
grammet omfattar tva ar. Fran februari 1999-september 2004 har 914
personer eller 11 % av dem vars korkort aterkallats under minst tolv méana-
der valt att delta i programmet. Av dessa fullfoljer 5 % programmet.

Den senaste utvéarderingen av forsdksverksamheten visar pa att positiva
resultat har uppnatts. Bland dem som deltagit i alkol&sprogrammet har anta-
let &terfall i rattfylleri praktiskt taget eliminerats. Efter avslutad forsoks-
verksamhet har rattfyllerifrekvensen varit fortsatt 1dg hos dem som
genomgatt hela programmet, vilket talar for en kvarstdende, rehabiliterande
effekt. Vidare har polisen rapporterat féarre trafikolyckor for deltagarna i
programmet an for jamforbara grupper, och behovet av sjukhusvard och
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sjukskrivning har minskat pétagligt. Langtidseffekter kan inte &nnu bedo-
mas beroende pé& att uppfoljningen som langst har omfattat tvd och ett
halvt ar efter genomfart program.

En annan teknik for att férhindra olovlig kérning och rattfylleri &r elektro-
niskt korkort. Det ar ett tekniskt system for att garantera att forare har
korkort nar de kor bil. Det innefattar mojligheter till stéldskydd och forar-
identifiering. Genom foraridentifiering finns mojligheter att krava alkolas
for vissa forare. Med elektroniska korkort skulle forare som endast far
kora bil med alkolas kunna kora bilar med alkolds men inga andra bilar.
Det selektiva kravet galler di bara kanda alkoholproblematiker. Elektro-
niska korkort forutsatter, enligt Alkoldsutredningen (SOU 2005:72), ett
relativt komplicerat administrativt system for att forsakra att enbart forare
med korkort kan kora ett fordon.

Pagaende utredningar

Regeringen har tillkallat en sérskild utredare, Karin Svensson Smith, som
har till uppgift att 6vervaga mojligheterna att sd fort som mojligt, men
senast ar 2012, inféra ett krav pa alkolas eller andra tekniska system som
forhindrar rattfylleri i alla nya bilar som ar registrerade i Sverige (dir.
2004:135). Utredaren skall dven se dver behovet av och mgjligheterna att
infora sddana system i andra slag av motordrivna fordon. | uppdraget
ingar att préva om det ar lampligt att forst infora kravet for vissa fordonska-
tegorier, t.ex. bussar och lastbilar, vilket bor kunna ske senast ar 2010.
Utredaren skall dven beakta gemenskapsrattens krav pa fri cirkulation av
varor och foresld en inriktning for regeringens arbete inom EU for att
infora krav pa alkolds eller andra tekniska system i alla motordrivna for-
don. Utredaren skall ocksa lamna forslag till vilka steg som kan tas for att
oka acceptansen for och anvéandningen av alkolds eller andra tekniska
system som forhindrar rattfylleri innan ett krav pa sadana system infors.
Utredaren skall dven overvdga mdjligheterna att anvanda t.ex. alkolds i
kombination med rehabilitering och behandling av personer med alkohol-
problem, bl.a. eftersom det skulle kunna leda till en hogre bendgenhet hos
lakarna att anmdla patienter till lansstyrelsen om de visste att patienten
hade majlighet att ingd i forsoksverksamheten. Forslag till forfattningsand-
ringar som dessa dvervéganden ger upphov till skall 1dmnas av utredaren.

Utredaren presenterade den 1 september 2005 ett delbetdnkande (SOU
2005:72, Alkolas — nyckeln till nollvisionen). Av betankandet framgar att
utredningens utgangspunkt ar ett allmant nyttjande av alkolas. Alkolas bor,
enligt utredningen, ses som en férsakring mot rattfylleriolyckor som man
ar beredd att betala for &ven om man inte sjalv kor rattonykter. Ett allmant
nyttjande av alkolds skulle vara ett mycket kraftfullt instrument for att bibe-
hélla och starka bilden av att alkohol och trafik inte ar forenligt. Kostna-
derna for exempelvis paverkans- och Gvervakningsétgarder skulle, enligt
utredningen, minska betydligt.
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I delbetankandet redovisas manga forslag och atgarder. Exempelvis fore-
slas att nya formansbilar skall, fr.o.m. 2007/08, vara utrustade med alko-
Is. Nya formansbilar med alkolas bor, enligt utredningen, ocksa beskattas
lagre an bilar utan alkolas. Ett annat forslag ar att den som har démts for
rattfylleri bor tvingas installera alkolas i bilen, vilket bor skrivas in som
ett nationellt villkor i korkortet. Vidare foreslas att lakare skall kunna for-
skriva att alkolas skall anvandas, vilket skall anges som ett allmant villkor
i korkortslagstiftningen. Utredaren skall slutredovisa sitt uppdrag senast
den 1 juni 2006.

Regeringen har dven tillkallat en sérskild utredare som bl.a. har gjort en
utvéardering och dversyn av rattfyllerilagstiftningen och sjofyllerilagstift-
ningen (dir. 2003:174). | januari 2006 redovisade utredningen ett delbetan-
kande som omfattar regeringens ursprungliga uppdrag. Regeringen
beslutade i december 2005 om tillaggsdirektiv for utredningen som innebér
att man skall overvaga ytterligare fragor, exempelvis mojligheter att ge
tjdnstemén vid bl.a. Tullverket och Kustbevakningen samma befogenheter
som polismén att genomfoéra utandningsprov vid missténkta rattfylleribrott.

Av betankandet Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12) framgar att de
lamnade forslagen grundas pa resultat fran forskning som visar att en
mycket stor del av dem som gjort sig skyldiga till grovt rattfylleri har alko-
holproblem.

Utredningen foreslar att domstolen vid paféljdsvalet, mer dn som sker i
dag, skall fokusera p& garningsmannens behov av behandling och under-
soka mojligheterna att déma till skyddstillsyn med foreskrift om sérskild
behandlingsplan, s.k. kontraktsvard. Utredningen féreslar vidare att den
som skall avtjana fangelsestraff for grovt rattfylleri pa kriminalvardsanstalt
skall placeras pd en anstalt som har sarskild programverksamhet anpassad
for den som démts for trafiknykterhetsbrott. Aven den som verkstéller fing-
elsestraff genom intensivovervakning skall delta i en sddan sérskild pro-
gramverksamhet. Genom en forsoksverksamhet infors en mojlighet att
villkora en eftergift av botesstraff vid trafiknykterhetsbrott av normalgra-
den, om gérningsmannen genomfdr behandling mot sitt missbruk.

Utredningen foreslar att de rutiner som har utvecklats genom den s.k.
Skelleftedmodellen skall permanentas och goras till ett obligatoriskt inslag
i utredningsarbetet sd fort misstanke om trafiknykterhetsbrott foreligger.
Skelleftedmodellen ar ett samarbetsprojekt mellan Vagverket, Polisen, Sve-
riges Kommuner och Landsting, kriminalvarden och lansstyrelsen som
syftar till att skapa nya snabba rutiner for att erbjuda forare som ar paver-
kade av alkohol eller andra droger ett samtal med beroendevarden inom
24 timmar efter kdrningen.

De straffhdjningar som infordes 1994 betraffande vallande till annans
dod i kombination med trafiknykterhetsbrott har, enligt utredningen, fatt
genomslag i rattstillampningen. Nuvarande straffskalor — dér maximistraf-
fet for grovt vallande till annans dod och grovt rattfylleri i brottskonkur-
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rens uppgar till atta ars fangelse — ar utformade pa ett andamalsenligt sétt,
och det saknas anledning att ytterligare hoja straffet. Inte heller bér mini-
mistraffet hojas.

Utredningen anser inte att en regel som kriminaliserar eftersupning bor
inforas. Polisen skall ges méjlighet att begara att blodprov tas pd den som
varit inblandad i en trafikolycka &ven om skélig misstanke om brott inte
foreligger.

Trafiknykterhetskontroller bor 6ka eftersom polisens arbete med alkohol-
utandningsprov ar av stor betydelse for att bekdmpa trafikonykterhet.
Antalet utandningsprover bor, enligt utredningen, 6ka till minst 2 miljoner
prov per &r.

Utredningens forslag ar féremal for remisshehandling. Av remissunderla-
get framgdr att Justitiedepartementet avser att komplettera betinkandet
med alternativa bedémningar nar det galler vallande till annans déd och
vallande till kroppsskada eller sjukdom.

Justitie- och trafikutskottens utfragning om rattfylleri

Justitie- och trafikutskotten anordnade den 23 februari 2006 gemensamt en
offentlig utfragning om rattfylleri. Syftet med utfrigningen var att fa en
genomgang av hur riksdagens trafiksakerhetsmal kan uppnas eftersom ratt-
fylleri utgdr dels en av de storsta riskfaktorerna i trafiken, dels ett av de
storsta hindren for att uppna den av riksdagen beslutade nollvisionen.
Inbjudna talare till utfrdgningen var foretradare for Brottsforebyggande
radet (Brd), Vagverket, Alkolasutredningen, Polismyndigheten i Ostergot-
lands lan, Kriminalvardsstyrelsen och Rattfylleriutredningen. Vid utfrag-
ningen deltog saval foretradare for myndigheter som organisationer.
Stenografiska uppteckningar fran utfragningen redovisas i betinkande
2005/06:JuU23, Trafikbrott.

Nationell alkoholhandlingsplan

Riksdagen beslutade, efter forslag fran regeringen (prop. 2005/06:30, bet.
2005/06:S0U12, rskr. 156) den 22 februari 2006 om en nationell alkohol-
handlingsplan. Syftet med planen &r att ange inriktningen for hur en
forstarkning av samhallets insatser under aren 2006-2010 skall genomféras
samt for hur insatserna skall foljas upp.

Enligt riksdagens beslut ar det dvergripande malet for den svenska alko-
holpolitiken att framja folkh&lsan genom att minska alkoholens medicinska
och sociala skadeverkningar. Malet skall nds genom insatser for att minska
den totala alkoholkonsumtionen och mot skadligt dryckesbeteende, med
hansyn tagen till skillnader i livsvillkor hos flickor, kvinnor, pojkar och
man. Sarskilt prioriterade delmal ar bl.a. att ingen alkoholkonsumtion skall
forekomma i samband med trafiken. Alkoholpolitiken skall pa alla nivaer
ha ett uttalat jamstalldhetsperspektiv.
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Av regeringens proposition framgar att trafiknykterhet ar ett viktigt alko-
holpolitiskt instrument som kan bidra till att paverka totalkonsumtionen
och minska alkoholens skadeverkningar. Insatser fér att minska antalet alko-
holrelaterade olyckor och alkoholpdverkade i trafiken till lands och till
sjoss maste, enligt regeringen, prioriteras. Regeringen framhaller att unga
bilforare och rattfyllerister ar prioriterade mélgrupper, men att det ocksé
kravs utdkade insatser mot trafikonykterhet riktade till hela befolkningen.
Rapporteringssystem 6ver alkoholrelaterade trafikolyckor och skador pa
tredje man behover utvecklas och forbattras. Av propositionen framgar
vidare att VVagverket i samradd med Gvriga berérda myndigheter och aktdrer
bor ta fram en samlad nationell strategi for samhallets arbete med alkohol-
och trafikfragor.

Motionerna

Runar Patriksson m.fl. (fp) anfor i motion 2005/06:T380 att all trafik pa
land, till sjoss och i luften liksom pa sndskoter skall héllas fri fran alkohol
och droger. Nolltolerans mot att férare ar paverkade av berusningsmedel
ar sedan lange en hornpelare i det svenska trafiksakerhetsarbetet. Motioné-
rerna foreslar en samlad aktionsplan med atgarder for att bekampa rattfyl-
leriet (yrkande 9).

Vidare ar det, enligt motionérerna, vésentligt att barn och unga i trafi-
ken uppmérksammas. Unga, nyblivna forare &r sérskilt olycksdrabbade,
och man bor utvardera hur Gvergangen till privat évningskorning paverkat
t.ex. synen pa alkohol och hastigheter. Av dessa anledningar beh6vs infor-
mationskampanjer for att tidigt skapa normer bland barn och unga s& att
de kraftigt tar avstand fran rattfylleri (yrkande 15).

I motionen understryks att det borde vara en sjalvklarhet att alla bilar &r
utrustade med alkolds eftersom det forhindrar att féraren anvander fordo-
net. 1 denna del foreslds att alkolds bor inféras med fortur i skolskjutsar
(yrkande 5). Darutover bor alkolds i alla nya bilar inforas fran 2010
(yrkande 16).

For att 6ka anvandningen av alkolds foreslas att bestimmelser om alko-
I&s och aterkallelse av korkort skarps sa att den som far sitt korkort
aterkallat pd grund av rattfylleribrott bara kan aterfa sitt kérkort om alko-
I&s anvands (yrkande 17).

Motiondrerna pekar ocksa pa att rattfylleriet fortsatter att skérda offer,
och i vissa aldersgrupper stiger dodstalen. Denna utveckling maste brytas.
Darfor &r det viktigt att i storre utstrackning fokusera pa prevention och
inte bara agera nar brottet redan ar beganget. Av denna anledning féreslas
att riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forebyggande arbete mot rattfylleri (yrkande 18).

Med samma motivering som i motion 2005/06:Ju382 ldmnas forslag om
skyldighet for lakare att anmala diagnostiserat alkoholmissbruk (yrkande 19).
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Johan Pehrson m.fl. (fp) anfor i motion 2005/06:Ju382 att lakare, trots skyl-
dighet enligt lag, séllan anmaler personer med alkoholproblem till I&nssty-
relsen. Endast 1 av 1 000 patienter anmals. Ett skal som ldkarna uppgav
var att relationen mellan patient och lakare dventyras och att de upplever
det som en ”polisiar” roll att géra en anmalan. | denna malkonflikt borde
valet, enligt motionarerna, vara enkelt. En patient som har alkoholproblem
maste hindras fran att utsatta andra trafikanter for att fa sina liv forstorda.
Enligt motionen har regeringen ett ansvar for att myndigheterna ser till att
fler alkoholberoende personer anmals till lansstyrelsen enligt gallande lag
(yrkande 6).

Motiondrerna understryker att manga méanniskor upplever att det &r
mycket allvarligt att f& korkortet indraget. Aterkallelse av koérkort ar en
kannbar och effektiv atgard. Men trots att korkortet ar indraget kér manga
som har domts for rattfylleri bil anda, inte sallan berusade, och gor sig da
samtidigt skyldiga till brottet olovlig korning. Alkolas skulle kunna bidra
till att forhindra detta. Mot denna bakgrund foreslas skarpta krav pa alko-
Ias och aterkallelse av kérkort (yrkande 7).

Motionérerna papekar att det har framkommit uppgifter om rederier som
bjuder chaufférer pa alkohol. Rederierna maste upphdra med detta oansva-
riga beteende, och de bor i stallet samverka med éakeribranschen for att
forhindra att bl.a. lastbils- och bussforare kor rattfulla. Ett sétt att effektivt
hindra alla alkoholpéverkade forare att lamna ett farjeomrade skulle vara
att kombinera alkoholmaétarteknik med en bom eller liknande hinder. Vid
farjeomréadens utfarter skulle en bom som kopplas till alkoholmétare kunna
sdttas upp. FoOr att kunna limna omrddet om bommen &r nedfalld maste
foraren gora ett utandningsprov. For att forhindra att forare kor rattfulla
foreslds att “alkobommar” som &r kopplade till alkoméatare vid farjeomré-
den skall inféras (yrkande 10).

Peter Althin m.fl. (kd) understryker i motion 2005/06:Ju484 att eftersom
alkoholkonsumtionen okar i samhallet sd ar det angeldget att skyndsamt
infora alkolas i trafiken. Denna utveckling maste ske i en nara dialog med
fordonsindustrin liksom med 6vriga EU-lander. EU:s regelverk om fri cir-
kulation av varor ar av storsta betydelse i detta sammanhang. Darfor bor
regeringen verka inom EU for en gemensam tidsplan for introducerande
av alkolas i alla bilar. Motionarerna foreslar att alla nya bilar som séljs i
Sverige fran 2010 skall ha alkolds, och generellt senast 2015 (yrkande 6).
Krav pa alkolas bor regelméssigt stallas vid upphandlingar av busstra-
fik, och regeringen bor ge alla statliga bolag i uppdrag att se till att
alkolas finns installerat pa alla fordon som kdps in. For att paskynda utveck-
lingen mot en allman anvandning av alkolas foreslas att yrkestrafiken bor
vara en foregangare nar det géller anvandningen av alkolas (yrkande 7).

Ragnwi Marcelind (kd) kraver i motion 2005/06:50313 &tgarder for att for-
hindra det alltmer 6kade alkoholbruket. En sddan atgard ar att alkolds pé
fordon skall inforas (yrkande 4).
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Bertil Kjellberg och UIf Sjosten (m) framhaller i motion 2005/06:T311 att
inforandet av alkolas &r sa viktigt att staten bor overvaga att genom ligre
skatt kompensera bildgarna for den extra kostnad som inférande av obliga-
toriskt alkolds kan innebara. Det &r viktigt att medborgarna uppfattar
alkolas som négot positivt. Staten skulle kunna lamna rabatt pa fordonsskat-
ten till de 4gare med aldre fordon som monterar in alkolds i sina fordon.
En fordonspark utrustad med alkolds skulle ocksd motverka tillgrepp av
fordon, eftersom garningsmannen ofta ar paverkade av alkohol, nar de
begar sina brott. Ett fordon med alkolas borde sdledes bli mindre stoldbe-
garligt och darmed kunna ge dgaren lagre forsakringspremier. Mot denna
bakgrund foreslds att alkolds skall inforas pa alla nyregistrerade fordon
frdn 2012.

Jan Andersson och Eskil Erlandsson (c) papekar i motion 2005/06:T388
att forare som fallts for rattfylleri aterfaller forhallandevis ofta till att kora
med alkohol i blodet. Det beror inte sallan p& alkoholberoende. Sjalvklart
har samhéllet ett ansvar for att hjdlpa enskilda att ta sig ur ett alkoholmiss-
bruk. Samtidigt har samhallet ett ansvar for att dvriga medborgare inte
utsatts for onodiga risker i trafiken. For att aterfd korkortet om det varit
indraget pd grund av rattfylla ar det rimligt att det utover dagens krav
stélls krav pa alkolas i de fordon som framférs av tidigare démda rattfylle-
rister. Det kan uppfattas som ett intrang i den personliga integriteten, men
ar ocksa en hjalp for den enskilde att halla sig ren fran alkohol. Motiona-
rerna foreslar att alkolas skall kravas for att aterfa korkort som dragits in
pa grund av rattfylla.

Birgitta Carlsson och Lars-lvar Ericson (c) pdpekar i motion 2005/06:T414
att man gor for lite for att komma till ratta med att manga dodas och ska-
das i trafiken. Darfor behover man motverka att alkoholpaverkade forare
sitter sig bakom ratten. Redan i dag finns det manga myndigheter, foretag
och kommuner som stéller krav pa alkolas vid upphandling av transporter.
Detta &r sérskilt viktigt vid skolskjutsar och andra persontransporter. Ett
forsta steg bor, enligt motionarerna, vara krav pa alkolés i skolskjutsar och
i bilar som transporterar farligt gods (yrkande 1).

Motionirerna foreslar dessutom att alla nya bilar bor utrustas med alko-
I3s (yrkande 2). Kostnaden for alkolas skulle bli betydligt lagre om alkolas
installerades i bilen nér den tillverkas.

Peter Pedersen m.fl. (v) understryker i motion 2005/06:T445 att yrkestrafi-
ken har en nyckelroll nar det galler att inféra alkolds i fordon. Manga
foretag som taxiforetag, akerier och bussforetag Overvager att installera
alkolas i sina fordon. Om all yrkestrafik utgar fran att alkolas skall vara
en sjélvklarhet i fordonens standardutrustning inspirerar detta synsatt dven
privathilisterna och biltillverkarna. Attityden till alkolds forandras darige-
nom sa att alkolés blir en nédvandig del av en ny bils sdkerhetskoncept pa
samma sitt som balte, ABS osv. Om alkolas infors i stor skala och blir
standard sjunker ocksa kostnaden for alkolds dramatiskt. Vagverket skulle
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kunna inrétta en fond vars medel skall anvéndas till att stimulera foreta-
gare som installerar alkolds i fordon som anvéands i yrkesmassig trafik.
Vagverket kan bidra med en del av fondmedlen inom befintlig ram, men
tanken ar att dven foretag, privatpersoner, stiftelser skall bidra till fonden.
Kopplat till mojligheten att fa bidrag fran fonden kan olika krav stallas,
tex. att foretagen skall ha en alkoholpolicy. Aven detta bidrar till lagre
sjukfranvaro, battre halsa och lagre kostnader fér samhéllet och manga fore-
tag. Mot denna bakgrund foreslas att VVagverket skall uppratta en fond for
stimulans av installation av alkolds i fordon som anvands yrkesmassigt.

Catharina Brakenhielm (s) framfor i motion 2005/06:T538 att det inte
rader nagot tvivel om att drogfrihet och anvandande av sakerhetshalten har
en avgorande betydelse for sdkra persontransporter. Trots allvarliga
olyckor och intensiv debatt &r det alldeles for méanga kommuner som inte
staller krav pé& bilbalten och alkolas vid upphandlingen av skolskjuts. En
vanlig forklaring hos de kommuner som inte staller krav pa detta i upp-
handlingen &r att det inte finns négot stod i lagen och att det blir for dyrt
att inféra detta. 1 motionen foreslds, i denna del, att en lagstiftning bor
inforas sa att alkolds infors i bussarna i takt med att nya bussar tas i trafik.

Jan Bjorkman m.fl. (s) anfor i motion 2005/06:T552 att trafikonykterheten
ar ett stort problem som vallar personskador och skordar oskyldiga manni-
skors liv. Trots forsok med nollvisionsprojektet och flera forebyggande
kampanjer fortsétter alkoholrelaterade dodsfall i trafiken att vara ett allvar-
ligt problem i sdvél Sverige som Europa. Men med ny alkolasteknik
verkar det som om man kan bade stavja dédsolyckor i trafiken och skapa
ett bra alternativ till korkortsaterkallelse, som ofta kan vara forodande for
en individ. Motiondrerna anser att det behdvs alkolds pa alla bilar och
motorfordon fore 2012 i Sverige och Europa for att minska alkoholrelate-
rade olyckor i trafiken.

Johnny Gylling m.fl. (kd) pekar i motion 2005/06:T609 pa att antalet ratt-
fulla forare i Sverige nastan har fordubblats fran 1998 da 11 923 rattfylle-
ribrott anmaldes till 2004 da narmare 22 000 rattfyllerister avslojades i
poliskontroller. Mot denna bakgrund &r det enligt motiondrerna angeldget
att skyndsamt infora alkolas i trafiken. Utvecklingen skall ske i nara dia-
log med fordonsindustrin och 6vriga EU-lander. Motionarerna forslar att
krav pa alkolas i alla bilar infors senast 2010 (yrkande 1).

Motiondrerna diskuterar ocksa riksdagens beslut om att forsoksverksam-
heten med alkolds skall paga till 2009 och darefter utvarderas. Enligt
Kristdemokraterna ar det oklokt att under sa lang tid driva den lyckade
verksamheten under provisoriska former. | stéllet bor krav stéllas pa alla
de personer som blivit av med sitt kérkort pd grund av rattfylleri att
anvinda alkolds under en Gvergangstid efter det att korkortet aterfatts. En
sadan bestimmelse skall inte uppfattas som ett straff ovanpa boter och fang-
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else, utan som ett stod for att minska risken for aterfall i rattfylleri.
Darmed foreslds ocksd att krav pa alkolds infors for alla rattfylleridomda
som aterfar korkort (yrkande 2).

Dérutdver anser motiondrerna att regeringen skall verka aktivt inom EU
for en introduktion av elektroniska korkort som en ytterligare atgard for
att bl.a. motverka rattfylleri (yrkande 10).

Kenneth Johansson m.fl. (c) framhaller i motion 2005/06:S03 yrkande 10
att reglerna mot alkohol i trafiken har ett signalvarde som kan paverka
varderingar och beteendeménster &ven i andra situationer och bor darfor
ses som en del av alkoholpolitiken. I motionen foreslas att alkolés bor info-
ras pa nytillverkade bilar fr.o.m. 2010.

Johnny Gylling m.fl. (kd) kommenterar i motion 2005/06:T610 att det
tyvarr dven forekommer rattfylleri bland yrkesforare. Motionédrerna anser
att yrkestrafiken omedelbart borde installera alkolas. Det pagar ett frivilligt
arbete inom akerinaringen, och det ar viéldigt positivt, men regeringen
borde intensifiera sitt arbete med lagstiftning sa att vi inom ett par ar kan
fa se alkol3s i all yrkestrafik (yrkande 3).

Lars Angstréom (mp) pépekar i motion 2005/06:T613 att det i dag ar fullt
mojligt att installera alkolds p& samtliga bilar. Tekniken och produkten
finns, priset dr dverkomligt och effekten skulle bli omedelbar. Motiondren
foreslar att alkolas skall inféras i alla bilar (yrkande 1).

Gunilla Tjernberg (kd) hanvisar i motion 2005/06:T554 till en undersok-
ning som har visat att 80 % av alla cyklister som far allvarliga skallskador
vid cykelolyckor pd kvéllar och natter & onyktra. Motiondren anser att
samma regler, med en alkoholgrans pa 0,2 %o, skall galla for alla trafikan-
ter, oavsett om det ar en motoriserad eller omotoriserad tvahjuling.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ansluter sig till den grundldggande syn som kommer till uttryck i
manga motioner om alkohol och trafik om att det kravs kraftfulla atgarder
for att komma till ratta med dagens situation, dér antalet alkohol- och drog-
relaterade olyckor totalt sett inte minskar i samma omfattning som Gvriga
olyckor. Végverket har uppskattat att 14 000 bilresor foretas av alkoholpa-
verkade forare varje dag. Fragans allvar forstarks av att det, enligt vissa
beddmningar, finns risk for att antalet alkohol- och drogrelaterade olyckor
under de narmaste aren inte kommer att minska i énskvard omfattning,
bl.a. beroende pa att alkoholkonsumtionen i samhallet 6kar. | detta sam-
manhang kan ndmnas Vagverkets djupstudie som bl.a. visar att av de
omkomna bilférarna i alkohol- och drogrelaterade olyckor var 95 % maén.
Vidare ar personer i aldersgrupperna 15-19 och 25-29 ar dverrepresente-
rade i alkohol- och drogrelaterade olyckor.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet har tidigare betonat att det behovs snabba och effektiva atgar-
der for att vanda den negativa utvecklingen, och utskottet vill dnyo under-
stryka vikten av att atgarder vidtas, att vidtagna atgarder foljs upp och att
positiva resultat far en god spridning 6ver hela landet. Det behovs sanno-
likt bade generella och riktade &tgarder. Utskottet har i samband med
tidigare behandling av frdgor som ror alkohol och droger pekat pa att
sddana atgarder kan vara skarpt lagstiftning inom omradet, forstarkta kon-
trollatgarder, opinionsbildande verksamhet, forandrade rutiner vid offentlig
upphandling samt forbattrad utbildning i kérskolorna och skolan. Anvand-
ningen av alkolas kan aven utgora ett effektivt verktyg i detta arbete.

Justitie- och trafikutskottens gemensamma utfrgning om rattfylleri har
forstarkt utskottets bild av behovet av atgarder samtidigt som utskottet note-
rade med tillfredsstallelse att det pagar ett aktivt arbete for att dstadkomma
nolltolerans mot alkohol och droger i trafiken.

Utskottet vill erinra om att riksdagen den 22 februari 2006 beslutade
om en nationell alkoholhandlingsplan for att forebygga alkoholskador
(prop. 2005/06:30, bet. 2005/06:SoU11, rskr. 2005/06:156). Ett av de sar-
skilt prioriterade delmalen é&r, enligt riksdagens beslut, att ingen alkohol-
konsumtion skall forekomma i trafiken. Av regeringens proposition
framgdr att Vagverket inom ramen for sitt sektorsansvar for végtrafiken
bor, i samrdd med Ovriga berérda myndigheter och aktorer, ta fram en
nationell strategi for samhallets arbete med alkohol- och trafikfragor.
Enligt regeringen bor insatser for att minska antalet alkoholrelaterade
olyckor och alkoholpdverkade i trafiken prioriteras. Vidare utpekas unga
bilférare och rattfyllerister som prioriterade malgrupper, men enligt reger-
ingen kravs ocksd utdkade insatser mot trafikonykterhet riktade till hela
befolkningen. Utskottet valkomnar den av regeringen aviserade strategin
for samhallets arbete med alkohol- och trafikfragor och forutsatter att reger-
ingen aterkommer till riksdagen med en redovisning av de planerade
atgarderna och de forvantade effekterna av dessa atgarder.

Alkolasutredningen har i sitt delbetankande lamnat ett brett spektrum av
forslag och &tgarder som kommer att behandlas vidare i utredningens slut-
betankande, vilket forvantas i juni 2006. Utskottet utgér fran att regeringen
skyndsamt kommer att bereda dessa fragor s att verksamma atgarder som
minskar alkohol- och drogrelaterade olyckor kan vidtas.

Utskottet vill sarskilt uppméarksamma de positiva resultaten av forsoks-
verksamheten med alkolds. Enligt utskottets mening ar det gladjande att
forsoksverksamheten leder till positiva resultat, men det ar dock i forhal-
lande till antalet rattfylleriddmda personer fortfarande ett begransat antal
personer som deltar i verksamheten och fullféljer programmet. Utskottet
anser att insatser bor goras for att fa fler personer pa frivillig basis att
ansluta sig till verksamheten med alkolas. Utskottet forutsatter att reger-
ingen tar erforderliga initiativ s att fler rattfylleridomda personer motive-
ras till att delta i verksamheten.
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En ytterligare fraga som utskottet vill uppmarksamma &r behovet av att
sakerstalla kvaliteten pa de alkolds som finns pd marknaden. Utskottet val-
komnar darfor att regeringen i sitt regleringsbrev till VVagverket har uppgi-
vit att Vagverket skall vara padrivande i arbetet med att utveckla sikra
och funktionella alkoléds. Enligt regeringen skall standardisering av teknik
for alkolds pa internationell och nationell niva sarskilt beaktas. Utskottet
har erfarit att VVagverket har initierat ett arbete med kvalitetsbedémning av
alkolds, men utskottet menar att med hansyn till frigans vikt bor reger-
ingen ytterligare precisera och tidssatta Vagverkets uppdrag. Utskottet har
erfarit att viktiga aktorer inte képer in fordon med alkolas eller upphandlar
transporttjanster med fordon som har alkolas beroende pa att kvalitetshe-
démningar saknas. Problem finns vidare med att vissa alkolas pd markna-
den har en skiftande kvalitet, vilket kan leda till en minskad acceptans for
en utvidgad anvandning av alkolds i trafiken. Detta kan t.ex. leda till att
alkoholpéaverkade férare invaggas i en falsk sakerhet att de inte ar paver-
kade av alkohol och ger sig ut i trafiken med stora risker for sig sjalva
och for andra trafikanter. Utskottet anser darfor att riksdagen bor ge reger-
ingen till kadnna att regeringen sékerstéller att det sker en oberoende
kvalitetsbedomning av alkolds som finns pa marknaden. Detta kan ske
genom ett tidssatt uppdrag till Vagverket om att skyndsamt genomfora en
bedémning av alkolds som innefattar normer, kriterier eller krav pa produk-
terna som kan jamstallas med en certifiering av alkolas.

Med anledning av den debatt som har férekommit i massmedierna om
att forare kor av farjor rattfulla vill utskottet understryka att det ur trafiksé-
kerhetssynpunkt &r vasentligt att regeringen snabbt vidtar &tgarder for att
forhindra att alkoholpéverkade forare lamnar farjeomrédet.

Darutéver vill utskottet ocksd uppmarksamma att regeringen for narva-
rande bereder Rattfylleriutredningens forslag. Regeringen har aviserat att
man har for avsikt att komplettera utredningens forslag nar det galler val-
lande till annans dod och véllande till kroppsskada eller sjukdom. Utskot-
tet har ocksa erfarit att regeringen har givit Rattfylleriutredningen ett
tillaggsdirektiv som omfattar dvervdganden om tjanstemén vid bl.a. Tull-
verket skall fA& samma befogenheter som polisméan att genomféra utand-
ningsprov vid misstankta rattfylleribrott. Utskottet konstaterar att dessa
fragor faller inom justitieutskottets beredningsomrade, men forslagen har
betydelse i det fortsatta trafiksakerhetsarbetet och foér mdjligheterna att
uppna de av riksdagen fastlagda malen for trafiksakerheten.

Vidare vill utskottet peka pa att VVagverket och Socialstyrelsen pa grund-
val av ett uppdrag fran regeringen har foreslagit att lakares mojligheter att
anméla medicinskt olampliga forare, vilket dven avser alkoholberoende per-
soner, skall skarpas. Forslaget ar foremal for remissbehandling.

Utskottet forutsatter sammanfattningsvis dels att regeringens alkoholhand-
lingsplan leder till att arbetet hos alla aktorer intensifieras, dels att reger-
ingens beredning av pagdende utredningar sker skyndsamt samt att
trafiksékerhetsaspekterna vdger tungt i regeringens beddémning av
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desamma. Vidare utgér utskottet fran att regeringen lépande rapporterar till
riksdagen om resultatet av arbetet for att skapa nolltolerans mot alkohol
och droger i trafiken. Utskottet forutsatter att regeringen aterkommer till
riksdagen med en redovisning av den av regeringen aviserade strategin for
samhallets arbete med alkohol- och trafikfragor som Vagverket i samrad
med berdrda aktorer skall ta fram. P& eget initiativ foreslar utskottet att
riksdagen ger regeringen till kdnna att en oberoende kvalitetsbeddémning av
alkolas som finns pad marknaden sakerstlls.

Mot denna bakgrund ar inte utskottet berett att nu vidta nagon atgard
med anledning av aktuella motionsforslag, varfor dessa avstyrks. Syftet
med flera aktuella motionsyrkanden forutsatts dock bli tillgodosett i vésent-
lig omfattning.

Forarutbildning

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser att forarutbildningen &r ett viktigt instrument for
att forbattra trafiksdkerheten och valkomnar darfor pagaende
reformarbete inom omradet. Utskottet utgar fran att regeringen
aterkommer till riksdagen nar det finns forslag som antingen syf-
tar till att ytterligare forbattra den svenska korkortsutbildningen
eller i ovrigt minska olycksrisker for nya korkortsinnehavare.
Mot denna bakgrund &r inte utskottet berett att fororda att riksda-
gen tar nagot initiativ med anledning av motionsyrkandena. Riks-
dagen bér mot denna bakgrund avsla aktuella motionsyrkanden.
Jamfor reservation 3 (m, fp, kd, c) och sérskilt yttrande 3 (fp,
kd, c).

Bakgrund

Korkortsutbildning

Vagverket har i september 2005 faststallt en ny kursplan for kérkortsutbild-
ningen (behdrighet B) som i huvudsak kommer att tillampas fran
den 1 mars 2006. Syftet med att fordndra och implementera en ny kurs-
plan &r att genom malstyrning utveckla elevernas larande mer an i dag och
astadkomma en okad kreativitet och ett 6kat engagemang bland aktorerna i
det svenska forarutbildningssystemet. Den nya kursplanen omfattar fler
aspekter &n tidigare om vad som definierar en séker bilforare, vilket grun-
das pd resultat av nya vetenskapliga studier. Den av riksdagen behandlade
utékningen av riskutbildningen inom ramen for kérkortsutbildningen kom-
mer, utdver halkkdrning, att innefatta alkohol och droger samt trétthet.
Aven sparsam korning ingdr i kursplanen. Begreppet Ecodriving ar, enligt
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Vagverket, ett skyddat varumarke, varfor det inte anvands. Kursplanen har
utarbetats pa grundval av ett EU-projekt kallat Gadget som bygger pa de
senaste 15-20 arens forskning om férarutbildning.

Vagverket arbetar med att ta fram och inféra den utbkade riskutbild-
ningen och kommer inom kort att ld&mna en framstdllan om nddvéndiga
andringar i korkortslag och korkortsforfattning till regeringen.

Kopplingen mellan teorikunskaper och praktiska fardigheter kommer
ytterligare att tydliggbras i samband med att reglerna for uppkérning for-
andras. Inom Vagverket bedriver man for nédrvarande en forsoksverksam-
het som syftar till att utveckla forarprovet for att det skall anpassas till
den nya forarutbildningen.

Inom Vagverket bedrivs ocksd ett arbete som syftar till att ta fram ett
forslag till férandring av den tvaariga provotid for nya korkort som redan
finns. VVagverket bedomer att atgarder som anpassas till de brister som for-
anlett korkortsindragningen har storre trafiksakerhetseffekt an ett nytt forar-
prov, som i dag karvs for att aterfa korkortet.

Stegvis forarutbildning

Vagverket tog 1999 fram ett forslag till en ny korkortsutbildning, s.k. Ste-
fus, Stegvis forarutbildningssystem. | forslaget ingick en introduktionsut-
bildning for handledare som nu har inforts. Forslaget om en stegvis
forarutbildning innebar vidare bl.a. att utbildningskontroller eller avstdam-
ning mellan olika steg under utbildningen skulle genomforas. Forslaget har
i sin helhet inte inforts beroende pa att det bl.a. blev foremal for invand-
ningar som omfattade att kostnad och tid for den enskilde forvantades dka
samt pa grund av strukturen pa det forslagna systemet.

En stegvis forarutbildning, som den tillampas i flera l&nder, &r till sin
karaktar uppbyggd i olika pa varandra féljande steg som ger den blivande
bilféraren alltmer erfarenhet och frihet att éva innan han eller hon blir sjélv-
standig bilforare. | exempelvis Norge och Finland tillampas liknande model-
ler. Nar det galler de norska reglerna kan namnas att elever maste
genomga en utbildning p& 17 timmar for att fi 6vningskéra med personbil.
I Finland skall korkortsinnehavaren efter sin forarexamen 6va pd egen
hand. Darefter har man infort ett andra skede i utbildningen, ett system
med sjalvvardering som bl.a. syftar till att ge fordjupade kunskaper och
fardigheter i och attityder till att kora sékert.

Motionerna

Lars-lvar Ericson och Johan Linander (c) framhéller i motion 2005/06:
T227 att antalet olyckor och dddsfall bland unga forare i trafiken okar.
Det beror bl.a. pa att manga kor for fort, slarvigt och med droger i krop-
pen. Det ar darfor viktigt med attitydforandringar i trafiken for att pa sa
satt oka trafiksakerheten. Var femte 18-24-aring har kort rattfull, och allt-
fler tycker att det inte 4r ndgra problem med att kéra bil med alkohol i
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kroppen. Motionarerna menar att dessa forhallanden kan motverkas genom
en effektiv och grundlig undervisning i drogfragor i samband med korkorts-
utbildningen. Utbildningen skall vara obligatorisk och exempelvis inne-
hélla méten med drabbade, filmvisningar, diskussioner samt varderings-
och upplevelsebaserade dvningar.

Else-Marie Lindgren (kd) sager i motion 2005/06:T267 att ungdomar dric-
ker mer alkohol och oftare kor rattfulla dn nagonsin forr. Med samma
motivering som framfors i motion 2005/06:T227 foreslas att en obligato-
risk paverkans- och insiktsutbildning infors i korkortsutbildningen sé att
unga forares attityder till alkohol kan férandras.

Staffan Danielsson och Eskil Erlandsson (c) anfor i motion 2005/06:
T243 att Sverige tillhor de l&nder inom EU som har de hdgsta kunskaps-
kraven och kostnaderna for att ta kdrkort. Det behdvs, enligt motionérerna,
atgarder for att komma till ratta med ménga underkanda prov, dkande kost-
nader och att allt farre ungdomar tar kérkort. Atgéarder som enligt motiona-
rerna bor dvervdgas ar bl.a. att trafikkunskap inférs som ett tillvalsémne i
alla gymnasieskolor, att en mgjlighet att ta kdrkort inom gymnasieskolans
ram infors, att certifierade trafikskolor och -ldarare boér kunna examinera
korkortsaspiranter och att Gversyn av teoriprovets utformning och svarig-
hetsgrad genomfors.

Else-Marie Lindgren (kd) konstaterar i motion 2005/06:T269 att bade kol-
dioxidutsldppen och trafiksédkerheten skulle forbattras genom s.k. Eco-
driving. Korsattet Ecodriving innebdr bl.a. att folja hastighetsgréanserna och
att kora forutseende. Om alla korkortstagare utbildades i Ecodriving skulle
ca 100 000 nya forare per &r kunna kora pa ett mer miljovanligt satt och
trafiken skulle dessutom bli sdkrare, vilket torde minska antalet trafik-
olyckor. Darfor bor Ecodriving ingd i den nya kursplanen for kérkort och
provas i bade teorin och i praktiken (yrkande 1). Vidare foreslds att alla
offentliganstéllda ges mdjlighet till utbildning i Ecodriving (yrkande 2).
Besparing av driftskostnader i fordonsparken kan, enligt motiondren, mot-
svara utgiften for utbildningen.

Runar Patriksson m.fl. (fp) kommenterar i motion 2005/06:T380 reglerna
om obrutet korkortsinnehav for godkannande av handledare vid privat
évningskorning. Vid aterkallande av korkort som orsakats av rattfylleri bor
femarsregeln galla. Aven om detta kan leda till svérigheter for privat
Ovningskorning for ungdomar vars foréldrar domts for rattfylleribrott anser
motiondrerna att det &r en ytterligare signal om hur allvarligt samhallet ser
pa omdomesgillheten hos en handledare som gjort sig skyldig till rattfyl-
leri (yrkande 8).

Sven Bergstrom och Birgitta Carlsson (c) papekar i motion 2005/06:T386
att ungdomar ar Gverrepresenterade i manga typer av olyckor. Lagstiftarna
har forsokt motverka de héga olyckstalen for unga foérare bl.a. genom and-
rade korkortsregler. Positiva stimulanser har dock inte provats for att
uppmuntra unga bilforare att ta det lugnt i trafiken och kéra med sakerhets-
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marginal. 1 Danmark har Rédet for storre trafiksakerhet foreslagit att en
premie skall betalas ut till de unga bilister som under sina fem forsta ar
med korkort varken drar pa sig fortkorningsboter eller &r inblandade i
nagon trafikolycka. Premien skulle kunna vara pd 5 000 kr. Motionarerna
anser att forslaget kan vara vart att prova dven i Sverige. Véagverket bor
darfor fa i uppdrag att utreda forslaget om en premie till unga bilforare
som klarat de fem forsta dren med korkort utan att vara inblandade i
olyckor eller akt fast for fortkorning.

Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) framfor i motion 2005/06:T562 att
Ecodriving i forsta hand &r en metod for att minimera miljépaverkan i sam-
band med bilkérningen, men den har ocksd goda trafiksakerhetseffekter.
Vagverket genomfor for nérvarande en Oversyn av korkortsutbildningen
och uppkérningsprovet. I motionen foreslds att Ecodriving skall ingd i
utbildningen och bli ett nytt moment i uppkérningen (yrkande 10).

I samma motion pekar motiondrerna pé att det finns ett remissbehandlat
forslag om utbildning och forarprov for personer som kér utryckningsfor-
don. Detta har emellertid inte foranlett ndgot férslag fran regeringen.
Motiondrerna anser att personer som kor utryckningsfordon bér ha erlagt
forarbevis eftersom fordonen framfors i hog hastighet. 1 motionen foreslas
att Vagverket far i uppdrag att faststélla en plan for utbildning samt forar-
prov som skall vara obligatoriskt for att fa behdrighet att kora utrycknings-
fordon (yrkande 9).

I motion 2005/06:T225 av Lars-Ivar Ericson och Johan Linander (bada c)
anges att trafiksdkerheten genom sparsam korning, s.k. Ecodriving, kan for-
battras samtidigt som brénsle sparas. Darfor bor enligt motiondrerna Eco-
driving snarast bli ett obligatoriskt moment i all kdrkortsundervisning.

Motsvarande forslag aterfinns dven i motion 2004/05:T461 av Johnny Gyl-
ling m.fl. (kd) som bland tankbara atgarder for att framja mer miljovanlig
trafik anger att undervisning om sparsam kérning bor goras till ett obliga-
toriskt moment i korkortsutbildningen (yrkande 13).

Maud Ekendahl m.fl. (m) papekar i motion 2005/06:T205 att undervis-
ningen i forsta hjalpen i flera europeiska lander &r inforlivad i korkortsut-
bildningen. Obligatoriska forsta-hjélpen-lektioner i samband med forarut-
bildningen bor leda till att fler kan och végar gora en insats vid
trafikolyckor och i andra sammanhang dér liv ar i fara. Motiondrerna
menar att dessa kunskaper dven ger 6kad riskmedvetenhet och ett trafiksak-
rare beteende. Av dessa anledningar foreslas att korkortsutbildning snarast
kompletteras med en forsta-hjalpen-kurs.

Aven Gunnar Sandberg (s) menar i motion 2005/06:T585 att kannedom
om forsta hjélpen ibland kan vara avgdrande infor liv eller déd. Om fler
skulle kanna att de klarar av att ge forsta hjalpen skulle fler vaga ingripa
vid trafikolyckor etc. Motionaren foreslar att regeringen bor préva majlig-
heterna att gora forsta-hjalpen-utbildning till ett obligatorium i korkortsut-
bildningen.
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Johnny Gylling m.fl. (kd) framhaller i motion 2005/06:T609 att det &r
hogst otillfredsstallande att regeringen annu inte gatt vidare med Vagver-
kets forslag till helt ny kérkortsutbildning, vilket bl.a. omfattar fler obliga-
toriska ®vningsmoment samt repetitionsutbildningar. Vid upprepade
tillfallen har, enligt motionérerna, trafikutskottet hénvisat till regeringens
beredning av frdgan om en ny kérkortsutbildning for att avstyrka motions-
yrkanden rérande en forbattrad korkortsutbildning. Mot bakgrund av detta
utdragna beredningsarbete efterfrdgar motionarerna ett forslag fran reger-
ingen med anledning av Véagverkets utredningsarbete om ny korkortsutbild-
ning (yrkande 7). Vidare foreslas att alkohol- och drogundervisning i
korkortsutbildningen skall bli obligatoriska inslag (yrkande 4).

I samma motion kommenteras att VVagverket nyligen har genomfort en
forandring i sina foreskrifter som innebér att 6vningskdrning med motorcy-
kel skall genomfdras av en ldrare och en elev. For att minska kostnaderna
for eleverna och for att dévningskorning i grupp &r en viktig del i utbild-
ningen, eftersom motorcykelkérande ofta sker grupp, foreslds att reger-
ingen skall verka for att Vagverket genom sina foreskrifter ater tillater
Ovningskorning med motorcykel i grupp (yrkande 9).

Hillevi Engstrom (m) framhaller i motion 2005/06:Sk297 att en nybliven
korkortsinnehavare 1angt ifran en ar skicklig forare. Nyblivna korkortsinne-
havare rdkar ockséa ut for fler incidenter och olyckor. Den nyblivna foraren
bor fa ratt att 6va pa egen hand, och det bor darfor finnas en prévotid for
korkortet. Ett forslag ar darfor att den nyblivna kérkortsinnehavaren under
en viss tid har en skylt pa fordonet dar det framgar att féraren ar nybor-
jare. Det skulle kunna fa effekten att medtrafikanter visar mer hansyn, ar
forberedda pa att nagot oférutsett kan handa och ocksa fa effekten att fora-
ren inte k&nner sig eller beter sig som en rutinerad rallyforare, utan tar det
lite mer forsiktigt. Systemet finns och tycks fungera vél i andra EU-lander.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att forarutbildningen ar ett viktigt instrument for att for-
battra trafiksakerheten. Utskottet valkomnar darfor det reformarbete som
pagar inom omradet for att forbattra utbildningen av nya férare. Som exem-
pel pd resultat av detta utvecklingsarbete kan namnas att riksdagen i
november 2004 behandlade vissa andringar i korkortslagen m.m. (prop.
2003/04:160, bet. 2004/05:TU2, rskr. 63). Beslutet innebar att en obligato-
risk introduktionsutbildning infordes for privat évningskérning for forarbe-
horighet B. Uppsikt under privat évningskorning far endast utévas av den
som har godkants som handledare for den som dvningskor. Ett sddant god-
kannande far meddelas den som fyllt 24 ar, har korkort for fordon av det
slag som 6vningskorningen avser och under sammanlagt minst fem av de
senaste tio &ren haft ett séddant korkort. Vidare skall denne under de
senaste tre aren inte ha haft sitt korkort aterkallat. Forandringen tradde i
kraft den 1 januari 2006. Darutover behandlade riksdagen ett forslag fran
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regeringen nar det galler att utveckla den obligatoriska riskutbildningen s&
att den forutom riskerna med korning i halt underlag dven inbegriper alko-
hol och droger i trafiken. Utskottet konstaterade med tillfredsstallelse att
riskerna med alkohol och droger skulle f& en mer framtradande plats i kor-
kortsutbildningen med regeringens forslag.

Utskottet anser att det ar viktigt att forarutbildningen &gnas stor uppmérk-
samhet aven i det fortsatta arbetet for att uppna de trafiksakerhetspolitiska
malen. Utbildningen av nya bilforare ar ett viktigt instrument for att for-
battra trafiksakerheten. Samtidigt ar korkortsutbildningen en fraga som
berér manga och utgor en betydande kostnad for korkortstagaren. Det &r
darfor av stor vikt att detta verktyg utnyttjas pa ett effektivt satt samt att
frdgor med anknytning till korkortsutbildningen och trafiksékerheten vida-
reutvecklas i det fortsatta trafiksakerhetsarbetet.

Utskottet Gvergar darefter till de frdgor som véckts motionsledes och
forst fragan om undervisning om alkohol och droger inom kérkortsuthild-
ningen. Som tidigare har namnts har riksdagen behandlat fragan om att
den obligatoriska riskutbildningen inom korkortsutbildningen skall komplet-
teras med risker med alkohol och droger. Utskottet har emellertid erfarit
att inforandet av den av riksdagen forutsedda kompletteringen erfordrar en
andring av korkortslagen. Utskottet utgar fran att regeringen skyndsamt
redovisar ett forslag for riksdagen sa att den forutsedda kompletteringen
kan trada i kraft sd snart som mojligt. Det 4r, enligt utskottet, angeldget att
kunskaper om riskerna med alkohol och droger 6kar for samtliga trafikan-
ter, men detta ar sarskilt uttalat for de nya korkortsinnehavarna. Forhallan-
devis unga bilforare &r Overrepresenterade i exempelvis alkohol- och
drogrelaterade ddédsolyckor sd det finns ett uppenbart behov av att den
utékade riskutbildningen kan inforas. Utskottet delar sdledes de uppfatt-
ningar som framférs i motionerna 2005/06:T227, 2005/06:T267 och
2005/06:T609 yrkande 4 som innebér att en undervisning om droger och
alkohol bor ske inom ramen for korkortsutbildningen. Enligt utskottets
mening ar den mer exakta utformningen av den av riksdagen beslutade
utbildningen en frdga for Vagverket, vilket faststaller kursplanen for kor-
kortsutbildningen, och aktuella motionsyrkanden avslas.

Vidare ser utskottet positivt pd Vagverkets nuvarande utvecklingsarbete
med att dels utveckla forarproven, dels forandra den tvaariga prévoperio-
den for nya korkortsinnehavare sa att atgarder som leder till en okad
trafiksédkerhet kan vidtas. Utskottet forutsatter att de erfarenheter som finns
i andra lander om savél utformningen av korkortsutbildningen som andra
atgarder for att minska ungdomars olycksrisk lopande tas till vara inom
Vagverket som ar ansvarig sektorsmyndighet. Nar det finns forslag som
syftar till att ytterligare forbattra den svenska korkortsutbildningen eller i
ovrigt minska olycksrisker for nya korkortsinnehavare utgdr utskottet fran
att regeringen aterkommer till riksdagen i fragan. Utskottet & mot denna
bakgrund inte berett att férorda att riksdagen tar nagot initiativ med anled-
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ning av motionsyrkandena. Utskottet avstyrker motionsférslagen om en ny
korkortsutbildning, kostnader for kérkortsutbildningen och premier for nya
korkortsinnehavare.

Utskottet konstaterar vidare att momentet sparsam korning numera ingar
i korkortsutbildningen, varvid syftet med de motioner som tar upp dessa
fragor synes vara tillgodosett. Berérda motionsforslag avstyrks foljaktligen.

| ett par motioner foreslds att korkortsutbildningen skall kompletteras
med fler obligatoriska moment som forsta-hjalpen-utbildning. Utskottet kon-
staterar att det inte har framkommit ndgon ny information som féranleder
att utskottet omprdvar de stallningstaganden som redovisades nar liknande
motionsforslag behandlades och avstyrktes i november 2004. Motionsfor-
slagen avstyrks darmed.

Aven rérande motionsforslaget om en skylt for nya korkortsinnehavare
konstaterar utskottet att denna fraga tidigare avstyrkts efter en utforlig
behandling i regeringens proposition 2003/04:160 och utskottets betan-
kande 2004/05:TU2. Sedan dess synes det inte ha tillkommit nagon ny
information i fragan varfér motion 2005/06:Sk297 i nu behandlad del
avstyrks.

En motionar foreslar att det skall kravas fem ars obrutet korkortsinne-
hav nar korkort har aterkallats pd grund av rattfylleri for att bli godkéand
som handledare for privat 6vningskorning. Utskottet vill pdminna om att
denna fraga behandlades utforligt nar kraven pa handledare vid dvningskor-
ning forandrades fran tidigare fem ars obrutet korkortsinnehav till tre ars
obrutet kérkortsinnehav. Enligt utskottet bygger de nuvarande reglerna pa
en rimlig avvagning dar hansyn tas till bade handledarens erfarenhet och
omdomesgillhet. Motion 2005/06:T380 yrkande 8 avstyrks foljaktligen.

I motion 2005/06:T562 yrkande 9 uppmérksammas behovet av att forare
av utryckningsfordon har erlagt forarbevis eftersom sadana fordon fram-
fors i hog fart. Utskottet har erfarit att regeringen avser att ge Vagverket i
uppdrag att genomféra en kartldggning av den nuvarande utbildningssitua-
tionen for forare av utryckningsfordon i landet. Utskottet valkomnar reger-
ingens avsiktsforklaring och utgdr frén att regeringen aterkommer till
riksdagen med en redovisning av resultatet av VVagverkets uppdrag och for-
slag som sakerstaller att forare av utryckningsfordon har erforderlig kom-
petens. Med hénvisning till det anférda torde syftet med motionsyrkandet
komma att bli tillgodosett. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.

Betraffande motion 2005/06:T509 yrkande 9, om att 6vningskdrning i
grupp for motorcyklister skall tillatas, konstaterar utskottet att \Vagverket
bedémer att en sddan forandring ar olamplig eftersom det finns risk for
forsamrad trafiksakerhet. Utskottet har ingen anledning att ifragasatta Vag-
verkets beddmning i vilken form som 6vningskdérning for motorcyklister
bor ske. Motionsyrkandet avstyrks.
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Korkorts- och behorighetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att angeldgna utredningsférslag har lamnats
géllande regelverket for bl.a. mopeder som syftar till att framja
trafiksakerheten. Forslagen innebér saval forandrade aldersgran-
ser som krav pa forarbevis eller korkort och mojligheter till
aterkallelse av forarbeviset och korkortet. Utredningen har genom-
forts efter ett tillkdnnagivande av riksdagen. Med héansyn till
dels ett kommande EG-direktiv om korkort, dels pagaende bered-
ningsarbete inom regeringen bor riksdagen avsla aktuella motions-
yrkanden.

Jamfor reservationerna 4 (fp) och 5 (kd).

Bakgrund

Pagaende beredningsarbete inom EU

Kommissionen Gverlimnade den 5 december 2003 ett forslag till radet om
ett nytt korkortsdirektiv (KOM(2003) 621 slutlig). Syftet med forslaget till
revision av nu géllande direktiv 91/439/EEG om korkort &r att forbattra
skyddet mot forfalskningar, sakerstalla fri rorlighet for EU-forare och for-
béattra trafiksdkerheten. Forslaget omfattar

— en harmonisering av korkortens utformning genom att plastkort blir
standard,

— en harmonisering av giltighetstiden for korkort,

— en utvidgad undersdkning om tidigare korkortsinnehav,

— en hdjning av minimialdern for att fa kéra de mest kraftfulla motorcyk-
larna samt vissa andra &ndringar av korkortskategorierna och behdrig-
hetskraven i syfte att hoja trafiksékerheten,

— infoérande av en ny korkortskategori for mopeder,

— en harmonisering av tidsperioderna for medicinska kontroller for yrkes-
forare och

- minimikrav pa utbildning for forarprovare.

Vid radets maéte (transport-, telekom- och energifragor: transportministeri-
erna) den 27 mars 2006 nddde radet en politisk Gverenskommelse om
direktivet.

Mopeder m.m.

| betdnkande 2002/03:TU4 uppmarksammade utskottet behovet av att utbild-
ning och testning av blivande EU-mopedforare skulle motsvara det som
géller for latt motorcykel. Dessutom angav utskottet som sin mening att
regeringen borde aterkomma till riksdagen med en redovisning och en kon-
sekvensanalys av hur ett inférande av méjlighet till aterkallelse av forarbe-
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vis for dels moped, dels terrdngskoter kan genomféras. Mot denna
bakgrund utsdg regeringen en sérskild utredare med uppgift att se Gver
regelverket for mopeder klass | och for terrangskoter.

Resultatet av utredningen presenterades den 27 maj 2005. Utredningen
foreslar bl.a. att for att f4 kora en moped klass I, dvs. en moped som é&r
konstruerad for en hastighet av hogst 45 kilometer i timmen (EU-moped),
skall det kravas ett korkort med forarbehorigheten AM eller ett korkort
med annan behorighet. Ett korkort med AM-behdrighet skall kunna utféar-
das till den som ar lagst 16 ar, har ett korkortstillstind samt har gatt
igenom en obligatorisk utbildning med bl.a. dvningskorning i trafik och
har genomfort ett kunskapsprov med godként resultat i Vagverkets regi.
Forslaget om AM-behdrighet grundar sig pa det nya korkortsdirektiv som
ar under utarbetande inom EU. Alderskravet 16 &r grundar sig p& direkti-
vets riktvarde och den svenska olycksstatistiken, som visar att 15-aringar
ar en sarskilt utsatt aldersgrupp vid mopedolyckor.

For att fa kora en moped klass Il, dvs. en moped som &r konstruerad
for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen, eller en s.k. 30-moped,
som ar konstruerad for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen, skall
det kravas ett forarbevis for moped klass Il. Ett sadant forarbevis skall
kunna utfardas till den som é&r lagst 15 &r, har ett korkortstillstand samt
har gatt igenom en obligatorisk uthildning (innehallande bade teori och
praktik men inte dvningskorning i trafik) och har genomfort ett kunskaps-
prov med godként resultat i Véagverkets regi. Ett kdrkort och ett traktor-
kort skall ocksd ge behorighet att kora en moped klass 11 respektive en 30-
moped.

Samtliga nu aktuella behorigheter skall erhallas i samband med kunskaps-
provet. Ingripanden i form av varning och aterkallelse skall kunna ske mot
de aktuella behorigheterna. Andra nya regler som foreslas ar att forarbevi-
sen, pad samma satt som ett korkort, skall omfattas av regelbunden forny-
else, att de skall vara forsedda med foto av innehavaren och att de skall
medforas vid fard. Forslaget har remissbehandlats.

Motionerna

Rolf Gunnarsson (m) uppger i motion 2005/06:T202 att det har framkom-
mit att manga koér omkring i bil pd de svenska vagarna med korkort dar
kraven for att f4 korkort inte varit och inte ar lika strikta som vad som
galler for att ta ett “svenskt” korkort. | trafiksakerhetssyfte bor darfor
utlandska korkort provas, for att se om innehavaren, utan att gora nagot
ytterligare korprov eller test i Sverige, skall f& kora bil péd de svenska
vagarna. Det finns lander som har strangare regler och hérdare krav an
Sverige for att fa korkort, men det har ocksd framkommit uppgifter om,
efter vissa svara olyckor, att undervisningen i vissa lander varit bristfallig.
Mot denna bakgrund foreslas att riksdagen tillkdnnager som sin mening
for regeringen vad i motionen anférs om utlandska korkorts giltighet.
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Rolf Gunnarsson (m) ifrdgasatter i motion 2005/06:T204 om dagens élders-
grans for att fa kora moped ar rattvis. | dag galler 15 &r som aldersgrans
for att kora moped. Det upplevs av manga som orattvist att av jamngamla
ungdomar (rdknat vilket ar man ar fodd) far vissa dka moped, andra inte.
Den regel och lag som i dag galler inbjuder ocksa, enligt motionaren, till
olovliga korningar. Motionaren foreslar att ratten att kora moped skall
galla fran det kalenderar man fyller 15 ar.

Staffan Danielsson och Birgitta Carlsson (c) menar i motion 2005/06:T302
att frgor i den hélsodeklaration som kravs for att f korkortstillstind kan
stalla till problem for personer som i barnadren har fatt diagnosen adhd/
damp som vuxit bort eller mildrats. Lansstyrelsen utfardar inte négot kor-
kortstillstand intill dess att sokande har uppsokt och fétt godkannandeintyg
av en specialist i neurologi eller barnmedicin alternativt barnhabilitering.
Sédana specialister finns bara pé vissa orter, och kétiderna ar ofta langa.
Detta dsamkar manniskor med tidigare eller befintliga besvar av lindrigare
adhd/damp stora tidsutdrékter och besvar, utdver att klassas som specialist-
behovande. Mot denna bakgrund foreslds att manniskor med tidigare adhd/
damp-diagnos inte skall diskrimineras vid korkortstagning.

Ingemar Vanerlév (kd) papekar i motion 2005/06:T394 att rutinerna vid
aterkallelse av korkort och korkortstillstdnd bor ses ver. | dag ar handlagg-
ningstiderna oftast oacceptabelt langa, vilket ar sarskilt pafrestande for
unga personer for vilka provotid borjade 16pa vid tidpunkten for handelsen
som medfort aterkallelse av korkort. Motionaren ger ett exempel pa att det
dréjde elva manader innan lansstyrelsen drog in korkortet for en ung per-
son med nytaget korkort som hade gjort sig skyldig till vardsléshet i
trafik. Under dessa elva manader hade personen i fréga kvar sitt korkort
och kunde kéra bil i vanlig ordning. Motionaren féreslar att den langa hand-
laggningstiden vid korkortsingripande forkortas.

Hékan Larsson (c) uppger i motion 2005/06:T399 att i Danmark accepte-
ras fardiska korkort sdsom varande danska. De kan fritt bytas in eller
anvéandas som de &r. | Sverige accepteras danska och dvriga nordiska lan-
ders korkort. Sverige accepterar dock inte fardiska korkort och accepterar
inte heller att byta in dem mot svenska korkort om Gver ett ar har forflutit
fran det att personen med det fardiska korkortet inflyttat till Sverige. Kor-
kortslagen behdver enligt motionen andras sa att ett utlandskt korkort som
&r utfardat i en stat inom EES eller Norden géller i Sverige enligt sitt inne-
hall.

Birgitta Sellén och Rigmor Stenmark (c) diskuterar i motion 2005/06:T415
regler for forarbehorighet for mopeder. For att kéra moped klass | (EU-
moped) giller att man maste ha korkort, traktorkort eller férarbevis moped
klass I. Sadana krav saknas for att fa kora nationellt godkidnda mopeder
klass Il. Enligt motionédrerna ar kunskapen bland ungdomar om trafik- och
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fordonsfragor orovickande lag, vilket leder till manga olyckor med mope-
dister. 1 motionen foreslds att man skall ha forarbevis for att fa kora
moped (yrkande 1).

I samma motion kommenteras nuvarande regler for att fa kdra moped.
De innebér att ungdomar som ar fodda sent pa aret inte kan aka moped
tillsammans med sina klasskamrater som ar fodda tidigt pa aret. Gruppiden-
titeten &r viktig for ungdomar i denna aldersgrupp, och den som inte har
"fyllt moppe” blir kanske utanfér gemenskapen. Av den anledningen bor
man utreda majligheten att ungdomar far kéra moped det ar som de fyller
15 ar (yrkande 2).

Annelie Enochson (kd) uppmarksammar i motion 2005/06:T432 att moped-
bilar har blivit alltmer populara. For att fa kora en mopedbil kravs, som
fér EU-mopeder, endast att man &r éver 15 ar samt att man innehar forar-
bevis. Personer som har forlorat sitt korkort pd grund av rattonykterhet
kan fortsatta att kéra en mopedbil lagligt. Maxhastigheten pa en mopedbil
ar 45 kilometer i timmen vilket innebar att ett sddant fordon kan meja ned
oskyddade trafikanter som cyklister, fotgdngare och mopedister. Motiona-
ren foreslar att forarbevis skall dras in vid rattonykterhet.

Torkild Strandberg m.fl. (fp) ifragasatter i motion 2005/06:T452 reglerna
for utlandska korkort utfardade utanfor EES-omradet. Det kréavs att inneha-
varen avlégger godkénda kunskaps- och forarprov. Om innehavaren miss-
lyckas med kunskaps- eller forarprovet finns i dagsldget inga hinder att
fortsétta anvanda det utlandska kérkortet under tiden fram till ett ar efter
folkbokforingsdatumet i Sverige. Motionaren foreslar att personer som miss-
lyckas med forar- eller kunskapsprov inte skall fa fortsatta att kora bil i
Sverige.

Aven Torsten Lindstrém och Olle Sandahl (kd) diskuterar i motion 2005/06:
T476 reglerna for utlandska korkort utfardade utanfor EES-omradet. Enligt
motiondrerna provar lansstyrelsen om korkortet kan bytas ut till ett svenskt
korkort. Darmed finns egentligen ingen kontroll av personens faktiska tra-
fikkunskaper. | motionen féreslas att man andrar korkortslagen sa att den
som vill byta ett korkort fran ett land utanfor EES till ett svenskt korkort
skall visa sina kunskaper i praktiskt och teoretiskt prov.

Tomas Eneroth (s) uppmarksammar i motion 2005/06:T489 att det finns
goda mojligheter for medborgare inom dels EU-lander, dels nagra lander
utanfor EU att f& sina korkort godkanda i Sverige. Detta géller, enligt
motiondren, inte for Ryssland och Ukraina. Motiondren anser att det finns
skal att dvervaga en forandrad korkortsvalidering fér forna medborgare i
Ryssland och Ukraina, med beaktande av de kvalitetskrav som kan och
skall stallas vid validering av korkort fran andra lander.

Johnny Gylling m.fl. (kd) anser i motion 2005/06:T609 att den nuvarande
aldersgransen for att fa kéra moped innebér problem for manga ungdomar.
Att fylla 15 & sent under aret innebar att man latt kommer utanfor den
gemenskap som skapas. En vanlig konsekvens dr, enligt motiondren, att
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man aker moped olagligt och oskyddat med sina kompisar. En forandring
av aldersgransen for moped till det ar under vilket man fyller 15 ar skulle
minska lagstridigt medakande och 6ka rattsmedvetenheten. I motionen fore-
slas en lagstiftning som innebar att framforandet av moped gors tillatet
fr.o.m. det &r man fyller 15 &r (yrkande 11).

Johan Pehrson m.fl. (fp) framhaller i motion 2005/06:JU380 om nolltole-
rans mot vald mot kvinnor att alla rimliga medel som kan begransa
géarningsmannens rorelsefrihet bor dvervdgas. Enligt motiondrerna bor mot
denna bakgrund overvéagas att aterkalla korkortet for garningsman som
begér véldsbrott mot nara anhériga och vid évertradelse av besoksforbud
(yrkande 14).

Utskottets stallningstagande

Som framgatt av bakgrundsbeskrivningen har utskottet tidigare uppmark-
sammat dels behovet av att utbilda och testa blivande EU-mopedférare,
dels frdgan om att &terkalla forarbevis for moped och terrangskoter. P&
grundval av riksdagens tillkdnnagivande med anledning av utskottets stall-
ningstagande utsdg regeringen en sérskild utredare, med uppgift att se Gver
regelverket for mopeder klass | och for terrdngskoter, som presenterade
sitt forslag véaren 2005.

Enligt utskottets mening har utredningen l&mnat angeldgna forslag i
syfte att framja trafiksdkerheten genom att forarbevis infors for s.k. 30-
moped och kérkort med AM-behérighet kommer att kravas féor EU-moped
for en hastighet med hogst 45 kilometer i timmen. Aldersgransen for AM-
behorighet anpassas till det kommande EG-direktivet och foreslas bli 16 ar
eftersom 15-dringar 4r en sarskilt utsatt grupp ndr det galler moped-
olyckor. Samtliga nu aktuella behérigheter skall, enligt utredningsforslaget,
erhéllas i samband med kunskapsprovet. Ingripanden i form av varning
och aterkallelse skall kunna ske mot dem. Inom EU har man inom radet
natt en politisk Gverenskommelse om ett nytt korkortsdirektiv. Utskottet
har erfarit att regeringen avvaktar den kommande forandringen av kdrkorts-
direktivet innan ett forslag i frdgan kommer att tillstallas riksdagen.

Utskottet vill i samband med motionsforslaget om att ménniskor med
tidigare adhd/damp-diagnoser inte skall diskrimineras vid koérkortstagning
uppmarksamma att Vagverket pa grundval av ett regeringsuppdrag genom-
fort en analys av de resurser som finns for trafikmedicinska utredningar
samt behov av och mojligheter till att utfarda koérkort med begransad beho-
righet. Vagverkets forslag kommer att bli foremal for remissbehandling. |
utredningsforslaget foreslas bl.a. en utokad satsning pa trafikmedicinska
center, vilket torde Gverensstimma med motionarens synpunkter i fragan.

Né&r det géller de motionsforslag som avser utbyte av utldndska korkort
till svenska kérkort och krav pad korkortsprov for personer med utlandska
korkort vill utskottet uppmarksamma gallande regler. Korkort fran andra
EES-lander &r enligt EES-avtalet giltiga i Sverige oavsett hur lange inneha-
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varen varit folkbokford har. Ett sddant korkort far bytas ut mot ett likvar-
digt svenskt korkort om innehavaren &r permanent bosatt i Sverige.
Korkort fran ovriga lander galler endast om innehavaren inte ar folkbok-
ford i Sverige sedan mer an ett ar. Sddana kérkort far ej bytas ut mot ett
svenskt korkort, med undantag av korkort fran Schweiz och Japan som far
bytas ut mot ett likvardigt svenskt kérkort om innehavaren ar permanent
bosatt i Sverige och uppfyller de personliga och medicinska krav som gél-
ler for att fa korkort i Sverige. Utskottet har tidigare vid flera tillfallen
behandlat och avslagit motionsférslag om utbyte av utlandska koérkort till
svenska korkort ur olika aspekter. 1 samband med beredningen av de nu
aktuella motionsforslagen har utskottet erfarit att regeringen har for avsikt
att utreda vissa fragor nar det galler utbyte av utlandska korkort till
svenska korkort i anslutning till inférlivandet av EG:s korkortsdirektiv i
den svenska lagstiftningen.

Nar det géller fragan om aterkallelse av korkort for garningsman som
begdr valdsbrott mot nara anhoriga eller Gvertrader besoksforbud konstate-
rar utskottet att korkortet kan — enligt 5 kap. 3 § 5 korkortslagen
(1998:488) - aterkallas aven efter andra brott an trafikbrott. Om det exem-
pelvis med hénsyn till annat brott som koérkortsinnehavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han eller hon inte kommer att respektera trafikreg-
lerna och visa hansyn, omdome och ansvar i trafik eller pd grund av sina
personliga forhallanden i Gvrigt inte kan anses lamplig som forare av Kor-
kortspliktigt fordon kan korkortet aterkallas. Enligt gallande réttspraxis kan
darmed korkort aterkallas efter dom med anledning av grova valdsbrott.
Utskottet har tidigare &r mot bakgrund av géllande lagstiftning avstyrkt
likartade motionsforslag om éterkallelse av korkort.

Aven frdgan om lansstyrelsens handlaggningstider for aterkallelse av kor-
kort har varit foremél for behandling av utskottet tidigare med anledning
av motionsyrkanden. Utskottet har vid sin senaste behandling i november
2004 utgatt fran att Vagverket som sektorsmyndighet uppmarksammar fra-
gan och vid behov tar erforderliga initiativ for att atgarda eventuella
problem med Ianga handlaggningstider.

Med hanvisning till vad som ovan anférts avstyrks de i detta avsnitt
behandlade motionsférslagen.
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Barn och ungdomar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att trafiksakerhetsatgarder som &r riktade mot
barn och ungdomar maste ges hdgsta prioritet. Det ar darfor,
enligt utskottet, positivt att antalet omkomna barn och ungdomar
har minskat under det senaste decenniet. For barn och ungdomar
ar dock fortfarande trafikolyckor den enskilt storsta dédsorsaken
bland alla olycksfall.

Riksdagen har tidigare beslutat om ett tillkdnnagivande till
regeringen om Okad sékerhet for barn i trafiken. Utskottet anser
att det dr angelaget att regeringen aterkommer till riksdagen med
en redovisning av genomférda och pagaende insatser i forhal-
lande till FN:s konvention om barnens rattigheter och riksdagens
beslut om nollvisionen. Enligt utskottets mening bor regeringens
redovisning bl.a. aterspegla konkreta erfarenheter av det hittills-
varande arbetet och vilka insatser som planeras for att ytterligare
utveckla arbetet med barnkonsekvensanalyser i syfte att leva upp
till FN:s konvention om barnets réttigheter.

Jamfor reservationerna 6 (m, fp, kd, ¢) och 7 (v).

Bakgrund

Utvecklingen

Under de senaste decennierna har antalet dédade och skadade barn i trafi-
ken kontinuerligt minskat. Det galler for alla trafikantkategorier. Manga
faktorer har bidragit till denna minskning, t.ex. trafikseparering, skyddsut-
rustning, teknikutveckling, trafikmiljoatgarder och ett okat sakerhetstan-
kande. Enligt Vagverkets arsredovisning omkom 28 barn (0-17 ar) i
vagtrafiken under 2005, jamfort med 33 under foregdende ar. P& de stat-
liga vagarna dodades 17 barn jamfort med 30 barn &ret innan. Antalet
barn som dédades i mopedolyckor har minskat. Bland &vriga trafikantkate-
gorier har ingen storre forandring skett sedan 2004. Uppgifterna for 2005
ar prelimindra.

Aven antalet dodade ungdomar i végtrafiken har minskat. Ar 2005
omkom 67 ungdomar i aldern 18-24 ar, enligt preliminara uppgifter fran
Vagverket. Det ar en minskning jamfort med 2004 dad 78 ungdomar déda-
des. Antalet omkomna ungdomar motsvarar 15 % av dem som dddades i
vagtrafiken 2005. Ungdomar ar dock Gverrepresenterade i manga typer av
olyckor, bl.a. i singelolyckor, olyckor med héga farter och olyckor dar fora-
ren har forlorat kontrollen éver bilen. De flesta olyckor intraffar under
helger, vanligtvis under kvéallar och nétter. | var tredje dddsolycka ar fora-
ren paverkad av alkohol, och de alkoholrelaterade olyckorna okar kraftigt.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

De flesta barnolycksfallen med dadlig utgang ar trafikolyckor. For barn
och ungdomar utgor trafikolyckor den storsta enskilda dddsorsaken bland
alla olycksfall. Ungefar 60 % av alla barn (upp till 15 &r) som omkommer
i olyckor forolyckas i trafiken. Motsvarande andel i &ldern 15-19 ar ar
80 %. Detta innebér att barn och ungdomar ar en sarskilt utsatt grupp i
trafiken.

Skolskjutsar

Barn ar ofta beroende av samhillsbetalda transporter. Antalet barn i aldern
6-16 ar uppgar till ca 1 miljon laséret 2004/05. Av dem &ker ca 250 000
varje dag med ndgon form av skolbarnstransport, och darav uppskattas
ungefar en tredjedel dka med reguljar linjelagd kollektivtrafik. Dessa upp-
gifter har redovisats i Végverkets rapport Sakrare bussresor for barn (TR
70A 2005:1726).

Enligt skollagen (1985:1100) & hemkommunen skyldig att sérja for att
det for eleverna i grundskolan anordnas kostnadsfri skolskjuts, om sadan
behdvs med hansyn till fardvagens langd, trafikforhallandena, funktionshin-
der hos en elev eller ndgon annan sérskild omstandighet.

Enligt forordningen (1970:340) om skolskjutsning avses med skolskjuts-
ning sadan befordran av elev i forskola, grundskola, gymnasieskola eller
motsvarande skola till eller frdn skolan som ordnas av det allménna sar-
skilt for andamalet och inte ar av tillfallig natur. Skolskjutsning skall med
avseende pa tidsplaner och fardvagar ordnas sa att kraven pa trafiksakerhet
tillgodoses. | varje kommun skall styrelsen for skolvésendet verka for att
sarskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sa att olyckor i
mojligaste man undviks. Styrelsen bestammer for varje skolskjuts — efter
samrad med den kommunala namnd som ansvarar for trafikfragor, polis-
myndigheten och vaghallaren — fardvag och de platser dar pa- eller avstig-
ning bor ske. Vidare svarar styrelsen for att eleverna undervisas om vad
de skall iaktta for att undvika olyckor i samband med skolskjutsning. N&r
ett fordon anvands for skolskjutsning skall det vara forsett med en skylt
eller liknande som visar fordonets anvéndning. Vid skolskjutsning skall dor-
rar pa vanster sida av fordonet inte kunna éppnas av passagerare. Andra
dorrar skall vara s& konstruerade att de inte kan Gppnas ofrivilligt av passa-
gerare. Sédana fordon som inte uppfyller kraven far endast i undantagsfall
anvéndas for skolskjutsning.

I frdga om bilbalte anges dels att sittplatserna i en personbil som
anvands for skolskjutsning skall vara utrustade med bilbélte, dels att den
som fardas i ett sddant fordon ocksa skall anvanda bilbalte. Den som far-
das i en buss som anvands vid skolskjutsning och sitter pd en sadan
sittplats som ar utrustad med bilbalte skall anvanda béltet. For undantag
frdn dessa regler gors en hanvisning till de allmanna regler med krav pa
bilbalten som giller enligt trafikférordningen. Den som uppsatligen eller
av oaktsamhet underlater att anvanda bilbalte vid skolskjutsning déms till
penningbdter. Till samma straff doms foraren om den som férdas i fordo-
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net & under 15 &r och inte anvander bilbalte eller sarskild skyddsanord-
ning nar detta ar foreskrivet i denna férordning och féraren uppsatligen
eller av oaktsamhet underldtit att gora vad som far anses ankomma pa
honom for att se till att balte eller skyddsanordning anvands.

For att fa kora skolskjuts kravs i dag korkort med behérighet for taxi
eller buss. Inga ytterligare lagkrav avseende utbildning stalls pa foraren.
Kommunerna har ett inflytande i egenskap av upphandlare av skolskjuts-
verksamhet. Studier visar att kommunerna stéller olika krav vid upphand-
ling av skolskjutsverksamhet. | upphandlingsavtalen kan sarskilda trafiksa-
kerhetskrav skrivas in. Dar kan ocksd anges hur, av vem och till vem
utbildning skall ges om trafikséker skolskjuts.

Skolskjutsforordningen omfattar enbart upphandlad skolskjuts och inte
de barn och ungdomar som aker med busstrafik i linjetrafik.

Atgérder

For att oka barns rorelsefrinet har vaghallarna, och da sarskilt kommu-
nerna, gjort insatser for att skapa sékra och trygga nérmiljéer for barn.
Sedan Svenska Kommunférbundet gav ut skriften Lugna gatan ar 1998 har
merparten av Sveriges kommuner genomfort delar av de analyser som
beskrivs i skriften. Till foljd av detta har antalet vagstréackor och zoner dar
den hogsta tillatna hastigheten begransats till 30 kilometer i timmen okat.
Vidare har analyserna lett till att biltrafiken har separerats fran de oskyd-
dade trafikanterna och att fysiska atgarder har vidtagits for att sanka
hastigheten. Insatsen Lugna gatan har sedan utvecklats till projektet Trast
déar syftet &r att utveckla en handbok som lotsar anvéndaren genom en
stadsplaneringsprocess som innefattar hansyn bade till bebyggelseplanering-
ens och till trafikplaneringens olika intressen. Projektet bedrivs av Sve-
riges Kommuner och Landsting tillsammans med Vagverket och Boverket.

Inom ramen for den nationella samlingen for 6kad trafiksdkerhet har ett
av de tre prioriterade omradena varit barn och unga. Arbete bedrivs pa
savél nationell som regional och lokal niva. Manga av de aktorer som del-
tar i samlingen har paborjat samarbeten och genomfor egna projekt for att
astadkomma sakrare skolskjutsar. Ett exempel ar att Sveriges Kommuner
och Landsting har reviderat den av forbundet utgivna skolskjutshandboken.
Handboken, som riktar sig till dem som arbetar med skolskjutsfragor i kom-
munerna, omfattar bl.a. upphandling av miljévénliga och trafiksdkra kom-
munala transporter. Sveriges Kommuner och Landsting har &ven under
2005 tagit fram en handbok for forare av skolskjutsar som syftar till att
vara ett stod for dem i deras arbete. Den innehaller bl.a. radd om moment
som saker pé&- och avstigning, sakerhet under resan och hur man bor agera
om olyckan ar framme.

Vagverket har pd uppdrag av regeringen foreslagit atgarder for att bl.a.
sékerstélla att barns resor med buss &r trafiksdkra (Sékrare bussresor for
barn, TR 70A 2005:1726). Uppdraget har genomforts med utgangspunkt i
barnperspektivet. Vagverket foreslar att hastigheten generellt sanks till 30
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kilometer i timmen i samband med av- och péstigningar vid héllplats, vil-
ket &ven tillgodoser sékerheten for barn som reser med linjetrafik till och
frén skolan. Aven ovriga resenérer frimjas av forslaget.

| rapporten analyserar Vagverket frdgan om en sadan bestammelse kan
leda till att barn och 6vriga passagerare kanner en falsk trygghet. Man
bedémer att en det finns en sadan risk, men denna risk ar, enligt Végver-
ket, betydligt stérre om man infér stopplikt for fordon eftersom bussresené-
rerna kan ta for givet att man har foretrade. Samtidigt pekar Vagverket pa
att det finns for lite kunskap om effekterna av den foreslagna atgarden.
Det kan, enligt rapporten, finnas risk for att olyckorna okar i stéllet for att
minska beroende pa ett forandrat beteende hos barnen i kombination med
dalig regelefterlevnad hos biltrafikanter. Av denna anledning behGvs mer
underlag i form av fortsatta studier och forsoksverksamheter. Sadant under-
lag kan innefatta barnkonsekvensanalyser saval i tatort som pa landsbygd.

| Gvrigt lamnas manga forslag till forandringar i syfte att framja trafiksa-
kerheten. Nagra exempel &r att

— se Over rutiner for upphandlingskrav, uppfdljning och samverkansfor-
mer mellan vaghallare, kommun, skola, transportér, barn och foraldrar,

— utreda och fortydliga ansvaret for de olika aktorerna i skolskjutsverk-
samheten utifrdn alla delmoment i en skolskjutsresa,

- utifran ett barnperspektiv genomféra en dversyn av regelverken for pla-
cering och utformning av busshéllplatser,

- forbattra utformningen av pd- och avstigningsplatser genom att t.ex.
bygga fler plattformar pa storre héllplatser eller anvanda flyttbara platt-
formar i landsbygdsmiljo,

— se Gver kraven pd driften av hallplatser, t.ex. snéréjning och sandning,
och undersdka hur kraven efterlevs.

Regeringen har pd grundval av Végverkets forslag beslutat om en forord-
ning (2005:951) om forsoksverksamhet med hastighetsbegransning vid
fordon som stannat for passagerares pa- eller avstigning som innebar for-
sOksverksamhet med maximalt 30 kilometer i timmen vid passering av
buss pa busshallplats. Vidare har regeringen uppdragit at verket att inleda
en forsoksverksamhet i enlighet med det ovanndmnda forslaget. Forsoks-
verksamheten omfattar fem kommuner: Luled, Ornskéldsvik, Gotland,
Kristianstad och Linkoping. Under 2008 beréknas forsoksverksamheten
vara slutférd och utvérderad.

Av Vigverkets arsredovisning for 2005 framgér att verket har vidtagit
mer &n 300 trafiksikerhetsatgarder langs det statliga vagnatet som beror
oskyddade barns sikerhet. Exempel pd genomforda &tgarder ar att géng-
och cykelvagar har byggts, hastigheter vid 6vergangsstillen har sankts,
sikrare busshallplatser har skapats, gangvagar till héllplatser har byggts,
belysningen har forbattrats och gang- och cykelportar och géngpassager
har byggts. Vagverket bedémer att man delvis nddde det av regeringen
beslutade malet att atgarder som sarskilt syftar till att forbattra barns trafik-
sékerhet skall prioriteras. De ovannamnda &tgarderna har ocksa bidragit till
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att det faststallda malet om att andelen barn som pa egen hand kan nyttja
vagtransportsystemet skall 6ka delvis har uppfyllts. Av Végverkets redovis-
ning framgar att man har genomfort barnkonsekvensanalyser i 16 projekt.

Vagverkets informationssystem om skador och olyckor inom végtrans-
portsystemet (Strada) ar foremal for oversyn i syfte att ge battre informa-
tion om barn som skadats eller dodats i samband med skolskjutsning.
Vagverkets regioner bedriver dven ett arbete med s.k. gaende skolbussar.

Av Vigverkets regleringsbrev for 2006 framgar att regeringens mal for
Vagverket géllande trafiksékerhet och tillganglighet for barn ligger fast.
Regeringen anger aven att VVagverket skall redovisa hur arbetet med barn-
konsekvensanalyser bedrivs, i vilken omfattning och inom vilka verksam-
heter dessa anvands samt vilka eventuella utvecklingsomraden som finns
for anvandningen av barnkonsekvensanalyser.

Vidare har regeringen och Vagverket i huvudsak genomfort eller genom-
for de forslag som ror trafiksékerhet som Barnsakerhetsdelegationen lam-
nade i sitt slutbetiankande Fran barnolycksfall till barns ratt till sakerhet
och utveckling (SOU 2003:127). Ett av dessa forslag ar foremal for fort-
satta utredningsinsatser eftersom regeringen har givit Vagverket i uppdrag
att undersdka mojligheten for Aktiebolaget Svensk Bilprovning att genom-
fora inspektioner av hur bilbarnstolar & monterade. Uppdraget skall redo-
visas senast den 30 juni 2006.

Pa uppdrag av regeringen har vidare Statens skolverk kartlagt omfatt-
ningen av trafikundervisningen i grundskolan och undersokt hur den inte-
greras i undervisningen i olika &mnen. Resultatet av insatsen presenterades
i december 2004. Utredningen visar att trafikundervisningen i skolorna
behover forbattras. En av de atgarder som foreslés ar att regeringen ger
Véagverket i uppdrag att vidareutveckla stddet till skolans arbete med trafik.

Motionerna

UIf Sjosten (m) uppger i motion 2005/06:T208 att fragan om sakerheten
for skolbarn som fardas med allmanna kommunikationsmedel till och fran
skolan under lang tid har utretts av bl.a. Vagverket. Vissa atgarder har vid-
tagits men visat sig otillrackliga. Manga kommuner har tagit sitt ansvar i
enlighet med sin kompetens. Exempelvis skall Marks kommun ta beslut
om inkép och utlaning av refelexvastar till barn i ldern 6-9 ar. Den vikti-
gaste atgarden for att vasentligt 6ka skolbarnens sakerhet i trafiken aterstar
dock. |1 motionen foreslas att omkorningsforbud for motortrafik i samband
med att barn gér pa och lamnar sin skolskjuts infors.

Claes Vasterteg och Jan Andersson (c) uppméarksammar i motion 2005/06:
T291 att ett antal tragiska olyckor varje ar intraffar i samband med skol-
skjutsar. Hallplatser for skolskjutsar saknas pa manga stéllen, vilket gor
barnen dnnu mer utsatta. For att dstadkomma bittre trafiksakerhet for bar-
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nen kravs det béade attitydforandringar bland trafikanterna och lagand-
ringar. Motiondrerna anser att man bor férbjuda omkérning av skolskjuts
nar den stannar for att lata barn stiga pa eller ga av.

Peter Pedersen m.fl. (v) framfor i motion 2005/06:T336 att enligt riksda-
gens faststéllda strategi for att tillampa barnkonventionen skall bl.a. barn-
konsekvensanalyser goras vid statliga beslut som ror barn, barnperspekti-
vet finnas med i utredningsdirektiv samt barns och ungdomars inflytande
och delaktighet i samhélls- och trafikplaneringen utvecklas. Den t¢kade bil-
trafiken har begransat barnens rorelseméjligheter, och varje &r skadas och
dodas barn i trafiken. Mot denna bakgrund foreslar motionarerna att staten
skall initiera framtagandet av ett nationellt trafiksdkerhetsprogram for barn
som bygger pa att alla aktorer inom trafiken tar ansvar for sin del av pro-
blematiken, att barns rérelsemdjlighet begrénsas och att barn skadas och
dodas i trafiken (yrkande 1). Vidare foreslds att barnperspektivet skall
utgéra en grund i den fortsatta trafik- och infrastrukturplaneringen och att
detta skall uttryckas i regeringens planeringsdirektiv till trafikverken
(yrkande 2). Slutligen foreslds att barnen skall tillforsakras en saker
livsmiljo som trafiken inte tillats begrdnsa (yrkande 3).

Runar Patriksson m.fl. (fp) anfor i motion 2005/06:380 att barn och ungdo-
mar ar sarskilt utsatta i trafiken. Unga nyblivna bilférare &r sérskilt olycks-
drabbade pa vagarna. Det bor, enligt motiondrerna, utvérderas hur
évergangen till mer privat dvningskdrning paverkat t.ex. synen pa alkohol
och bilkdérning respektive hastighetsgrénser. For barn och ungdomar &r
cykel och moped viktiga transportmedel. Det finns en orovdckande trend
mot alltfler déda och skadade mopedister. Under dren 1998-2002 didades
55 mopedister i trafiken. Av dem var 29 mellan 7 och 19 &r. Alldeles for
ofta anvands inte hjalm pa foreskrivet satt. Motionarerna foreslar att riksda-
gen tillk&nnager for regeringen vad som anférs i motionen (yrkande 4).
Motiondrerna pekar ocksd pa att barnens och ungdomarnas fard till och
frén skolan utgér en stor del av deras vistelse i trafiken. Dessa transporter
maste goras s& siakra som majligt. Motionarerna kraver i denna del att alla
skolskjutsar utrustas med sakerhetsbalten och alkolds (yrkande 5).

Thomas Strand och Goéte Wahlstrém (s) diskuterar i motion 2005/06:T384
den kommunala beslutanderétten nér det galler att sénka hastigheten till 30
kilometer i timmen pa statliga gator och vagar vid skolor och forskolor.
Av motionen framgar att Vagverket har vetoratt om kommunen och Vag-
verket har olika synpunkter pa hur lang stracka av den aktuella véagen eller
gatan som skall hastighetsbegransas till 30 kilometer i timmen. Motioné-
rerna anser att kommunen bor ha beslutandeansvar for hastighetsbegrans-
ningar pa véagar och gator som ligger i anslutning till skolor och férskolor,
aven i de fall dar aktuell vag- eller gatustrackning faller under Vagverkets
ansvarsomrade.
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Catharina Brakenhielm (s) framfor i motion 2005/06:T538 att det inte
rader nagot tvivel om att drogfrinet och anvandande av sakerhetsbalte har
en avgorande betydelse for sakra persontransporter. Trots allvarliga
olyckor och intensiv debatt &r det alldeles for manga kommuner som inte
staller krav pa bilbalten och alkolas vid upphandlingen av skolskjuts. En
vanlig forklaring hos de kommuner som inte stiller krav pa detta i upp-
handlingen &r att det inte finns nagot stod i lagen och att det blir for dyrt
att infora detta. | motionen foreslds i denna del att en lagstiftning infors sa
att sakerhetsbalten infors i bussarna i takt med att nya bussar tas i trafik.

Anneli Sérnblad och Barbro Hietala Nordlund (s) pekar i motion 2005/06:
T544 pa att de flesta barnolycksfallen med dodlig utgang &r trafikolyckor.
For barn och ungdomar utgor trafikolyckor den storsta enskilda dodsorsa-
ken bland alla olycksfall. Motionarerna ger exempel fran olika studier som
ror barn i trafiken som visar att barn dels 16per stdrre risk dn vuxna att
skadas i trafiken, dels saknar biologiska forutsattningar for att vid alla till-
fillen visa ett trafiksakert beteende. Vidare papekas att den dkande bilis-
men har begrédnsat barns rorelsefrinet, framfor allt nér det géller deras
lekomréden, skolvagar och fritidsvagar. Cirka 440 000 barn eller en tredje-
del av alla skolbarn &ker dagligen skolskjuts till och frdn skolan. Det ar
oerhort viktigt att barnen inte behéver std i bussar och att sakerhetsbalten
anvéands. Regeringen har givit VVagverket i uppdrag att se dver mojligheten
att lagstifta om omkarningsforbud nar en skolskjuts star stilla, vilket ar
mycket positivt. En sammanhéllen planering behover goras for att skydda
vara barn i trafiken. Motionarerna foreslar att barnplaner i samhallet skall
innehélla perspektivet trafiksakerhet.

Marina Pettersson (S) uppger i motion 2005/06:T592 att det &r vanligt i
Varmlands lan och i méanga andra glesbygdslan att busshallplatserna for
av- och pastigning inte har en bussficka. Nar t.ex. skolbarnen skall av och
p& bussen sker detta direkt vid vagrenen, vilket ar en livsfarlig situation
for oskyddade bussresendrer. Skolbarn &r ofta inte medvetna om den olycks-
risk som uppkommer vid deras korsande av vag vid avstigning och pastig-
ning av skolbuss. | sdana situationer forutsatts att ovrig trafik pa vagen
har skarpt uppmarksamhet pa att skolbarn kan komma att passera antingen
framfor eller bakom den stillastdende bussen eller att ndgon eller nagra
springer over vagen till den vantande skolskjutsen. Motionaren foreslar en
andrad lagstiftning for bussfickor vid vagrenen och omkérningsférbud av
skolskjutsar.

Peter Eriksson m.fl. (mp) framhaller i motion 2005/06:Ub428 att det ar
viktigt att eleverna kan ta sig till skolan pa ett sakert satt. \Vag- och trans-
portforskningsinstitutet (VTI) har konstaterat att fa olyckor intraffar i
samband med skolskjuts. De som intréffar sker vanligen i samband med
av- och pastigning. Det ar viktigt att se till att busshéllsplatser utformas pa
ett satt som framjar sakerhet och att gangvagarna fram till hallplatserna &r
sikra. Aven barn som gér eller cyklar till skolan utsatts ofta for stor fara.
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Motionarerna foreslar att Myndigheten for skolutveckling tillsammans med
Vagverket skall fd i uppdrag att utforma ett nationellt projekt for sakra
skolvagar (yrkande 21). Saval skol- och trafikhuvudman, bussentreprendrer
och polis som foraldrar bér involveras i detta arbete. Allra viktigast ar det
naturligtvis att barnen har stort inflytande i detta arbete.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i flertalet motions-
forslag om att trafiksakerhetsatgarder som &r riktade mot barn och ungdo-
mar bor ges hogsta prioritet eftersom trafikolyckor med barn och
ungdomar inblandade ar sarskilt tragiska. Det ar darfor, enligt utskottet,
gladjande att antalet omkomna barn och ungdomar har minskat under det
senaste decenniet. Enligt vad utskottet har erfarit har manga faktorer bidra-
git till den positiva utvecklingen, t.ex. trafikseparering, skyddsutrustning,
teknikutveckling, trafikmiljoatgarder och ett okat sakerhetstankande. Utskot-
tet konstaterar ocksd att det pagar ett aktivt arbete for att ytterligare
forbattra trafiksakerheten for barn och ungdomar. Sadana exempel ar for-
battrad végtrafikutformning i barnens nérmiljoer, sakrare skolskjutsar och
skolvdgar, lagstiftning om cykelhjalm och hastighetsbegransningar.

Utskottet konstaterar dock att det aterstdr en rad problem som behdver
I6sas. Barn och ungdomar gar eller cyklar mer an vuxna, vilket innebéar att
de som oskyddade trafikanter har en avsevart samre trafiksakerhet &n de
vuxna. Bilburna ungdomar ar vidare Gverrepresenterade i manga typer av
olyckor, bl.a. i singelolyckor, olyckor med héga farter och olyckor dar fora-
ren har forlorat kontrollen éver bilen. De flesta olycksfall med barn och
ungdomar som har en dédlig utgdng &r fortfarande trafikolyckor. Trafik-
olyckor med dddsfall eller livslangt lidande som foljd orsakar inte enbart
de drabbade och deras anhdriga ett stort lidande utan leder &ven till stora
kostnader for samhallet.

Mot denna bakgrund fdreslog utskottet i sitt av riksdagen godkénda
betdnkande 2000/01:TU13 ett tillkdnnagivande till regeringen om okad
sékerhet for barn i trafiken. Tillkdnnagivandet innebar att regeringen skulle
aterkomma till riksdagen med en samlad redovisning av de &tgarder som
borde vidtas for att oka sdkerheten for barn i trafiken. Enligt riksdagens
tillkannagivande borde en sadan redovisning ske med utgangspunkt i FN:s
konvention om barnets rattigheter och riksdagens tidigare beslut om malet
for trafiksakerheten. Utskottet har sedan aterkommit till frAgan vid ett
antal tillfallen, bl.a. i betankandena 2002/03:TU4 och 2004/05:TU2. Utskot-
tet ser fram emot att regeringen lamnar den efterfragade redovisningen till
riksdagen eftersom fragan i hig grad ar angelagen for att uppna nollvisionen.

Utskottet noterar samtidigt att regeringen har vidtagit en rad atgarder
bl.a. med anledning av riksdagens tillkdnnagivande. | det av regeringen
beslutade regleringsbrevet for Vagverket anges exempelvis att atgérder
som sdrskilt syftar till att forbattra barns trafiksakerhet skall prioriteras i
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arbetet med genomférandet av trafiksakerhetsatgarder pa det statliga vagna-
tet. Regeringen har dven givit VVagverket i uppdrag att inleda en forsoks-
verksamhet for att astadkomma sakrare forhallanden nar det galler
skolskjutsar samt i samrdd med Myndigheten for skolutveckling vidareut-
veckla stodet till skolans arbete med trafikundervisning.

Vagverket har exempelvis genomfoért barnkonsekvensanalyser i 16 pro-
jekt 2005. Regeringen uppmarksammar ocksa denna fraga i regleringsbre-
vet for Vagverket for 2006 genom att man begar en aterrapportering av
verket i vilken omfattning barnkonsekvensanalyser har anvants och vilka
utvecklingsomraden som finns. Aven nar det géller frdgan om béttre kun-
skaper om trafik och attityder till riskbeteenden i trafiken pagar ett arbete.
Vagverket arbetar d&ven med att ta fram en definition av sdker skolvég,
och man ser ocksa dver ansvarsfordelningen i hela resan. Verkets informa-
tionssystem om skador och olyckor inom vagtransportsystemet (Strada) ar
foremal for Gversyn i syfte att ge battre information om barn som skadats
eller dodats i samband med skolskjutsning. Vagverkets regioner bedriver
aven ett arbete med s.k. gdende skolbussar.

Utskottet har ocksa uppméarksammat att kommunerna och Sveriges Kom-
muner och Landsting bedriver ett aktivt arbete for sékra skolvdgar. Exem-
pelvis har Sveriges Kommuner och Landsting reviderat sin skolskjutshand-
bok och utarbetat en handbok fér dels férare av skolskjutsar, dels
upphandling av transporter inklusive skolskjutsar samt i dvrigt bedriver ett
aktivt arbete for att forbattra tatortsmiljoer ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det p& olika hall bedrivs ett
aktivt arbete for att dstadkomma en okad trafiksakerhet for barn och ung-
domar. Enligt utskottet &r det dock svart att fa en overblick dver genom-
forda och pagdende insatser i forhéllande till FN:s konvention om barnets
rattigheter och riksdagens beslut om nollvisionen. Utskottet anser darfor
att det ar angeléget att regeringen aterkommer till riksdagen med den efter-
frégade redovisningen. Enligt utskottets mening bor regeringens redovis-
ning bl.a. aterspegla konkreta erfarenheter av hittillsvarande arbete och
vilka insatser som planeras for att ytterligare utveckla arbetet med barnkon-
sekvensanalyser i syfte att leva upp till FN:s konvention om barnets
rattigheter. Utskottet ar sdledes inte berett att ta nagra initiativ i fragan
innan en samlad redovisning, som utgar frdn barnkonventionen och kopp-
las till olika atgarders effektivitet for att uppné trafiksikerhetsmalen, fran
regeringen foreligger. Med hénsyn till det ovan sagda avstyrks motionsfor-
slagen i fragan.
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Aldre i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att resultaten fran forskningen visar att
aldre bilforare inte & mer olycksbendgna &n andra grupper och
att aldre forare som grupp kor lika sakert som unga. Utskottet
valkomnar Vé&gverkets och Socialstyrelsens forslag om att bl.a.
inrétta trafikmedicinska centrum som kan innebéra att de aldres
mobilitet kan bibehallas samtidigt som trafiksakerhetsaspekter
beaktas. Utskottet utgar fran att regeringen skyndsamt bereder
utredningens forslag. Darutdver uppméarksammar utskottet insat-
ser inom Véagverkets OLA-arbete som riktas mot aldre. Med
hansyn till det anforda bor riksdagen avsla de aktuella motions-
yrkandena.

Bakgrund

Aktuell forskning

Béade i internationella sammanhang och i Sverige bedrivs en omfattande
forskning om hur transportsystemet kan anpassas till att andelen aldre i
befolkningen Gkar. | Sverige berdknas att andelen &ldre dver 65 ar kom-
mer att véxa fran 15 % 2000 till ca 30 % 2050. Under senare ar har
inriktningen pa forskningen forandrats, enligt Statens vag- och transportin-
stitut (VTI), fran betoning pa aldrande i termer av sakerhet till att aldres
rérlighet har blivit en utgdngspunkt och sakerhet ar en aspekt av de aldres
rorlighet.

Resultaten fran forskningen visar att aldre bilforare inte & mer olycksbe-
nagna an andra grupper och att aldre férare som grupp kor lika sakert som
unga. De &r déremot Overrepresenterade i olycksstatistiken eftersom risken
for aldre att skadas och dddas vid en olycka ar storre an for andra trafikant-
grupper. Aldre forare innebér dock inte en dkad risk for medtrafikanterna.
Dessa resultat framgar bl.a. av en forskningséversikt, Older drivers — a
review (2004), som VTI har genomfort pd uppdrag av Vagverket. Studien
syftar till att belysa &ldre bilférare med sarskild tyngdpunkt pa aldre fora-
res sakerhets- och mobilitetsbehov. Av rapporten framgar vidare att lakar-
undersokning av férare fran en viss alder inte ar en effektiv atgard for att
Oka trafiksdkerheten. Jamfort med andra former av transporter ar bilkor-
ning sakert aven for de aldre. Trafiksakerhet bor, enligt rapporten, ses i ett
folkhalsoperspektiv for att balansera kraven fran den aldrande populatio-
nen med avseende pa bade rorlighet och sakerhet. De aldre medborgarnas
mobilitet genom bilkérning kan 6kas genom att stodja fortsatt bilkérning,
framfor allt for aldre kvinnor, samt genom att forbattra bilarnas och végar-
nas utformning. Av forskningsrapporten framgar att kvinnor tenderar att
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avstd fran bilkorning vid lagre alder &n man, och det anses vara ett sarskilt
problem eftersom mobiliteten férsdmras, beroendet av andra personer dkar
samt att det har en skadlig inverkan pd det allmanna valbefinnandet.

Forslag om resurser for trafikmedicinska utredningar och lékares
anmalningsplikt

Vagverket och Socialstyrelsen har pa uppdrag av regeringen gjort en ana-
lys av de resurser som finns for trafikmedicinska utredningar samt behov
av och mojligheter till att utfarda koérkort med begrénsad behorighet. Resul-
tat av uppdraget har avrapporterats i december 2005. | rapporten foreslas
att trafikmedicinska centrum och enheter skapas i hela landet. De kan,
enligt forslaget, finansieras genom en extra avgift pd 15 kr per ar av varje
fordonsinnehavare.

Mojligheterna for lakare att anmdla medicinskt olampliga forare skall
enligt forslaget oka. Vid en lakarundersokning kan det visa sig att det kan
vara oldmpligt for en person att ha kvar sitt korkort, men l&karen har inte
rétt att anmala detta till lansstyrelsen om personen i fraga inte vill lata sig
utredas vidare. Vagverket anser att korkortslagen behdver dndras sd att
lakarna far en sddan majlighet. Samma andring behovs &ven i yrkestrafik-
lagen nir det galler innehavare av taxiforarlegitimation. Andringarna i
lakarnas anmalningsskyldighet motsvarar pagaende forandringar av EU-reg-
lerna.

Vagverkets foreskrifter om medicinska krav for kérkort behdver, enligt
rapporten, kompletteras sa att de ger lakarna stod i att bedéma nér de ar
skyldiga att goéra en anmalan vid olika sjukdomar och i vilka fall det &r
mojligt att i stallet géra en muntlig 6verenskommelse med patienten. Vag-
verket vill ocksd utreda om lakarnas anmalningsskyldighet skall komplette-
ras med krav pa periodiska hélsodeklarationer fran varje korkortsinnehavare.

Det finns redan i dag mojlighet att utfarda kdrkort med begransad beho-
righet. Enligt forslaget kommer sidana aven i fortsattningen att utfardas
men endast i undantagsfall. Ett trafikmedicinskt centrum foreslds dock fa
mojlighet att genomfora forsoksverksamhet déar personer med lattare stor-
ningar i hjarnans funktion kan fa korkort som ger dem mojlighet att kora i
naromradet kring sin bostad.

Enligt regeringen kommer forslaget att remissbehandlas.

Exempel pa 6vriga insatser

Vagverket paborjade den 1 december 2005 Senior-OLA som syftar till att
skapa en sakrare trafik for aldre. Enligt VVagverket omkommer varje ar 120-
150 personer som &r 65 ar och aldre i trafiken, vilket motsvarar ca 25 %
av alla omkomna.
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Motionerna

Ingemar Vanerl6v (kd) uppger i motion 2005/06:T342 att fram till & 2014
kommer antalet pensionérer i Sverige att 6ka med 21 % och darmed okar
ocksé andelen aldre bilforare i trafiken. Som regel ar aldre personer omdo-
mesgilla bilférare och utgér inte nagra trafikproblem. Det finns emellertid
exempel pa att aldre inte inser att deras aldrande medfért att for bilkérning
viktiga biologiska funktioner avtrubbats s att de i trafiken kan utgora fara
for eget och andras liv. Samhallet har ett ansvar att i gorligaste mén och
pa lampligt satt eliminera olycksrisker i trafiken. I Finland har man regel-
bundna halsokontroller fran 70 &rs alder. Motionaren anser att halsokontrol-
ler dven bor inforas i Sverige for personer som uppnétt viss alder,
exempelvis 75 &r. Av denna anledning foreslas att en utredning tillsatts i
syfte att infora obligatoriska hélsokontroller for dldre som vill inneha kor-
kort for bil eller motorcykel.

Anita Jonsson (s) framhaller i motion 2005/06:T448 att bilens betydelse
for aldres mobilitet och hélsa har uppmarksammats alltmer pa senare ar.
Samtidigt finns det en pétaglig riskokning for aldre bilforare med vissa
sjukdomar, sarskilt sddana som paverkar hjarnans funktioner. 1 nollvisio-
nens anda och med &ldres halsa och mobilitet som prioriterade mal maste
samhallets atgarder inriktas pa att oka de &ldres mobilitet och samtidigt
forbattra sikerheten. Lakarkéren har en viktig uppgift, men lakarnas uthild-
ning och kunskap inom omradet ar inte tillrackliga for att svara upp mot
det ansvar som aligger dem. Relativ okunskap samt avsaknaden av remiss-
instanser for bedémning av korkortsfragor har bidragit till att lakarna
hittills ”legat lagt”. Lakarna maste ta ett storre ansvar och kan da behova
stod genom t.ex. trafikmedicinska centrum. Mot denna bakgrund framhalls
behovet av ett trafikmedicinskt centrum for att bibehalla aldres mobilitet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar med tillfredsstallelse att forskningen om trafiksakerhet
kring aldrande och transporter 6kat i betydelse under senare ar. Forsk-
ningen dr, enligt utskottet, sérskilt angeldgen eftersom andelen aldre bilfo-
rare 6kar. Den ¢kande andelen dldre kan, enligt utskottet, innebéra att man
behdver genomfora saval restriktiva som stodjande atgarder och anpassa
vagarna for denna trafikantgrupp for att tillgodose behov av att bade bibe-
hélla rorligheten for dldre och motverka olyckor i vagtransportsystemet.
Som framgatt av bakgrundsbeskrivningen visar forskning pa att kvinnor
upphor med bilkorning vid en lagre alder an man, vilket enligt utskottet ar
ett sarskilt problem som maste beaktas i det fortsatta arbetet.

P4 grundval av detta forhallande valkomnar utskottet Vagverkets och
Socialstyrelsens utredningsforslag, som for narvarande bereds av reger-
ingen, liksom Ovriga pagaende insatser inom Vagverkets OLA-arbete.
Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att utredningen har l&mnat ange-
lagna forslag som kan innebara att de &dldres mobilitet kan bibehallas
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samtidigt som trafiksakerhetsaspekter beaktas. Utskottet utgar fran att reger-
ingen skyndsamt bereder utredningens forslag sa att ett forslag kan tillstal-
las riksdagen. Utskottet &r mot denna bakgrund inte berett att férorda att
riksdagen tar nagot initiativ med anledning av motionsférslaget om trafik-
medicinska centrum varfér motionsyrkandet avstyrks.

Utskottet har vid flera tillfallen, senast november 2004, behandlat och
avstyrkt motionsforslag om obligatoriska lakarkontroller for aldre forare.
Som redovisats tidigare visar aktuell forskning att dldre bilférare inte &r
mer olycksbendgna an andra grupper och att &ldre forare som grupp kor
lika sékert som unga. Utskottet har &ven erfarit att det saknas beldgg for
att obligatoriska lakarkontroller leder till 6kad trafiksékerhet, varken for de
aldre eller medtrafikanter. Motionsforslaget i fragan avstyrks foljaktligen.

Synskadade i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att det ar av stdrsta vikt att stor hansyn tas till
de funktionshindrades sdrskilda forutsattningar i trafikmiljon.
Utskottet har erfarit att borttagande av Gvergangsstallen utgor ett
sarskilt hinder for synskadade. Utskottet anser att det finns brist
pa information nar det galler trafiksakerhet och tillganglighet for
synskadade. Utskottet foreslar darfor att riksdagen med bifall till
vissa motioner skall ge regeringen till k&nna vad utskottet anfor
om behovet av en samlad redovisning for riksdagen av de atgar-
der som vidtas och planeras for att oka trafiksdkerheten for
synskadade i syfte att uppnd de av riksdagen beslutade malen
nér det géller trafiksakerhet och tillganglighet.

Bakgrund

Mal for funktionshindrades tillganglighet

Riksdagen har beslutat om malet att kollektivtrafiken skall vara tillganglig
for funktionshindrade senast &r 2010. Detta mal har konkretiserats bl.a. i
verksamhetsgrensmal for Vagverket. For ar 2005 galler att andelen funk-
tionshindrade som kan utnyttja vagtransportsystemet, inklusive kollektivtra-
fiken, skall oka, och senast & 2010 bor kollektivtrafiken kunna anvandas
av de flesta funktionshindrade.

Ny organisation for handikappolitisk samordning

Riksdagen har beslutat om en ny organisation for handikappolitisk samord-
ning (skr. 2004/05:86, bet. 2004/05:SoU24, rskr. 2004/05:280). Myndighe-
ten for handikappolitisk samordning (Handisam) startade den 1 januari
2006 och har till uppgift att bidra till att de handikappolitiska malen genom-
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fors. | den nationella handlingsplanen for handikappolitiken (1999/2000:
79) identifieras tre huvudomraden for arbetet med att nd de handikappoli-
tiska malen, som ar att se till att handikapperspektivet genomsyrar alla
samhéllssektorer, att skapa ett tillgangligt samhélle och att forbattra bemo-
tandet. Den nya myndigheten kommer att samordna de berérda myndighe-
ternas arbete med trafiksékerhet for funktionshindrade.

Trafikforordningen

I trafikférordningen (1998:1265) anges att en trafikant for att undvika tra-
fikolyckor skall visa sarskild hansyn mot bl.a. personer som har ngon
form av funktionshinder. Vidare galler vajningsplikt mot géende som gatt
ut pa eller som just skall ga ut pa ett obevakat dvergangsstalle.

Motionerna

Birgitta Sellén och Johan Linander (c) papekar i motion 2005/06:T417 att
synskadade &r sarskilt utsatta i trafiken. Det ar svart ga Gver en gata eller
vag. Ar man synskadad &r det nastan omojligt att korsa vigen dér det &r
gangpassage. En synskadad som maste korsa en gata eller vig pd Gver-
gangsstalle dar ljudsignal saknas kan aldrig veta om korsande motortrafik
tdnker bromsa in och ge foretrdde. | trafikforordningen finns ingenting
namnt om den vita kdppen. Enligt motiondrerna bor den vita k&ppen ges
status av trafiksignal att jamfora med polismans tecken. Nar nagon vill
korsa vég eller gata och tydligt visar sin vita kdpp skall det innebéra stopp-
tecken, som tvingar dévriga trafikanter att stanna och ge foretrade. Motiona-
rerna foreslar att den vita kappen skall lagfastas som trafikmarke (yrkande
1). Darutover foreslas att man utreder hur trafiksakerheten for synskadade
kan forbattras (yrkande 2).

Aven Kaj Nordquist och Birgitta Ahlqvist (s) framhaller i motion 2005/06:
T451 att den vita kdppen ar en valkand internationell symbol for synned-
sattning. Den &r ett ovérderligt hjalpmedel for synskadades orientering
men ocksa en signal till omgivningen att visa sarskild uppmarksamhet. |
en alltmer stressig trafikmiljo méste synskadade kunna lita pd en hdg
respekt for den vita kappen. De ljus- och ljudreglerade Gvergdngsstallena,
tillsammans med avskilda gangbroar, ar fortfarande den trafiksakerhetsat-
géard som bést gagnar synskadade. Déarfor dkar nu gruppens otrygghet och
sakerhetsrisk, da alltfler reglerade Gvergangsstallen ersatts med andra trafik-
I6sningar. | den miljon forlitar sig bilister och tvahjuliga trafikanter pa sin
egen kommunikationsférmaga och inser inte att synskadade inte har kon-
troll Over situationen och latt kan ta ett "felsteg”. Bristande respekt for
radande trafikregler okar ytterligare synskadades risksituation. 1 Norge har
man hdga boter for trafikforseelser, och déar uppmérksammar bilister fot-
gangare vid overgangsstallen. | dag finns inte den vita kdppen omnamnd i
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de lagar och forordningar som reglerar trafikmiljon. Mot denna bakgrund
foreslar motionarerna en 6kad respekt for den vita kappen genom en over-
syn av lagskyddet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona att det ar angelaget att trafikmiljon utformas s& att
funktionshindrade har mojlighet att forflytta sig i trafiken pa ett trafiksa-
kert satt. Som framgatt av bakgrundsbeskrivningen har riksdagen fattat
beslut om malet att andelen funktionshindrade som kan utnyttja vagtrans-
portsystemet, inklusive kollektivtrafiken, fortlépande skall 6ka och att
kollektivtrafiken senast ar 2010 bor kunna anvandas av de flesta funktions-
hindrade. Darutéver har riksdagen beslutat om en ny organisation for
handikappolitisk samordning. Myndigheten for handikappolitisk samord-
ning (Handisam) startade den 1 januari 2006 och har till uppgift att bidra
till att de handikappolitiska malen genomfors. Utskottet utgar fran att de
funktionshindrades behov av en trafiksiker miljo uppmarksammas av saval
den nya myndigheten som 0Ovriga berérda aktorer.

Enligt utskottets mening &r det av storsta vikt att stor hansyn tas till de
funktionshindrades sérskilda forutsattningar i utformningen av trafikmiljon.
Exempelvis kan borttagandet av 6vergangsstéllen utgora ett stérre problem
for synskadade. Enligt utskottets mening finns det brist pd information nar
det galler trafiksékerhet och tillganglighet for synskadade. Utskottet anser
darfor att det ar angeldget att fa en battre bild av vilka insatser som vidtas
och planeras for att tillgodose de behov som finns for att uppna en god
trafiksékerhet och tillganglighet for synskadade.

Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksdagen ger regeringen till-
k&nna vad utskottet anfor om behovet av en samlad redovisning for
riksdagen av de atgarder som vidtas och planeras for att 6ka trafiksakerhe-
ten for synskadade for att uppnd de av riksdagen beslutade mélen. Fragan
om respekten for den vita kdppen i trafiken bor, enligt utskottets mening,
uppmarksammas i detta sammanhang. Utskottet foreslar att riksdagen bifal-
ler motion 2005/06:T417 yrkande 2 (c) och motion 2005/06:T451 (s) samt
avstyrker motion 2005/06:T417 yrkande 1 (c).
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Cyklister, mopedister och motorcyklister

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att savél cyklister, mopedister som motorcy-
Kklister &r utsatta trafikantgrupper med forhojda olycksrisker.
Utskottet anser darfor att det ar vasentligt att trafiksékerhetsarbe-
tet ges en tydlig inriktning mot dessa oskyddade trafikanter.
Utskottet konstaterar att det finns riktlinjer for hur sdkerhetsbeho-
vet for dessa trafikantgrupper kan tillgodoses och forutsatter att
dessa grupper agnas tillborlig uppmérksamhet i det fortsatta arbe-
tet for att uppna nollvisionen. Riksdagen bor darfor avsla aktu-
ella motionsforslag.

Jamfor reservationerna 8 (fp) och 9 (kd).

Bakgrund

CyKlister och cykelhjalmsanvandning

Antalet dddade cyklister i vagtrafiken har minskat i ett langre tidsperspek-
tiv, men mellan 2004 och 2005 har antalet dodade cyklister okat fran 27
till 31 personer. Uppgifterna for 2005 &r prelimindra.

Genom en &ndring av 6 kap. 4 a § trafikférordningen har regeringen
beslutat att den som &r under 15 ar och fardas med en tvahjulig cykel
skall anvéanda cykelhjalm eller annat lampligt huvudskydd fr.o.m. den
1 januari 2005. Dessutom skall cykelfoéraren se till att passagerare under
15 ar anvénder cykelhjalm.

| nedanstaende diagram redovisas uppskattad cykelhjalmsanvandning for
alla aldrar som andel i procent.

Genomsnittlig cykelhjalmsanvandning
(Skattning enligt VTI:s observationsstudie)
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Av diagrammet framgar att cykelhjamsanvandningen 6kar, men fortfarande
ar det bara i genomsnitt var fjarde cyklist som bér hjalm.

Vidare kan ndmnas att VTI har genomfoért en litteraturstudie om cykel-
hjalmsanvandningen i olika lander. Av studien framgér att man kan na en
betydande okning av cyklisters hjalmanvandning med frivilliga atgarder.
En cykelhjalmslag i kombination med informations- och utbildningsaktivi-
teter leder dock, enligt studien, till en hégre hjdlmanvéndning &n enbart
frivilliga atgarder.

Fragan om huruvida cykelhjalm skall vara obligatorisk eller inte har tidi-
gare behandlats av utskottet, senast i betdnkande 2003/04:TU2. Utskottet
véilkomnade da det av regeringen inférda hjalmtvanget for barn upp till
15 ar. Enligt utskottet kravs intensifierade insatser for att oka cykelhjalms-
anvandandet aven bland de cyklister som &r aldre an 14 ar och i det fall
cykelhjalmsanvandandet inte 6kar framdver borde ytterligare atgarder, inklu-
sive tvingande bestdmmelser for vuxna, dvervagas.

Pagaende trafiksakerhetsarbete for mopedister och motorcyklister

Antalet dédade mopedister och motorcyklister i végtrafiken har minskat
2005 jamfort med 2004. Uppgifterna for 2005 ar preliminara. Tidigare ar
har dock antalet olyckor Okat. Denna frdga har bl.a. uppmarksammats
inom ramen for Végverkets OLA-arbete (objektiva fakta, ldsningar och
avsikter). Arbetet innebér att berdrda aktorer, pa saval nationell som regio-
nal niva, samlas kring ett problem och utifran fakta identifierar losningar.

Resultatet av moped-OLA har bl.a. lett till hogre krav pa dem som sal-
jer mopeder. Végverket har kartlagt nuvarande mopedutbildning och till-
sammans med berorda aktérer vidtagit atgarder for battre utbildning.
Végverket har dven tillsammans med ovriga aktorer tillhandahallit fakta
och informerat om trafiksakert mopedékande. Polisen och Véagverket har
vidare gemensamt tagit fram en enkel handledning for kontroll av mopeder.

Darutéver har Végverket tillsammans med Rikspolisstyrelsen utrett fré-
gan om registrering av mopeder mot bakgrund av ett uppdrag fran reger-
ingen. Myndigheterna har ldmnat ett forslag till regeringen som har
remissbehandlat forslaget. Flertalet remissinstanser har varit positiva till for-
slaget. Regeringen bereder for narvarande fragan.

Inom EU har Naringsdepartementet tillsammans med Vagverket aktivt
drivit frdgan om att lagstiftningen mot trimning av mopeder skall skérpas.
Syftet ar att stoppa tillflodet av lattrimmade mopeder p& marknaden.

Inom mc-OLA har ett arbete genomférts som har inneburit att berérda
aktorer har redovisat sina avsikter om vilka atgarder man skall vidta for
att bidra till en 6kad trafiksdkerhet. Arbetet har lett till att fler aktdrer har
en samsyn kring trafiksakerhetsfragor for motorcyklister. Vagverkets djup-
studie om mc-olyckor har bidragit till en 6kad insikt om problemen.

Utskottet har i sitt senaste betdnkande om trafiksakerhet (2004/05:TU2)
konstaterat att viktiga atgarder vidtas for att minska antalet mopedolyckor.
Trimning av mopeder var dock, enligt utskottet, ett allvarligt hot mot tra-
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fiksakerheten, varfor kraftfulla tgarder behovs for att forhindra otillatna
ingrepp for att 6ka mopedernas hastighet. Utskottet vélkomnade darfor
regeringens aviserade insats inom EU.

Sakerhet for cyklister och motorcyklister m.m.

Vagverket har givit ut rad for hur vagar och gator skall utformas. Vid tra-
fikseparering med vajerracke eller motsvarande pa vagar dar det finns mer
omfattande gang- och cykeltrafik forordas séirskilda gang- och cykelvagar
eller cykelstigar s att dessa trafikanter inte skall behéva nyttja vagen. Tra-
fikseparering ar dock i manga fall inte mojlig eller dnskvard. For att
minimera riskerna for trafikolyckor med s.k. mjuka trafikanter har manga
kommuner vidtagit en rad atgarder for att anpassa vagtrafikens hastighet i
tatorter till nollvisionens krav under bl.a. rubriken Lugna gatan.

Cykelstig ar en ny form av vdg for cyklister som Vagverket har infort.
Cykelstigar ar enklare vagar som inte behover vara féremal for vinterunder-
héll. For glest trafikerade véagar anges att vagrenen bor vara 75 cm pa de
motesfria vagarna. Det intraffar emellertid fa olyckor med dddade eller all-
varligt skadade gang- eller cykeltrafikanter pa vagar med mittrackssepare-
ring.

Normalt skall det vara minst 51 m mellan mittracket och sidorécket,
vilket innebér att en personbil kan kéra om en traktor. Véagverket rekom-
menderar att fordonsfickor anlaggs pa végstrackor dér jordorukstransporter
ar vanligt forekommande.

Av de 17 motorcykelolyckor, varav 2 dodsolyckor, som har intraffat pa
de matesfria vagarna under det senaste aret var mittracket inblandat i 8
olyckor. Ovriga situationer var olyckor dar féraren korde in i framforva-
rande bil, omkorningsolycka och sladd i av- och pafart, enligt statistik fran
V4ag- och transportforskningsinstitutet. N&r motorcyklisten kér omkull och
glider in mot racket &r det viktigt att ingenting sticker ut fran racket sa att
personen av denna anledning kan skadas. Enligt Vagverket ar det viktigt
att rackstandarna &r sd bra som majligt. Vilken typ av vajerracke som
anvands, dvs. linor eller balkar, ar daremot av mindre betydelse. Inom Vég-
verket bedrivs ett utvecklingsarbete i samrdd med Sveriges Motorcyklisters
Centralorganisation (SMC) for att dstadkomma detta.

Typgodkannande av tvahjuliga fordon

Typgodkannande av tva- och trehjuliga fordon regleras av direktiv 92/61/
EEG eller direktiv 2002/24/EG. Dessa regler &r harmoniserade, och
enskilda lander kan inte infora sarskilda krav pa utrustning, som exempel-
vis tva lampor pa motorcyKlar.
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Motionerna

Agne Hansson och Lars-Ivar Ericsson (c) framhéller i motion 2005/06:
T259 att i allt storre utstrackning anvénds trafikseparering med hjélp av
vajerracken i vdgens mitt for att hoja trafiksdkerheten. For biltrafikanter
har mittrackena fungerat vél, men daremot har trafiksakerheten for andra
typer av trafikanter kraftigt forsamrats. For t.ex. cykeldkande ar trafiksepa-
reringen med hjalp av vajerracken férenad med livsfara. Det ar alldeles for
smalt for att man skall kunna cykla i den enfiliga vdgdelen. Saktgdende
fordon i den vagbanan utgor ett allvarligt trafiksékerhetsproblem. Det har
hant olyckor dar bilar inte kunnat sakta in utan kért pd framforvarande
saktgdende fordon. Det har inneburit att vissa saktgaende trafikfordon, som
cyklar, i praktiken ar utestingda frdn vagar med mittrackesseparering.
Motionarerna foreslar att kompletterande atgarder vidtas for att hoja trafik-
sékerheten vid mittracksseparerade végar, bl.a. byggande av separata cykel-
Vvégar.

Britt-Marie Lindkvist (s) redovisar i motion 2005/06:T408 att fran den
1 januari i &r ar det obligatoriskt med cykelhjalm for barn och ungdomar
under 15 ar. Det innebar att stérre delen av befolkningen undantas fran
hjalmtvanget. | Sverige skadar sig mer an 20 000 cyKklister varje &r. 4 000
av dem hamnar pa sjukhus, och ungefar en tredjedel av dem har féatt huvud-
skador. Det finns, enligt motionaren, nio lander som har infért obligatorisk
cykelhjalm fér alla, bl.a. Australien, Kanada och Finland. | dessa lander
har antalet skadade cyklister minskat markant. 1 motionen foreslas en lag
om obligatorisk cykelhjalm, som géller for alla.

Johnny Gylling m.fl. (kd) redovisar i motion 2005/06:T609 att VVagverket
ar 2000 antog en nationell strategi for kad och séker cykeltrafik. Malet &r
att Oka cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel. Motionarerna
konstaterar att cyklandet i Sverige snarare har minskat &n okat. En orsak
till detta forhallande &r, enligt motionarerna, den bristande sikerhet som
manga potentiella cyklister upplever. Dagens regelverk &r i forsta hand
utformat fOr att garantera bilister framkomlighet och sékerhet. Regeringen
bor darfor ge Vagverket i uppdrag att se over trafiklagstiftningen i syfte
att 6ka cyklisters sakerhet och framkomlighet (yrkande 13).

I motionen behandlas &ven den nuvarande bestdmmelsen i trafikforord-
ningen som innebar att barn t.o.m. 14 &rs alder skall anvanda hjalm nar de
fardas pé tvahjulig cykel. Méanga barn slutar att anvanda cykelhjalm i sam-
band med tondrstiden. Denna process ar vard att motarbeta. Motionarerna
foreslar att bestammelsen i trafikforordningen om att barn skall anvéanda
hjalm nar de fardas pa tvahjulig cykel skall géalla barn t.o.m. 17 ars alder
(yrkande 14).

Motiondrerna anser ocksé att Vagverket maste ta hansyn till motorcyklis-
ter vid planering av trafikmiljon. Andra typer av barridrer an vajerracken
bor anvandas for att denna trafikantgrupp skall fa en okad trygghet i trafi-
ken. Motiondrerna hanvisar bl.a. till en rapport av den europeiska mc-
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federationen FEMA. Enligt motionéren uppges i rapporten att flera landers
regeringar och vagmyndigheter har insett att vagracken maste designas
aven for motorcyklisterna. Exempelvis har regeringen i Frankrike anslagit
sérskilda medel for battre och "mc-vénligare” skydd vid sarskilt farliga vag-
strackor. | Holland har man borjat infora rackesskydd. | Norge anvénds
hellre betongbarridrer. Tyskland genomfor projekt med en extra barriér ned-
till pa racken. Vagverket daremot ar, enligt motionarerna, mattligt intresse-
rat av att andra p& sina upphandlingar av vajerracken. Kristdemokraterna
anser att detta inte kan accepteras langre. Antalet motorcyklar i trafik fort-
satter att Oka, och under de senaste tio aren har antalet registrerade
motorcyklar i Sverige fordubblats, fran ca 110 000 till drygt 220 000. |
motionen foreslas att Vagverket far i uppdrag att ta fram en handlingsplan
for en béttre trafikmiljo for motorcyklister (yrkande 6).

Runar Patriksson m.fl. (fp) framhaller i motion 2005/06:T380 att det &r
vanligt forekommande att mopeder trimmas for att de skall kunna framfo-
ras i betydligt hogre hastighet an avsett. Krafttag maste tas for att komma
till ratta med trimning av mopedmotorer samt med framférande av trim-
made mopeder. Var fjarde mopedhandlare trimmar mopeder eller hjalper
kunden att f& mopeden att ga fortare an tilliten hastighet, enligt National-
foreningen for Trafiksakerhetens Framjande (NTF). Motionarerna foreslar
dels att riksdagen skall tillkdnnage for regeringen som sin mening vad
som anfors om trimning av mopeder (yrkande 6), dels lagférbud mot med-
verkan till trimning av mopeder (yrkande 7).

Mona Jonsson (mp) framhaller i motion 2005/06:T298 att manga motor-
cyklar &r inblandade i olyckor med bilar déar bilisten inte uppmérksammar
att det dr en motorcykel som kommer i hog fart — ibland alltfér hog fart.
Bilforaren tror i stallet att det & en moped. For att skilja motorcyklar fran
mopeder samt for att géra medtrafikanterna medvetna om att har kommer
ett fordon med stor och snabb aktionsradie vore ett alternativ att tillata
motorcyklar att, utover den “vanliga” lampan, ha tvd lampor med starkt, ej
blandande ljus framtill. Det skulle da innebéra att cyklar och mopeder har
en lampa, bilar tvd lampor samt motorcyklar och stora EU-mopeder tre
lampor. Motionaren foreslar mot denna bakgrund att riksdagen ger reger-
ingen till kanna att den bor lata utreda hur motorcyklister kan synas bittre
for att minska antalet olyckor.

Kurt Kvarnstrom och Anneli Sérnblad (s) uppger i motion 2005/06:T543
att mopeden de senaste aren har blivit allt populdrare och att detta samti-
digt har inneburit att manga svara olyckor intraffat. Under de senaste sex
aren har 65 mopedister omkommit och mer an 1 000 har skadats svart,
enligt polisens uppgifter. Antalet svart skadade har okat under de senaste
aren. Vigverket och ett antal organisationer bedriver ett gemensamt arbete
for att finna I8sningar for sakrare mopedtrafik. Motionarerna anser att ett
enkelt satt att skydda personer som en férebyggande atgard ar att skilja
fargen pé ljusen nar det galler mopeder och andra fordon med en maxhas-
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tighet pa 50 kilometer i timmen sa att bilister kan urskilja vilket fordon de
moter; detta i syfte att andra trafikanter skall kunna visa sérskild h&nsyn
nar de kan beddma hastigheten lattare. I motionen foreslas att riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anférs om att
gora mopedakningen mer saker.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att saval cyklister, mopedister som motorcyklister ar
utsatta trafikantgrupper med forhéjda olycksrisker. Utskottet delar darfor
den grundsyn som kommer till uttryck i de nu aktuella motionerna om vik-
ten av att trafiksékerhetsarbetet ges en tydlig inriktning mot dessa oskyd-
dade trafikanter.

Né&r det galler cyklister har, som redovisats i bakgrundsbeskrivningen,
krav nyligen inforts pd cykelhjalm for barn upp till 15 &r. Utskottet har
darefter behandlat frdgan om huruvida cykelhjalm skulle vara obligatorisk
for alla cyklister (bet. 2004/05:TU2). Utskottet valkomnade da det av reger-
ingen inforda hjalmtvanget for barn upp till 15, ar samtidigt som utskottet
avstyrkte motionsforslag om krav pa obligatorisk cykelhjalmsanvéandning
for alla cyklister. Enligt utskottet kravdes intensifierade insatser for att dka
cykelhjalmsanvandandet aven bland de cyklister som &r aldre an 14 ar.
Utskottet framhdll vidare att i det fall cykelhjalmsanvéndandet inte Okar
framdver borde ytterligare atgarder, inklusive tvingande bestammelser for
vuxna, 6vervagas. Utskottet har inte andrat uppfattning i frdgan. I samman-
hanget kan namnas att utskottet aterkommer till atgarder for att framja en
okad cykeltrafik senare under varen i samband med det aviserade betinkan-
det om transportpolitik (bet. 2005/06:TU5).

Utskottet Gvergar darefter till de motionsforslag som berér sakerheten
for oskyddade trafikanter, bl.a. i samband med mittseparering av vdagar
genom vajerrdcken. Utskottet vill darvid forst klargora att den snabba
utbyggnaden av végar med framfor allt vajerrdcken har visat sig vara posi-
tiv for trafiksdkerhetsarbetet och rént stor internationell uppmaérksamhet.
Som flera motionarer uppméarksammar ar det dock viktigt att konsekvenser
aven for oskyddade trafikanter beaktas. Som framgar av den tecknade bak-
grundsbeskrivningen finns ocksd en rad riktlinjer och rekommendationer
for hur sakerhetsbehovet for cyklister och motorcyklister skall kunna tillgo-
doses och utvecklas. Utskottet forutsatter att dessa fragor agnas tillborlig
uppmarksamhet inom ramen for det fortsatta utvecklingsarbetet for att géra
vart transportsystem sakert for alla trafikantgrupper.

Nér det galler mopeder delar utskottet den uppfattning som kommer till
uttryck i motion 2005/06:T298 om att trimning av motorer for att uppna
hogre hastigheter maste motverkas kraftfullt. Utskottet har ocksé tidigare
stallt sig bakom &tgarder for att forhindra otillatna ingrepp for att 6ka mope-
dernas hastighet, samtidigt som utskottet valkomnat regeringens insatser
inom EU for att begransa problemet.
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Auvslutningsvis, nar det galler fragor om belysning och trafiksakerhet,
anser inte utskottet sig skickat att bedéma hur synbarheten forbattras mest
effektivt. Utskottet forutsatter i stallet att dessa fragor lampligen far bedo-
mas i forsta hand inom ramen for Vagverkets sektorsansvar. Utskottet vill
ocksa hanvisa till att belysning pd motorcyklar omfattas av harmoniserade
regler inom EU och framgar av direktivet om typgodkannande for tva- och
trehjulingar.

Med hanvisning till vad som anforts avstyrker utskottet motionerna
2005/06:T259 (c), 2005/06:T298 (mp), 2005/06:T380 yrkandena 6-7 (fp),
2005/06:T408 (s), 2005/06:T543 (s) och 2005/06:T609 yrkandena 6 och 13-
14 (kd).

Hastighetsgranser

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att om alla holl hastighetsgréanserna skulle,
enligt Vagverkets berdkningar, minst 100 liv sparas varje ar
samt vagtrafikens miljopaverkan minska. Enligt utskottets
mening &r det darfor av storsta vikt att hastighetsgranserna ar
val avvdgda och att de respekteras.

Utskottet valkomnar mot denna bakgrund Végverkets forslag
om forandrade hastighetsgranser som har utformats pa grundval
av nollvisionens krav och kravet pa en god miljo. Med hansyn
till fragans vikt utgar utskottet fran att regeringen skyndsamt vid-
tar lampliga atgarder med anledning av Vagverkets forslag.
Enligt utskottets mening ankommer det inte pa riksdagen att
besluta om de nérmare detaljerna i detta system eller genomfor-
andet av detsamma. Mot denna bakgrund &r utskottet inte berett
att fororda att riksdagen tar nagot initiativ i fragan. Riksdagen
bor darfor avsla aktuella motionsforslag.

Jamfor reservation 10 (m).

Bakgrund

Regelverk om hastigheter

Hastighetsbegransningar for motorfordon har funnits i Sverige sedan ar
1907 da den forsta forordningen for automobiltrafik tradde i kraft. Under
1930-talet infordes i princip fri hastighet for personbilar och motorcyklar
bade utom och inom tattbebyggt omrade. Fordonens hastighet skulle dock
anpassas till vad trafiksakerheten och hénsyn till omstandigheterna i 6vrigt
kravde. Dérefter genomfordes successivt begransning till 50 kilometer i tim-
men for alla fordon inom téttbebyggt omrade som senare féljdes av allman
differentierad hastighetsbegransning utom tattbebyggt omrade.
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I proposition 1978/79:36 konstaterades att tiden var mogen for att per-
manent inféra ett system som i princip Overensstimde med det som
tillampats forsoksvis sedan ar 1967. Styrande for valet av hastighet var
vagbredd och omkdrbar langd (den del av végen i en korriktning som inte
har sparrlinjer). | kriterierna ingick ocksa olycksrisken i form av en forut-
sedd olyckskvot. For att en vdg skulle komma i frdga for en hogre
hastighet an bashastigheten 70 kilometer i timmen fick inte den forutsedda
olyckskvoten Gverstiga en viss niva.

I dag kan Vagverket med stod av 3 kap. 17 § trafikforordningen
(1998:1276) foreskriva att den hogsta tilltna hastigheten utom tattbebyggt
omrade — dar bashastigheten dr 70 kilometer i timmen — i stallet skall vara
90 eller 110 kilometer i timmen. De kriterier som i dag anvands for att
bestamma hastigheten pa en véag har endast andrats marginellt sedan det
differentierade hastighetsbegransningssystemet infordes ar 1978.

Under fem ar (2003-2007) genomfor Vagverket ett forsok med varie-
rande hogsta tillatna hastighet enligt férordningen (2002:713) om forscks-
verksamhet med varierande hogsta tillatna hastighet. Variabla hastigheter
innebér att den hogsta tillitna hastigheten inte & densamma hela tiden,
utan andras beroende pa trafiksituationen. Hastigheten kan komma att vari-
era frdn 30 kilometer i timmen till hogsta hastighet, 120 kilometer i
timmen. Syftet &r att 6ka acceptansen for och efterlevnaden av hastighets-
granser. Vagverket skall 2008 redovisa resultatet av forsoksverksamheten
till regeringen.

Vagverkets hittillsvarande erfarenheter av forsoksverksamheten med vari-
abla hastigheter &r, ur trafikanternas synvinkel, i huvudsak positiva, sar-
skilt ndr det galler enstaka korsningar och évergangsstallen. Nackdelen &r
att kostnaderna ar forhallandevis stora och de uppgar till ca 2 miljoner kro-
nor i investering for en korsning. D&rutover tillkommer kostnader for drift
och underhéll. Enligt Vagverket behdvs vissa forandringar i regelsystemet,
da framst trafikforordningen, for att kostnaderna skall kunna minska och
att forsoksverksamheten i ovrigt skall kunna bedrivas mer effektivt &n i
dagslaget.

Utvecklingen

I nedanstdende tabell redovisas hastighetsovertradelser som andel trafikar-
bete 6ver hastighetsgrans. En 6kning av antalet hastighetsovertradelser har
skett under perioden 1999 till 2004. Under 2004 Overtraddes hastigheterna
pé det statliga vagnatet vid 57 % av véagarbeten.

Hastighetsovertradelser, andel trafikarbete 6ver hastighetsgrans (procent)

Statliga végar 1999 2000 2001 2002 2003 2004
50 km/tim 67 65 74 71 69 68
70 km/tim 52 54 53 53 54 55
90 km/tim 51 52 55 55 58 53
110 km/tim 56 56 59 64 63 64
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Samtliga statli- 54 55 57 58 59 57
ga végar

Tatort

Huvudled 55 54 55 54 53 i.u.
50 km/tim

Huvudled 30 29 28 30 34 i.u.
70 km/tim

Samtliga tat- 49 49 50 50 49 i.u.
ortsvéagar

Kalla: Véagverkets arsredovisning 2004 och 2005.

Av Vigverkets arsredovisning for 2005 saknas uppgifter for tatortsvagar
2004. Vidare framgar att inga matningar har genomforts under 2005.

Tidigare riksdagsbehandling

I regeringens proposition 2003/04:160 redovisade regeringen att Vagverket
skulle fa ett uppdrag att ta fram en strategi fér en successiv anpassning av
hastighetsgranserna utifrdn nollvisionen samt kraven pé tillganglighet, god
miljo och positiv regional utveckling. Samtidigt som en sdker hastighet
foreskrivs var det, enligt regeringen, viktigt att skapa forstdelse for dels
riskerna med att dverskrida hastigheterna, dels vikten av att gallande has-
tighetsgranser respekteras. Hastighetsgranserna borde, enligt regeringen, pé
sikt vara avstamda mot vagens och fordonens sékerhetsniva. Det innebdr
att med en battre vagutformning, sikrare fordon och en fran sakerhetssyn-
punkt mer gynnsam sammanséttning av fordonsflottan borde hdgre hastig-
heter kunna accepteras, forutsatt att detta inte motverkar de miljopolitiska
malen.

Utskottet valkomnade det aviserade uppdraget till VVagverket. Utskottet
instdmde &ven i de bedémningar som regeringen gjorde nar det géller att
foreskriva sakra hastigheter i forhallande till att skapa forstaelse for ris-
kerna med att Overskrida hastighetsgranserna samt att de aspekter som
regeringen tog upp skulle kunna leda till att hogre hastigheter kunde accep-
teras. Utskottet avstyrkte de motionsforslag som berorde hastigheter pa
vagarna mot bakgrund av regeringens aviserade uppdrag till Vagverket.

Resultat av Vagverkets uppdrag om hastighetsgranser

Vagverket redovisade den 1 september 2005 resultatet av det ovanndmnda
uppdraget fran regeringen om hastighetsgranser.

Vagverket analyserar i sin rapport tre alternativa hastighetsgranssystem:
alternativ A med udda 20-steg som i dag, alternativ B med 30 kilometer i
timmen och jdmna 20-steg mellan 40 och 120 kilometer i timmen samt
alternativ C med 10-steg mellan 30 och 120 kilometer i timmen. Vagver-
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ket forordar alternativ C och presenterar tre forslag som tillsammans utgér
plattformen for att successivt infora ett nytt hastighetsgranssystem, vilket
omfattar:

— mandat till VVagverket att foreskriva dven 80, 100 och 120 kilometer i
timmen,

- mandat till lokala myndigheter att fd anvanda 10-steg i intervallet 30—
120 kilometer i timmen samt

— andring i vagmarkesforordningen sa att hastighetsgranserna pa enskild
vdg inte skall behdva markas ut.

Dérutdver presenterar Véagverket en strategi for en successiv anpassning av
hastighetsgranserna. Strategin innebar:

- att hastigheter skall prévas mot de transportpolitiska malen,

— att vagtransportplaneringen och planeringen av hastigheterna skall inte-
greras,

— Okad anvéandning av hastighetsgranserna som varierar med trafikvéag-
lags-, vader- och siktforhallanden samt

- att atgarderna skall vidtas for kad forstaelse och respekt for hastighets-
grénserna.

Regeringen har remissbehandlat Véagverkets forslag. Fragan ar foremal for
beredning inom Naringsdepartementet.

Motionerna

Agne Hansson och Jorgen Johansson (c) understryker i motion 2005/06:
T301 att ménga trafikolyckor har ett samband med hastigheten. Efterlevna-
den av de hastighetsgranser som galler ar lag. Motiondrerna anser att
gallande hastighetsbegransningar bor ses ver. Ar t.ex. maximigranserna
90 och 110 kilometer i timmen relevanta i forhallande till den daliga efter-
levnaden, och vad skulle en justering upp eller ned f& for konsekvenser
for trafiksakerheten? Aven de sirskilda hastighetersgranserna for bussar
och lastbilar bér, enligt motionarerna, ses dver. Man bor ocksd overviga
om bussarnas och lastbilarnas strypningar pa 10 kilometer i timmen Gver
tilliten hastighetsgrans som begransar topphastigheten ar val avvégd.
Vidare bor dvervagas om en strypning for personbilar som goér det omdoj-
ligt att kéra mer &n 120 kilometer i timmen bor inféras. Motiondrerna
foreslar att for att 6ka trafiksakerheten pa vagarna bor regeringen initiera
en trafiksakerhetsutredning med fokus pa hastigheten.

Anita Sidén och Magdalena Andersson (m) redovisar i motion 2005/06:
T314 att den forsta motorvagen i Sverige byggdes i Skéne mellan staderna
Lund och Malmé. D& fanns det ett ganska stort nit av vdgar som var
byggda for fri hastighet och dérefter for en hastighet av 130 kilometer i
timmen. Dagens motorvagar har utformats for en hdgre hastighet &n den
nu gallande. Vagverket har ocksa tagit upp frdgan om hdégre hastigheter pé
vissa vagar. Enligt motiondrerna bor alla vagar som byggts for en hogre
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hastighet — bortsett fran vissa anpassningar nara storstader — aterfa den has-
tighet som forut var géllande, nér hastigheten var 130 kilometer i timmen.
Ytterligare ett argument for 6kad hastighet &ar att den totala fordonsparken
blivit sakrare. | motionen foreslas att riksdagen tillkannager for regeringen
som sin mening vad i motionen anférs om hastigheten pd motorvagar.

Chatrine Palsson (kd) papekar i motion 2005/06:T600 att det bl.a. finns
bra végar i Sverige med stor kapacitet och hdg sékerhet. | dag ar hdgsta
tillatna hastighet 110 kilometer i timmen p& motorvéagarna. Forsok att hoja
den gransen till 120 kilometer i timmen pégdr pd vissa begransade
strackor i véstra Sverige. Forsoket borde rimligtvis kunna utokas till att
gélla fler vagar. Motorvagar ar fran sakerhetssynpunkt bra végar, och bilfo-
rare kor ofta fortare &n de hastighetsgranser som géller. Det finns ett
forslag fran Vagverket om hojda hastighetsgranser pa de sikraste motorva-
garna till 120 kilometer i timmen. Enligt motionaren skulle Vagverket, pa
vissa végar, kunna inleda foérsék med 130 kilometer i timmen. Motiondren
foreslar att regeringen skall ge Vagverket i uppdrag att utreda méjligheten
att pa vissa motorvagar inleda forsok med hogsta tillatna hastighet pa 130
kilometer i timmen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att om alla héll hastighetsgrénserna skulle, enligt VVag-
verkets berakningar, minst 100 liv sparas varje ar. Dessutom skulle vagtra-
fikens miljopdverkan minska med ndra 4 % vad galler koldioxidutslapp.
Det belyser, enligt utskottets mening, vikten av att hastighetsgranserna &r
val avvagda och att forstaelse finns for vikten av att hastighetsgranserna
respekteras. Végverkets forsoksverksamhet med variabla hastigheter ar,
enligt utskottets mening, en inledning till att dstadkomma en sadan avvag-
ning. Utskottet har dock erfarit att det finns ett antal problem som &r
forknippade med den temporara lésningen som férsoksverksamheten inne-
bér.

Utskottet valkomnar darfor det utredningsarbete som Vagverket nyligen
utfort nér det géller utformning av hastighetsgranserna till bl.a. nollvisio-
nens krav och kravet pa en god miljo. Enligt vad utskottet erfarit har
ocksa remissinstanserna Gverlag uttryckt positiva uppfattningar till Vagver-
kets forslag till ett nytt hastighetsgranssystem. Flera instanser pekar dock
pa att det behdvs atgarder for att undvika plottrighet liksom atgarder for
att skapa forstaelse och respekt for de nya hastighetsgranserna.

Utskottet staller sig positivt till dtgarder som syftar till att dels spara liv
och minska manskligt lidande i enlighet med nollvisionen, dels minska kol-
dioxidutslappen, vilket i sin tur bidrar till att nd malen for ett miljomassigt
héllbart transportsystem. Utskottet anser darfor att det forslag till nytt has-
tighetssystem som presenterats av Vagverket ar intressant. Enligt utskottet
ankommer det inte pa riksdagen att besluta om de narmare detaljerna i
detta system eller om genomférandet av detsamma. Med hansyn till fra-
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gans vikt utgr utskottet darfor fran att regeringen skyndsamt vidtar lamp-
liga atgarder med anledning av Vagverkets forslag. Mot denna bakgrund
avstyrker utskottet de nu véackta motionsforslagen.

I sammanhanget vill utskottet rikta uppmarksamhet mot det lovande
utvecklingsarbete som pagar vad galler ISA (Intelligent stod for anpass-
ning av hastighet). Detta elektroniska system har mdojlighet att tala om for
foraren vilken hastighetsgrans som géller och kan i vissa tillampningar ta
hansyn till t.ex. vaderleksforhallanden, trafikforhallanden och andra omstan-
digheter. Syftet med ISA é&r att hjdlpa foraren att anpassa sin hastighet till
géllande hastighetsbegransning och déarigenom bl.a. undvika att hamna i en
situation som leder till en svar olycka. Om géllande hastighet Gverskrids
avger vissa system en ljudsignal (informerande system). | andra system
kan dven gaspedalen markera att hastigheten har Overskridits genom ett
mottryck eller vibration (aktiva system). Den samhéllsekonomiska nyttan i
form av farre skadade och dddade samt minskad miljobelastning kan
snabbt pavisas om manga fordon utrustas med ISA. Utskottet ser darfor
positivt pa att Vagverket i detta arbete soker foregd med gott exempel och
verka bl.a. for att sprida kunskap och skapa efterfragan. Fran och med den
1 november 2005 staller Vagverket kraven pa tjanstebilar, leasingbilar och
bilpoolbilar (hyrda langre d4n 6 manader) att de skall vara installerade med
ISA och alkolas, farthallare och brandslackare.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2005/06:T301 (c), 2005/06:T314
(m) och 2005/06:T600 (kd).
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Overvakning och agaransvar vid automatisk
hastighetsovervakning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet valkomnar att manga insatser har genomforts och pla-
neras for att utveckla polisens trafiksdkerhetsarbete. Det galler
bl.a. en satsning pa automatisk hastighetsévervakning genom tra-
fiksékerhetskameror. Efter ett tillkdnnagivande av riksdagen har
de juridiska forutsattningarna utretts nar det galler ett dgaransvar
for fordonsagaren nar dennes fordon anvéands av nagon annan
vid bl.a. hastighetsdvertradelser som upptdcks av t.ex. hastig-
hetskameror. Utskottet konstaterar att & ena sidan ar det svart att
infora ett agaransvar eller skyldighet for fordonségare att uppge
vem som har kort bilen utan att komma i konflikt med de
svenska straffrattsliga principerna. A andra sidan finns det ett
antal l&nder i Europa som har olika system, vilket innefattar
nagon form av agaransvar eller uppgiftsskyldighet. Utskottet for-
utsatter darfor att regeringen i det fortsatta beredningsarbetet
aven undersoker pa vilka grunder liknande system har kunnat
inféras i andra lander och sedan aterkommer till riksdagen med
en redogorelse i fragan. Mot denna bakgrund &r utskottet inte
berett att foresla att riksdagen tar nagot initiativ i arendet. Riks-
dagen bor darfor avsla samtliga aktuella motionsyrkanden.

Jamfor reservation 11 (c, mp, -).

Bakgrund
Tidigare riksdagsbeslut

I samband med tidigare riksdagsbeslut har utskottet angett som sin mening
att trafikdvervakning ar ett effektivt satt att paverka trafikanternas bete-
ende och att detta verktyg bor anvandas i storre utstrackning. Utskottet har
aven uttalat sig till fordel for en utdkad och effektivare ATK-dvervakning
(automatisk trafiksakerhetskontroll). Samtidigt har utskottet betonat att auto-
matisk kameradvervakning inte kan ersétta manuell dvervakning eftersom
trafikpolisen har en rad viktiga uppgifter for att sékerstélla en god trafiksa-
kerhet.

Nér det galler automatisk hastighetsévervakning med kameror har utskot-
tet tidigare framhallit att det &r angelaget att trafiksakerhetsvinsterna tas
till vara fullt ut. Ett problem i detta sammanhang &r att det i vissa fall har
varit svart att identifiera vem som har kort ett fordon som har Gvertratt
hastighetsbegransningen. Mot denna bakgrund féreslog utskottet i sitt av
riksdagen godkénda betdnkande 2002/03:TU4 att riksdagen som sin

2005/06:TU13

73



2005/06:TU13

74

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

mening skall ge regeringen till k&nna vad utskottet anfért om att utreda
hur dgaransvaret vid hastighetsdvertradelser kan forandras, i syfte att effek-
tivisera kameradvervakningen och darmed forbéttra trafiksakerheten.

Polisens dvervakning

P& regeringens uppdrag utarbetade Rikspolisstyrelsen 2001 en nationell stra-
tegi for polisens trafikGvervakning. Strategin utgar frdn att trafikovervak-
ningen bor inriktas pa de felbeteenden som leder till svara trafikolyckor.
Overvakningen inriktas darfor framst p& hastighetsovertradelser, trafikonyk-
terhet och bristande bilbaltesanvandning. | strategin pekas ocksad den tunga
trafikens framfdrande, skick och beteendedvervakning (omkdorningar, rod-
ljuskorningar och avstand till framférvarande fordon) ut som ytterligare
omréaden av sarskild vikt.

For narvarande pagar ett arbete inom Rikspolisstyrelsen med att
utveckla den nationella strategin och ta fram en handlingsplan med gemen-
samma mal dar inriktning, ambitioner och ansvar tydligt framgar. Syftet ar
att 6ka polisens formaga att arbeta mer kraftfullt med trafiksakerhetsfragor.

Av nedanstdende tabell framgar resultatet av polisens trafikarbete 1998
och de tva senaste aren.

1998 2004 2005 Foréandring i %
senaste aret

Utandningsprov 1 015 400 1 563 000 1761 851 12,7
Omhéndertagna 10 544 17 738 17 112 -3,5
korkort
Rapporter
Rattfylleri, alkohol 11 409 15 549 15771 1,4
Drograttfylleri 1717 6 549 7 367 12,5
Hastighet inkl. 141 292 170 500 180 350 58
ATK
ATK 15 598 24 414 56,5
Balte 48 300 53 322 10,4

Kalla: Rikspolisstyrelsen.

Av tabellen framgar att polisens trafikdvervakning har 6kat under 2005
jamfort med aret fore inom alla omraden med undantag av omhandertagna
korkort.

Automatisk hastighetsévervakning (ATK)

Automatiska hastighetsovervakningskameror (trafikséakerhetskameror) infor-
des pa forsok pd 16 vagstrackor under perioden 1999-2000. Forsoket
fortsatte och en utvardering under 2002 konstaterade att bade hastigheten
och antalet olyckor med personskador minskat pa de aktuella strackorna.
Utbyggnaden av trafiksédkerhetskameror har fortsatt sedan dess. Vid
utgangen av 2005 fanns 418 kameraskép fordelade pa 963 mil vag.
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Under 2005 har arbetet till storsta delen inriktats pa att utveckla ny tek-
nik med helt automatiserad dvervakning som skall driftsdttas 2006. VVagver-
ket och Rikspolisstyrelsen har tillsammans utvecklat en ny teknisk
plattform for trafiksakerhetskameror. Kameraoptiken har forbattrats s att
det blir hogre kvalitet pa fotografierna. En central utredningsenhet inrattas
dar de identifierade hastighetsdvertradelserna utreds. Enheten kommer att
placeras i Kiruna och bestd av 40-50 civila utredare som under polisiara
forundersokningsledare utreder inkomna &renden. Via en central styrcentral
kommer alla métstationer att aktiveras och avaktiveras.

Fran och med 2007 kommer det totalt att finnas 700 trafiksakerhetska-
meror pa vagarna. Vagverket och Polisen beddmer att 200 000 &renden
per ar kommer att kunna utredas. Det ar en avsevard kapacitetsokning jam-
fort med 2005 da ca 24 000 arenden hanterades.

Enligt uppgifter fran Rikspolisstyrelsen kommer troligtvis de tekniska
forbéttringarna att innebéra att fler forare identifieras. Ar 2005 kunde iden-
titeten inte faststéllas vid 22 % av Overtrédelserna.

Agaransvar vid trafikbrott — redovisning for utskottet av statsradet
Ulrica Messing

Den 2 februari 2006 besokte statsrédet Ulrica Messing och tjansteman vid
Naringsdepartementet utskottet. De redogjorde for resultatet av Utred-
ningen om &garansvar vid trafikbrott (SOU:2005:86). Utredarens uppdrag
har omfattat att undersoka de juridiska forutsattningarna for att infora
nagon form av ansvar for fordonsagaren nar hans eller hennes fordon
anvands av ndgon annan vid hastighetsovertradelser och andra trafikforseel-
ser som kan Overvakas och upptackas genom automatiska system. | uppdra-
get har ocksa ingétt att bedéma vilka konsekvenser som inférandet av de
olika formerna kan forvantas fa for trafiksakerheten och allmanhetens vilja
att folja trafikreglerna, vilka effektivitetsvinster i trafikdvervakningen som
skulle uppnds och om den enskildes rattssakerhet skulle paverkas.

Av redogorelsen framgick att utredningen analyserat ett &garansvar
utifran tva huvudmodeller. En modell ar att dgaren ansvarar for nar nagon
annan kort dennes fordon, den andra modellen bygger pa att det infors
nagon form av upplysningsplikt for 4garen om vem som anvant fordonet.
Ett utokat agaransvar kan paverka den enskildes rattssakerhet. Utredningen
har darfor 1amnat en redogorelse dver vilka forutséttningar som galler i en
rattsstat for att kriminalisera ett beteende.

Att infora ett dgaransvar skulle, enligt utredningen, kunna leda till att
det uppstar konflikter mellan grundlaggande straffrattsliga principer som
t.ex. legalitets-, konformitets- och skuldprincipen. Medborgarna maste ha
formaga och tillfalle att ratta sig efter lagen och darmed kunna férutse i
vilka situationer och pa vilket satt deras handlande kan bli foremal for
ingripande av straffrattsligt slag. Vidare skall lika fall behandlas lika. Info-
rande av ett dgaransvar med hjalp av ett automatiskt system kan innebéra
ett avsteg fran denna princip. Vid en hastighetsovertradelse som upptécks
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med traditionell trafikbvervakning med polisman pé plats kan foraren san-
nolikt latt identifieras medan vid en hastighetsovertradelse som upptacks
med ett automatiskt system skall fordonets dgare bédra ansvaret. Om en
regel infors, vars tillampning gors direkt beroende av att en viss 6vervak-
ningsmetod har anvants i det enskilda fallet innebér det avsteg fran denna
princip.

For straffansvar kravs vidare att handlingen skett med uppsét eller av
oaktsamhet, vilket mgjligen kan bli svart att hivda att en &gare haft vid
nagon annans korning. Vid en modell som bygger pa en straffsanktionerad
upplysningsskyldighet har utredningen funnit att en sddan mojlighet &r
begransad med hansyn till bestammelserna i rattegangsbalken och grundlag-
gande straffrattsliga principer. Medborgarens ratt att vara tyst vid miss-
tanke om brott eller en nara anhdrigs brottslighet maste beaktas om man
anser att en &gare till ett fordon skall ha nagon form av upplysningsskyl-
dighet om vem som anvant fordonet.

Av redogorelsen framgick vidare att utredningen ocksa analyserat hur
ett sanktionssystem med straff respektive avgift forhaller sig till ett utokat
agaransvar. Straffsanktionen anvands framst pa garningar som samhallet
anser vara sérskilt klandervarda. Hastighetsovertradelser ar en kriminalise-
rad handling. Overtradelser av regler om hogsta tillatna hastighet och
liknande regler bestraffas med penningbdter. Om dvertradelsen &r allvarlig
kan aven ett korkortsingripande i form av aterkallelse av kérkort bli aktu-
ellt. Ett sddant ingripande forutsatter saledes ett brottsligt beteende. Hastig-
hetsdvertrédelser kan i kombination med andra brott leda till att féraren
aven gor sig skyldig till brottet vardsloshet eller grov vérdsloshet i trafik.

En sanktionsavgift anvands framst inom omraden dar Gvertradelserna r
manga i antal, kostnadskréavande att hantera for myndigheter och dar beho-
vet av straff inte &r lika starkt. Utredningen diskuterar hur en avkriminali-
sering av hastighetsdvertradelser och inférandet av en sanktionsavgift
skulle kunna uppfattas av allménheten. Det finns, enligt utredningen, risk
for att medborgarna skulle uppfatta att lagstiftaren inte langre anser beteen-
det sd klandervart och att detta skulle paverka i negativ riktning nar det
géller forares respekt for hastigheter och trafiksakerhet.

Inférandet av en sanktionsavgift vid hastighetsévertradelser skulle kunna
komplicera rattstillampningen i kombination med annan brottslighet, t.ex.
vardsloshet i trafik dar utredningen av ett brott sker i en sérskild ordning
och hanteringen av sanktionsavgifter i en annan ordning. Ytterligare analy-
ser torde, enligt utredningen, dven vara erforderliga nar det géller hur en
avkriminalisering av hastighetsovertradelser forhaller sig till regelsystemet
i Ovrigt, dvs. andra trafikforseelser, t.ex. rodljuskérning och omkérning vid
overgangsstalle. En avkriminalisering av hastighetsovertradelser och info-
rande av en avgift skulle dven innebara att det med dagens system inte gar
att aterkalla ett korkort vid hastighetsovertradelser eftersom Gvertradelserna
inte langre utgor brott.
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Av redogorelsen dver utredningens analyser framgick att det &r osakert
vilken trafiksakerhets- och effektivitetsvinst i forhallande till nuvarande
ansvarssystem som uppnds med ett utokat dgaransvar eftersom utform-
ningen av ett sddant ansvar, oavsett om det skall sanktioneras med straff
eller avgift, i varierande grad maste ta hansyn till grundldggande straffratts-
liga principer.

Av utredningen framgar att det finns ett antal lander som har infort ett
system med &garansvar for hastighetsforseelser. | Europa har Nederlan-
derna infort ett strikt dgaransvar for hastighetsforseelser. Aven i Frankrike,
Norge, Storbritannien, Osterrike och Danmark finns system med &garan-
svar. Nér det géller Frankrike ar foraren ansvarig for hastighetsforseelsen.
Om foraren av olika skél inte kan identifieras ar den registrerade &garen
ansvarig for att boterna betalas. Agaren kan undgd betalningsansvar genom
att visa att han eller hon inte har kort fordonet. I Norge har utredningsfor-
farandet forenklats vid lagforing av hastighetsforseelser som upptécks
genom hastighetskameror. Agaren forutsatts vara identisk med foraren i
utredningens inledningsskede och tillsdnds ett forelaggande om att betala
boter. | Finland finns ett forslag om att infora ett liknande system. Né&r det
géller Storbritannien, Osterrike och Danmark finns en straffsanktionerad
skyldighet for fordonsdgaren att I&mna uppgifter om foraren. Undantag
gors om fordonet har stulits.

Motionerna

Lars Lilja och Birgitta Radstrém (s) papekar i motion 2005/06:T518 att
under senare ar har trafiksakerhetsdebatten néstan uteslutande handlat om
hastigheter och hastighetsdvervakning. Nu planeras for ytterligare utbygg-
nad av hastighetsovervakning med s.k. hastighetskameror. Att detta har
effekt rader ingen tvekan om. Tyvarr stoppar aldrig s3 manga kameror inte
en enda rattfyllerist eller ndgon som kor utan balte. Det &r darfor viktigt
att en okad hastighetsdvervakning foljs med mer beteendedvervakning, fler
nykterhets- och bélteskontroller. Kontroll av fordonens skick genom kon-
troller langs vara vagar ar ocksd ett viktigt inslag i trafiksakerhetsarbetet
som inte far gldmmas bort. Motionarerna utgar fran att regeringen och Vég-
verket vidtar de atgarder som behdvs for att utoka beteendedvervakning,
antalet nykterhets- och bélteskontroller parallellt med den utbkade hastig-
hetsévervakningen.

Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp) understryker i motion 2005/06:T562
att forsoksverksamheten med trafiksékerhetskameror som automatiskt foto-
graferar fordon som kor for fort har lett till positiva resultat. P& vissa
strackor i Sverige har trafiksdkerhetskamerorna bidragit till att antalet dods-
olyckor sjunkit med 60 %. P& samma strackor har antalet svart skadade
minskat med 30 %. Hastighetsdvervakning med kameror var (och &r) aven
den i sarklass mest kostnadseffektiva klimatétgarden staten kan vidta. 700
hastighetskameror skall det narmaste aret placeras ut i landet. Nar de olika
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véagverksregionerna inventerade behovet av automatisk hastighetsévervak-
ning summerades behovet till 1 100 kameror. Enligt motionarerna bor alla
dokumenterat farliga vagar forses med erforderlig hastighetsdvervakning.
Riksdagen bor darfér som sin mening ge regeringen till kdnna att resurser
for ATK, automatisk trafikkontroll, bor 6ronmarkas inom ramen for de 4,9
miljarder kronor som Vagverket har i arligt trafiksikerhetsanslag (yrkande
6).

Av samma motion framgar att en klar majoritet i riksdagen har uttalat
att &gare till bilar skall ha upplysningsplikt i forhallande till vem som Kkort
bilen om det inte ar &garen sjalv som har gjort det. For det fall &garen
vagrar bor vederborande sjélv erldgga hastighetsboter eller andra sanktio-
ner som kan vara aktuella vid en eventuell regeldvertradelse. Om sats-
ningen pd ATK skall bli effektiv fordras ett sddant &garansvar. | dag gar
for mycket av polisens dyrbara tid till att jamféra foton fran hastighetska-
meran med kdorkortsregistret, och det ar for enkelt att slippa undan utan
rattmatiga straff. Regeringen har latit utreda 6verforing av ansvaret till bil-
agaren. Riksdagen bor darfor begéra att regeringen aterkommer till riksda-
gen med ett lagforslag om &garansvar i enlighet med vad som beskrivits
ovan (yrkande 7).

Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att polisen har utvecklat sina insat-
ser inom trafiksakerhetsomradet, vilket har stor betydelse for att man skall
uppna de av riksdagen fastlagda malen for trafiksakerheten. Utskottet ser
vidare positivt pa den betydande satsning som for narvarande sker nar det
géller hastighetsdvervakning genom trafiksakerhetskameror.

Som tidigare framgatt har regeringen, efter ett tillkdnnagivande av riks-
dagen, uppdragit at en sarskild utredare att bl.a. undersoka de juridiska
forutsattningarna for att inféra ndgon form av ansvar for fordonsagaren nar
dennes fordon anvinds av ndgon annan vid hastighetsovertradelser och
andra trafikforseelser som kan 6vervakas och upptickas genom automa-
tiska system som exempelvis hastighetskameror. Resultatet av utredningen
har lamnats till regeringen, och statsrddet Ulrica Messing har redovisat
utredningens slutsatser for utskottet. Av utredningens analyser framgick att
det ar osakert vilken trafiksakerhets- och effektivitetsvinst i férhallande till
nuvarande ansvarssystem som uppnas med ett utokat dgaransvar eftersom
utformningen av ett sidant ansvar maste ta hansyn till grundlaggande straff-
rattsliga principer.

P4 grundval av utredningens resultat kan utskottet & ena sidan konsta-
tera att det forefaller vara forenat med svarigheter att, vid hastighetsover-
tradelser som registreras av en trafiksakerhetskamera, infora ett &garansvar
eller skyldighet for fordonsagare att uppge vem som har kort bilen utan att
komma i konflikt med de svenska straffréttsliga principerna. A andra sidan
konstaterar utskottet att det finns ett antal l&nder i Europa, som Nederlan-
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derna, Frankrike, Norge, Storbritannien, Osterrike och Danmark, som har
olika system, vilka innefattar ndgon form av adgaransvar eller uppgiftsskyl-
dighet for foéraren vid hastighetsovertradelser. Mot bakgrund av dessa
iakttagelser forutsatter utskottet att regeringen inom ramen for det fortsatta
beredningsarbetet dven narmare undersoker pa vilka grunder liknande
system har kunnat inforas i ovannamnda lander och sedan aterkommer till
riksdagen med en redogorelse i fragan.

Det ar enligt utskottets mening sarskilt angelaget att det finns ett full-
gott beslutsunderlag i frdgan med tanke pa den stora volymen av arenden
som forvantas genom den kraftiga utbyggnaden av trafiksakerhetskameror.
Aven om de tekniska forutsattningarna forbéttras for att faststélla identite-
ten pa forare som gjort sig skyldiga till 6vertradelser kan det finnas risk
for att antalet forare dar detta inte ar majligt okar. Som framgatt ovan
kunde identiteten 2005 inte faststallas i 22 % av Overtradelserna, vilket
motsvarar ca 5 300 &renden.

Med hanvisning till vad som anforts ar utskottet inte berett att foresla
att riksdagen tar nagot initiativ i arendet. Samtliga nu aktuella motionsyr-
kanden avstyrks foljaktligen.

Vissa trafikbestammelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla motionsforslag om bl.a. mobiltelefonering

under bilkdrning, regler for kérning i cirkulationsplatser och

omkorningsforbud for langtradare med hansyn till att det i forsta

hand inte ankommer pa riksdagen att besluta i dessa fragor.
Jamfor reservation 12 (m, fp, c).

Bakgrund

Mobiltelefoni under bilkérning

Riksdagen gjorde under varen 2001 ett tillkannagivande till regeringen om
behovet av en allsidig belysning av mobiltelefonering under bilkdrning
(bet. 2000/01:TU13). Vagverket fick sedermera ett uppdrag av regeringen
att bl.a. redovisa sakerhetsproblem men &ven méjligheter kring anvandning
av mobiltelefon under kérning. Véagverkets utredning utmynnade i slutsat-
sen att det inte var motiverat med en lagstiftning som endast forbjuder
anvandning av annan mobilutrustning &n saddan som kan hanteras utan
anvandning av handerna. Forskningen visar tydligt, enligt verket, att det
framst ar samtalet som sadant och dess komplexitet som har betydelse,
inte huruvida handsfree-utrustning anvands eller inte.
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I regeringens proposition 2003/04:160 Fortsatt arbete for en séker vag-
trafik gjorde regeringen beddmningen att informationsinsatserna om de
Okade risker som distraherande aktiviteter i trafiken medfér borde intensi-
fieras. Det var dock, enligt regeringen, inte motiverat med en lagstiftning
som endast tilliter anvandning av mobiltelefon som kan hanteras utan
anvandning av handerna. Med en fornuftig anvandning av mobiltelefon
under korning tillsammans med utvecklad teknik for trafiksaker telefone-
ring borde, enligt regeringen, riskerna kunna begransas.

Utskottet delade regeringens bedémning. Samtidigt framholl utskottet att
det var viktigt att fordjupa kunskapen nér det gallde sékerhetsproblem med
mobiltelefonerande och anvandandet av annan informationsteknik i vagtra-
fik. Végverket borde dérfor i sina djupstudier av dédsolyckor fortsattnings-
vis undersoka olycksorsaker i fasen just fore olyckan.

Enligt uppgift frAn Vagverket omfattar verkets djupstudier en undersok-
ning av vad som sker fore och i direkt anslutning till olyckan. Forskning
visar att det &r en riskokning att anvanda mobiltelefoner vid bilkérning,
men enligt uppgifter fran Vagverket kan ingen ¢kad risk belaggas utifran
befintlig olycksstatistik. V&gverket har utarbetat ett informationsmaterial
om mobiltelefoner i trafiken.

Sakrare trafik

Utredningen om forarkrav for vagtransporter har i december 2005 presente-
rat betdnkandet Yrkesférarkompetensen (SOU 2005:109). | betédnkandet
foreslds en ny lag om obligatorisk utbildning for yrkesforare. | uthild-
ningen ingar bl.a. moment for att uppna en okad trafiksékerhet. Forslaget
vilar pa ett EG-direktiv. Utredningen har remisshehandlats och bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Sakrare fordonsmodeller

Fordonsparken har under senare ar fatt en allt hogre trafiksakerhet. Padri-
vande for denna utveckling har varit marknadskrafter snarare &n striktare
fordonsmadssiga krav. | sammanhanget kan sérskilt ndmnas Euroncap som
gor krocktester av nya bilar. Resultaten anvands i manga fall som en vég-
ledning om hur sékra nya bilar &r. VVagverket som deltar aktivt i Euroncap-
samarbetet soker pd olika satt utveckla proven och medverka till att
proverna far okat genomslag.

Omkérningsforbud for langtradare

Omkorningsforbud for 1angtradare finns i dag i Sverige pd vissa strackor,
exempelvis E 4/E 20 mellan Stockholm och Soddertélje (del av strackan),
E 6 mellan Kungalv och Géteborg och i stigningsfalten pd Hallandsasen.
Enligt Vagverket kan det bli aktuellt att inféra omkorningsforbud for 1ang-
tradare pa fler strackor. | Danmark tillampas tidshegransade omkarningsfor-
bud p& flera vagar, sarskilt pd de sodra vagarna ned mot Tyskland.
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Forbudet galler vardagar kl. 8-18. | Tyskland &r omkd&rningsforbud for
Iangtradare vanligt férekommande. Vagverket staller sig positivt till att
prova fragan om att tillampa tidsbegransade forbud om erfarenheter fran
Danmark visar att trafiksakerhetsvinster erhalls.

Motionerna

Anita Brodén och Ann-Marie Ekstrom (fp) uppmérksammar i motion
2005/06:T335 riskerna med att tala i mobiltelefon i samband med bilkor-
ning. Resultat fran fler &n 80 olika studier uppges visa att korférmagan
forsamras avsevart nar mobiltelefon anvéands vid bilkérning. Det uppskat-
tas att 10-20 personer dddas i trafikolyckor per ar som féljd av samtal i
mobiltelefon vid korning, men morkertalet &r stort. Information kring
olycksorsaker for alla kategorier av olyckor saknas huvudsakligen i Véag-
verkets olycksstatistik, och uppgifter saknas helt i den officiella statistiken
i Sverige. Motionarerna foreslar att uppgifter om telefoni skall inga i trafik-
olycksrapporteringen (yrkande 1).

I samma motion uppges att flera lander inom EU har infort lagar som
begransar eller forbjuder anvandande av mobiltelefon vid bilkérning. Aven
om det &r sjalva samtalet och inte bruket av handburen telefon som orsa-
kar den storsta okoncentrationen och som 0Okar risken bor ett forbud att
anvanda handhallen mobil vid bilkérning dvervagas. Det stora morkertalet,
samt uppgifterna att ett stort antal mobiltalande bilister varit néra att kolli-
dera eller kora i diket, talar for detta. Motionarerna foreslar att riksdagen
tillkdnnager som sin mening vad i motionen anférs om att det finns skél
att 6vervaga ett forbud mot att anvanda handhallen mobil vid bilkérning i
Sverige (yrkande 2).

Motiondrerna menar ocksa att det &r vasentligt att allmanheten goérs med-
veten om de risker som mobiltelefoni vid bilkérning kan medféra. Detta
bor ingd i korskoleutbildningen. | motionen foreslas att regeringen tar initi-
ativ till en informationsinsats om riskerna med mobiltelefoni vid bilkor-
ning (yrkande 3).

Per-Olof Svensson (s) uppger i motion 2005/06:T514 att det blivit allt van-
ligare att folk pratar i mobiltelefon samtidigt som de kor bil, vilket har
bidragit till trafikolyckor. | de flesta vasteuropeiska lander, dock inte i Sve-
rige, rader det forbud mot att prata i mobiltelefon samtidigt som man kor.
For att forhindra att trafikolyckor sker pd grund av att féraren samtalar i
telefon och samtidigt har en hand upptagen for att skéta mobiltelefonen
borde Sverige folja andra landers exempel och inféra mobiltelefonférbud
dd man kor. Vagverkets utredning om bl.a. anvandandet av mobiltelefoner
under korning visar framst pa att det ar samtalet som sadant och dess kom-
plexitet som belastar foraren och darmed distraherar henne eller honom. |
motionen foreslas att riksdagen tillkinnager som sin mening vad i motio-
nen anfors mot anvéndningen av mobiltelefon vid bilkérning.
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Inger Jarl Beck och Anita Jonsson (s) konstaterar i motion 2005/06:T409
att det ar tillatet kora bil och samtidigt tala i mobiltelefon i Sverige. Att
med ena handen vara upptagen av telefonen och med andra handen mané-
vrera bilen forsamrar uppmarksamheten pa trafiken, och ddrmed okar
ocksd olycksriskerna. Statens vag- och trafikforskningsinstitut har i sin
forskning konstaterat att bilférarnas korsatt paverkas negativt vid telefone-
rande under fard. Det ar ocksd belagt att detta orsakar trafikolyckor. | en
del lander ar det krav pa handsfree-utrustning vid bilkérning. | motionen
foreslas obligatoriska krav p& handsfree-telefon vid bilkorning.

Anneli Enochson (kd) uppmérksammar i motion 2005/06:T471 riskerna
med att mobiltelefonen anvénds under pagéende bilkdrning. Forskning
som Statens vdg- och transportinstitut (VTI) bedrivit pd omradet har visat
att forarnas korsatt paverkas vid telefonering under fard. 1 Danmark och
Norge har man infért krav pa s.k. handsfree-utrustning i samband med bil-
kdrning. Vissa andra lander har helt forbjudit anvéndande av mobiltelefon
vid bilkérning. 1 motionen foreslds att som ett forsta steg infora att alla
forare i yrkestrafik maste ha handsfree-telefon vid bilkérning (yrkande 1).
Darutover foreslds att riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening att som ett andra steg verka for ett obligatoriskt krav pd handsfree-
telefon vid anvandandet av mobiltelefoni under bilkérning (yrkande 2).

Lars Lilja och Carin Lundberg (s) uppmérksammar i motion 2005/06:T595
att reglerna for korning i cirkulationsplatser inte ar tydliga. | tvafiliga ron-
deller &r det tillatet att ligga i hoger fil fére och i rondellen nar man skall
svdnga vanster i densamma. Det gor att ytterfilen i rondellen blockeras av
den vanstersvangande bilen hela tiden som den bilen befinner sig i rondel-
len. P& sd satt tvingas bilar pd vag in i rondellen att stanna, och flytet i
trafiken hindras. Enligt motiondrerna bdr en cirkulationsplats betraktas
som vilken korsning som helst. Motionarerna anser att Vagverket bor fa i
uppdrag att utarbeta tydliga regler for rondellkérning i enlighet med vad
som ovan sagts.

Margareta Sandgren (s) understryker i motion 2005/06:T237 att langtra-
darna &r ett riskmoment i trafiken. I Danmark har man, som ett led i att
oOka trafiksakerheten och fa en lugnare trafikrytm, infort ett forbud for lang-
tradare att vissa tider pad dygnet géra omkorningar. Det ar viktigt att
Sverige sa langt mojligt har enhetliga trafikregler med grannlanderna, i syn-
nerhet ndr reglerna &r vérda att ta efter. Motiondren anser att Sverige bor
dvervaga att infora ett sadant forbud.

Anita Brodén (fp) och Annika Qarlsson (c) uppmérksammar i motion
2005/06:T495 de krav som styr typgodkannandet av nya fordonsmodeller.
Det borde, enligt motiondrerna, vara ett sjalvklart krav att utvidga krocktes-
terna for att tydliggora hur allvarligt hoga hastigheter paverkar personska-
dornas omfattning. Aven denna aspekt ar av intresse for en sikerhetsmed-
veten kopare. | dagens krocktester tar man inte heller hansyn till vilken
effekt fordonet har pd matande fordon eller medtrafikanter i en olyckssitu-
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ation, vilket vore av stort intresse i samhéllets gemensamma nollvisionsar-
bete. Motionarerna foreslar att kraven som styr typgodkannandet av nya
fordonsmodeller i fordonsférordningen ses 6ver (yrkande 3).

Anita Jonsson (s) diskuterar i motion 2005/06:T503 andringar av yrkestra-
fiklagen. Enligt motionaren arbetar manga foretag seriost och lovvart med
trafiksékerhetsarbetet. Att trafiksékra sina transporter kan vara ett bra kon-
kurrensmedel men kan givetvis innebdra vissa merkostnader. Darfor blir
det inte konkurrens pd lika villkor nar vissa foretag inte engagerar sig i
trafiksékerhetsarbetet. Ett led for att komma till ratta med detta &r att
skarpa yrkestrafiklagen s& att den som vill starta yrkestrafik ocksd skall
provas utifran sina ambitioner att arbeta med ett aktivt trafiksakerhetsar-
bete. Den som vill driva ett transportforetag skall kunna avkrdvas ett
trafiksakerhetsprogram. Av denna anledning foreslas en andring av yrkes-
trafiklagen utifran vad som anférts i motionen.

Utskottets stallningstagande

Som framgatt av bakgrundsheskrivningen har riksdagens tillkannagivande
till regeringen 2001 lett till att frigan om mobiltelefonering under bilkor-
ning har blivit belyst. Resultatet visar att det &r en riskdkning att anvanda
biltelefoner under bilkérning men att det framfor allt & samtalets komplex-
itet som fororsakar denna riskokning, inte samtalet som sadant. Vagverket
kan inte i sina djupstudier om olycksorsaker vid dodsfall belagga samband
mellan biltelefoni och olyckor. Vagverket har ocksd utarbetat informations-
material i fragan.

Mobiltelefonering under bilkérning har tidigare behandlats i regeringens
proposition 2003/04:160 och av utskottet i betdnkande 2004/05:TU2 dar
olika motionsférslag i frdgan avstyrktes. Utskottet forutsatter att bade reger-
ingen och Vagverket som ansvarig sektorsmyndighet fortldpande foljer
utvecklingen samt att Vagverkets informationsmaterial far en god sprid-
ning. Om forskning eller annat underlag i framtiden kommer att visa att
det finns skél att ompréva tidigare stallningstaganden utgér utskottet fran
att regeringen aterkommer till riksdagen i frdgan. Mot denna bakgrund
avstyrker utskottet motionerna 2005/06:T335 yrkandena 1-3 (fp), 2005/06:
T514 (s), 2005/06:T409 (s), 2005/06:T471 (kd) och 2005/06:T595 (s).

Nér det galler motionsforslaget om regler for kérning i cirkulationsplat-
ser vill utskottet uppmarksamma att i betdnkande 2004/05:TU2 behandla-
des den da motionsledes aktualiserade fragan om regler for cirkulationsplat-
ser. Enligt utskottets mening ankom det inte pa riksdagen att besluta i
denna frdga och utskottet avstyrkte darfor motionsforslaget. Utskottet har
inte andrat uppfattning i fragan varfér motion 2005/06:T595 (s) avstyrks.

I motion 2005/06:T237 foreslas omkorningsforbud for langtradare.
Utskottet utgér fran att Vagverket som ansvarig sektorsmyndighet ar bast
skickat att bedéma fragan och om sa behdvs ta erforderliga beslut. Dar-
med avstyrks motionsyrkandet.
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Betréffande forslaget i motion 2005/06:T503 om att dndra yrkestrafikla-
gen sa att den som vill starta yrkestrafik skall prévas utifrdn sina ambitio-
ner om ett aktivt trafiksakerhetsarbete vill utskottet pdminna om att
regeringen bereder ett férslag om en ny obligatorisk utbildning for yrkesfo-
rare dar moment for att uppna okad trafiksakerhet ingar. Mot bakgrund av
pagdende beredningsarbete ar utskottet inte berett att foresla att riksdagen
tar nagra initiativ i frdgan varfor motionen avstyrks.

Slutligen avstyrker utskottet forslaget om att se 6ver krav som styr typ-
godkénnande for fordonsmodeller i motion 2005/06:T495. Utskottet forut-
satter att dessa fragor fortlopande ses Over av berérda organ inom ramen
for den fordonstekniska utvecklingen och utvecklingen av typgodké&nnande-
instrumentet. Utskottet vill d&ven hanvisa till det internationella samarbete
som pagar inom ramen for Euroncap och som visat sig vara framgangsrikt
for utvecklingen mot mer trafiksakra fordon.

Trafikforseelser och sanktioner

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att sanktioner vid trafikbrott ar ett viktigt verktyg
for att uppna trafiksakerhetsmalen. Utskottet anser att regering-
ens forslag om héjda penningbotsbelopp for ordningsbdéter, dar
trafikbrott utgor den storsta andelen av alla brott, &r ett steg i
ratt riktning for att stadkomma en okad efterlevnad av gallande
trafikregler.

Utskottet anser att tanken pa ett “klippkortssystem” vid trafik-
forseelser ar tilltalande och utskottet forutsétter att regeringen
narmare Overvager fragan. Darigenom torde de erfarenheter som
finns i de lander som har infort sddana system kunna tillvaratas.
Riksdagen bor mot denna bakgrund avsla aktuella motionsférslag.

Jamfor reservationerna 13 (kd) och 14 (mp, -).

Bakgrund

Penningbdter

Regeringen uttalade i propositionen Fortsatt arbete for en saker végtrafik
(prop. 2003/04:160) att det fanns skél att dvervaga hur penningbotsbelop-
pen pa ett lampligt satt kan anpassas till den forandring av framst penning-
vardet som skett sedan 1992, da bdtesbeloppen senast &ndrades.
Regeringen ansag att en sadan forandring snarast borde Gvervégas.
Justitiedepartementet har darefter genomfort en dversyn av hdgsta och
lagsta belopp for penningbéter (Ds 2005:41). P4 grundval av Gversynen
har regeringen lamnat en proposition till riksdagen med forslag om att
lagsta belopp for penningboter hojs fran 100 kr till 200 kr och att hogsta



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

belopp for penningbéter hojs fran 2 000 kr till 4 000 kr samt att hogsta
belopp for gemensamt straff i penningbéter hojs fran 5 000 kr till 10 000
kr. Lagsta dagsbot hojs frdn 30 kr till 50 kr och minsta bétesbelopp for
dagsboter hojs fran 450 kr till 750 kr. Enligt regeringen bor den fére-
slagna forandringen trada i kraft den 1 oktober 2006 (prop. 2005/06:122).

Forandringen galler for alla brott, men trafikbrott utgor den storsta voly-
men av brott som beldggs med bdéter. Det vanligaste trafikbrottet ar fortkor-
ning, enligt uppgifter fran Brottsforebyggande radet.

Sanktioner vid rattfylleri

Av redovisningen i avsnittet om alkohol och droger i detta betdnkande
framgdr att en oversyn av rattfyllerilagstiftningen har genomférts av en sar-
skild utredare. | utredningen foreslds ingen skarpning av nuvarande straff-
skalor, dar maximistraffet for grovt vallande till annans déd och grovt
rattfylleri uppgar till atta ars fangelse. Inga forandringar foreslas nar det
géller minimistraffet. Enligt utredningen &r nuvarande straffsatser utfor-
made pd ett andamalsenligt satt, och det saknas anledning att ytterligare
hoja straffet. Daremot foreslas att domstolen vid péaféljdsvalet, mer an vad
som sker i dag, skall inriktas pa garningsmannens behov av behandling.

Utredningens forslag ar féremal for remisshehandling. Av remissunderla-
get framgdr att Justitiedepartementet avser att komplettera betdnkandet
med alternativa bedémningar och forslag gallande vallande till annans dod
och vallande till kroppsskada eller sjukdom.

Som framgatt av avsnittet om alkohol i trafiken i detta betdnkande anord-
nade justitie- och trafikutskottet en gemensam offentlig utfragning om
rattfylleri den 23 februari 2006. Vid utfragningen behandlades bl.a. sanktio-
ner vid trafikbrott. Stenografianteckningar fran utfragningen finns i betan-
kande 2005/06:JuU23 Trafikbrott.

Pricksystem i svensk kdrkortslagstiftning

Fragan om ett pricksystem bor inforas i den svenska korkortslagstiftningen
har dvervagts av flera utredningar sedan 1970-talet. Utredningarna har kom-
mit till skilda resultat nar det géller huruvida ett sddant system bor inforas
eller inte. Aven remissinstansernas synpunkter nar det géller ett sddant for-
slag har skiftat.

Denna fraga behandlades senast av Utredningen om korkortsingripanden
(SOU 2000:26). Utredningen var positiv till att genomfdra ett pricksystem
i Sverige och lamnade forslag till hur ett sddant system borde konstrueras.
Utredningens forslag har dock inte resulterat i nagot lagférslag fran reger-
ingen.
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Motionerna

Anita Jonsson (s) redovisar i motion 2005/06:T231 att man i vissa lander
infort ett system som innebér att efter ett visst antal trafikforseelser maste
man ta korlektioner och gora ett korkortsprov for att fa behélla korkortet. |
Danmark far man ett klipp i korkortet vid vissa forseelser, och vid tre
klipp ar det kort”. Den som har fatt ett klipp i korkortet skall, inom tre
manader, genomfora sju teoritimmar, atta korlektioner samt avlagga ett Kor-
kortsprov med godkant resultat. Under tiden far man fortsatta med att kora
bil. Detta innebar att bilister inte enbart kan betala sig ifrdn exempelvis
fortkorning. “Klippet” i korkortet ligger kvar i tre ar. Erfarenheter fran
myndigheten for trafiksakerhet i Danmark ar att ett sidant system drabbar
notoriska fortkdrare och yrkeschaufférer som rutinmassigt bryter mot fart-
granserna. De maste fundera pa sitt beteende och andra sig nar de fatt sitt
forsta eller andra klipp. Det finns, enligt motionaren, ocksd andra lander,
t.ex. Tyskland, som har liknande system. Motionaren féreslar att man dven
i Sverige bor infora ett system med klippkort for att 6ka sékerheten i trafiken.

Johnny Gylling m.fl. (kd) foreslar i motion 2005/06:T609 ocksa att den
som tar korkort skall f& det "pa prov” nagra ar (yrkande 8). I Norge finns,
enligt motionen, ett system dar man vid trafikbrott samlar pd sig prickar
som kan leda till korkortsindragning langre fram, som kan tjana som fore-
bild.

Maria Wetterstrand m.fl. (mp, =) uppmérksammar i motion 2005/06:T296
att de manliga vérderingarnas dominans inom transportsektorn ar tydlig.
Detta géller &ven for reglerna och sanktionssystemet. Straff for trafikforse-
elser ar laga jamfort med straff for andra brott med motsvarande risk- och
skadebild. Genom Vagverkets arligen aterkommande trafikantundersok-
ningar &r det vélbelagt att man har andra vérderingar vad géller vikten av
att folja trafikregler. Man &r mer toleranta mot Overtradelser medan kvin-
nor i hogre grad anser att det &r viktigt att folja reglerna och att bete sig
pé ett satt som inte Aventyrar andras eller eget liv. Kvinnor ar ocksd mer
positivt installda till trafikdvervakning och trafiksikerhetsatgarder. Motio-
narerna foreslar att sanktionerna mot trafikforseelser bor ses over sd att
sanktionerna béttre speglar den storre vikt kvinnor lagger vid sékerhet
inom transportsektorn (yrkande 8).

Billy Gustafsson (s) ifragasatter i motion 2005/06:T361 om nollvisionen
kan uppnas utan forandrade beteenden hos bilféraren. Allt talar for att oav-
sett hur manga nya motorvagar man bygger, hur manga befintliga vagar
som forses med krockhinder eller hur manga planfria korsningar man byg-
ger kommer ofdrsvarliga beteenden hos bilforare att orsaka dddsolyckor.
Rattfylla, fortkdrning och andra allvarliga trafikforseelser orsakar en bety-
dande del av de dédsolyckorna. Hur kan detta atgardas? En del ar naturligt-
vis Okad information och attitydpdverkan samt okad polisdvervakning,
men mycket talar for att detta inte racker. En slutsats kan vara att fraga
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sig om straffen star i rimlig proportion till forseelsens karaktar och likgil-
tighet for andras liv och hédlsa? Mot denna bakgrund finns behov av att
Overvéga en 6versyn av straffsanktionerna vid trafikbrott.

Karin Svensson Smith m.fl. ( -, mp) framhaller i motion 2005/06:T562 att
korkortsaterkallelse har en starkt preventiv effekt for att forhindra hastig-
hetsovertradelser. Manga av dem som &verskrider géallande hastighetsgran-
ser anstranger sig samtidigt for att halla sig under den hastighet som leder
till korkortsaterkallelse. I motionen foreslas att griansen for kérkortsaterkal-
lelse bor sénkas med 15 kilometer i timmen i samband med hastighetsdver-
skridande vid 70 kilometer i timmen och déardver. Grénsen for
korkortsaterkallelse bor sankas med 10 kilometer i timmen i samband med
hastighetsdverskridande vid 30 kilometer i timmen och 50 kilometer i tim-
men. Hastighetsdvertrddelse med 6ver 15 kilometer i timmen skall leda till
korkortsaterkallelse i minst ett &r (yrkande 1).

I samma motion redovisas att den tunga trafiken ar dverrepresenterad i
olycksinblandningen. Den som kolliderar med ett tungt fordon har mycket
sma chanser att dverleva. Om béterna relaterades till bade hastighet och
rorelsemangd skulle sdlunda ett hastighetsoverskridande med ett 3-tonsfor-
don ge tre ganger s& hdga boter som samma Gverskridande med ett 1-
tonsfordon. Motionarerna foreslar att boéterna for hastighetsévertradelse
skall goras proportionella mot 6verskridandet i rorelsemangd. Rorelse-
mangd ar massan pa fordonet ganger hastigheten (yrkande 2).

Motiondrerna menar aven att den allménna instéllningen till fortkérning,
speciellt bland mén, behdver férandras om nollvisionen skall realiseras. Ett
satt for lagstiftaren att visa att man menar allvar &r att dvervakning och
sanktioner korresponderar med det lagfésta regelsystemet. Innehav av kor-
kort bor inte ses som en méansklig rattighet. Det borde ses som ett fortro-
ende som kan dras in om fortroendet missbrukas genom att man utsatter
andra for fara. For att oka respekten for trafiksédkerhetsbestammelserna bor
riksdagen darfér som sin mening ge regeringen till kdnna vad som hér
anfors om behovet av att utreda mojligheterna att infora ett pricksystem
som i bl.a. Danmark tillampas vid trafikforseelser — tre prickar (hal med
hélslagare) leder till korkortsaterkallelse (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i motionerna om att
sanktioner vid trafikbrott ar ett viktigt verktyg for att uppnd trafiksakerhets-
malen och att de behdver utformas pa ett sddant satt att de bade uppmunt-
rar trafikanter till att folja géllande regler och bestraffa dem som bryter
mot reglerna.

Fragor som ror sanktioner for trafikbrott ligger i huvudsak inom justitie-
utskottets beredningsomrade och fragorna har stor betydelse for utveck-
lingen mot ett trafiksakert samhalle. P4 grundval av detta forhallande
valkomnar utskottet utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv en utveckling och
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anpassning av pafoljdssystemet. Som framgétt av bakgrundsbeskrivningen
togs det ursprungliga initiativet till den nu genomférda 6versynen av pen-
ningbotsbeloppen for ordningsbéter i 2004 érs trafiksakerhetsproposition. |
sammanhanget kan namnas att riksdagen senare i vér forvantas behandla
regeringens proposition 2005/05:122 Botesbelopp som innehaller forslag
till héjda beloppsgéanser for penningbdter. Enligt utskottets mening finns
det fran trafiksakerhetssynpunkt behov av att fortsattningsvis félja utform-
ningen av bdtetsbeloppens storlek och struktur sa att de pa ett effektivt
satt bidrar till att uppnd trafiksakerhetsmalen.

Utskottet har erfarit att i samband med remissbehandlingen av forslaget
till nytt penningbotsbelopp har Véagverket och Végtrafikinspektionen upp-
méarksammat effekterna av géllande rattsprinciper som kan innebdra att vid
flera samtidiga forseelser vid trafikbrott reduceras botesbeloppet for tillkom-
mande forseelser (s.k. mangdrabatt). Enligt Riksaklagarens foreskrifter
(1998:178) om ordningsbot for vissa brott géller att vid flera forseelser
pafors den forseelse som har hogsta boten fullt belopp samt 50 % av belop-
pet for ytterligare forseelser. Utskottet kommer att aterkomma till denna
fraga i samband med yttrandet till justitieutskottet dver proposition 2005/06:
122 Botesbelopp.

Utskottet overgar darefter till de motionsforslag som har véckts om
“pricksystem eller klippkortssystem” vid trafikforseelser. Utskottet konsta-
terar att fragan har varit foremal for utredning vid flera tillfallen. Utred-
ningarna har dock inte resulterat i att ndgot sddant system har foreslagits.
Utskottet har erfarit att detta bl.a. beror pa att alla juridiska aspekter inte
har varit klarlagda. Enligt utskottets mening &r tanken pé ett klippkortssy-
stem tilltalande eftersom det ger en tydlig signal till den enskilde att det
kravs ett forandrat beteende i trafiken for att man inte skall drabbas av
korkortsaterkallelse eller andra sanktioner. Samtidigt vill utskottet uppmark-
samma att det redan i dag finns ett belastningsregister dar saval trafikbrott
som annan brottslighet registreras. Utskottet har dock erfarit att det finns
positiva erfarenheter fran bl.a. Danmark som har infort ett “klippkortssy-
stem”. Enligt utskottets mening kan det darfor finnas skal till att anyo
prova fragan om ett “klippkortssystem” vid trafikforseelser, varfor reger-
ingen bor Gverviga att utreda fragan. Darutéver vill utskottet erinra om att
for nyblivna korkortsinnehavare finns redan en tvaarig prévotid som for
narvarande ar foremal for 6versyn av Vagverket.

Pa grundval av det ovan sagda &r inte utskottet i dag berett att foresla
riksdagen att ta ndgra initiativ i frigan om pricksystem eller klippkortssy-
stem”. Utskottet utgar fran att regeringen tar erforderliga initiativ i fragan.
Med hénsyn till det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionsfdrslagen.
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Ovriga trafikséikerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla motionsforslag om atgarder mot pisksnarts-
skador med hansyn till pagdende beredningsarbete av Whiplash-
kommissionens resultat. Vidare bor riksdagen avsla motionsyr-
kanden om lokalisering av ett kompetens- och testcentrum i
Goteborg, vilt i trafiken och statistikfragor med hansyn till att
det i forsta hand inte ankommer pa riksdagen att besluta i dessa
fragor.

Bakgrund

Pisksnartsskador

Whiplashkommissionen har pd uppdrag av regeringen undersokt proble-
men med pisksnartsskador och lamnat forslag till hur dessa problem bor
atgardas. Det ursprungliga initiativet till utredningsinsatsen togs av forsak-
ringsbolagen: If, Folksam, Lénsforsikringar och Trygg-Hansa som ocksa
har finansierat kommissionens arbete. Den forre statsministern Ingvar Carls-
son har varit ordférande i kommissionen.

I juni 2005 lamnade kommissionen sin slutrapport. Av rapporten fram-
gar bl.a. att de whiplashrelaterade skadorna i dag orsakar ett stort lidande
och stora kostnader foér samhéllet. Men de flesta som upplever initiala
besvar riskerar inte langvariga symptom. Kommissionen framhaller att en
viktig del av lésningen for att atgarda problematiken ligger i nya och effek-
tiva whiplashskydd som fler biltillverkare erbjuder. Nér det galler behand-
ling av whiplashdiagnoser har kommissionens arbete bidragit till utform-
ningen av ett svenskt konsensusdokument som skall ge enkla och effektiva
radd vid en tidig behandling. Slutligen har kommissionen uppmarksammat
nya l6sningar pa problemet med dagens langa handlaggningstider av trafik-
skadedrenden. Regeringen avser att remissbehandla kommissionens férslag.

Rapporteringssystem for data om trafikskadade (Strada)

Utskottet har i samband med behandling av motioner i sitt betdnkande
2002/03:TU4 pekat pd att statistik for olika typer av trafikolyckor ar en
viktig forutsattning for ett effektivt trafiksakerhetsarbete. Det innebar att
statistiken sd langt som mojligt bor ge forutsattningar for analyser av
olycksorsaker.

Nér det géller informationssystemet Strada (System Accident Data Acqui-
sition) pagar ett arbete for att komplettera polisens uppgifter med sjukvar-
dens uppgifter. Enligt Végverket registrerade 2005 ca 60 % av landets
akutsjukhus uppgifter om trafikskadade i Strada.
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Vilt

Vagtrafiken och dess infrastruktur paverkar de vilda djuren bl.a. genom att
landskapet delas upp i mindre delar (fragmenteras) genom olika typer av
barridreffekter samt genom stérningar och féroreningar. Dessutom férekom-
mer varje ar ett antal kollisioner mellan fordon och vilda djur. Under 2004
intraffade 106 viltolyckor med dodlig eller svar personskada enligt Sikas
olycksstatistik. Utover dessa olyckor forekom &ven ett stort antal kollisio-
ner som inte ledde till personskada. Det ar dock svart att géra en uppskatt-
ning av detta antal.

Vagverket vidtar I6pande olika atgarder for att minska trafikens och
vagarnas paverkan pd djurlivet samt for att forhindra olyckor. Atgarderna
som exempelvis olika faunapassager kan goras i det befintliga vagnatet,
men majligheterna att paverka ar ofta storre nar nya végar byggs. Paver-
kan pa djurlivet bor, enligt Vagverket, inkluderas redan vid planeringen av
en ny vag. Forsiktighetsprincipen &r, enligt Végverket, vagledande for
vilka atgarder som vidtas. Biologisk kompetens bor aven anlitas, bl.a. vid
utformningen av olika faunapassager for olika arter.

Motionerna

Per Landgren m.fl. (kd) efterlyser i motion 2004/05:T439 en riktad sats-
ning pa att bygga upp ett europeiskt kompetens- och testcentrum inom
sékerhet, inklusive telematik och logistik, forlagd till Goteborg. Syftet med
initiativet anges vara att skapa en miljo dar nya tekniska innovationer och
affarsmodeller som mdéter morgondagens krav pa sékerhet kan utvecklas
och testas i Goteborgsregionen. Som bakgrund till forslaget framhalls att
inom bl.a. EU sker en satsning pa sakerhet dar insatser for 1 miljard euro
planeras for forskning och utveckling inom omradet. For valet av Gote-
borg anges att staden har utmérkta forutsattningar att bli ledande inom
sékerhet for transporter och for hamnar eftersom hér finns flera foretag
med spjutspetsteknik, Chalmers och universitetet samt Lindholmens Sci-
ence Park.

Barbro Feltzing (mp) uppmarksammar i motion 2005/06:T381 att pisksnarts-
skador (whiplash) fororsakar stora kostnader for sadval samhallet som
enskilda manniskor och ett stort lidande for de drabbade. Ny forskning
frdn Australien med behandlingsmetoder som skulle kunna fa halften av
alla svenska patienter med kroniska smaértor friska har presenterats. Forsk-
ning skulle kunna utvecklas i Sverige och komma svenska patienter till
del. Forskning dar behandlingsmetoder tas fram maste skyndas pa, for dar
ar det for narvarande ett stort tomrum. Motionaren foreslar att man bor
utreda hur forskning for behandling av whiplashskador kan fradmjas
(yrkande 1).

Motiondren pekar ocksd pa, i samma motion, att det behdvs en forstark-
ning av de ekonomiska incitamenten for att en blivande bilkund skall
efterfrdga en okad sikerhet i bilen, med avseende pé& eventuella pisksnarts-
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skador. Detta kan ske genom forsakringsholagen eller fran statens sida. |
motionen foreslas att riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad i motionen anférs om ekonomiska incitament for dkad sékerhet vid
bilkérning (yrkande 2).

Ragnwi Marcelind (kd) anfor i motion 2005/06:T378 att geografisk infor-
mationsteknik nyttjas alltmer av den svenska polisen. Ett nytt system for
att snabbt hitta ratt vid olyckor prévas nu pd E 14 mellan Sundsvall och
Ange. Varje vagstolpe méarks med ett unikt nummer som anger en exakt
kartposition for polis, eftersoksjagare och raddningspersonal. Det innebér
att man hittar rétt plats snabbt, oavsett om det handlar om en vilt- eller
bilkollision. Polisen &r nojd med forsoksverksamheten. Aven fran trafiksé-
kerhetssynpunkt har positioneringen av végnatet ett stort vérde. Om
olyckor med personskador som beror p& vagmiljon skall kunna férebyggas
maste kunskap finnas om olyckans exakta position for att man skall kunna
se samband och foresla forbattringar. Systemet borde vicka intresse i hela
landet. Motioniren foreslar att VVagverket far i uppdrag att utveckla positio-
neringssystem for olyckor och viltkrockar och sprida kunskapen om effek-
tiva sétt att skydda bade djur och manniskor.

Eskil Erlandsson och Asa Torstensson (c) understryker i motionen 2005/06:
T442 att inom olika delar av landet utgdr framst klovviltet en komplika-
tion kring de alltmer trafikerade végarna. N&r det galler forebyggande
atgarder har tyvérr inte viltstangsel, som den mest effektiva insatsen, fatt
den 6nskade prioriteten hos vagmyndigheten. Ett omfattande och framgéangs-
rikt samarbete har under manga ar skett mellan Vagverket, polisen och
jagarna nér det géller eftersok av trafikskadat vilt. Nu finns stor risk att
detta vardefulla arbete kommer att tvingas upphéra da ingen av de statliga
huvudmaénnen Végverket eller Rikspolisstyrelsen vill svara for kostnaderna
i samband med dessa insatser. Jagarkaren svarar for det operativa eftersoks-
arbetet samt hundhallning. I motionen foreslds att medel stélls till forfo-
gande for fortsatt samverkan kring trafikskadat viltmedel stalls till
forfogande for fortsatt samverkan kring trafikskadat vilt.

Jan Andersson och Eskil Erlandsson (c) uppmérksammar i motion 2005/06:
MJ450 aven fragan om att klévviltet utgor en komplikation kring vagarna.
Med samma motivering som i motion 2005/06:T442 foreslas att medel
stélls till forfogande for fortsatt samverkan kring trafikskadat vilt.

Anita Brodén (fp) och Annika Qarlsson (c) redogdér i motion 2005/06:
T495 for ett nytt informationssystem om skador och olyckor i véagtransport-
systemet (Strada) som infordes i Sverige 2003. Det a4r meningen att béade
polisen och sjukvarden skall delta i Strada. Men an sa lange har akutsjuk-
husen i Stockholm, Uppsala, Linkoping, Norrkoping, Orebro och Jénko-
ping inte anslutit sig till Strada. Utan fullstdndig information O6ver
trafikskadade finns det en risk att fel trafiksakerhetsatgarder prioriteras.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna (yrkande 5).
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Utskottets stallningstagande

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion 2005/06:T381 (mp)
om att det ar angelaget att bdde motverka och behandla pisksnartsskador.
Mot denna bakgrund valkomnar utskottet resultatet av den av regeringen
utsedda Whiplash-kommissionen som har avgivit sitt slutbetdnkande med
forslag som regeringen avser att remissbehandla. Dessa forslag torde i hog
grad tillgodose motionarernas onskemal. Utskottet vill vidare erinra om att
vid tidigare behandling av liknande motionsforslag har utskottet forutsatt
att berorda aktérer — sdsom myndigheter, forsakringsbolag och fordonstill-
verkare — verksamt arbetar for att begransa problemet med pisksnértsska-
dor, vilket nu ocksd har skett. Utskottet har vidare avstyrkt yrkanden om
ekonomiska incitament for dkad sdkerhet vid bilkérning. Utskottet har inte
andrat uppfattning i dessa fragor. Med hanvisning till pagaende berednings-
arbete och utskottets tidigare stallningstaganden avstyrks darmed motion
2005/06:T381 (mp).

Nér det galler motionsyrkandet om att bygga upp ett europeiskt kompe-
tens- och testcentrum inom sdkerhet, inklusive telematik och logistik,
forlagt till Goteborg vill utskottet framhalla att forskningen har en strate-
gisk betydelse i arbetet med att uppna de transportpolitiska malen. Det &r
darfor av stor betydelse att goda kunskaps- och kompetensmiljéer finns
inom landet for att utveckla ocksa trafiksakerhetsarbetet och for att kunna
ta emot och analysera kunskap fran omvarlden. | sammanhanget kan nam-
nas att Vagverket arbetar for att utveckla ett antal sérskilda virtuella
centrum for viktiga forsknings- och utvecklingsomraden. Vinnova arbetar
ocksd med att etablera olika kompetenscentrum i landet, bl.a. inom trans-
portomradet, dar langsiktigt forskningssamarbete utvecklas mellan hog-
skola, foretag och offentlig verksamhet. Utskottet, som gérna vitsordar den
goda miljé som utvecklats i Goteborgsomradet nér det géller transportom-
rddet, anser inte att det bor ankomma pa riksdagen att utpeka lokalise-
ringen av olika forskningscentrum pé trafikomrédet i landet. 1 samman-
hanget kan ndmnas att nyligen har vid Volvo i Goteborg invigts ett nytt
miljo- och sékerhetscentrum. | samband ddrmed har Chalmers Lindhol-
men, den del av tekniska hogskolan i Goteborg som inriktas pd informa-
tionsteknik, fatt i uppdrag att utreda hur en testplats for bilteknik kan
genomforas. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund det aktuella motions-
yrkandet.

Betraffande motionsforslagen om vilt i trafiken framgar av bakgrundsbe-
skrivningen att vagtrafiken och dess infrastruktur paverkar de vilda djuren
och att det forkommer ett betydande antal trafikolyckor dar vilda djur ar
inblandade. Enligt utskottets mening &r det viktigt att minimera végtrafi-
kens paverkan péa djurlivet och de skador som blir foljden av kollision
mellan fordon och djur. Det ar darfor med tillfredsstéllelse utskottet konsta-
terar att VVagverket vidtagit ett antal atgarder i detta syfte, saval vid drift
och underhall som vid nybyggnation, exempelvis genom att konstruera s.k.
faunadvergangar for olika arter. Utskottet menar dock att det inte ar riksda-
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gens sak att avgora hur detta arbete skall bedrivas. Med anledning av hér
behandlade motionsforslag om eftersok av vilt vill utskottet uppmark-
samma att jagarkaren gor en fortjanstfull insats. Utskottet &r inte berett att
ta initiativ till en forandrad finansiering av denna verksamhet. Med vad
som ovan anforts avstyrks darmed behandlade motionsyrkanden.

Rérande motionsforslaget om informationssystemet Strada delar utskot-
tet motiondrernas grundsyn om att statistik for olika typer av olyckor &r en
viktig forutsattning for ett effektivt trafiksakerhetsarbete. Utskottet har erfa-
rit att det pagar ett arbete for att forbattra statistiken genom att sjukvérden
lamnar uppgifter till informationssystemet Strada. Utskottet anser att det ar
onskvart fran trafiksakerhetssynpunkt att samtliga akutsjukhus i landet lam-
nar den efterfragade informationen till Strada, sa att ett fullstandigt statis-
tiskt underlag blir tillgangligt. Enligt utskottets mening ankommer det
dock inte pd riksdagen att besluta i dessa fragor. Utskottet forutsatter att
Véagverket som statistikansvarig myndighet, eventuellt med stod av reger-
ingen, vidtar lampliga atgarder sa att fler akutsjukhus ansluter sig till
systemet. Mot denna bakgrund avstyrks motionsforslaget.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
féljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och prioriteringar, punkt 1 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Sven Bergstrom (c), Bjorn Hamilton (m)
och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om mal och prioriteringar. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna 2005/06:T380 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T495 yrkandena 1, 4, 6
och 7 samt 2005/06:T609 yrkande 5.

Stallningstagande

Det ar positivt att antalet dodade i trafiken under de senaste aren har mins-
kat nagot, men det &r langt kvar till den av riksdagen 1997 beslutade
nollvisionen — att ingen skall didas eller skadas svart i trafiken. Att uppna
etappmalet 2007 beddms ocksa som orealistiskt. Vi beklagar att regeringen
inte har visat tillracklig handlingskraft ndr det géaller att vidta effektiva
atgarder for att uppnéa etappmalet. Enligt vdr mening behdvs krafttag for
att utveckla trafiksakerhetsarbetet och atgarder maste vidtas inom en rad
olika omraden.

En av de mest effektiva metoderna for att bekdmpa trafikolyckorna &r
att bygga sakrare vdgar och trafikmiljoer, vilket kraver hojda véganslag.
Trafiksdkerhetsarbetet forutsatter pa vissa strackor en utbyggnad till motor-
vagsstandard och planskilda korsningar for att undvika moten mellan
fordon i livsfarliga vanstersvangar. Fran trafiksakerhetssynpunkt ar det dar-
for angeldget att planeringsramen for investeringar i det nationella stamvég-
natet okar i forhallande till de planer som regeringen antagit for perioden
2004-2015. Nu har i stallet atgarderna for att forverkliga nollvisionen urhol-
kats alltmer, inte minst genom nedskurna véganslag.

For att det fortsatta nollvisionsarbetet skall ge resultat krévs vidare en
oberoende och kritisk granskning och utvérdering av genomforda insatser.
Beslutsfattare pa olika nivaer och i olika organisationer kan da dra slutsat-
ser baserade pd fakta for att ratt kunna prioritera samt forstd inneborden
och ansvaret for den antagna nollvisionen.
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Det ar vidare, enligt var mening, viktigt att ta till vara kommunernas
erfarenheter och perspektiv eftersom deras trafiksékerhetsarbete har varit
framgangsrikt. 1 dag saknas instrument for att kunna géra jamforbara utvar-
deringar i kommunerna, vilka i sin tur skulle géra det mojligt att basera
trafiksékerhetsarbetet mer pé erfarenhet av uppnéadda resultat.

Effektiv information om goda exempel nar det galler trafiksékerhetsar-
bete behdvs ocksd. Det ar gladjande att utskottet till regeringen pekar pé
att man bor dvervaga effektiva informationsinsatser och dppnar dérren for
en utvardering av det hittillsvarande trafiksakerhetsarbetet. Tyvarr kommer
atgarderna for sent sd att det av riksdagen beslutade etappmalet inte kom-
mer att uppnas.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till k&nna.

2. Alkohol i trafiken, punkt 2 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Sven Bergstrém (c), Bjorn Hamilton (m)
och Christer Winbéack (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om alkohol och trafik. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2005/06:Ju382 yrkande 7, 2005/06:T311, 2005/06:T380 yrkandena 15, 17
och 18 samt 2005/06:T388, bifaller delvis motion 2005/06:T380 yrkandena
5 i denna del, 9 och 16 samt avslar motionerna 2005/06:Ju382 yrkandena
6 och 10, 2005/06:Ju484 yrkandena 6 och 7, 2005/06:S03 yrkande 10,
2005/06:S0313 yrkande 4, 2005/06:T380 yrkande 19, 2005/06:T414 yrkan-
dena 1 och 2, 2005/06:T445, 2005/06:T538 i denna del, 2005/06:T552,
2005/06:T554, 2005/06:T609 yrkandena 1, 2 och 10, 2005/06:T610
yrkande 3 och 2005/06:T613 yrkande 1.

Stallningstagande

Vi anser att all trafik pd land, till sjoss och i luften liksom pa snéskoter
skall hallas fri fran alkohol och droger. Regeringens arbete mot rattfylle-
riet ar tyvarr inte tillrackligt kraftfullt. Manga atgédrder behover vidtas for
att vénda den negativa trend dér alkohol- och drogrelaterade olyckor okar.

Polisens trafikdvervakning behover utkas vasentligt och metoderna for
att upptacka och faststalla drogpdverkan behéver utvecklas. Mer poliser pa
vagarna innebar ocksd att andra trafikbrott och annan kriminalitet upp-
tacks. Lagstiftningen maste ocksd skarpas vad galler brott som begds av
alkohol- och narkotikapaverkade forare, s att straffen for rattfylleri star i
overensstammelse med allvaret i garningen. Fran trafiksakerhetssynpunkt
ar det vidare viktigt att eftersupning forbjuds.
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Det finns méanga fordelar med alkolas i fordon eftersom detta forhindrar
att alkoholpaverkade férare kan anvinda fordonet. Darfor behovs bestam-
melser om alkolés i samband med é&terkallelse av korkort pa grund av
rattfylleribrott s& att den som far sitt korkort &terkallat enbart kan &terfa
sitt korkort om alkolds anvinds. Skalet ar att forare som fallts for rattfyl-
leri ofta aterfaller till att kéra bil med alkohol i blodet, vilket vanligtvis
beror pa att personerna &r alkoholberoende. En s&dan &tgérd kan dven vara
en hjalp for den enskilde att halla sig fri fran alkohol och komma ur sitt
beroende.

Vi anser att installationer av alkolds pa frivillig basis bor framjas
genom att man bor Overvdga att sdnka fordonsskatten for fordonsdgare
som installerar alkolas i fordonet. For foretag ar det vasentligt att tydlig-
gora fordelarna med alkolas. P& en konkurrensutsatt marknad bor atgarden
sannolikt utgora en konkurrensfordel for de foretag som installerar alkolas,
vilket sannolikt leder till att manga fler féretag genomfor sddana installatio-
ner. Fordelarna med alkolas bor ocksa kunna tydliggoras sa att fordonsin-
dustrin ges mojlighet att pa frivillig vag utveckla nya tekniska losningar.
En okad efterfragan av alkolas torde paverka bade kostnader och utbudet
av alkolas i positiv riktning.

Det behdvs aven okade informationsinsatser och en okad satsning pa
preventiva atgarder for att fa bort alkohol och droger i trafiken. Insatser
behover riktas mot flera malgrupper men ungdomar ar en sarskilt viktig
grupp. Det &r darfor vasentligt att genomfora effektiva informationsinsatser
och i 6vrigt vidta preventiva atgarder for att motverka rattfylleriet.

Avslutningsvis bor ndmnas att det ar gladjande att VVagverket inom sitt
sektorsansvar for vagtrafiken, enligt regeringens alkoholhandlingsplan, bor
ta fram en strategi for samhallets arbete med alkohol- och trafikfragor,
men dessa atgarder borde ha vidtagits tidigare for att aktivt kunna fore-
bygga och forhindra rattfylleriet.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

3. Forarutbildning, punkt 3 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Sven Bergstrém (c), Bjorn Hamilton (m)
och Christer Winbéck (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om forarutbildningen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T461 yrkande 13, 2005/06:Sk297 yrkande 2, 2005/06:T225,
2005/06:T227, 2005/06:T267, 2005/06:T269 yrkandena 1 och 2, 2005/06:
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T380 yrkande 8 och 2005/06:T609 yrkandena 4, 7 och 9 samt avslar motio-
nerna 2005/06:T205, 2005/06:T243, 2005/06:T386, 2005/06:T562 yrkan-
dena 9 och 10 samt 2005/06:T585.

Stallningstagande

Vi anser att forarutbildningen bor reformeras. Det dr hogst otillfredsstal-
lande att regeringen annu inte gatt vidare med Véagverkets forslag till helt
ny korkortsutbildning, vilket bl.a. omfattar fler obligatoriska &vningsmo-
ment samt repetitionsutbildningar. Vidare bor alkohol- och drogundervis-
ning i korkortsutbildningen bli obligatoriska inslag sd att unga forares
attityder till alkohol kan forandras. Var femte 18-24-aring har kort rattfull
och alltfler tycker att det inte &r nagra problem med att kéra bil med alko-
hol i kroppen. Dessa forhallanden kan motverkas genom en effektiv och
grundlig undervisning i drogfrdgor i samband med koérkortsutbildningen.
Regeringen har visat senfardighet nér det géller att genomféra den av riks-
dagen forutsedda riskutbildningen.

Vi anser dven att i den fortsatta reformeringen av forarutbildningen bor
sérskild uppmarksamhet riktas mot nyblivna korkortsinnehavare. Nyblivna
korkortsinnehavare rakar ut for fler incidenter och olyckor. Den nyblivna
foraren bor fa ratt att 6va pa egen hand och det bor darfor finnas en prévo-
tid for korkortet. Ett forslag ar darfor att den nyblivna kérkortsinnehavaren
under en viss tid har en skylt pa fordonet dar det framgar att foraren &r
nyborjare. Det skulle kunna fa effekten att medtrafikanter visar mer han-
syn, ar forberedda pa att nagot oférutsett kan handa och ocksa fa effekten
att foraren inte kanner sig eller beter sig som en rutinerad forare, utan tar
det lite mer forsiktigt. Systemet finns och tycks fungera val i andra EU-
lander.

Reglerna om obrutet korkortsinnehav for godk&nnande av handledare
vid privat 6vningskérning bor vidare dndras sd att vid aterkallande av kor-
kort som orsakats av rattfylleri bor, enligt var uppfattning, femérsregeln
med obrutet korkortsinnehav galla. Riksdagen har efter forslag fran reger-
ingen mjukat upp reglerna for att bli godkand som handledare vid privat
ovningskérning. Aven om detta kan leda till svarigheter for privat évnings-
koérning av ungdomar vars fordldrar domts for rattfylleribrott &r det en
ytterligare signal om hur allvarligt samhallet ser pd omddmesgillheten hos
en handledare som gjort sig skyldig till rattfylleri.

Vagverket har nyligen foérandrat sina foreskrifter vilket innebar att
6vningskoérning med motorcykel skall genomféras av en larare och en
elev. For att minska kostnaderna for eleverna och for att dvningskorning i
grupp ar en viktig del i utbildningen. Regeringen bor darfor verka for att
Vagverket genom sina foreskrifter ater tillater 6vningskorning med motor-
cykel i grupp.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.
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4. Korkorts- och behdrighetsfragor, punkt 4 (fp)
av Erling Bager (fp) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om korkorts- och behdrighetsfragor. Darmed bifaller riksda-
gen motion 2005/06:T452 och avslar motionerna 2005/06:Ju380 yrkande
14, 2005/06:T202, 2005/06:T204, 2005/06:T302, 2005/06:T394, 2005/06:
T399, 2005/06:T415 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T432, 2005/06:T476,
2005/06:T489 och 2005/06:T609 yrkande 11.

Stallningstagande

Nuvarande regler for utbyte av utldndska korkort, utfardat utanfor EES-
omradet bor ses 6ver. Det bor kravas att innehavaren avlagger godkéanda
kunskaps- och forarprov. Om innehavaren misslyckas med kunskaps- och
eller forarprovet finns i dagslédget inga hinder att fortsdtta anvanda det
utlandska korkortet under tiden fram till ett ar efter folkbokforingsdatumet
i Sverige. Personer som misslyckas med fcrar- och eller kunskapsprov
skall inte fa fortsatta med att kora bil i Sverige.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kanna.

5. Korkorts- och behorighetsfragor, punkt 4 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om korkorts- och behorighetsfragor. Darmed bifaller riksda-
gen motionerna 2005/06:T204, 2005/06:T394, 2005/06:T432 och 2005/06:
T609 yrkande 11 och avslar motionerna 2005/06:Ju380 yrkande 14, 2005/06:
T202, 2005/06:T302, 2005/06:T399, 2005/06:T415 yrkandena 1 och 2,
2005/06:T452, 2005/06:T476 och 2005/06:T489.

Stallningstagande

Den nuvarande aldersgrinsen for att f4 kéra moped innebar problem for
ménga ungdomar. Att fylla 15 ar sent under aret innebar att man latt kom-
mer utanfor den gemenskap som skapas. En vanlig konsekvens &r, enligt
var uppfattning, att man dker moped olagligt och oskyddat med sina kom-
pisar. En forandring av &ldersgransen for moped till det &r under vilket
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man fyller 15 &r skulle minska lagstridigt meddkande och ¢ka rattsmedve-
tenheten. Framforandet av moped bor darfor bli tillatet fr.o.m. det &r man
fyller 15 ér.

Det kan konstateras att den hélsodeklaration som kravs for att fa kor-
kortstillstdind kan stalla till problem for personer som i barnadren har
diagnostiserats med adhd/damp som vuxit bort eller mildrats. Detta dsam-
kar ménniskor med tidigare eller befintliga besvar av lindrigare adhd/damp
stora tidsutdrékter och besvar, utdver att klassas som specialistbehdvande.
Mot denna bakgrund b6ér manniskor med tidigare adhd/damp-diagnos inte
diskrimineras vid kérkortstagning.

Rutinerna vid aterkallelse av korkort och kérkortstillstand bor vidare ses
over. | dag ar handlaggningstiderna oftast oacceptabelt 1anga, vilket ar sar-
skilt péfrestande for unga personer dar prévotid lopte vid tidpunkt for
handelsen som medfort aterkallelse av korkort.

Nér det géller forarbehdrighet for mopeder kan konstateras att for att
kora moped klass | (EU-moped) galler att man maste ha korkort, traktor-
kort eller forarbevis. Sddana krav saknas for att fd kora nationellt god-
kédnda mopeder klass Il. Kunskapen bland ungdomar om trafik- och
fordonsfragor ar dock orovackande laga vilket leder till manga olyckor
med mopedister. Mot denna bakgrund bér forarbevis inforas for att fa kora
alla typer av mopeder.

For att fa kora en mopedbil kravs, som for EU-mopeder, endast att man
ar over 15 &r samt att man innehar forarbevis. Personer som har forlorat
sitt korkort p& grund av rattonykterhet kan fortsatta att kéra en mopedbil
lagligt. Maxhastigheten pa en mopedbil &r 45 km/timme vilket innebar att
ett sddant fordon kan meja ned oskyddade trafikanter som cyklister, fot-
gangare och mopedister. Forarbevis bor darfor kunna dras in vid rattonyk-
terhet.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

6. Barn och ungdomar, punkt 5 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd),
Jan-Evert Radhstrom (m), Sven Bergstrom (c), Bjérn Hamilton (m)
och Christer Winbéck (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om barn och ungdomar. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna 2005/06:T208, 2005/06:T291 och 2005/06:T380 yrkandena 4 och 5 i
denna del och avslar motionerna 2005/06:Ub428 yrkande 21, 2005/06:
T336 yrkandena 1-3, 2005/06:T384, 2005/06:T538 i denna del, 2005/06:
T544 och 2005/06:T592.
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Stallningstagande

Varje ar intraffar ett antal tragiska olyckor i samband med skolskjutsar.
Fragan om sakerheten for skolbarn som fardas med allmanna kommunika-
tionsmedel till och fran skolan under Idng tid har utretts av bl.a. Vagver-
ket. Vissa atgarder har vidtagits men visat sig otillrickliga. For att
astadkomma battre trafiksikerhet for barnen krivs det béade attitydforand-
ringar bland trafikanterna och lagandringar. Hallplatser for skolskjutsar
saknas pad manga stallen, vilket gor barnen &nnu mer utsatta. Det bor
vidare forbjudas omkarning av skolskjuts nar den stannar for att lata barn
stiga p eller ga av vid vagkanten dar busshallplats saknas. Méanga kommu-
ner har tagit sitt ansvar i enlighet med sin kompetens. Den viktigaste
atgarden for att vasentligt oka skolbarnens sakerhet i trafiken aterstar dock.

Barn och ungdomar &r sérskilt utsatta i trafiken. Unga, nyblivna bilfo-
rare ar sarskilt olycksdrabbade pa véagarna. Det bor utvarderas hur Gver-
gangen till mer privat évningskorning paverkat t.ex. synen pa alkohol och
bilkérning resp. hastighetsgrénser. For barn och ungdomar &r cykel och
moped viktiga transportmedel. Det finns en orovéckande trend mot alltfler
doda och skadade mopedister. Under aren 1998-2002 dddades 55 mopedis-
ter i trafiken. Av dem var 29 mellan 7 och 19 ar. Alldeles for ofta
anvands inte hjalm pa foreskrivet sitt. Barnens och ungdomarnas fard till
och frdn skolan utgor en stor del av deras vistelse i trafiken. Dessa trans-
porter maste goras sa sikra som mojligt. Alla skolskjutsar bor darfor
utrustas med sakerhetsbéalten och alkolas.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kanna.

7. Barn och ungdomar, punkt 5 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om barn och ungdomar. Darmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T336 yrkandena 1 och 3 samt avslar motionerna 2005/06:Ub428
yrkande 21, 2005/06:T208, 2005/06:T291, 2005/06:T336 yrkande 2,
2005/06:T380 yrkandena 4 och 5 i denna del, 2005/06:T384, 2005/06:
T538 i denna del, 2005/06:T544 och 2005/06:T592.

Stallningstagande

Enligt riksdagens faststdllda strategi for att tillampa barnkonventionen
skall bl.a. barnkonsekvensanalyser gdras vid statliga beslut som ror barn,
barnperspektivet skall finnas med i utredningsdirektiv samt barns och ung-
domars inflytande och delaktighet i samhélls- och trafikplaneringen utveck-
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las. Den Okade biltrafiken har begrdnsat barnens rorelsemdjligheter och
varje &r skadas och dodas barn i trafiken. Mot denna bakgrund bor staten
initiera framtagandet av ett nationellt trafiksdkerhetsprogram for barn som
bygger pé att alla aktorer inom trafiken tar ansvar for sin del av problema-
tiken, dvs. att barns rérelseméjligheter begransas och att barn skadas och
dodas i trafiken. Vi anser att det ar gladjande att regeringen har uppmark-
sammat frdgan om barnkonsekvensanalyser i regleringsbrevet till Vagver-
ket. Enligt Vénsterpartiets uppfattning behdvs dock fortsatta insatser for att
tillforsakra barnen en saker livsmiljo som trafiken inte tillats begransa.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

8.  Cyklister, mopedister och motorcyklister, punkt 8 (fp)
av Erling Bager (fp) och Christer Winback (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om cyklister, mopedister och motorcyklister. Darmed bifaller
riksdagen motion 2005/06:T380 yrkandena 6 och 7 samt avslar motionerna
2005/06:T259, 2005/06:T298, 2005/06:T408, 2005/06:T543 och 2005/06:
T609 yrkandena 6, 13 och 14.

Stéllningstagande

Det &r vanligt forekommande att mopeder trimmas for att de skall kunna
framforas i betydligt hdgre hastighet an avsett. Var fjarde mopedhandlare
trimmar mopeder eller hjalper kunden att fa mopeden att ga fortare an tilla-
ten hastighet enligt Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Frémjande
(NTF). Krafttag bér darfor tas for att komma till ratta med trimning av
mopedmotorer samt framfdrande av trimmade mopeder. Riksdagen bor
mot denna bakgrund tillkdnnage for regeringen som sin mening vad som
anférs om trimning av mopeder och lagférbud mot medverkan till trim-
ning av mopeder.

9. Cyklister, mopedister och motorcyklister, punkt 8 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om cyklister, mopedister och motorcyklister. Darmed bifaller
riksdagen motion 2005/06:T609 yrkandena 6, 13 och 14 samt avslar motio-
nerna 2005/06:T259, 2005/06:T298, 2005/06:T380 yrkandena 6 och 7,
2005/06:T408 och 2005/06:T543.

Stallningstagande

Ar 2000 antog Vagverket en nationell strategi for 6kad och séker cykeltra-
fik. Malet ar att 6ka cykeltrafikens andel av alla resor med en tredjedel.
Cyklandet i Sverige har dock snarare minskat dn okat. En orsak till detta
forhallande ar den bristande sikerhet som manga potentiella cyklister upp-
lever. Dagens regelverk &r i férsta hand utformat for att garantera bilister
framkomlighet och sakerhet. Regeringen bor darfér ge Vagverket i upp-
drag att se dver trafiklagstiftningen i syfte att 6ka cyklisters sdkerhet och
framkomlighet.

Manga barn slutar med att anvinda cykelhjalm i samband med tonarsti-
den. Denna process &r vérd att motarbeta. Bestdmmelsen i trafikforord-
ningen att barn skall anvanda hjalm nar de fardas pa tvahjulig cykel bor
galla for barn upp t.o.m. 17 ars alder.

Vagverket bor vidare ta hansyn till motorcyklister vid planering av tra-
fikmiljon. Andra typer av barridrer &n vajerrdcken bor anvéndas for att
denna trafikantgrupp skall fa en 6kad trygghet i trafiken. Vagverket bor
darfor fa till uppdrag att ta fram en handlingsplan for en battre trafikmiljo
for motorcyklister.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

10. Hastighetsgranser, punkt 9 (m)
av Elizabeth Nystrém (m), Jan-Evert Radhstrém (m) och Bjérn Ha-
milton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om hastighetsgranser. Darmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T314 och avslar motionerna 2005/06:T301 och 2005/06:T600.

Stallningstagande

Det finns ett ganska stort ndt av vdgar som byggts for fri hastighet och
dérefter for en hastighet av 130 km/tim. Dagens motorvagar har exempel-
vis utformats for en hogre hastighet &n den nu géllande. Vagverket har
ocksd tagit upp frdgan om hogre hastigheter pd vissa végar. Mot denna
bakgrund bor alla vagar som har byggts for en hdgre hastighet — bortsett
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frén vissa anpassningar néara storstader — aterfa den hastighet som forut var
géllande, nér hastigheten var 130 km/tim. Den totala fordonsparken har
blivit sakrare, vilket &r ett ytterligare argument fér 6kade hastigheter.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

11. Overvakning och dgaransvar vid automatisk hastighetséver-
vakning, punkt 10 (c, mp, -)
av Claes Roxbergh (mp), Sven Bergstrdm (c) och Karin Svensson
Smith ().

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om &vervakning och dgaransvar vid hastighetsévervakning.
Dérmed bifaller riksdagen motion 2005/06:T562 yrkandena 6 och 7 samt
avslar motion 2005/06:T518.

Stallningstagande

Forsoksverksamheten med trafiksédkerhetskameror som automatiskt fotogra-
ferar fordon som kor for fort har lett till positiva resultat. Hastighetsover-
vakning med kameror var (och &r) dven den i sarklass mest kostnadseffek-
tiva klimatatgarden staten kan vidta. Alla dokumenterat farliga vagar bor
darfor forses med erforderlig hastighetsdvervakning. Resurser for ATK,
automatisk trafikkontroll, bor &ven déronmdrkas inom ramen for de 4,9 mil-
jarder kronor som Vagverket har i arligt trafiksakerhetsanslag.

Vidare bor gélla att agare till bilar ska ha upplysningsplikt i férhallande
till vem som kort bilen om det inte &r dgaren sjalv som har gjort det. For
det fall &garen végrar bor vederbdrande sjalv erlagga hastighetshoter eller
andra sanktioner som kan vara aktuella vid en eventuell regelovertradelse.
Om satsningen pd ATK skall bli effektiv fordras ett sadant &garansvar.
Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med ett lagférslag om &gar-
ansvar.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

12. Vissa trafikbestammelser, punkt 11 (m, fp, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Rédhstrom
(m), Sven Bergstrom (c), Bjorn Hamilton (m) och Christer Winbéck

(fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om vissa trafikbestdmmelser. D&rmed bifaller riksdagen
motion 2005/06:T335 yrkandena 1-3 och avslar motionerna 2005/06:T237,
2005/06:T409, 2005/06:T471 yrkandena 1 och 2, 2005/06:T495 yrkande 3,
2005/06:T503, 2005/06:T514 och 2005/06:T595.

Stallningstagande

Korformagan forsamras avsevart nar handhallen mobiltelefon anvands vid
bilkérning. Det uppskattas att 10-20 personer dodas i trafikolyckor per ar
som foljd av samtal i mobiltelefon vid kérning, men mérkertalet ar stort.
Information kring olycksorsaker for alla kategorier av olyckor saknas huvud-
sakligen i Vagverkets olycksstatistik och uppgifter saknas helt i den offici-
ella statistiken i Sverige. Uppgifter om telefoni bor darfor ingd i
trafikolycksrapporteringen. Vidare finns det skal att utreda skillnaden ur
trafiksdkerhetssynpunkt mellan handsfree och handhallen mobiltelefon. Det
ar ocksa vasentligt att allmanheten gors medveten om de risker som mobil-
telefoni vid bilkorning kan medféra. Detta bor inga i korskoleutbildningen.
Vidare bor regeringen ta initiativ till en informationsinsats om riskerna
med mobiltelefoni vid bilkérning.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

13. Trafikforseelser och sanktioner, punkt 12 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om trafikforseelser och sanktioner. Darmed bifaller riksdagen
motion 2005/06:T609 yrkande 8, bifaller delvis motion 2005/06:T231 och
avslar motionerna 2005/06:T296 yrkande 8, 2005/06:T361 och 2005/06:
T562 yrkandena 1-3.

Stallningstagande

I flera ldnder har sanktionssystem inforts dar man vid trafikbrott samlar pa
sig prickar som kan leda till kérkortsindragning langre fram. Pricksyste-
men har internationellt visat sig ha goda effekter genom att risken for
indraget korkort ofta upplevs som allvarligare paféljd an penningbéter.
Detta system bor darmed kunna tjana som forebild for den fortsatta utveck-
lingen av sanktionssystemet i Sverige.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.
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14. Trafikforseelser och sanktioner, punkt 12 (mp, -)
av Claes Roxbergh (mp) och Karin Svensson Smith (-).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om trafikforseelser och sanktioner. Darmed bifaller riksdagen
motionerna 2005/06:T296 yrkande 8 och 2005/06:T562 yrkandena 1-3 och
avslar motionerna 2005/06:T231, 2005/06:T361 och 2005/06:T609 yrkande
8.

Stallningstagande

De manliga vérderingarnas dominans inom transportsektorn &r tydlig.
Detta galler dven for regler och sanktionssystemet. Straff vid trafikforseel-
ser ar laga jamfort med andra brott med motsvarande risk- och skadebild.
Sanktionerna mot trafikforseelser bor darfor ses over sa att sanktionerna
battre speglar den stdrre vikt kvinnor lagger vid sékerhet inom transport-
sektorn.

Det kan vidare konstateras att korkortsterkallelse har en starkt preven-
tiv effekt for att forhindra hastighetsovertradelser. Manga av dem som
overskrider gallande hastighetsgranser anstranger sig samtidigt for att halla
sig under den hastighet som leder till korkortsaterkallelse. Gransen for kor-
kortaterkallelse bor darfor sankas med 15 km/tim i samband med hastig-
hetsoverskridelse vid 70 km/tim-grans och déardver. Gransen for korkorts-
aterkallelse  bor sankas med 10 km/tim i samband med
hastighetsdverskridande vid 30 km/tim och 50 km/tim. Hastighetsovertra-
delse med 6ver 15 km/tim bor leda till korkortséaterkallelse i minst ett ar.

Den tunga trafiken &r 6verrepresenterad i olycksinblandningen. Den som
kolliderar med ett tungt fordon har mycket sma chanser att Gverleva. Om
boterna relaterades till bade hastighet och rérelseméngd skulle sélunda ett
hastighetsoverskridande med ett 3 tonsfordon ge tre ganger sa hdga boter
som samma &verskridande med ett 1 tonsfordon. Béterna for hastighetso-
vertradelse bor darfor goras proportionella mot dverskridandet i rorelse-
mangd. Rorelseméngd ar massan pa fordonet ganger hastigheten.

Den allménna instéllningen till fortkérning, speciellt bland man, behéver
forandras om nollvisionen skall realiseras. Ett satt for lagstiftaren att visa
att man menar allvar &r att dvervakning och sanktioner korresponderar
med det lagfasta regelsystemet. Innehav av korkort bor inte ses som en
mansklig rattighet. Det borde ses som ett fortroende som kan dras in om
fortroendet missbrukas genom att man utsatter andra for fara. For att dka
respekten for trafiksékerhetsbestdmmelserna bor riksdagen déarfér som sin
mening ge regeringen till kdnna vad som hdar anférs om behovet av att
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utreda mojligheterna att infora ett pricksystem som i bl.a. Danmark tillam-

pas vid trafikforseelser — tre prickar (hdl med hélslagare) leder till korkorts-
aterkallelse.
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Sérskilda yttranden

1. Alkohol i trafiken, punkt 2 (fp, kd, c)
Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Sven Bergstrom (c) och
Christer Winbéack (fp) anfor:

Vi anser att det behovs méanga och effektiva atgarder mot rattfylleriet. Sta-
tistik visar att antalet rattfulla forare i Sverige nastan har fordubblats fran
1998 da 11 923 rattfylleribrott anmaldes till 2004 d& nirmare 22 000 ratt-
fyllerister avsltjades i poliskontroller. Mot denna bakgrund &r det, enligt
var uppfattning, angelaget att skyndsamt vidta manga atgarder for att
vanda den negativa utvecklingen. Vi har i olika motioner foreslagit en rad
atgarder for att komma till ratta med rattfylleriet. Utdver gemensamma stall-
ningstaganden som redovisas i alliansens gemensamma reservation vill vi
utveckla arbetet med féljande inriktning:

Vi anser att alkolas bor inforas i alla nya bilar senast 2010. Vi menar
att det ar vésentligt att denna utveckling mot ett allmént nyttjande av alko-
I&s sker i nara dialog med fordonsindustrin och 6évriga EU-lander. Inom
EU bor darfor regeringen kraftfullt verka for att en gemensam tidsplan fast-
stills for att introducera alkolds i alla nya bilar eftersom EU:s regelverk
om fri cirkulation av varor har stor betydelse i detta sammanhang.

Alkolas bor med fortur inforas i skolskjutsar eftersom kommunerna i
sin upphandling har méjlighet att stalla sddana krav. Staten bor dven vara
en foregangare nér det galler anvandningen av alkolas. Vid upphandlingar
av transporttjanster eller fordon bor regelmassigt krav stillas pa alkolas.
Regeringen bor aven ge alla statliga bolag i uppdrag att se till att alkolas
finns i alla fordon som kops in.

Yrkestrafiken bor skyndsamt installera alkolas. Tyvarr forekommer aven
rattfylleri bland yrkesforare vilket &r sérskilt allvarligt i synnerhet bland de
forare som kor tunga fordon. Det pagar ett frivilligt arbete inom é&kerina-
ringen, vilket &r positivt. Enligt var uppfattning behéver utvecklingen mot
ett allmant nyttjande av alkolds paskyndas.

Det har férekommit uppgifter i massmedierna om att polisen upptacker
allt fler alkoholpaverkade forare vid farjeomraden, och det har forekommit
uppgifter om att rederier bjuder yrkestrafikforare pa alkohol. Detta ar givet-
vis oacceptabelt. Alkobommar som &r kopplade till alkométare vid farjeom-
rdden skulle forhindra alkoholpaverkade forare att kora ett fordon.
Darigenom kan tullens och polisens resurser anvandas effektivt vid riktade
insatser. Den kostnad som alkobommar skulle medféra, t.ex. viss ombygg-
nad maste stallas mot det manskliga lidandet som rattfylleri ger upphov till.

Den pégaende forsoksverksamheten med alkolas for rattfylleridémda bor
aven bli permanent. Enligt nuvarande beslut skall forsoksverksamheten
paga till 2009 och darefter utvarderas. Detta innebar saledes att i vissa kom-
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muner har da verksamheten pagétt under tio &r och i Sverige som helhet
har den pégétt under sex &r. Enligt var uppfattning &r det oklokt att under
sd lang tid driva den lyckade verksamheten under provisoriska former.

2. Alkohol i trafiken, punkt 2 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Enligt Véansterpartiets uppfattning har yrkestrafiken en nyckelroll nar det
galler att infora alkolds i fordon. Manga foretag som taxiforetag, ékerier
och bussforetag Gvervager att installera alkolas i sina fordon, men kostna-
den for atgarden utgor ett hinder. Om all yrkestrafik ansdg att alkolas
utgjorde en del av fordonens standardutrustning skulle ett sidant synsatt
inspirera bade privatbilisterna och biltillverkarna. Attityden till alkolas
skulle forandras och komma att betraktas som en nédvandig del av en ny
bils sdkerhetskoncept pa samma satt som sakerhetshalte och ABS gor. Om
alkolas infors i stor skala och blir standard kommer kostnaden for alkolas
att minska betydligt. Av dessa anledningar anser vi att Végverket bor
inratta en fond vars medel skall anvandas till att stimulera foretagare som
installerar alkolds i fordon som anvéands i yrkesmassig trafik. Vagverket
kan bidra med en del av fondmedlen inom befintlig ram men tanken &r att
aven foretag, privatpersoner, stiftelser skall bidra till fonden. Mojligheten
att fa bidrag fran fonden kan kombineras med olika krav pa foretagen t.ex.
att de skall ha en alkoholpolicy. Darutdver kommer forslaget att bidra till
lagre sjukfranvaro, battre halsa och lagre kostnader for samhallet och
manga foretag.

3. Forarutbildning, punkt 3 (fp, kd, ¢)
Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Sven Bergstrom (c) och
Christer Winbéack (fp) anfor:

Vi anser att inom ramen for det fortsatta reformarbetet nar det géller forar-
utbildning bor man &dvervéga positiva incitament for att uppmuntra unga
bilforare att ta det lugnt i trafiken och kdra med sékerhetsmarginal. | Dan-
mark har Radet for storre trafiksakerhet foreslagit att en premie skall
betalas ut till de unga bilister som under sina fem forsta &r med korkort
varken drar pd sig fortkérningshoter eller ar inblandade i nagon trafiko-
lycka. Premien skulle kunna vara pd 5 000 kr. Vagverket bor darfor fa i
uppdrag att utreda forslaget om en premie till unga bilférare som klarat de
fem forsta aren med korkort utan att vara inblandade i olyckor eller &kt
fast for fortkdrning.

Slutligen vill vi framhalla att Sverige tillhér de lander inom EU som
har de hogsta kostnaderna for att ta korkort. Det behovs atgarder for att
komma till ratta med méanga underkanda prov, 6kande kostnader och att
allt farre ungdomar tar korkort. Atgarder som bér dvervagas ar bl.a. att
trafikkunskap infors som ett tillvalsamne i alla gymnasieskolor, att méjlig-
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het infors att ta korkort inom gymnasieskolans ram, att certifierade trafik-
skolor och trafiklarare kan examinera korkortsaspiranter samt att en
dversyn av teoriprovets utformning och svarighetsgrad gors.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motion vackt med anledning av prop. 2005/06:30

2005/06:S03 av Kenneth Johansson m.fl. (c):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att alkolds bor inféras pd nytillverkade bilar fran
och med 2010.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2004

2004/05:T439 av Per Landgren m.fl. (kd, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en satsning pa att etablera ett europeiskt kompetens- och test-
centrum inom sékerhet i Goteborg.

2004/05:T461 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor dka informationsinsatserna for att
stimulera till miljovénligare bilkérning.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2005

2005/06:Sk297 av Hillevi Engstrém (m):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att personer med nytaget korkort skall anvanda en
sarskilt pa fordonet fastsatt symbol som anger att féraren &r nybor-
jare.

2005/06:Ju380 av Johan Pehrson m.fl. (fp):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mdjlighet att dra in korkortet for garningsmannen
vid oOvertradelse av besoksforbud.

2005/06:Ju382 av Johan Pehrson m.fl. (fp):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lakare maste anmala diagnostiserat alkoholmiss-
bruk till lansstyrelsen.
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7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om skarpta krav pa alkolas och aterkallelse av korkort.

10.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inféra “alkobommar” kopplade till alkomatare
vid farjeomréden.

2005/06:Ju484 av Peter Althin m.fl. (kd):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om obligatoriskt alkolas i alla nya bilar senast 2010 och
generellt senast 2015.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att gora yrkestrafiken till foregdngare i att infora
alkolas.

2005/06:50313 av Ragnwi Marcelind (kd):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att infora alkolas pa fordon.

2005/06:Ub428 av Peter Eriksson m.fl. (mp, -):

21.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att Myndig-
heten for skolutveckling tillsammans med Végverket bor fa i upp-
drag att utforma ett nationellt projekt for sékra skolvégar.

2005/06:T202 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utlandska kérkorts giltighet i Sverige.

2005/06:T204 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en ny aldersgrans for att fa kéra moped.

2005/06:T205 av Maud Ekendahl m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inférande av forsta-hjélpen-undervisning som en obligatorisk
del av korkortsutbildningen.

2005/06:T208 av UIf Sjisten (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att inféra omkérningsforbud for motortrafik i sam-
band med att barn géar pd och av sin skolskjuts.

2005/06:T225 av Lars-lvar Ericson och Johan Linander (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbildning i Ecodriving.
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2005/06:T227 av Lars-lvar Ericson och Johan Linander (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om drogfragor i koérkortsutbildningen.

2005/06:T231 av Anita Jonsson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att infora ett "klippkortssystem” i trafiken.

2005/06:T237 av Margareta Persson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om omkarningsforbud for Iangtradare.

2005/06:T243 av Staffan Danielsson och Eskil Erlandsson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att vidta sddana atgéarder att fler kan ta korkort.

2005/06:T259 av Agne Hansson och Lars-lvar Ericson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kompletterande atgarder for att hoja trafiksakerheten vid mittrac-
kesseparerade vagar genom bl.a. byggande av separata cykelbanor.

2005/06:T267 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en obligatorisk paverkans- och insiktsutbildning om alkohol for
alla ungdomar som genomgar koérkortsutbildning.

2005/06:T269 av Else-Marie Lindgren (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att s.k. Ecodriving bor ingd i den nya kursplanen
for korkort och provas i bade teorin och i praktiken.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att alla offentliganstéllda skall beredas méjlighet till
utbildning i Ecodriving.

2005/06:T291 av Claes Vasterteg och Jan Andersson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forbjuda omkorning dér barn kliver av och pa sin skolskjuts.

2005/06:T296 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp, -):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att regeringen bor se Over sanktionerna mot
trafikforseelser sd att de battre speglar den storre vikt kvinnor lag-
ger vid sékerhet inom transportsektorn.
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2005/06:T298 av Mona Jonsson (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att utreda hur motorcyklister kan synas béttre for att minska
antalet olyckor.

2005/06:T301 av Agne Hansson och Jorgen Johansson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en trafiksakerhetsutredning med fokus pa hastigheten pa vagarna.

2005/06:T302 av Staffan Danielsson och Birgitta Carlsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att inte diskriminera méanniskor med tidigare adhd/damp-diagnos
vid korkortstagning.

2005/06:T311 av Bertil Kjellberg och UIf Sjosten (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inforande av alkolds pa nyregistrerade motorfordon fran 2012.

2005/06:T314 av Anita Sidén och Magdalena Andersson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hastigheten pd motorvégar.

2005/06:T335 av Anita Brodén och Anne-Marie Ekstrom (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att uppgifter om telefoni skall ingé i trafikolycksrap-
portering.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att det finns skél att Overvdga ett inférande av
forbud att anvanda handhallen mobil vid bilkdrning ocksa i Sverige.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en informationsinsats om riskerna med mobiltelefoni
vid bilkdrning.

2005/06:T336 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att staten skall initiera framtagandet av ett natio-
nellt trafiksakerhetsprogram for barn, som bygger pa att alla akto-
rer inom trafiken tar ansvar for sin del av problematiken.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att barnperspektivet skall utgéra en grund i
den fortsatta trafik- och infrastrukturplaneringen och att detta skall
uttryckas i regeringens planeringsdirektiv till trafikverken.
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3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen om att tillférsakra barnen en séker livsmiljé som trafiken
inte tillats begransa.

2005/06:T342 av Ingemar Vanerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda obligatoriska halsokontroller for &ldre som innehar
korkort.

2005/06:T361 av Billy Gustafsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att dvervdga en oversyn av straffsanktionerna vid
trafikbrott.

2005/06:T378 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om att ge VVagverket i uppdrag att utveckla positioneringssystem for
bilolyckor och viltkrockar.

2005/06:T380 av Runar Patriksson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om krafttag for att forverkliga nollvisionen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfdrs om att bygga sékrare vagar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om barn och unga i trafiken.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om sikerhetsbalten och alkolés i skolskjutsar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om trimning av mopeder.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om lagférbud mot medverkan till trimning av mopeder.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om obrutet korkortsinnehav fér godkannande av handle-
dare vid privat 6vningskorning.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om trafiken som alkoholfri zon.

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om informationskampanjer for normer bland barn och
unga mot rattfylleri.

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om alkolas i alla nya bilar fran 2010.

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om skarpta krav pa alkolas och aterkallelse av korkort.
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18.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forebyggande arbete mot rattfylleri.

19. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att anmala diagnostiserat alkoholmissbruk till lans-
styrelsen.

2005/06:T381 av Barbro Feltzing (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda hur forskning for behandling pd whiplash-
skador kan fradmjas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ekonomiska incitament for 6kad sékerhet vid bilkor-
ning.

2005/06:T384 av Thomas Strand och Gote Wahlstrom (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kommuners ratt till hastighetsbegransande atgarder.

2005/06:T386 av Sven Bergstrém och Birgitta Carlsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om en premie till unga bilforare som under de fem forsta aren med
korkort varken varit inblandade i ndgon bilolycka eller fatt fortkérningsboter.

2005/06:T388 av Jan Andersson och Eskil Erlandsson (bada c):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att alkolas skall kravas for att aterfa korkort som dragits in pé
grund av rattfylla.

2005/06:T394 av Ingemar Vanerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att langa handlaggningstider vid korkortsingripanden maste kortas.

2005/06:T399 av Hakan Larsson (c):

Riksdagen begér att regeringen lagger fram ett forslag till andring i kor-
kortslagen sa att samtliga nordiska korkort omfattas, enligt vad i motionen
anfors.

2005/06:T408 av Britt-Marie Lindkvist (s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfdrs om att infora lag om obligatorisk anvéndning av cykelhjalm for alla.

2005/06:T409 av Inger Jarl Beck och Anita Jonsson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obligatoriskt krav pa handsfreetelefoni vid bilkérning.
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2005/06:T414 av Birgitta Carlsson och Lars-lvar Ericson (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om inforande av alkolas i skolskjutsar och i bilar som
transporterar farligt gods.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att nya bilar skall utrustas med alkolas.

2005/06:T415 av Birgitta Sellén och Rigmor Stenmark (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att en lag om forarbevis skall inféras pa moped
klass I1.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att utreda mojligheten att ungdomar skall fa kora
moped fran det ar de fyller 15 &r.

2005/06:T417 av Birgitta Sellén och Johan Linander (bada c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lagfésta den vita kdppen som trafikmérke.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda hur man kan forbéttra trafiksakerheten for
synskadade.

2005/06:T432 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forarbevis skall dras in vid rattonykterhet.

2005/06:T442 av Eskil Erlandsson och Asa Torstensson (bé&da c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att medel stélls till forfogande for fortsatt samverkan kring tra-
fikskadat vilt.

2005/06:T445 av Peter Pedersen m.fl. (v):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att VVagverket skall uppratta en fond for att stimulera foretagare
som installerar alkolds i fordon som anvinds yrkesméssigt.

2005/06:T448 av Anita Jonsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om behovet av trafikmedicinska centrum for att bibehalla aldres
mobilitet.

2005/06:T451 av Kaj Nordquist och Birgitta Ahlqvist (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfdérs om okad respekt for den vita kdppen genom en dversyn av lagskyddet.
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2005/06:T452 av Torkild Strandberg m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ett misslyckat avlagt forar- och eller kunskapsprov skall med-
fora forlust av ratten att framféra bil i Sverige.

2005/06:T471 av Annelie Enochson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att som ett forsta steg infora att alla forare i
yrkestrafik maste ha handsfree vid bilkorning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att som ett andra steg verka for ett obligatoriskt
krav pa handsfree vid anvandande av mobiltelefon under bilkérning.

2005/06:T476 av Torsten Lindstrém och Olle Sandahl (bada kd):

Riksdagen begar att regeringen aterkommer med forslag till andring i kor-
kortslagen i enlighet med vad i motionen anfors.

2005/06:T489 av Tomas Eneroth (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att dvervdga en dversyn av korkortsvalideringen.

2005/06:T495 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en effektiv informationsinsats for att sprida goda
exempel pa trafiksakerhetsarbete.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om hogre krav i fordonsforordningen for typgodkan-
nande av fordon.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en kontinuerlig kommunal utvardering av nollvisions-
arbetet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om anslutningen till det nya informationssystemet om
skador och olyckor i vagtransportsystemet (Strada).

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en intensifiering av trafiksdkerhetsarbetet till 2007
for att kunna né& etappmalet.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utvérdering och revidering av nollvisionen.

2005/06:T503 av Anita Jonsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfdrs om &ndringar i yrkestrafiklagen.
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2005/06:T514 av Per-Olof Svensson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om férbud mot anvandning av mobiltelefon vid bilkérning.

2005/06:T518 av Lars Lilja och Britta Radstrém (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiksakerhetsarbetet.

2005/06:T538 av Catharina Brakenhielm (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att lagstifta om krav pa sakerhetsbalten och alkolas i skolskjutsar.

2005/06:T543 av Kurt Kvarnstrom och Anneli Sarnblad (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att géra mopedakningen mer séker.

2005/06:T544 av Anneli Sarnblad och Barbro Hietala Nordlund (bada
s):
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att barnplaner i samhallet skall innehélla perspektivet trafiksaker-
het.

2005/06:T552 av Jan Bjérkman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tidigareldgga inforandet av alkolas i motorfordon.

2005/06:T554 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att i trafikforordningen inféra promillegrans for framférande av
cykel.

2005/06:T562 av Karin Svensson Smith m.fl. (=, mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om sankta granser for korkortsaterkallelse.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att boterna for hastighetsovertradelse skall goras
proportionella mot overskridandet i rorelsemangd, dvs. massan pé
fordonet ganger hastigheten.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om behovet av att utreda mojligheterna att infor ett
pricksystem som i bl.a. Danmark tillampas vid trafikforseelser — tre
prickar (hal med hélslagare) leder till korkortsaterkallelse.
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6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att resurser for automatisk trafikkontroll bor &ron-
mérkas inom ramen for de 4,9 miljarder som Vagverket har i arligt
trafiksakerhetsanslag s& att alla dokumenterat farliga vagar forses
med erforderlig hastighetsévervakning.

7. Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med ett
lagférslag om dgaransvaret hos fordonsinnehavare.
9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att VVagverket bor fa i uppdrag att faststéilla en plan
for utbildning samt forarprov som skall vara obligatoriskt for att fa
behdrighet att kora utryckningsfordon.

10.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vagverket i sitt uppdrag angéende korkortutbild-
ningen lata Ecodriving ingad i utbildningen och bli ett nytt moment
i uppkorningen.

2005/06:T585 av Gunnar Sandberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forsta hjélpen i kdrkortsutbildningen.

2005/06:T592 av Marina Pettersson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om &ndrad lagstiftning for bussfickor vid vagrenen och omkdrnings-
forbud av skolskjutsar

2005/06:T595 av Lars Lilja och Carin Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafikregler.

2005/06:T600 av Chatrine Palsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motioenen
anfors om att Vagverket skall fa i uppdrag att utreda méjligheten att pé
vissa motorvagar hoja hogsta tillatna hastighet till 130 km/tim.

2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att krav pa alkol3s i alla nya bilar bor inforas senast
2010.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om att krav p& alkolds snarast skall stillas for alla
rattfylleridémda som aterfar korkortet.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att alkohol- och drogundervisning skall géras obliga-
torisk i korkortsutbildningen.
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10.

11

13.

14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten ur trafiksakerhetssynpunkt av en utékad
planeringsram for investeringar i nationella stamvégar under perio-
den 2004-2015.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om en handlingsplan for battre trafikmiljo for motorcy-
klister.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om beredningen av Vagverkets forslag om en ny kor-
kortsutbildning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om inrdttande av ett korkortssystem med prickar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall verka for att Vagverket genom
sina foreskrifter ater tillater Gvningskorning med motorcykel i grupp.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen inom EU skall verka aktivt for en
introduktion av elektroniska korkort.

Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till lagstiftning
som innebar att framférande av moped gors tillatet fr.o.m. det ar
man fyller 15 ar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att trafiklagstiftningen skall ses dver i syfte att 6ka
cyklisters sékerhet och framkomlighet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bestdmmelsen i trafikforordningen att barn skall
anvanda hjalm nar de fardas pa tvahjulig cykel bor galla barn upp
t.o.m. 17 &rs alder.

2005/06:T610 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

3.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om krav pa alkolas i yrkestrafiken.

2005/06:T613 av Lars Angstrom (mp):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om inférandet av alkolas.

2005/06:MJ450 av Jan Andersson och Eskil Erlandsson (bada c):

5.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att medel bor stéllas till forfogande for fortsatt
samverkan kring trafikskadat vilt.

Elanders Gotab, Stockholm 2006



