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2 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mojligheten att Sjofartsverket ska bli en forvaltningsmyndighet utan
avkastningskrav och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsétta en utredning om framtiden for inlandssjéfarten och dess hamnar; hur den
ska fungera vad giller lotsavgifter, hamnavgifter och mojligheter till 6verflytt fran
vég- till sjotransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor arbeta fram en svensk nationell hamnstrategi och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor inkludera de svenska hamnarnas och totalforsvarets arbete 1 den
civila beredskapen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
implementera skatteutskottets tillkdnnagivande i1 betankande 2021/22:SkU14 om att
utvirdera och foresla atgirder for att utveckla den kustnéra sjofarten och systemet
med tonnagebeskattning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en strategi for att sékerstélla att fler fartyg blir svenskflaggade och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgiarder samt en nationell malséttning for att 6ka
andelen fossilfria drivmedel inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
investeringsstod genom statlig medfinansiering for ny teknik som minskar
utsldppen av vixthusgaser fran fartyg, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikanalys 1 uppgift att f6lja upp och utvérdera effekterna av sjofartens samlade
paverkan pd havsmiljon och dess ekosystem och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att en sirskild utredare ges 1 uppdrag att se over relevant lagstiftning for att
sakerstdlla mojligheten till reglering av och restriktioner for kommersiell sjofart 1
eller nira kustomrdden med hdga naturvirden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att International Maritime Organization (IMO) fattar beslut om att farlederna for
den kommersiella fartygstrafiken i sirskilt kéinsliga omraden i Ostersjon liggs om i
enlighet med forslag frdn Miljomalsberedningens betdnkande Ménniskan och havet,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
for att Sverige verkar for att det inom NECA-klassade omréden blir mojligt att
infora bindande regler for kviverening dven for befintliga fartyg sa att fartyg utan
kviverening inte trafikerar Ostersjon, och detta tillkéinnager riksdagen for
regeringen.



13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen snarast
bor gora en dversyn av utbildning och certifiering for sjofolk och utreda ytterligare
certifieringssteg och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur Trafikverket framover kan dga och driva
Gotlandstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen maste
aterkomma med sérskild kompensation i enlighet med Region Gotlands
beddmningar, riktad till resenérer och fraktkopare for de kraftigt 6kade frakt- och
biljettpriserna i Gotlandstrafiken och tillkénnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att tillsammans med Region Gotland utforma ett regelverk
gillande kvalitet, prissdttning, turtdthet, restider och miljo- och klimatanpassning av
fartygen och att regelverket regelbundet ska uppdateras med grunden att
forbattringar ska ske men aldrig forsdmringar, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

17. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att ta fram samverkansformer for att ge Region Gotland full
insyn i och betydande paverkansmdjligheter 6ver Gotlandstrafiken och tillkénnager
detta fOr regeringen.

3 Inledning

Sjofarten har forutséttningar att vara ett energieffektivt transportslag. Att transportera
mer gods pa jarnvag och via sjofart dr en atgird 1 omstéllningen till ett hallbart transport-
system. Samtidigt maste sjofartens klimatomstéllning ta fart och miljopaverkan mini-
meras. [ motionen foreslas atgarder for att minska sjéfartens miljo- och klimatpaverkan
samt stimulera till en 6kad andel godstransporter med sjofart.

Sjofarten transporterar ca 90 procent av all import och export till och fran Sverige.!
Var handel och industri dr ddrmed beroende av sjofarten. Sjofart kan vara ett energi-
effektivt transportslag, och forutom muddring och isbrytning ar vattenvégar i princip
underhéllsfria och investeringskostnaderna ddrmed 14ga. Dessutom é&r trafiksékerheten
hog. Sverige har mycket langa kuststrackor, farbara insjéar och goda djupférhallanden
till farleder i manga hamnar. Sjofarten har dven stor betydelse for godsflodet inom
landet, dar ndringen star for en stor del av transporterna. P4 vissa strackor ar dven
passagerartransporter mycket viktiga. Att rena sjofartens utslapp och genomfora en
konsekvent satsning pa att 0ka andelen godstransporter med sjofart och jarnvag ar
déarfor en nodvéndig atgérd 1 omstdllningen till ett héllbart transportsystem.

Regleringar inom sjofarten sker till storsta delen i internationella forum. Framst ar
det FN-organet International Maritime Organization (IMO) som hanterar de internatio-
nella konventionerna. Det ér viktigt att Sverige dr padrivande for en hallbar sjofart,
géllande savél klimat och miljo som arbetsforhallanden.

Sverige har anslutit sig till ILO:s sjoarbetskonvention, vilket dr positivt. Den
tydliggor regler om arbetsforhéllanden och ménskliga rittigheter ombord pé fartyg.

I Statskontoret. Sjéfartsverkets verksamhets- och finansieringsform 2023:3, s. 77.



Sverige har ett ansvar for att detta verkligen foljs. Vénsterpartiet vill tillse att det 1 statliga
upphandlingar och exportsatsningar stélls krav pa att ménskliga réttigheter respekteras 1
savil produktionsledet som transportledet. Vi vill se en ekologiskt hallbar handelsflotta

med en stor andel svenskflaggade handelsfartyg déir goda arbetsvillkor rdder och dér det
dessutom ges storre utrymme att 6ka volymen pa inrikes sjofart.

En vilfungerande sjofart till och frén svenska hamnar dr en forutséttning for svensk
industris mojligheter att frakta sina ravaror till produktionsanldaggningar och sina varor
héllbart till virldsmarknaden. Sjofarten dr dirmed mycket viktig for vart totalforsvar.
Sdkra och 6ppna hamnar samt skydd av sjotransporter dr en forutsattning for import och
export inte bara 1 normallige, utan dven under kriser och i vérsta fall krig.

I denna motion lyfter vi ndgra viktiga fragor angdende sjofarten, dess utveckling och
miljo- och klimatomstéllning samt foreslér ytterligare atgérder.

Sjofarten behover precis som dvriga transportsektorer stilla om. Sjofarten stér
fortfarande for stora vixtgasutsldpp. EU:s stora klimatpaket Fit for 55 reglerar framover
sjofarten mer ambitiost dn vad som tidigare var fallet och inkluderar for forsta gdngen
sektorn i utslappshandelssystemet. Den internationella sjo6fartsorganisationen
(International Maritime Organization, IMO) antog sommaren 2023 vad de sjédlva
bendmner som ett historiskt klimatpaket som ocksa det skdrper sjofartens klimatmal.
Det finns nu inom organisationen en inriktning och tidsplan for att infora pris pa utslapp
av véxthusgaser och en global standard for att 6ka andelen grona drivmedel i sjéfarten.?
Det ér viktiga steg 1 ritt riktning som Vinsterpartiet valkomnar, 4ven om det inte ar
tillrackligt for att 16sa problemen med sjofartens klimatpaverkan.

4 Sjofartsverkets verksamhet och sjofartsavgifterna

For en utveckling av svensk sjofart behovs sjdinfrastruktur och stédfunktioner som
Sjofartsverket uppritthaller och utvecklar. Sjofartsverket styrs i dag som en vanlig
forvaltningsmyndighet trots att myndigheten &r ett affarsverk. Myndigheten styrs via
forordningar, vilket innebar att myndigheten har begransad mojlighet att bedriva afférer.
Afféarsverk saknar formell reglering, vilket forsvarar styrningen och den ekonomiska
insynen. Darfor anser Vénsterpartiet, i enlighet med Statskontorets utredning om
Sjofartsverket finansieringsformer, att Sjofartsverket ska bli en forvaltningsmyndighet
utan avkastningskrav och inte ett affarsverk.’

Regeringen bor utreda mojligheten att lata Sjofartsverket bli en forvaltnings-
myndighet utan avkastningskrav. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kénna.

4.1 Sjofartsavgifterna

Sjofartsavgifterna bestar av farledsavgifterna och lotsavgifter, tjanster som utfors av
Sjofartsverket och som sjofartsbranschen betalar for. Sjofartsverket ska fortsatt finansi-
eras via sjofartsavgifterna och inte genom statliga anslag, eftersom anslagsfinansiering
skulle innebira att de tjédnster som utlindska rederier 1 dag betalar till Sjofartsverket i

2 Transportstyrelsen/Nyhetsarkiv/2023/imo-beslutar-om-globala-klimatmal-for-sjofarten.
3 Statskontoret. Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform 2023:3.



stillet skulle belasta Sveriges skattebetalare. En 6vergang till anslagsfinansiering skulle
ddrmed innebdra att svenska skattebetalare subventionerar ndgra av vérldens storsta
foretag, som MSC och Maersk.

Sjofarten har traditionellt statt for sina egna kostnader eftersom det i dag inte finns
nagot specifikt system for att beskatta sjotransporter; sjofarten ar t.ex. undantagen fran
bréansleskatter. Eftersom kritiken fran sjofartsbranschen angdende sjofartsavgifterna ar
stor behover Sjofartsverket redovisa avgifterna pa ett mer transparent sétt, for att 6ka
fortroendet och betalningsviljan for avgifterna.

Sjofartsavgifterna dr trots branschens kritiska forhallningssétt en liten del av de
sammanslagna transportkostnaderna for rederierna. Men sj6transporter ér relativt
okéansliga for pris- och kostnadsfordndringar; t.ex. har sjofarten varit relativt oférandrad
trots hojda brénslepriser.

4.1.1 Farledsavgifterna

Det dr Sjofartsverkets uppgift att underhélla och sikra Sveriges farleder, vilket finansieras
via farledsavgifterna, som innehaller bade frekvensrabatt och miljdincitament. Ju fler
anldp vid hamn ett fartyg har under en kalenderménad, desto ldgre blir kostnaden per
anlop. Miljéincitamenten fungerar som ett bonus malus-system. Miljdincitamenten
syftar till att 6ka handelssjofartens investeringar 1 mer miljovénliga fartyg. Men det dr fa
fartyg som tar del av nedsittningen och rederierna anser att det ar svart att kvalificera
sig; fartyg som elektrifieras och didrmed inte sldapper ut koldioxid har 1 stéllet fatt hojda
avgifter.

Att anvinda Sjofartsverkets farledsavgifter som styrmedel for att sdnka sjofartens
klimatpéverkan har haft marginell effekt. Eftersom sjofarten ar sdpass internationellt
reglerad &r europeiska och internationella styrmedel mer effektiva for att styra mot de
klimatpolitiska mélen. Sjofarten méste bara kostnaden for sina egna utslépp och det gors
bést genom internationella styrmedel. EU:s Fit for 55 innehaller styrmedel som att
sjofarten ska ingd i handelssystemet for vixthusgaser och att brinsle for sjofarten ska
beskattas. Vinsterpartiet vilkomnar den utvecklingen eftersom vi &r mana om sjofartens
omstdllning. Farledsavgifterna ses nu 6ver inom Sjofartsverket och Vinsterpartiet foljer
det arbetet.

4.1.2 Lotsavgifterna

Alla fartyg som dr minst 70 meter langa och 14 meter breda eller djupgdende pé

4,5 meter ar lotspliktiga. Sjofartsverket har monopol pa lotsar enligt lotsforordningen.
Lotsavgiften bestdr av en bestéllningsavgift, en startavgift och en rorlig avgift per
timme. Lotsavgifterna ska hos Sjofartsverket ha full kostnadstiackning. Lotsning 1
Vinern rabatteras med 30 procent och i Mélaren med 10 procent.

5 Overflytt fran vigtransporter till sjdtransporter

90 procent av Sveriges import och export gér helt eller delvis pé sjon. Varugrupper som
bist limpas for sjofart fraktas redan i dag pa sjon. Overflyttningspotentialen mellan vig
och sjo &r enligt VTT ungefar 5 procent. Sjofartsverkets avgifter bidrar marginellt till att
styra om mot en okad overflytt fran vagtransporter till sjotransporter.



Overflyttningskapaciteten ir liten och sjofartsavgifterna ir en marginell del av
transportkostnaderna, ca 1-2 procent av utrikestransporter. Undantaget &r inlands-
sjofartens kortare transporter 1 Mélaren och Vénern, dér en sdnkning av avgifterna
skulle kunna styra mot en dverflytt. Avgifterna for inlandssjofarten dr hoga eftersom
farlederna ar langa och kraver lotsplikt. Godset som transporteras pé inlandssjofarten ar
lagvirdigt och dirmed mer priskénsligt. I dag finns en rabatt pé lotsningen i Mélaren
och Vinern. Att sinka avgifterna mer skulle innebéra att Sverige 6vertrdder EU:s regler
om statsstod, vilket behéver anmalas till EU-kommissionen. Det skulle dven krivas att
Sjofartsverket fick okade statliga ekonomiska medel.*

Vinsterpartiet anser att frdgan bor utredas tillsammans med hamnarna i Mélaren och
Vinern fOr att fa en béttre gemensam syn pa hur inlandssjofarten ska fungera angéende
lotsavgifter, hamnavgifter och mojlighet till Gverflytt.

Regeringen bor tillsétta en utredning om framtiden for inlandssjofarten och dess
hamnar; hur den ska fungera vad géller lotsavgifter, hamnavgifter och mojligheter till
overflytt fran vag- till sjotransporter. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

6 Hamnarnas civila beredskap

Vinsterpartiet anser att samhallsviktig infrastruktur ska dgas och drivas offentligt, av
bade demokrati- och sékerhetsskél. Vénsterpartiet vill se en nationell hamnpolitik ur ett
civilt beredskapsperspektiv. Sjofartsverkets djupdata ér sekretesskyddade och utgor en
av Forsvarsmaktens viktigaste information for att kunna forsvara Sverige. P4 samma
sitt miste Sveriges hamnar och totalforsvaret inga i den civila beredskapen. Utldndskt
dgande har visat sig vara en sidkerhetsrisk 1 manga ldnder. Exempelvis anvinder Kina
sig systematisk av infrastrukturinvesteringar i andra lander for att utoka sin makt och
sitt inflytande. Hamnar ligger ofta vid strategiskt viktiga platser och dr sammanlénkade
med resten av infrastrukturen for transporter. Det dr viktigt att staten tar ett helhetsgrepp
om Sveriges hamnar och dess dgande.

Regeringen bor skyndsamt arbeta fram en svensk nationell hamnstrategi. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen bor skyndsamt inkludera de svenska hamnarnas och totalforsvarets
arbete 1 den civila beredskapen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kdnna.

7 Fler svenskflaggade fartyg

Svenska vatten trafikeras fortfarande av bekvamlighetsflaggade fartyg (dvs. fartyg som
ar registrerade 1 lander med 14ga kostnader och begrinsad kontroll av sidkerhet) som
bedriver otillborlig konkurrens mot svensk sjofart. Detta resulterar ofta i undermaligt
tonnage, hog olycksfallsstatistik och 1dgkostnadsbeséttningar med daliga anstéllnings-
forhéllanden. Svensk sjofart definieras av Trafikanalys som den del av virldssjofarten
som kontrolleras av svenska intressen fran svenskt territorium. Den bestar dels av den

4 Statskontoret. Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform 2023:3.



svenskregistrerade handelsflottan, dels av flottan som, trots att den &r registrerad 1 ett
annat land, dgs eller kontrolleras av svenska rederier. Antalet svenskregistrerade fartyg
har langsamt borjat 6ka, sannolikt med anledning av den tonnageskatt som inforts och
den hoga efterfrigan pé sjofart, men detta dr inte en séker trend och vi maste se till att
okningen av inflaggning fortsétter och att vi far en stabil svenskflaggad fartygsflotta.
Det behdvs inte minst ur ett beredskapsperspektiv eftersom svensk flagg pé ett fartyg
kréavs for att fartyget ska kunna vara en del av totalforsvaret.

Det finns ett tillkdnnagivande frdn férra mandatperioden, redovisat i betdnkande
2021/22:SkU14, dar ett enigt skatteutskott vill att regeringen ska utvardera och foresla
atgarder for att utveckla bl.a. den kustnéra sj6farten och systemet med tonnage-
beskattning. Detta for att verka for att fler fartyg viljer att segla under svensk flagg.

Regeringen ska implementera skatteutskottets tillkinnagivande i betéinkande
2021/22:SkU14 om att utvérdera och foresla atgéarder for att utveckla den kustnira
sjofarten och systemet med tonnagebeskattning. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor ta fram en strategi for att sékerstélla att fler fartyg blir svensk-
flaggade. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

8 Fornybara drivmedel inom sjofarten

Regeringen har tydliggjort att Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria valfards-
lander. For att uppnd en sddan mélséttning maste tydliga mal séttas upp och atgérder
vidtas dven for sjofarten. Sjofarten dr 1 dag 1 stort sett helt beroende av oljebaserade
drivmedel som inte beskattas. Utvecklingen gar framét och bade rederier och hamnar
forbereder sig for fossilfria drivmedel, men vilket drivmedel som kommer att anvdndas
ar annu inte tydligt. I Norge utvecklar ndring och offentlig sektor genom ett 1dngsiktigt
program nya losningar for en hallbar sjofart. Malet dr varldens mest miljovanliga
sjoinfrastruktur inom 10—15 ar och en av vdrldens mest miljovénliga och effektiva kust-
sj0fartsniringar. Programmet omfattar savél ndring som departement och myndigheter.
Pilotprojekt pagar som omfattar bade batteri- och gasdrift inom sjéfarten. For att
Sverige ska utveckla en gronare sjofart finns starka skél att 1ara av Norges malmedvetna
inriktning. Det mesta av arbetet for omstéllning i Sverige gors av engagerade redare.
Regeringen skulle kunna gora mer for att frimja och stotta arbetet for en genomgripande
omstdllning.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa atgiarder samt en nationell malséttning
for att 6ka andelen fossilfria drivmedel inom sjofarten. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

9 Utred investeringsstod for gron teknikutveckling

Sa lange oljepriset ar forhdllandevis 14gt utgdr det ett hinder for en genomgripande
Overgang till alternativa branslen och gron teknik i fartygen. Det saknas stimulans for
investeringar i teknik som minskar fartygens utsldpp av véaxthusgaser. Det skulle t.ex.
kunna atgirdas genom att man skapar en koldioxidfond for bidrag till investeringar, som
helt eller delvis finansieras av sjofartsniringen sjélv. Ekobonusen som lanserades som



styrmedel av S-MP-regeringen hosten 2018 ar begriansad 1 omfattning och mer inriktad
pé Overflyttning 4n pé klimatomstillning av fartygen. Vénsterpartiet vill 14ta utreda
investeringsstod dér statlig medfinansiering for ny teknik kan utgdra en del.

Regeringen bor utreda investeringsstdd genom statlig medfinansiering for ny teknik
som minskar utsldppen av viaxthusgaser fran fartyg. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

10 Sjofartens paverkan pd miljon

I dag &r det flera nationella myndigheter som har olika ansvarsomréden kopplade till
sjofartsfragor. Daremot saknas en myndighet som foljer upp och utvérderar effekterna
av sjofartens samlade paverkan pd havsmiljon och dess ekosystem.

Varken i1 Trafikanalys érliga uppfoljning eller i Havs- och vattenmyndighetens
uppfoljningar finns mer #n ett par kriterier for uppfoljning. Aven som det ir nu, da vi
har begriansade kunskaper om sjéfartens samlade paverkan, kan vi konstatera att den &r
omfattande. For att kunna gora relevanta uppfoljningar och utvirderingar av effekterna
av sjofartens samlade paverkan pa havsmiljon och dess ekosystem kridvs kunskap och
erfarenhet av utvirdering. Trafikanalys &r en utvirderingsmyndighet vars huvuduppgift
ar att utvardera, analysera och redovisa effekter av foreslagna och genomforda atgéarder
inom transportomradet. I sitt betinkande Ménniskan och havet foreslar darfor Miljoméls-
beredningen att Trafikanalys fér till uppgift att f6lja upp och utvérdera effekterna av
sjofarten pa havsmiljon och dess ekosystem.

Regeringen bor ge Trafikanalys 1 uppgift att folja upp och utvérdera effekterna av
sjofartens samlade paverkan pa havsmiljon och dess ekosystem. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

10.1 Utred reglering av sjofart 1 kustomraden med hoga
naturvérden

Viéra kustekosystem ar sarskilt kénsliga och samtidigt extra hart belastade av ménsklig
aktivitet. Flera hart trafikerade fartygsrutter i Sveriges ndromrade passerar nira eller till
och med genom skyddade omraden som Natura 2000-omraden och marina naturreservat,
och det ér & havsomrdden som é&r helt fria fran fartygstrafik.

Sjofartens effekter pa marina djur och véxter dr omfattande men varierar 1 tid och
rum och &r kopplade till var och nér utslédpp forekommer. Dérfor dr det viktigt att dagens
intensivt trafikerade fartygsrutter samt eventuella nytillkomna rutter och farleder inte
dras igenom de mest virdefulla havsomradena.

Minga av de hotade arterna i Ostersjon eller i Visterhavet ir inte jimnt fordelade;
t.ex. dvervintrar sjofaglar i Ostersjén inom fem procent av ytan och den hotade tumlaren
fortplantar sig enbart i vissa begrdnsade omraden, sa att dra rutter forbi dessa omraden
borde vara mojligt.

Regeringen bor tillse att en sirskild utredare ges 1 uppdrag att se ver relevant lag-
stiftning for att sdkerstdlla mojligheten till reglering av och restriktioner for kommersiell
sjofart 1 eller ndra kustomrdden med hoga naturviarden. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.



10.2 Freda kénsliga omraden fran kommersiell fartygstrafik

I sitt betinkande Ménniskan och havet foreslar Miljomalsberedningen att vissa kdnsliga
omréden i Ostersjon helt fredas frin kommersiell fartygstrafik. Havs- och vattenmyndig-
heten har 1 forslag till havsplaner som ldmnades till regeringen 1 december 2019 pekat ut
nagra utbredningsomraden for sjofart dér sjofarten och miljointressen krockar. De
platserna ar Salvorev (mellan Gotska sandoén och Fard) samt omrddet mellan Norra
Midsjobanken och Hoburgs bank, sydost om Gotland.

Regeringen bor verka for att International Maritime Organization (IMO) fattar beslut
om att farlederna for den kommersiella fartygstrafiken i sarskilt kénsliga omraden 1
Ostersjon ldggs om i enlighet med forslag fran Miljomalsberedningens betinkande
Mainniskan och havet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

10.3 Infor krav pé kviverening i Ostersjon

Sjofartens utsldpp av bade svavel- och kvidveoxider ar betydande. Sjofartens utslapp
orsakar hélsoproblem med tusentals forlorade levnadsér per ar enbart i Nordeuropa.
Ostersjon dr av IMO klassad som ett sirskilt kéinsligt havsomréde, och Vinsterpartiet
anser att det finns starka skal att stirka miljokraven pé fartyg som trafikerar omréadet.
Hittills svaga miljokrav for sjofarten har gjort att den ar betydligt sémre miljéanpassad
4n vad den borde vara. For Ostersjon som redan ér kraftigt dvergodd dr hoga kvive-
utslépp ytterligare en belastning for havet som ekosystem. Kvéveoxiderna bidrar ocksa
till en forsdmring av havets buffrande forméga, vilket gor havet dnnu kénsligare for
forsurning. Forsurning av haven ar redan ett stort problem p.g.a. de allt hogre halterna
av koldioxid 1 atmosfdaren som leder till att kolsyra bildas och att haven blir surare.

Det finns t.ex. inget krav pa katalysator for att minska kvaveutslédppen fran dldre
fartyg. EU har berédknat att de stora fartygen &r pa vdg att bli den storsta utslédppskillan i
frdga om svaveloxid (forsurning och héalsoproblem) och kviveoxider (6vergddning och
hélsoproblem) 1 EU. Den 1 januari 2015 skérptes kraven pd svavelhalten i marina
brinslen i Ostersjon och Nordsjén (SECA), men dagens atgirder for att minska
kvaveutsldppen ér otillrackliga. Krav pa kvédverening for nybyggda fartyg som trafikerar
Ostersjon och Nordsjon infordes i januari 2021. Problemet #r att fartyg har ling
livsldngd, och dé krdvs kraftfulla tgidrder som minskar dldre fartygs utslapp. Det ar
viktigt att anstrdngningarna for hogre miljokrav paskyndas med tydliga krav da det kan
ta 30 &r innan hela fartygsflottan dr utbytt och foljer de nya reglerna. Det finns vl
beprovad katalysatorteknik som tar bort 90 procent av kvdveutsldppen och foljaktligen
inga tekniska hinder for kvéverening av fartyg.

Regeringen bor agera for att Sverige verkar for att det inom NECA-klassade omraden
blir mdjligt att infora bindande regler for kviverening dven for befintliga fartyg s att
fartyg utan kviverening inte trafikerar Ostersjon. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

11 Kompetensforsorjning 1 svensk sjofart

Svensk sjofart har ett stort rekryteringsbehov, fram t.o.m. 2025 véntas man behdva
anstélla 2 200 personer, visar en enkdtundersokning som branschorganisationen



Transportforetagen har gjort. Alla yrkesgrupper efterfragas, allt fran examinerade
sjokaptener och sjoingenjorer till matroser, motormén och teknisk och nautiska befdl.

Regelverket for yrkesvuxutbildningar behdver fordndras sa att reglerna dr desamma
for yrkesvuxutbildningar i andra branscher. Satsningarna pé olika former av yrkes-
utbildningar behover prioriteras hogre och den s.k. sjétiden, som for sjokapten dr 360
dagar, har gjort att attraktiviteten till utbildningarna har avtagit. For att bli lots kravs
t.ex. en sjokaptensexamen pa 4 ar samt en internutbildning hos Sjofartsverket pa 6—12
mdnader. Det dr en lang och gedigen utbildning men visar ocksa pa den hdga kompetens
som krdvs inom sjéfarten och den extra satsning som kommer att krdvas for att Sverige
ska ha en attraktiv sjofart med goda arbetsvillkor.

Det ér angelédget att 6ka andelen kvinnor som arbetar inom sjofarten, men da maste
bide arbetsforhdllanden och ett mer systematiskt jimstélldhetsarbete komma till stdnd.
Att detta ar viktigt visas bl.a. av Transportstyrelsens enkidtundersdkning fran 2019 som
visar att det dr vanligare med krinkande handlingar och trakasserier ombord pa fartyg
an pa arbetsmarknaden i sin helhet. Kon dr den vanligaste orsaken, men dven alder,
maktforhallanden och hierarki uppges ligga till grund for krdnkande handlingar och
trakasserier. Jaimstélldhetsarbetet méste genomsyra hela verksamheten och vara en
viktig del av all yrkesutbildning inom sjofarten.

Mot bakgrund av detta vill Vénsterpartiet se atgirder som dels lockar fler studenter
till de olika sjofartsutbildningarna oavsett yrkes- eller hogskoleniva, dels underléttar for
studenterna att utbilda sig till olika sjofartsyrken. Darfor vill Viansterpartiet ha en dver-
syn av hur utbildningarna kan locka fler till sj6n genom att utreda om utbildningens
struktur kan fordndras. En form kan vara en flerstegsutbildning dir kompetens och
vidareutbildning kan byggas pa. Det vore dven bra om lotsutbildningen kunde inkluderas
1 de ordinarie sjoutbildningarna.

Regeringen bor snarast gora en oversyn av utbildning och certifiering for sjéfolk och
utreda ytterligare certifieringssteg. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kénna.

12 Gotlandstrafiken

Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet 4r det absolut viktigaste transportséattet for
gods- och persontransporter mellan Gotland och det svenska fastlandet. Gotland har en
sarskild situation som staten behdver ta ett 6kat ansvar for. Bastrafiken méste aret runt
bygga pd moderna snabbfarjor med ldgsta mdjliga utslédpp och stérkt tillganglighet.
Vinsterpartiet anser ocksa att trafiken, precis som den statliga viginfrastrukturen, gor
sig bést i statlig regi och ska ses som en del av den statliga infrastrukturen. Gotlands-
trafiken bor alltsé rdknas som infrastruktur och foljaktligen hanteras inom ramen for
infrastrukturplanering och finansiering. Det finns ocksa ett stort behov av att sdkra
trafiken till och fran Gotland ur ett totalférsvarsperspektiv. Darfor ska fartygen dgas och
drivas av Trafikverket.

Regeringen bor dterkomma med forslag om hur Trafikverket framdver kan dga och
driva Gotlandstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Férjetrafiken &r att jaimfora med en landsviag och maste dérfor ges goda och
langsiktiga forutsattningar. Vansterpartiets grundhallning dr att staten méste ge
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forutséttningar for att personer och gods ska kunna transporteras mellan Gotland och
fastlandet utan avgdérande merkostnad. Det innebér att man for att fa en fungerande
trafik maste ta hinsyn till hela resan, inklusive samarbete med kollektivtrafiken pé
fastlandet, héllbarheten i hamnar och 1 driften, snabba resor, konkurrenskraftiga priser,
turtithet och kvalitet. Vi anser att den grundhallningen stérks av Trafikanalys rapport
om Gotlandstrafiken, Anvéndning och styrning av anslaget till trafikavtal (2012:15), dar
man foreslér att Gotlandstrafiken ska ses som en erséttning for en fast forbindelse och
att farjetrafiken 1 praktiken ska fungera som en erséttning for en broforbindelse.

I dagsldget &r det dessvirre inte si. Gotlandstrafiken &r upphandlad och vildigt fa
rederier har mojlighet att 14gga anbud pa trafiken. Biljettpriserna har hojts avsevért det
senaste aret, enligt Region Gotland med s& mycket som 50 procent, vilket har drabbat
Gotland hért — savil gotlinningar som foretag och den viktiga besoksnéringen. Frakt-
kostnaderna for gotldndska varor &r betydligt hogre dn fraktkostnaderna for varor
producerade pé fastlandet. Detta gor att gotlindska producenter har mindre marginaler
och &r kansliga for hojda priser i Gotlandstrafiken, sérskilt under en pdgaende kontrakts-
period.

Det har visat sig att kraftiga prishdjningar kan goras nir som helst och med relativt
kort varsel, vilket stiller till problem. For de gotldndska foretagarnas konkurrenskraft dr
priser, turtithet och kort dverfartstid viktigast. Region Gotland och Lénsstyrelsen 1
Gotlands lén har tidigare kravt konkurrenskraftiga, 1aga priser 1 férjetrafiken, “vigpriser”,
i paritet med motsvarande striackor pa landsvag.

Att ta sig till och frdn Gotland gréver djupa hél 1 planboken. Det far sociala
konsekvenser; manga har inte rad att hilsa pé sin familj pa fastlandet, och omvént: de
som vill hélsa pd vinner och familj pa Gotland kanske fér stilla in resan d4 ekonomin
helt enkelt inte gér ihop. Det ar for dyrt.

Resenirer och fraktkdopare méste kompenseras for de chockhdjda biljettpriserna.
Regeringen maste aterkomma med sérskild kompensation i enlighet med Region
Gotlands bedomningar, riktad till resendrer och fraktkopare, for de kraftig 6kade frakt-
och biljettpriserna 1 Gotlandstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

En ny anbudsperiod f6r den upphandlade Gotlandstrafiken ndrmar sig. En utredning
som analyserar alternativa upphandlingsformer och principer for nésta avtalsperiod
presenterades den 15 september 2021 och trafikavtalet for nésta tioarsperiod ska
paborjas 2027. Gotlandstrafiken kan inte bedrivas utan statligt stod, vilket gor att det
vinstdrivande foretag som vinner upphandlingen sedan har ett monopol pa nagot som
mdnga ménniskor och en hel region dr helt beroende av och som till stor del finansieras
med statliga medel, samtidigt som varje upphandling innebér en risk for forsimringar.
Foretaget 1 fraga har ocksd en vil tilltagen marginal for mojliga och plotsliga pris-
hdjningar, vilket inverkar menligt pa bade forutsdgbarhet och langsiktighet.

Gotland maéste f4 lika bra forutsattningar som alla andra regioner i Sverige. Att
Gotlandstrafiken fungerar optimalt dr viktigt for hela Sverige. Gotland 4r inte bara ett
populirt besdksmal utan ocksé en stor producent av livsmedel for hela landet. Annu
hdgre priser och samre tidtabeller skulle forsvara detta vasentligen, vilket dven skulle
drabba fastlandet.

Gotland kan inte ensamt forvéntas att finansiera Gotlandstrafikens klimat- och
miljoomstéllning, utan denna ska finansieras solidariskt precis som omstéllningen 1
ovriga landet. Trafikverket tdnker sig ocksa att man kan anvdnda andra hamnar pa
fastlandet. Det har inte gjorts nagon konsekvensanalys av detta och konsekvenserna
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skulle kunna bli mycket negativa. Hela det gotldndska samhéllet, inte bara niringslivet
utan dven kultur- och idrottslivet och hela civilsamhéllet, padverkas kraftigt av eventuella
forsamringar och dérfor bor en noggrann konsekvensanalys med Gotlands regionala
utveckling som fokus forega varje fordndring.

Vinsterpartiet anser att Trafikverkets rapportmodell 4, Gotlandstrafiken helt 1 statlig
regi, dr den modell som bor fungera bast. Med denna modell far staten full kontroll dver
sadant som verksamheten, dess kostnader, prisbilden, utvecklingen av tonnaget och
personalansvaret. Vidare anser vi att Region Gotland bor fa full insyn i verksamheten
och stor grad av paverkan.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Region Gotland
utforma ett regelverk géllande kvalitet, prissittning, turtithet, restider och miljo- och
klimatanpassning av fartygen och att regelverket regelbundet ska uppdateras med
grunden att forbattringar ska ske men aldrig forsdmringar. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att ta fram samverkansformer for att ge
region Gotland full insyn 1 och betydande paverkansmdojligheter 6ver Gotlandstrafiken.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Linda W Snecker (V)

Andrea Andersson Tay (V) Kajsa Fredholm (V)
Hanna Gunnarsson (V) Lotta Johnsson Fornarve (V)
Hdkan Svenneling (V)

12



	1 Innehållsförteckning
	2 Förslag till riksdagsbeslut
	3 Inledning
	4 Sjöfartsverkets verksamhet och sjöfartsavgifterna
	4.1 Sjöfartsavgifterna
	4.1.1 Farledsavgifterna
	4.1.2 Lotsavgifterna


	5 Överflytt från vägtransporter till sjötransporter
	6 Hamnarnas civila beredskap
	7 Fler svenskflaggade fartyg
	8 Förnybara drivmedel inom sjöfarten
	9 Utred investeringsstöd för grön teknikutveckling
	10 Sjöfartens påverkan på miljön
	10.1 Utred reglering av sjöfart i kustområden med höga naturvärden
	10.2 Freda känsliga områden från kommersiell fartygstrafik
	10.3 Inför krav på kväverening i Östersjön

	11 Kompetensförsörjning i svensk sjöfart
	12 Gotlandstrafiken

