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av Stina Bergstrom (MP)

Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att rusta upp och 6ppna
Inlandsbanan mellan Mora och Persberg och tillkédnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ett spar fran
Hagfors ut till Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Inledning

Det ér glddjande att regeringen nu slagit fast att man vill blir en av varldens forsta
fossilfria vilfardsnationer. Och att man vill styra over till klimatsmarta transportslag
som tag och sjofart.

”Jarnvagsnitet byggs ut. Langviga godstransporter ska flyttas fran lastbil till tdg och
sjofart”, star det bland annat 1 2016 ars regeringsforklaring.

For att kunna fora 6ver mer gods pa tdg och ge godskunderna storre
leveranstrygghet krivs stora investeringar i jarnvagen. Det géller stambanorna men dven
manga av de sé kallade lagtrafikerade” banorna som inte sillan har en ganska
omfattande godstrafik ut till stambanorna. En viktig bana dr Inlandsbanan.

Niér Inlandsbanan stod klar 1937 kunde man frakta gods frdn Norrlands inland &dnda
fran Géllivare till Kristinehamn vidare ut pa Vénerns vatten ner till viastkustens hamnar.
Det fanns dé en fullstindig transportlosning och transportvig. Den mdjligheten finns
inte langre, straickan mellan Persberg, utanfor Filipstad, till Mora lades ner 1969.

Inlandsbanan 1dag

Inlandsbanan AB (IBAB), som dgs av kommunerna lings jdrnvigen, forvaltar idag
strickorna Gillivare—Ostersund och Brunflo-Mora, sidobanan Ulriksfors—Stromsund
samt tvirbanan Orsa—Furudal. Trafikverket forvaltar strickorna Mora—Persberg samt
Persberg—Kristinehamn.
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Det ar framforallt godstrafik som idag gar pa banan, men den ar dven viktig for
persontrafik. Sommartid dr den en del av en viktig och véixande turistverksamhet och pé
vintern kors skidtag.

Vectura redog0r 1 sin rapport “Inlandsbanan — Tredje spéret” for en del av alla de
foretag som utnyttjar och som skulle vilja utnyttja banan som transportled om den
rustades upp och byggdes ut. Det dr en diger och imponerande lista som dven innefattar
foretag 1 vart grannland Norge.

Oppna sddra delen av Inlandsbanan

Inlandsbanan &r idag 6ppen for tagtrafik frdn Mora och norrover. Soderut gar gruvtdgen
pa de redan hart belastade jérnviigarna i Dalarna, Bergslagen och Orebroregionen.
Okade godsvolymer riskerar att tringa undan pendeltag for persontrafik i linstrafiken sa
att det blir allt svarare att yrkespendla. For att mote den utvecklingen &r det viktig att
sO0dra delen av inlandsbanan Mora—Filipstad (Persberg) rustas upp och 6ppnas som ett
alternativ for godset som inte &r lika kansligt for transporttider som pendlarna é&r.

Att rusta upp Inlandsbanans sddra del behover inte bli sa dyrt eftersom godset inte
behdver g fram i sd hoga hastigheter. IBAB gjorde for ndgra &r sedan en
kostnadsberdkning for att kunna 6ppna sparen igen som hamnade pa ca 600 miljoner kr.
Det finns ocksa ett stort intresse fran olika foretag och privata skogsidgare mellan
Filipstad och Vansbro ldngs striackan att borja kora gods pa tdg istéllet for lastbil.

Strackan Mora—Filipstad (Persberg) bor 6ppnas for godstrafik. Detta bor riksdagen
ge regeringen tillkdnna som sin mening.

Hagfors — Europas enda stalverk utan jarnvag eller
hamn

Gruv- och stélindustrin blir allt viktigare i dagens globala virld. I Hagfors finns
foretaget Uddeholms AB som tillverkar verktygsstal. Med sina 900 anstéllda ar
Uddeholm den storsta privata arbetsgivaren i Hagfors kommun. Foretagets
avsittningsmarknader #r frimst Europa (52 %), Asien och Fjirran Ostern (24 %) och
Nordamerika (16 %).

Men det finns ingen jarnvag till stdlverket. Uddeholm 1 Hagfors har skrotbaserad
produktion och det som transporteras till stalverket omfattar framfor allt skrot,
gasol/LNG och oljeprodukter. Transporterna omfattar 115 000—120 000 ton per ar och
allt gér idag pé vig.

Hagfors hade fram till &r 1990 jarnvagstorbindelse via Deje 1 form av en smalsparig
jarnvig. Beslut togs om nedlidggning och sista tdget gick i september 1990. Banan revs
darefter upp och banvallen forvandlades till cykelvig. Sett i backspegeln var det ett
misstag.

Under 2000-talet har ett flertal forslag kommit upp om att ater ansluta Hagfors till
det svenska jarnvagsnétverket. Det forslaget som lyfts fram i Vecturas utredning &r att
knyta ithop Hagfors med en upprustad och 6ppnad inlandsbana vid Rammen. Forslaget
innebdr att halva strickan utnyttja en gammal banvall och halva strickan bygga ny
banvall till R&mmen. Det skulle enligt utredning (ur vilken dven uppgifterna ovan ér
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hidmtade) kosta 500600 mkr inklusive upprustning av Inlandsbanan mellan Persberg
och Rémmen.

Hagfors bor anslutas med jarnvég till Inlandsbanan. Detta bor riksdagen ge
regeringen tillkdnna som sin mening.

Stina Bergstrém (MP)



