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Det justerade protokollet utkommer inom tre veckor eller vid den tidpunkt som talmannen bestimmer. Talare som vill gora
anmérkningar mot snabbprotokollet ska anméla detta senast k1. 12.00 den tredje vardagen efter sammantradet.

§ 1 Justering av protokoll

Protokollen for den 29 maj och den 1 juni justera-
des.

§ 2 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hinvisades till utskott:
Proposition
2025/26:290 till utrikesutskottet

Framstéllning
2025/26:RS6 till konstitutionsutskottet

§ 3 Svar pai interpellation 2025/26:506 om forsk-
ning och innovation for framtidens transportsy-
stem

Anf. 1 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink har fragat mig varfor
regeringen véljer att minska resurserna till forskning
och innovation inom transportinfrastrukturen i den nat-
ionella planen, hur jag bedomer att minskade forsk-
ningsresurser paverkar mojligheterna att na nollvis-
ionen och etappmalen for trafiksékerheten samt hur re-
geringen avser att sdkerstilla att transportsektorn fort-
satt utvecklar ny teknik och nya losningar for att nd
klimatmélen och stérka trafiksdkerheten.

Regeringen har nyligen faststéllt den nationella tra-
fikslagsovergripande planen for transportinfrastruk-
turen for perioden 2026-2037, som innebar historiskt
stora satsningar pa transportinfrastrukturen i Sverige.
En vil fungerande infrastruktur &r avgdrande savil for
att 6ka Sveriges samlade konkurrenskraft och tillvéxt
som for att hela Sverige ska fungera.

Behoven inom transportinfrastrukturen ar stora,
och det dr nddvéndigt att gbra genomténkta priorite-
ringar mellan olika atgérder och att forvalta statens re-
surser pa ett sa effektivt sdtt som mojligt. Regeringen

avsitter 4 miljarder kronor till tillimpad forskning och
innovation under planperioden.

I den nationella planen slas det fast att forskning
och innovation fortsatt dr en grundforutséttning for att
kunna utveckla kunskap, metoder och modeller samt
demonstrera nya l6sningar som binder samman teknik
och affirs- och samhéllsnytta inom transportomradet
samtidigt som det mojliggor att na de av riksdagen an-
tagna transportpolitiska malen.

Regeringen har dessutom pekat ut tre prioriterade
omraden for anvindning av dessa forskningsmedel: for
det forsta okad effektivitet och produktivitet inom in-
frastrukturomrédet, med fokus pé att optimera resur-
sanviandning och plan- och byggprocesser, for det
andra en vél och pa ett kostnadseffektivt sitt underhél-
len transportinfrastruktur i hela landet i ett redundant
och resilient transportsystem som tar hansyn till sédker-
hetspolitiska krav och storningsrisker och som kan
nyttiggdra stora datamidngder om transportsystemets
status, och for det tredje ett transportsystem som moj-
liggor okad elektrifiering och automatisering samt di-
gitala tjanster.

Det ar ocksa viktigt att understryka att forsknings-
medlen i den nationella planen inte &r den enda finan-
sieringen, utan transportsektorns forskning och inno-
vation inkluderar ett brett ekosystem av aktorer.

Det svenska trafiksékerhetsarbetet har varit fram-
géangsrikt, och arbetet med att fortsatt stirka trafiksa-
kerheten &r en prioritet for regeringen. I den nationella
planen okar dérfor regeringen satsningen pa trimnings-
och miljoatgarder med 26 procent, i fasta priser, till
62,5 miljarder kronor, jaimfort med foregaende plan.
Detta dr en viktig satsning i transportsystemet som
oOkar trafiksékerheten, minskar miljopaverkan och dkar
kapaciteten.

Exempel pa trafiksékerhetssatsningar som ryms
inom trimningsbudgeten kan bland annat bestd av
sdkra sidoomraden, poliskontrollplatser, racken, mitt-
raffling, underglidningsskydd for motorcyklister och
atgirder i korsningar och byggande av faunapassager.
Allt detta bidrar till 6kad trafiksékerhet och ar viktigt
for att uppna nollvisionen.

Sammantaget innebdr den historiskt stora infra-
struktursatsningen, i kombination med tydliga priori-
teringar av forskningsmedlen och ett starkt ekosystem
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av nationella och europeiska forskningsfinansiérer, att
Sverige fortsatt har goda forutséttningar att utveckla
ett siakert, hallbart och konkurrenskraftigt transportsy-
stem for framtiden.

Anf. 2 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Sverige har under lang tid varit ett {6-
regangsland inom transportomradet. Vi har utvecklat
nollvisionen. Vi har byggt upp vérldsledande forsk-
ning kring trafikséikerhet. Vi har utvecklat sikrare for-
don, béttre vagar och smartare transportsystem.

Det har inte skett av en slump. Det har varit resul-
tatet av langsiktiga investeringar i forskning, innovat-
ion och samverkan mellan myndigheter, akademi och
néringsliv som har lett till konkreta férdndringar och
forbattringar i trafikvardagen. Dérfor ar regeringens
prioritering anmaérkningsvard nir det kommer till
forskning och innovation i den nationella planen for
transportinfrastrukturen.

Samtidigt som regeringen talar om ett robust trans-
portsystem, stirkt konkurrenskraft, klimatomstéllning
och o6kad trafiksdkerhet véljer man att kraftigt minska
resurserna till forskning och innovation.

Trafikverket bedomde att satsningarna borde ligga
kvar pa ungefér dagens niva, det vill sdga 7,4 miljarder
kronor under planperioden. Regeringen valde i stéllet
att nédstan halvera anslaget och minska det till 4 miljar-
der kronor. Det handlar inte om ndgon marginell juste-
ring.

Herr talman! Samtidigt star vi infér stora utma-
ningar. Minskningen av antalet dédade och allvarligt
skadade i trafiken utvecklas inte i den takt som krévs
for att né etappmalen till 2030.

Transportsektorn ska bidra till klimatomstill-
ningen. Vi behover stirka beredskap och totalforsvar.
Vi behdver ny teknik for underhall och investeringar
av vigar och jarnvdgar. Vi behover digitalisering,
automatisering och béttre data for att anvinda infra-
strukturen smartare, herr talman. Allt detta bygger pa
kunskap. Allt detta bygger pa forskning. Och allt detta
bygger pa innovation. Darfor dr min fraga till mi-
nistern enkel.

Ministern har i sitt svar redogjort for varfor forsk-
ning och innovation &r viktigt. Det &r dock inte det som
ar omtvistat. Om forskning ar sa viktigt for trafiksaker-
het, beredskap, digitalisering och elektrifiering, varfor
viljer regeringen dé att nistan halvera anslaget jAmfort
med Trafikverkets bedomning av behoven?

Anf. 3 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Det &r vildigt angelédget att fa ut sa
mycket effekt som mojligt av de avsatta medlen for
transportinfrastruktur.

Nir det géller prioriteringen kan det vara lite svart
for den som lyssnar pa en debatt att halla isér siffrorna.
Carina Odebrink hinvisade mycket riktigt till Trafik-
verkets foreslagna nivé, och regeringen fattar beslut
om att avsitta hela 4 miljarder till forskning inom det
hir anslaget.

Nuvarande niva i den nationella planen &r 5 miljar-
der kronor. Det 4r en prioritering. Det &r en minskning.
Men det vi ocksa gor, herr talman, &r att tydligare pre-
cisera vad pengarna ska gé till. Det d&r mycket pengar.
De kommer att ge stor effekt.

Det som har varit den stora bristen under ménga ar
ar att det har funnits mycket kunskap. Sverige har varit
virldsledande nér det géller att utveckla metoder for
att underhalla till exempel jarnvédg, men det har inte
fatt genomslag i den svenska inrikespolitiken. Dare-
mot har man kunnat anvénda kunskapen frén Sverige i
andra lénder.

Det hér dndrar vi pa nu. Vi prioriterar och precise-
rar sa att det blir fortsatt fokus pa de &ndamal som jag
namnde. En sadan precisering har inte funnits tidigare.
Det har funnits och finns omraden i Sverige som ar vil
beforskade och dar man vet vad som behdver goras,
men handlingskraften och genomférandeformagan har
saknats. Det dr detta vi dndrar pd nu nér vi i Sverige far
ut mer underhéll av jairnvédgen &n nagonsin.

Jag vill ge Carina Odebrink ritt i att det ir mycket
viktigt att anvéinda nya metoder och att anvinda data
betydligt béattre. Det &dr ocksé det som gors, inte enbart
for att Trafikverket har ett anslag for forskning i den
nationella planen utan for att vi nu har stiarkt Trafik-
verkets uppdrag som bestéllare, som utférare och som
upphandlare. Darmed har man kunnat korta tiden det
tar att byta vaxlar fran dygn till timmar.

Jag var sjélv i Kumlatrakten harforleden nér fore-
taget Vossloh invigde sin vixelfabrik, som man har i
samarbete med Trafikverket, och fick se innovations-
kraften som finns dir. Foretaget samarbetar med
manga andra foretag.

Jag fick information om att man i anldggningen
kommer att sdtta i bultar som ar uppkopplade med en
liten sensor i bulten som kommer att ge en signal om
végen ror sig mer dn 0,00 millimeter — jag kommer inte
ihag exakt, herr talman, men den kommer att ge signal
vid véldigt sma rorelser som dr omojliga att upptécka
med blotta 6gat tack vare att man anvinder ny teknik 1
anldggningen som gor att man kan sitta in insatser
mycket tidigare.

Detta kommer att ske framover tack vare att vi nu
samarbetar med det privata naringslivet och har tydliga
kontrakt som prioriterar innovation och forskning. Vi
preciserar ocksa tydligare dven i det hir anslaget att det
som fradmjar 6kad effektivitet, produktivitet och opti-
merad resursanvindning &r det som ska prioriteras vid
fordelning av de 4 miljarderna.

Niér det géller trafiksdkerhetsarbetet gors det ocksa
stora investeringar i ndringslivet i Sverige. Jag var hos
Autoliv for nagra veckor sedan. Man investerar nu i en
ny anldggning dir liv kommer att rdddas inte bara i
Sverige utan ocksé globalt.

Nyckeln i det fortsatta arbetet &r alltsé tétt och nira
samarbete mellan staten och myndigheterna och uni-
versiteten, akademin, och néringslivet. Hir ser framti-
den ljus ut. Problemen &r ménga, men vi har ett gemen-
samt arbete med god hastighet och god riktning.



Anf. 4 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Ja, 4 miljarder kronor dr mycket
pengar. Det ska man ha respekt for, men det &r trots
allt ndstan bara hélften av det som Trafikverket be-
domde vara behoven. Det gér inte att komma undan.

Jag tycker ocksa att statsrddets svar i hans andra
inldgg vicker en friga. Om regeringen har uppfattat att
det har funnits brister och att stodet inte varit effektivt,
varfor véljer man att inte komma till ritta med det ge-
nom tydligare styrning och tydligare uppdrag? I stéllet
véljer man att i det ndrmaste halvera stodet.

Vi investerar 6ver 1 000 miljarder i vagar och jarn-
végar, och det &r mycket pengar. Men vi maste ocksa
kunna investera i kunskap om hur dessa resurser ska
anvéndas bast. Det ar det vi historiskt sett har gjort, och
det har bidragit till att Sverige &r ett foregangsland nir
det géller forskning och innovation kopplad till infra-
struktur och transport.

Det finns ocksé en néringspolitisk dimension. Sve-
rige konkurrerar internationellt genom kunskap. Néa-
ringslivet efterfrigar innovation inom elektrifiering,
automatisering, digitalisering och héllbara transporter.
Da ar det markligt att regeringen véljer att dra ned pa
just den forskning som ska bidra till utvecklingen. Har
kréavs det, herr talman, symbios och samverkan mellan
néringsliv och staten for att driva utvecklingen framét.

Det finns, och jag aterkommer nog till det hér, en
tydlig motséigelse i statsradets svar. A ena sidan siger
ministern att forskningen ir en grundforutséttning for
att ta fram kunskap, nya metoder och nya l16sningar for
att na de transportpolitiska malen. A andra sidan moti-
verar han neddragningen med att statens resurser ska
anvindas sé effektivt som mdjligt. D4 infinner sig fra-
gor, herr talman. Menar regeringen att forskningsmed-
len inte anvands effektivt i dag? Om forskningen &r sa
viktig, varfor minskar man da pé resurserna? Och &r
det sé att regeringens tre prioriteringar for forskningen
— Okad effektivitet, kostnadseffektivt underhall samt
okad elektrifiering med mera — kraver mindre resurser
for att Sverige ska ligga i framkant?

Det behovs investeringar i trafiksékerhetsatgiarder
hir och nu, men det behovs ocksa 16sningar for att sé-
kerstélla dagens trafiksédkerhet. De hiar behdver man
inte stélla mot varandra.

Mina fragor till statsradet giller glappet mellan 7,4
miljarder och 4 miljarder. Vilka projekt dr det som inte
ska genomforas? Vilken kunskap ska inte tas fram, och
vilka innovationer ska Sverige avsté fran? Och har re-
geringen gjort nagon konsekvensanalys av vilka forsk-
ningsprogram som kommer att behdva minskas eller
laggas ned till f61jd av regeringens beslut?

Anf. 5 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink efterfragar tydligare
styrning. Det &r ju precis det som regeringen nu har
fattat beslut om. Det har inte funnits tidigare, och det
ar vialkommet att det nu blir prioriterat i en riktning
som ocksd, som det later, 6verlappar ganska vil med
Carina Odebrinks inligg.
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Nér det géller vad ledamoten sédger om symbios
mellan stat och néringsliv dr det dér det borjar bli in-
tressant. En anledning till att vi inte fatt ut den fulla
kraften i den innovation som finns hos alla de entre-
prendrer som utvecklar nya metoder r att det for inte
sa jattelang tid sedan drevs att man skulle dterta under-
hall i statlig regi.

Vi har arbetat med att & ut s& mycket som majligt
av de innovativa foretag som finns i Sverige genom
betydligt battre kontrakt och béttre bestéllarformaga
hos Trafikverket samt béttre operativ forméaga sé att
man har battre koll pa anldggningen och vet vad man
ska bestélla. Det dr det som har gjort att man far ut mer
av alla de miljarder som nu investeras i underhall. Det
ar dar fokus behover ligga for att man ska fa ut sa
mycket som mojligt for pengarna.

Det finns exempelvis beskrivet i den nationella pla-
nen att regeringen ser att det skulle vara vérdefullt att
ha en testanldggning i Sverige for att kunna testa be-
laggningar. Det finns beskrivet att vi girna skulle gora
det ihop med Norge sé att man kan utveckla asfalts-
blandningar och beldggningsmaterial pa ett effektivt
sdtt och kan utveckla viagbeldggningsarbetet s att det
inte bara handlar om 354 miljarder kronor till mer un-
derhall utan att man fér ut s mycket som mdjligt for
de pengarna. Det finns vél beskrivet att man skulle
kunna anvinda trimningsatgirdsmedel for en séddan
anldggning. Det skulle gynna forskning och innovat-
ion.

Herr talman! Det hér illustrerar, precis som jag sa i
mitt inledningsanforande, att det finns betydligt fler
poster som finansierar forskning och innovation &n en-
bart det som vi nu diskuterar. D4 dr det aterigen viktigt
att sidga att nuvarande niva ar 5 miljarder och att den
beslutade nivan &r 4 miljarder.

Vilka prioriteringar kommer dé att behova goras?
Ja, det &r prioriteringar i riktning och i linje med vad
jag sa. Vad som kommer att behova vara i fokus ar att
utveckla metoder som stérker effektivitet, produktivi-
tet och dven elektrifiering och automatisering och di-
gitala tjanster.

Sedan finns det omraden som &r vil beforskade
men dédr man tidigare inte har haft genomférandefor-
maga att fa ut kunskapen i backen. Det &r darfor vi nu
gdr en nddvéndig prioritering pé flera omraden for att
vanda trenden och fa ut mer for pengarna eftersom be-
hoven ér sa stora.

Forskning och innovation kommer att vara en
mycket viktig del ocksa i det fortsatta arbetet. Det tyd-
liggors, och det ar vi ocksa vildigt precisa med i be-
slutet. Det 4r mdjligen det som har saknats tidigare: ett
fokus pa just dkad effektivitet och produktivitet och
kostnadseffektivt underhall.

Har kommer arbetet att fortsétta, forhoppningsvis
med den ram som regeringen har beslutat om for un-
derhall. Men hér finns det ett orostecken: Carina
Odebrinks eget parti vill dra ned pa vigunderhall med
hela 45 miljarder. D4 borjar vi tala om drakoniska ned-
skiarningar som skulle paverka méanniskor i deras var-
dag. D4 skulle vi inte fa ut den kunskap som redan
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finns och som skulle kunna upparbetas med de 4 mil-
jarder som regeringen har beslutat om ska vikas till
forskning och innovation i den kommande tolvariga
planen.

Anf. 6 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Nu ar det ju inte de 45 miljarder som
vi har i vart forslag vi ska diskutera hir i dag. Det
kanske fortjanar en egen debatt.

Statsradet har nu varit ansvarig i den hér regeringen
i snart fyra ar, och jag tycker att det ar statsradet som
blir svaret skyldig nér jag hor svaret pa min interpel-
lation och det statsradet sager.

Enligt statsradet prioriterar man nu underhall. Det
g0r man ju pa bekostnad av forskningsanslaget, som
man drar ned pa. Forskning krivs ju for att vi ska
kunna fa ett &nnu mer effektivt underhall och for att vi
ska kunna fa &nnu battre och smartare investeringar.
De metoder som regeringen prioriterar och som stats-
radet hanvisar till forutsitter ju att vi har en bas och en
massa som kan se till att vi forskar fram och fér fram
nya innovationer. Detta ar helt avgorande for omstéll-
ningen.

Jag har svart att forsta varfor regeringen viljer att
minska satsningarna, men min tolkning av regeringens
prioritering &r enkel och véldigt tydlig, herr talman. En
forutséttning for att statsradet sitter dar han sitter &r att
han har stdd av ett parti som har en stark misstro och
misstanksamhet mot just forskning, vetenskap och be-
provad erfarenhet.

Anf. 7 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Det sista ar véldigt enkelt att bemota,
for det &r direkt felaktigt.

Precis som ledamoten var inne pa handlar det dock
om prioriteringar, och det blir véldigt tydligt nar Ca-
rina QOdebrink konstaterar att man pa bekostnad av den
hér budgetposten satsar pa underhéll. Da blir det ju
precis tvartom: For att fa ihop de 45 miljarder som
skulle innebéra att vigarna inte bara var ungefar lika
daliga som de 4r nu utan att underhallsskulden faktiskt
skulle forvirras tycker man i Socialdemokraterna att
det 4r en prioritering man vill gora. Det ska vara daligt
skick pa vdgarna dven framdver, och vi ska ha hdg niva
i forskningen.

Det vi gor ar ju att sékerstélla att de medel som vi
lagger pa forskning — hela 4 miljarder kronor — gar till
omraden dér det finns ett tydligt mervérde. Vi priorite-
rar ocksa att fa ut den kunskap vi redan har i backen.
Det spelar ingen roll om denna kunskap finns i riksda-
gens kammare om mannen pa gatan eller barnfamiljen
som ska aka bil i sommar eller som behdver kunna lita
pa att tdgen kommer fram i tid inte kan lita vare sig pa
att de kommer fram i tid eller pé att bilen héller, ef-
tersom underhéllet inte har héllit mattet.

Detta &r vil beforskat. Det kommer att bli &nnu vik-
tigare att anvénda nya metoder, och da ar de hér 4 mil-
jarderna en viktig grund. Det finns ocksa forsknings-
medel pd andra omrdden. Vinnova har ett flertal

program, exempelvis fordonsstrategisk forskning och
innovation med en budget pa 6ver 1 miljard kronor.
Det nationella flygtekniska forskningsprogrammet har
ungefér en kvarts miljard, och innovationer for ett hall-
bart mobilitetssystem har ungefédr 200 miljoner kronor.
Pengar finns alltsé, och det ar viktigt att de anvénds pa
ett effektivt satt.

Har har vi pa punkt efter punkt visat att vi orkar
prioritera for att vi ska fa ut mer for pengarna. Det
handlar bade om mer pengar till infrastruktur och om
mer infrastruktur for pengarna. Nér det géller detta &r
forskning och innovation viktigt framgent, och vi har
varit tydliga med vilka prioriteringar som géller.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 4 Svar pa interpellation 2025/26:508 om stod till
civilsamhillets trafiksikerhetsorganisationer

Anf. 8 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink har frigat mig om
mina och regeringens argument for att minska stodet
till civilsamhéllets trafiksékerhetsorganisationer med
mer dn hélften, om jag anser att stddet till civilsam-
hillets trafiksdkerhetsorganisationer kan minska utan
att trafiksdkerheten paverkas negativt och, om inte, hur
jag avser att agera for att motverka den negativa paver-
kan samt vilka konsekvensanalyser som har gjorts av
den foreslagna neddragningen och vilka organisationer
regeringen fort dialog med infor beslutet.

Jag vill inledningsvis pdminna om att jag sa sent
som den 29 april 2026 besvarade en liknande fraga frén
Carina Odebrink. Mitt svar i dag kommer dirfor i
grunden att vara detsamma.

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet dr framgangs-
rikt, och 6kad trafiksdkerhet dr en prioritet for rege-
ringen. Nollvisionen é&r fortsatt grunden for trafiksé-
kerhetsarbetet i Sverige. Civilsamhéllets engagemang
ar betydelsefullt och uppskattat, och regeringen ser ett
stort vérde i de insatser som ideella organisationer runt
om i landet bidrar med.

Staten behover ta ansvar for att de samlade resur-
serna anvands pa ett sa traffsdkert och effektivt sétt
som mdojligt. Regeringen gor omfattande satsningar pa
underhall av vdg- och jarnviagsinfrastrukturen, vilket
ar en viktig del i att forbéttra trafiksdkerheten.

Regeringen har nyligen faststillt den nationella
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026—
2037. Den innebér bland annat forstirkta medel till
trimningsatgarder, och en del av dessa medel foreslas
riktas mot trafiksékerhetshojande atgérder. Ett vl fun-
gerande och vil underhallet transportsystem &r en
grundlidggande forutséttning for sékra transporter och
bidrar till att forebygga olyckor.

Nar det géller stodet till civilsamhallesorganisat-
ioner har regeringen dndrat villkoret for det aktuella
anslaget for att sikerstdlla att statens medel anvénds
dér de gor storst nytta. Som en del i prioriteringsarbetet



har regeringen justerat stodet till civilsamhéllet for att
oka fokus pa trafiksdkerhet. Bidrag till ideella organi-
sationer kan ddrmed enbart medges till organisationer
som arbetar med trafiksékerhet.

Sammantaget vidtar regeringen flera atgérder for
att stirka trafiksdkerheten. Civilsamhallet kommer
fortsatt att vara en viktig del i detta arbete tillsammans
med akademin, myndigheter och privata aktdrer.

Anf. 9 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Precis som statsradet sa har jag lyft
upp fragan i den hér interpellationen tidigare, och pre-
cis som 1 min foregéende interpellation handlar det om
att staten viljer att halvera och dra ned pa kostnaderna
nér det géller bidrag till civilsamhéllesorganisationer
som jobbar med trafiksékerhet.

Det handlar om aktdrer som moter barn pa vag till
skolan, éldre i trafiken, cyklister, unga forare, forild-
rar, foreningar och lokala samhillen. Det &r ett arbete
som sker ndra manniskor, och just darfor kan det inte
enkelt erséttas av en myndighet, en rapport eller en nat-
ionell plan.

Regeringen minskar Trafikverkets stod till ideella
organisationer med 8 miljoner kronor. Det innebar att
det mer &n halveras. Samtidigt vet vi att trafikséker-
hetsmalen till 2030 &r svara att na. Trafikverket sdger
sjélvt att fler insatser krévs.

Under 2025 omkom &ver 200 personer i végtrafi-
ken, och omkring 5 000 skadades allvarligt. Mélet till
2030 ar hogst 133 omkomna och en kraftig minskning
av antalet allvarligt skadade.

Min fraga ar enkel: Varfor véljer regeringen att just
nu skéra ned pé de forebyggande insatserna?

Statsradet har tidigare svarat att regeringen satsar
pa vdgunderhdll och trimningsatgirder. Det dr bra,
men det &r inte svar pa fragan. Trafiksdkerhet handlar
nédmligen inte bara om asfalt, ricken och vigstandard.
Det handlar ocksa om beteenden, kunskap, hastigheter,
nykterhet, barns skolvdgar och trygghet for oskyddade
trafikanter samt om civilsamhillets engagemang.

Detta &r ocksé nigot som trafiksékerhetsorganisat-
ioner pekar pa. Sverige har gjort otroligt mycket nir
det giller att komma till rdtta med de harda sakerna
som kan forebygga olyckor, och i dag ser de att det
viktigaste dr att jobba med ménniskors beteenden. Det
ar dér civilsambhaéllet spelar en stor roll.

Niér organisationer arbetar med cykelvinlig skola,
rekommenderad skolvég, vintercykling for barn eller
trafiksdkerhet for nya grupper i Sverige ér det konkreta
insatser som nar manniskor i deras vardag. Det ar dér-
for svart att forsta hur regeringen kan séga att trafiksa-
kerheten dr prioriterad samtidigt som man halverar sto-
det till dem som gor detta arbete lokalt.

Jag vill darfor aterigen fraga statsradet: Vilken
konsekvensanalys visar att den hir neddragningen kan
goras utan att trafiksdkerheten paverkas negativt? Och
om nagon sadan analys inte finns, varfor har rege-
ringen fattat beslutet?
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Anf. 10 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag dr glad att kunna besvara den fra-
gan i kammaren, for hir rader uppenbarligen ett miss-
forstand. Vi gor ndmligen en besparing pé det hér an-
slaget, men vi gor ocksé en mycket viktig 4ndring som
understryker att pengar enbart kan g4 till trafiksaker-
hetsarbete och till organisationer som arbetar med tra-
fiksdkerhet.

Det gor att det hér anslaget, som nu omfattar 7 mil-
joner kronor, enbart kan gé till trafiksékerhetsarbete.
Tidigare har det varit fler organisationer som har kun-
nat soka, och det har funnits viss osdkerhet om hur
mycket det ska bli till trafiksdkerhet framéver, vid
varje utlysning.

Ledamoten vet att beloppet i regleringsbreven for
2024 och 2025 var 15 miljoner kronor; det ar det hon
hanvisar till nér hon séger att det har gjorts en neddrag-
ning med § miljoner. Men det som har betalats ut till
trafiksdkerhet dr i sjdlva verket drygt 8 miljoner kro-
nor, sé det dr alltsé inte en sa stor nedskdrning som le-
damoten har uppfattat det som — vilket kan vara latt
hént nir man bara ser siffrorna.

Att regeringen nu sé tydligt &ndrar riktning och
tydliggor att pengarna ska ga till trafiksdkerhetsarbete
kommer ocksa att bli en viktig forutsattning for arbetet
framdver. Det dr angeldget och viktigt, och civilsam-
héllesorganisationerna genomfor ett oerhort véardefullt
arbete.

Detta ska ocksé ses tillsammans med regeringens
atgdrder nar det kommer till trygga skolvigar. I den
nya strategi for levande stider som jag &r ansvarig for
och som regeringen har fattat beslut om, herr talman,
har skolvdgarna lyfts in som ett av fokusomradena. Det
handlar om att ge stod till stadsutveckling och hur man
planerar i varje kommun i Sverige.

Civilsamhallets fortsatta arbete, skolornas fokus pa
trygga skolvdgar och att kommunerna i och med den
nya strategin far en tydlig signal och riktning gillande
vad som ér viktigt vid stadsutveckling och nir man
bade planerar nya omraden och optimerar befintliga
omraden, ndmligen trygga skolvdgar — samlat &r detta
ett mycket viktigt besked i det trafiksdkerhetshdjande
arbetet, som madste fortsdtta och dir regeringen har
gjort stora prioriteringar.

Sedan sdger ledamoten att vi inte diskuterar trim-
ningsétgérder och underhall nu, och det ar riktigt. Det
ar viktigt, och jag ér glad att ledamoten konstaterar det.
Men alla som foljer debatten kanske inte kdnner till
den dndring som vi har gjort, herr talman, ndmligen en
hdjning av beloppsgriansen. Ledamoten gor dock det.
Tidigare var det sa att en atgérd pa dver 100 miljoner
kronor blev ett namngivet objekt, och det var ganska
maénga objekt som gick over den troskeln. Nu har vi
hajt troskeln till 150, och det &r de atgérderna som kal-
las trimningsatgérder.

Vi har ocksa tydliggjort i nationell plan att trafik-
sakerhetshojande atgérder ska prioriteras. Det kan
handla om &tgérder for att gora cykelvagarna till och
fran skolan sékrare, och om &tgirden understiger 150
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miljoner kronor minskas byrakratin och administrat-
ionen visentligt. Aven i den delen kan takten i arbetet
alltsé oka.

Jag tyckte att det var viktigt att klara ut att detta ar
en prioritering, herr talman, men att det ocksa handlar
om att medel ur den hér potten enbart kommer att
kunna ga till trafiksdkerhetsarbete framover.

Anf. 11 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag hor att statsradet séger att stodet
till civilsamhéllet ar viktigt, att det betyder mycket och
att det dr en prioritering for regeringen. Men dnda vél-
jer man att dra ned.

Man kan ju uttrycka det pa olika sitt, men om nu
stodet tidigare varit 15 miljoner och man har betalat ut
8 miljoner skulle jag ju kunna stélla fragan varfor re-
geringen inte har varit mer proaktiv och sett till att det
har kommit ut mer pengar till civilsamhéllet for att
jobba med just beteendeforandringar. Det séger ju ci-
vilsamhallet sjalvt 4r en viktig del i att kunna na etapp-
malet om antalet omkomna och skadade i trafiken.

Sedan sédger statsradet att stodet nu ska bli mer
traffsdkert och att bidrag dirmed enbart ska ges till or-
ganisationer som arbetar med trafiksédkerhet, men nér
jag gér in pa Trafikverkets hemsida ser jag tydligt att
det stér att projektbidrag redan tidigare endast kunde
sokas av ideella foreningar som enligt sina stadgar ar-
betar for att oka trafiksdkerheten. Regeringen verkar
alltsa inte ha skérpt inriktningen péa stddet utan i stillet
minskat det, och det &r en visentlig skillnad.

En sékrare vég dr viktig, men det hjilper inte barnet
som inte far ldra sig sékert cyklande. Det hjélper inte
de dldre som behdver stdd i en alltmer komplex trafik-
miljo, och det hjélper inte arbetet mot alkohol och dro-
ger i trafiken. Det hjélper inte heller lokala initiativ
som kan forebygga olyckor innan de sker. Trafikséker-
het byggs i flera led, och om regeringen forsvagar ett
av leden blir kedjan svagare.

Jag vill ocksa fraga statsradet om dialogen med ci-
vilsamhillet. Vilka organisationer har regeringen fak-
tiskt talat med innan beslutet fattades? Har NTF, Cy-
kelfrimjandet, MHF eller andra berérda aktorer fatt
beskriva vad neddragningen faktiskt innebér i prakti-
ken? Det hdr ar ndmligen inte bara en budgetrad, utan
det dr verksamhet som riskerar att férsvinna. Det &r lo-
kala projekt som inte blir av. Det &r férre skolor, farre
barn, farre édldre och farre foreningar som nas.

Sverige har varit framgangsrikt i trafiksidkerhetsar-
betet just for att vi har haft en bred modell. Staten,
kommuner, regioner, forskning, néringsliv och civil-
samhélle har arbetat tillsammans. Min oro &r att rege-
ringen nu monterar ned en del av den modellen samti-
digt som man sdger sig védrna nollvisionen.

Statsradet behdver darfor vara tydlig nér det hand-
lar om vilka insatser som ska forsvinna. Vad ska prio-
riteras bort, och hur ska regeringen sikerstilla att ci-
vilsamhillets unika roll inte gér forlorad?

Anf. 12 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Nér det géller att vara mer proaktiv
vet ledamoten att mycket av den hédr typen av arbete
har langa ledtider och att det &r nu vi har arbetat med
att vara just mer proaktiva och styra mot okad trafik-
sakerhet.

I regleringsbreven bade for 2024 och for 2025 stod
det tydligt att medlen fick anvindas for bidrag till ide-
ella organisationer som utfor uppgifter som bidrar till
att de transportpolitiska malen uppnas. Det &r har vi
har dndrat i regleringsbrevet for 2026 sa att det tydligt
framgér att medel kan ga till ideella organisationer som
utfor uppgifter som bidrar till 6kad trafiksdkerhet. Det
ar den preciseringen vi har gjort.

Jag kan inte svara pé i exakt vilket tidsspann vi har
haft kontakt med olika organisationer, men jag har
sjdlv haft kontakt med bade NTF och MHF, for att
ndmna tva av dem som ledamoten lyfter fram.

Med det har jag redan svarat pd de frdgor som
stills. Detta &r en prioritering, men det ar ocksa tydligt
att bidrag enbart medges till organisationer som arbe-
tar med trafiksdkerhet, vilket vi har preciserat.

Anf. 13 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag ska tacka statsradet for svaret och
for den hér debatten, som jag tycker ar valdigt viktig.
Jag tror ocksa att vi dr Gverens om kérnan i debatten,
namligen att trafiksékerhet &r viktigt. Vi dr d&ven dver-
ens om att Sverige ska ha hoga ambitioner.

Regeringens beslut gér dock at fel hall. Min bild av
vad regeringen har gett uttryck for under de snart fyra
ar som man har suttit vid makten &r att man ska vara
framatlutad, proaktiv, offensiv och bidra till forédnd-
ringar. Men hér hinvisar statsradet till att det ar langa
ledtider och att det gor att man kanske inte har kunnat
vara mer proaktiv nér det géller just den hédr delen av
trafiksékerheten.

Nér civilsamhéllet nar grupper som myndigheter
har svért att nd borde regeringen ta vara pa den kraften
— inte halvera stddet. Nér barn, unga, dldre och oskyd-
dade trafikanter behdver mer trygghet i trafiken borde
regeringen inte dra ned pé de lokala insatser som fak-
tiskt gor skillnad. D& borde regeringen i stéllet vara
mer proaktiv.

Statsradet har talat om vigunderhall och trimnings-
atgirder. Detta behovs, men det racker inte. Nollvis-
ionen kraver bade sidkra vigar och sdkra beteenden.
Den kriver bade teknik, infrastruktur och ménsklig
narvaro. Darfor kvarstar min fraga, herr talman: Varfor
véljer regeringen att skdra ned pa civilsamhallets tra-
fiksdkerhetsarbete just nu nér vi behover gora mer?

Anf. 14 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Som jag har tydliggjort i den hér de-
batten handlar det inte om en halvering. Det gors en
forstérkning i skrivningarna — det handlar om arbete
med trafiksdkerhet. Nér det géller anslaget gors en



besparing, men det &r inte en sa tydlig besparing som
ledamoten hévdar. Det &r inte en halvering.

Som jag sa tidigare dr de 7 miljoner kronor som nu
avsitts for detta enbart mojliga att soka for organisat-
ioner som bidrar till 6kad trafiksdkerhet. Man kan all-
tid diskutera nivan pé anslaget, och det gor jag gérna.
Det som ménga har tyckt ar positivt &r att det nu blir
annu tydligare att detta anslag handlar om trafikséker-
het och ingenting annat.

Regeringen vidtar dven atgirder for att stirka
végunderhall och trimning och lyfter in trygga skolvé-
gar som en strategiskt viktig fraga for stadsutveckling
och utveckling av kommuner. Detta arbete kommer att
fortsétta.

Det glader mig att det finns en sa stor samsyn kring
trafiksékerhetsarbetet 1 Sverige; detta dr ndgonting
som vi ska vara stolta 6ver. Vi ska dock definitivt inte
vara ndjda an, for det finns mer att gora bade hir i Sve-
rige och globalt. Sverige har gjort landvinningar pa
detta omrade sedan 70-talet, framfGr allt efter beslutet
om nollvisionen pa 90-talet. Manga lander runt om i
varlden tittar pd oss 1 Sverige och lér sig av oss.

Detta arbete behover forstas fortsétta bade globalt
och hir hemma i Sverige. Varje liv rdknas, och darfor
ar dessa prioriteringar viktiga. Jag ér glad for att Carina
Odebrink satte ljus pa den hir fragan, och jag tackar
for debatten.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 5 Svar pai interpellation 2025/26:552 om
elsparkcyklar och trafiksikerhetsarbete

Anf. 15 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Inga-Lill Sjoblom har fragat mig
vilka konkreta atgédrder jag avser att vidta for att
minska det kraftigt kande antalet olyckor och skador
med koppling till elsparkcyklar och om jag avser att se
over dagens regelverk for elsparkcyklar, exempelvis
nér det géiller dldersgrinser, hjadlmanvéndning, hastig-
hetsbegransningar eller andra trafiksdkerhetskrav. Vi-
dare har Inga-Lill Sjoblom fragat vilka atgarder jag av-
ser att vidta for att vinda den negativa utvecklingen
nér det géller antalet allvarligt skadade i trafiken och
sdkerstélla att Sverige nar trafiksdkerhetsmalen for
2030. Slutligen har hon fragat hur jag avser att séker-
stélla att forskning, kunskapsuppbyggnad och uppfolj-
ning inom trafiksdkerhetsomradet ges tillrickliga re-
surser for att modta nya trafiksdkerhetsutmaningar,
sasom den snabba 6kningen av olyckor med elspark-
cyklar.

Den statistik fran Transportstyrelsen som interpel-
lanten hénvisar till visar pa en mycket oroande ut-
veckling vad giller elsparkcykelolyckor. Regeringen
starkte redan ar 2023 skyddet for dem som skadas i tra-
fiken genom att infora en trafikforsdkringsplikt for
elsparkcyklar. Samma &r gav regeringen Trafikanalys
i uppdrag att kartligga marknaden for eldrivna
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enpersonsfordon och undersoka effekterna, savél posi-
tiva som negativa.

Vi har mottagit rapporten, som visar att antalet
olyckor har 6kat — sérskilt bland unga — samtidigt som
tillgéngligheten forbattrats. Det ar allvarligt, och jag
foljer utvecklingen noggrant. Trafikanalys har presen-
terat ett antal slutsatser. Detta bereds just nu pé Rege-
ringskansliet.

Regeringen har nyligen faststallt den nationella tra-
fikslagsovergripande planen for transportinfrastruk-
turen for perioden 2026—2037, som innebér historiskt
stora satsningar pa transportinfrastrukturen i Sverige.
En vil fungerande infrastruktur dr avgdrande saval for
att 6ka Sveriges samlade konkurrenskraft och tillvéaxt
som for att hela Sverige ska fungera. Behoven inom
transportinfrastrukturen ar stora. Det dr nodvéndigt att
gora genomténkta prioriteringar mellan olika atgérder
och forvalta statens resurser sa effektivt som mojligt.

Det svenska trafiksékerhetsarbetet har varit fram-
gangsrikt, och arbetet med att fortsatt stirka trafiksa-
kerheten &r en prioritet for regeringen. I den nationella
planen dkar regeringen darfor satsningen pa trimnings-
och miljoatgirder med 26 procent jamfort med foregé-
ende plan, i fasta priser, till 62,5 miljarder kronor.
Detta dr en viktig satsning i transportsystemet som
oOkar trafiksékerheten, minskar miljopaverkan och dkar
kapaciteten.

Sakra sidoomréden, poliskontrollplatser, racken,
mittréffling, underglidningsskydd for motorcyklister,
atgérder i korsningar och byggande av faunapassager
dr exempel pa trafiksdkerhetssatsningar som ryms
inom trimningsbudgeten. Allt detta bidrar till 6kad tra-
fiksékerhet och &r viktigt for att uppné nollvisionen.
Regeringen avsitter ocksa 4 miljarder kronor till till-
lampad forskning och innovation under planperioden.

Anf. 16 INGA-LILL SJOBLOM (S):

Herr talman! Sverige har under lang tid varit ett in-
ternationellt foredome inom trafiksdkerhetsomréadet.
Nollvisionen har visat att politiskt ledarskap, forsk-
ning, kunskap och systematiskt trafiksékerhetsarbete
kan radda liv.

Den utveckling vi ser nu ger dock anledning till
stark oro. Under 2025 skadades ndrmare 6 500 perso-
ner i olyckor med elsparkcyklar. Sju ménniskor miste
livet. Antalet skadade har okat kraftigt pa bara nagra
ar. Bakom siffrorna finns ménniskor som drabbas av
allvarliga huvudskador, ansiktsskador och langvariga
men. Manga av de skadade &r barn och unga.

Samtidigt visar Trafikverkets senaste analys att
omkring 5 000 personer blev allvarligt skadade i vig-
trafiken under 2025. Det &r fler 4n aret innan. Trafik-
verket konstaterar dessutom att utvecklingen inte ar
tillrdcklig for att Sverige ska na trafiksédkerhetsmélen
till 2030.

Detta borde vara en tydlig varningssignal. Nér ett
nytt transportslag véxer snabbt maste ocksé sakerhets-
arbetet utvecklas, men i dag upplever manga att ut-
vecklingen gar snabbare 4n inférandet av atgdrder som
ska skydda ménniskor frén att skadas. Darfor ar det
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rimligt att frdga sig om regeringen verkligen har en
strategi for att mota de nya trafiksékerhetsutmaning-
arna.

Vilka konkreta insatser gors for att minska antalet
olyckor? Vilka initiativ tas for att minska de allvarliga
skadorna? Hur ser regeringen pa att allt fler barn och
unga finns bland de skadade? Och hur sékerstéller re-
geringen att Sverige inte tappar sin position som ett av
varldens ledande trafiksidkerhetslander, som har byggts
upp under lang tid?

Herr talman! Trafiksdkerhet handlar ytterst om
manniskors liv och hélsa. Darfor ser jag fram emot att
hora vilka konkreta dtgirder regeringen avser att vidta
for att vinda utvecklingen.

Anf. 17 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag tackar Inga-Lill Sjoblom for hen-
nes interpellation, som sétter ljus pa en av de viktigare
frdgorna nér det géller att oka trafiksidkerheten och
minska antalet elsparkcykelolyckor.

Inga-Lill Sjoblom beskrev det hela bra. Den ut-
veckling vi ser ar naturligtvis véldigt sorglig, men det
fordndrar inte det faktum att vi maste se elsparkcykeln
som ett virdefullt tillskott i trafiken. Den kan o6ka
framkomligheten och hjélpa oss att nd klimatmaélen.
Elsparkcykeln ar ett véldigt effektivt transportmedel,
frimst 1 vara storstéder.

Som jag och statsradet diskuterade tidigare handlar
detta om beteenden. Det handlar om hur man uppfor
sig i trafiken. Hér finns det mer att gora.

Statsradet hénvisar till Trafikanalys rapport och att
denna bereds inom Regeringskansliet. Samtidigt forts-
atter olyckorna att 6ka. Vi i trafikutskottet fick i forra
veckan ta del av en rapport fran Svenska Traumaregist-
ret som visar att olyckorna fortsétter att 6ka kraftigt.
Det &r varken ansvarsfullt eller héllbart att vi inte kan
skapa forutsattningar att vinda utvecklingen.

Har statsradet nagot besked om konkreta atgérder
pa detta omrade? Kommunerna efterfragar tydligare
nationella regler. Det ar ju kommunerna och region-
erna som moter konsekvenserna i sin vardag. Det
handlar om framkomlighet, trygghet, parkering och
samspel mellan fotgingare och elsparkcyklister. Det
handlar ocksa om manga skador, bade lindriga och all-
varliga. Det forekommer till och med doédsfall. Kom-
muner och regioner kan inte sjélva 16sa alla problem,
och dérfor behovs det tydliga nationella ramar och
bittre verktyg.

Av rapporterna framgar att det dr frimst unga som
skadas och bland dem frdmst mén. De kor utan hjélm,
de kor paverkade och de dr allmént véardslosa nér de
framfor detta fordon. Vi kan inte tolerera att det forts-
dtter sa hér, utan det krévs att regeringen tar fram en
tydlig plan for hur man avser att komma till rdtta med
detta.

Anf. 18 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag tackar Inga-Lill Sjoblom for in-
terpellationen och bada ledamoéterna for engagemanget
i fragan.

Precis som Carina Odebrink #r inne pé #r elspark-
cyklarna ett vardefullt tillskott, och det kan finnas stora
nyttor med detta fordon. Men de maéste givetvis fram-
foras pé ett ordnat och trafiksékert sétt. Har dr vi helt
overens.

Regeringen har vidtagit fler atgérder under man-
datperioden, och det paborjades dven atgirder under
forra mandatperioden dé den tidigare regeringen gav
uppdrag. Som jag sa i mitt inledande svar har vi infort
en trafikforsikringsplikt for elsparkcyklar. Aven fra-
gan om kommuner och parkering har hanterats.

Det dr dock uppenbart att mer behover goras. Dar-
for tog jag for tva veckor sedan initiativ till ett utbyte
med mina nordiska kollegor nér vi traffades i samband
med EU-métet i Luxemburg. Denna friga har sttt pa
agendan tidigare, men jag sag det som angelédget att ta
upp det igen, inte minst mot bakgrund av den statistik
som kom for bara nagra veckor sedan.

Det gar inte att jamfora statistik rakt av mellan de
nordiska ldanderna, men mina nordiska kollegor var
tydliga med att aldersgrians och promillegréns tillsam-
mans med klassificering och krav pé effekt ar viktiga
atgdrder for att hantera mer eller mindre samma pro-
blem som vi har sett hér i Sverige. Darfor bereds dessa
iakttagelser tillsammans med Trafikanalys rapport i
det fortsatta arbetet, och regeringen avser att ater-
komma.

lakttagelserna av beteendet &r ocksd mycket vik-
tiga. Dagens lagstiftning maste foljas, exempelvis att
inte skjutsa, att bara hjdlm och att se till att dessa for-
don inte kan koras for fort. I helgen talade jag med en
polis som berédttade att man hade gripit en 14-dring
som hade framfort en elsparkcykel i 70 kilometer i tim-
men. Néir man kom hem med barnet till fordldrarna
blev de véldigt upprorda och sa: Han hade lovat att inte
kora fortare &n 20 kilometer i timmen. Det finns alltsa
en aningsloshet. Jag menar inte att detta exempel re-
presenterar alla fordldrar och familjer, men det finns
ett tydligt fordldraansvar att se till att de produkter man
bestéller hem ocksé foljer kraven.

Det hir &r en del i Trafikanalys rapport som vi
ocksd bereder. Informationen fran aterforséljarna &r
ofta bristfillig och snérig, och det kan vara svart att
veta vad man har bestéllt hem. Men ndr man ser att
fordonet gér betydligt fortare dn det borde maste man
ta ansvar och anvidnda den kunskap och det sunda for-
nuft man har s att man inte bidrar till problemet.

Vi ska forstas ocksa titta pa om ytterligare regler
och atgirder kan goéra anvindandet sékrare, men de
regler som redan finns behdver ocksa foljas. Jag hop-
pas att denna debatt ska understryka detta och att vi
alla dr 6verens om att de fordon man ger till sina barn
ska vara sddana fordon som pa ett sdkert sitt kan fram-
foras i Sverige.



Anf. 19 INGA-LILL SJOBLOM (S):

Herr talman! Den hédr debatten handlar egentligen
om nagot storre dn elsparkcyklar. Den handlar om hur
vi moter nya trafiksédkerhetsutmaningar. Historiskt har
Sverige varit framgéngsrikt for att vi har kombinerat
forskning, kunskap, uppfoljning, myndighetsarbete,
civilsamhélle och politiska beslut. Men samtidigt som
nya risker vixer fram ser vi nu att regeringen minskar
resurserna till forskning och innovation inom trans-
portomréadet. Det vicker frdgor om hur regeringen tan-
ker sékerstilla att vi har den kunskap som kravs for att
mota framtidens trafiksdkerhetsutmaningar.

Nir olyckorna med elsparkcyklar okar kraftigt
borde slutsatsen vara att vi behdver mer kunskap, inte
mindre. Vi behdver béttre analyser av olycksorsaker.
Vi behover forskning om beteenden, fordon, regelverk
och infrastruktur. Vi behdver veta vilka atgarder som
faktiskt fungerar.

Jag vill ocksé pdminna om att Trafikverket bedo-
mer att Sverige inte dr pd vig att nd etappmalen for
2030 om inte ytterligare atgérder genomfors. Gapet ér
betydande, sirskilt nir det géller antalet allvarligt ska-
dade.

Nir det géller olyckor handlar det inte bara om per-
sonerna som star pa elsparkcykeln. Jatteméanga andra
blir pakorda pa trottoarer. Man far framfora elspark-
cyklar pa cykelbanor men inte pé trottoarer och gang-
banor. Men barn kanske inte alltid vet var man far kra
med elsparkcykel. Fotgéingaren hor inte nér elsparkcy-
keln kommer bakifrén och hoppar inte undan.

Dessa olyckor kommer inte med i statistiken som
cykelolyckor utan som olyckor pa gatan. Det blir bara
rapporterat som olycka om den skadade hamnar pa
sjukhus. Om polisen hjdlper dig och du bara blir om-
plastrad och sedan far dka hem kommer du inte med i
statistiken, &ven om du har ordentliga skrapsér. Det dr
alltsd manga fler som skadas &n dem som syns i sta-
tistiken.

Jag har tva fragor till ministern: Vilka nya initiativ
tanker regeringen ta for att minska antalet allvarligt
skadade i trafiken? Hur ska regeringen sékerstélla att
trafiksdkerhetsforskningen har de resurser som krévs
for att mota de risker som uppstar?

I sitt svar rdknade ministern upp satsningar inom
trimningsbudgeten sasom sékra sidoomraden, polis-
kontroller, racken i mittfalt, underglidsskydd for mc,
atgérder i korsningar och byggande av faunapassager.
Ja, vi ska vara rddda om vara grodor, men vad gor vi
ndr det géiller elsparkcyklister? Vad gor vi for att folk
inte ska vara med om olyckor? Var &r sdkerheten nér
det géller elsparkcyklar?

Anf. 20 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag ska fatta mig kort. Jag tycker att
det hér dr en véldigt bra och viktig debatt. Jag vill borja
med att understryka att det inte handlar om att férbjuda
elsparkcyklar. De dr ett jittevardefullt tillskott som
Okar framkomligheten, minskar klimatavtrycket och
mycket mer.
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I dag &r det sé att allt fler har egna privata elspark-
cyklar och ror sig runt om i stora stider och pa lands-
bygd och glesbygd dir det passar. Det som dr proble-
matiskt dr det som Inga-Lill Sjoblom ocksa lyfter gél-
lande olyckor. Nér jag ror mig har uppe i Stockholm —
och jag tror att jag kan tala for manga som ror sig i
gaturummet i storstdder och i mindre stider — maste
jag vara otroligt observant nér jag gar framat och inte
ta ndgot steg at sidan. Om man gor det kan det namli-
gen bli sé att man helt plotsligt far en elsparkcykel i
ryggen. Det dr inte ovanligt att sddana olyckor hinder.

Jag skulle vilja skjuta in en fraga till. Utdver atgér-
der som é&r riktade mot kommuner och privata aktorer
och som regeringen kan vidta for att 6ka trafikséker-
heten — vad anser statsradet skulle behdva goras ytter-
ligare gentemot branschen som hyr ut de hér cyklarna?
Finns det ndgonting dir som statsradet kan peka pa?

Anf. 21 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag tackar for de olika inliggen, som
jag 1 allt vésentligt instimmer i. Som Inga-Lill Sjo-
blom understryker far de hér fordonen inte framforas
pa trottoar. Likval blir det skador till foljd av att man
inte foljer de regler som redan finns.

Darfor dr det i en saddan hir debatt angeldget att tala
om ytterligare atgirder. Jag har pekat pé en rad atgér-
der som regeringen nu analyserar. Inte minst handlar
det om nordiska erfarenheter.

Samtidigt behdver man fokusera pa beteendet. En-
skilda personer och fordldrar behdver ta ansvar och se
till att de regler som finns foljs. Det dr inte bara en
frdga om hur man beter sig, uppfor sig och skoter sig i
storsta allminhet — det handlar ju om skador. Ytterst ar
det ménniskors liv som riskeras.

Herr talman! Nér jag listade ett antal olika trafiksé-
kerhetshojande dtgarder var det tdnkt att utgora ett svar
pa ledamotens fjarde fraga i interpellationen, dér Inga-
Lill Sjoblom skriver om att ”mota nya trafiksidkerhets-
utmaningar, sisom den snabba 6kningen av olyckor
med elsparkcyklar”. Jag betonar ordet "sdsom” — jag
valde att svara pa fragan lite bredare, precis som den
var formulerad. Det var det som var tanken. Det 4r inte
sa att jag tror att alla de hér atgérderna ar direkt till-
lampbara for elsparkcyklar. Men jag har, herr talman,
i ganska manga interpellationsdebatter hér i kammaren
forsokt gora det till en hederssak att svara pa fragorna
som stills, och det var det som var avsikten i den delen.

Nér det géller ytterligare atgirder handlar det del-
vis om de elsparkcyklar som hyrs ut. Det tas olika ini-
tiativ, &ven pa kommunal niva. Vi har skirpt de atgar-
der som kan vidtas avseende parkering. Det dr 1itt att
glomma, men for ett antal ar sedan var situationen sé-
dan att den hér typen av elsparkcyklar lag lite dverallt
huller om buller, vilket skapade trafiksdkerhetspro-
blem och framkomlighetsproblem. Det har i stora delar
blivit battre efter att atgérder vidtagits mot de problem
som fanns da.

Jag har ndmnt det som vi fitt information om fran
vara nordiska grannldander. Norge har en 12-arsgrins,
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men for tva veckor sedan fick jag information om att
det pagar arbete for att hoja den. Danmark och Finland
har 15-arsgrinser. Sverige foljer det arbetet och har ett
pagaende arbete for att se vilka atgiarder som nu beho-
ver vidtas mot bakgrund av den dystra olycksfallssta-
tistiken, vilken likvél inte rymmer alla skador, som
Inga-Lill Sjoblom é&r inne pa.

Det kommer alltsa att krévas ytterligare atgérder,
och regeringen &r 6ppen for att vidta sddana. Hér finns
det en bred samsyn. Jag vill tacka for att frdgan tas upp
for debatt i kammaren. Det hér &r forstés ett viktigt ar-
bete for lagstiftare och andra politiker.

Lika viktigt &r det att man foljer de regler som
finns, att man for samtal, kanske nu under sommaren,
och att man tar ansvar. Det ansvar som alla fordldrar
har forsvinner inte bara for att vi har en politisk debatt
om frdgan. Det hér 4r inte bara en politisk fraga, utan
den behover diskuteras i familjer vid kdksbord. De
flesta som skadas &r unga som ar ovana vid trafik. Dér-
for ar det viktigt att vara medveten om de risker som
finns med elsparkcyklar.

Anf. 22 INGA-LILL SJIOBLOM (S):

Herr talman! Jag tackar ministern for debatten. Jag
tror att vi star ganska nédra varandra i den hér fragan,
fast det dr lite olika nédr det géller pengar och forskning.

Vi ska glddjas at att antalet omkomna i trafiken
minskade 2025. Men vi fér inte blunda for att antalet
allvarligt skadade okar och att utvecklingen gér at fel
hall nir det giller elsparkcykelolyckorna. Over 6 600
skadade pé ett ar 4r inte en tillfallig avvikelse utan ett
tydligt varningstecken. Nollvisionen handlar inte bara
om att minska dodstalen utan ocksa om att forebygga
allvarliga skador och skapa ett tryggt transportsystem
for alla.

I Uppsala kommun vill vi férbjuda elsparkcyklar
mellan november och mars — inte for att folk kor daligt,
vilket de gor, utan for att de parkerar dem illa. Nu kom-
mer man att hdja felparkeringsboterna for elsparkcy-
keluthyrarna, sa far vi se om det hjdlper. Det handlar
ju ocksa om att folk inte kommer fram pé gatorna for
att det ligger elsparkcyklar slaingda. Men det har blivit
battre.

Men vi kommer inte at de privata elsparkcyklarna,
som ofta tillhor barn. Jag hoppas att detta ska kunna
ingd i skolutbildningen, sé att den cykelutbildning bar-
nen har i trean, fyran och femman ocksa innefattar
elsparkcyklar.

Jag hoppas att regeringen nu &r beredd att agera,
bade genom att se dver regelverket for elsparkcyklar
och genom att stirka det langsiktiga trafiksédkerhetsar-
betet. For att Sverige dven i framtiden ska vara ett fo-
regangsland inom trafiksdkerheten krivs att vi moter
nya risker med nya 18sningar och att vi gor det innan
annu fler manniskor skadas.

Vi behover fortsdtta med detta 1 host, oavsett vem
som vinner valet. Jag ldmnar trafikutskottet och gér
tillbaka till Uppsala kommun. Kanske kommer jag att
jobba med samma frdgor — vi fir se. Jag aterkommer
kanske. Jag far tacka Andreas Carlson.
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Anf. 23 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Jag tackar hellre Inga-Lill Sjoblom en
gang for mycket &n en gang for lite. Tack for engage-
manget! Tack for tiden i trafikutskottet och for samar-
betet under mandatperioden!

Jag tycker att det hir dr en angeldgen fraga. Att ar-
betet behover fortsétta dr helt ritt ansats. Oavsett poli-
tisk niva och politisk farg ar det angelédget att hitta en
god balans didr man drar nytta av detta fordon men
kanske framfor allt — mot bakgrund av den mycket
dystra olycksfallsstatistiken — tar ansvar for att minska
olyckorna och stirka trafiksdkerheten.

Herr talman! Jag har i den hér interpellationsdebat-
ten lyft fram vilka dtgérder som regeringen nu tittar pa
och dr beredd att vidta. Vi ser fram emot att dter-
komma. Jag ser ocksé fram emot att man ska kunna dra
lairdom av de erfarenheter som gjorts i Sveriges kom-
muner, som har hanterat det hédr pd olika sitt under
aren. I vissa delar gér det i rétt riktning, men den dver-
gripande bilden r att det gér i fel riktning, inte minst
mot bakgrund av den olycksfallsstatistik som Inga-Lill
Sjoblom lyfter fram. Det ar darfor det hdr &r en ange-
lagen fraga.

Aterigen: Det #r forstas viktigt att det tas ett poli-
tiskt ansvar, och det skjuter vi inte ifrdn oss. Men alla
andra har ocksa ett ansvar. For att moéta situationen,
minska antalet olyckor och stirka trafiksédkerheten &r
det viktigt att man redan nu i sommar foljer de regler
som finns. Fordldrar behover ta ansvar och ha koll pa
vad det dr de har kopt hem till sina barn. Det &r noga
att det inte anvénds pa ett felaktigt sétt, s det behdver
foljas upp. Det finns risker for det egna barnet men
ocksé for manga andra. Darfor &r detta angeldget, och
jag vill tacka for debatten.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 6 Svar pa interpellation 2025/26:553 om statens
langsiktighet i infrastrukturplaneringen ur Jonko-
pings lins perspektiv

Anf. 24 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink har stillt fyra fragor
till mig som handlar om regeringens beslut att fast-
stdlla den nationella trafikslagsovergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037
och vad det beslutet innebér for jirnvagar i Jonkopings
lan.

En vil fungerande transportinfrastruktur dr avgo-
rande for att hela Sverige ska fungera, och regeringen
har gjort en historiskt stor satsning pa infrastruktur. Ett
trafikslagsovergripande perspektiv behovs for ett vil
fungerande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt trans-
portsystem. Det inkluderar alla trafikslag, savél vég-
och jarnvagstrafik som sjo- och luftfart. De olika tra-
fikslagen ska inte stéllas emot varandra — tvértom
kompletterar de varandra. Det dr s& 6kad effektivitet i



transportsystemet uppnds och de transportpolitiska
malen uppfylls.

Regeringen har genom sitt beslut att faststélla pla-
nen lagt till objektet riksvdg 40 Jonkoping—Ulrice-
hamn for att stirka tillgéngligheten i stréket Jonko-
ping—Goteborg. Diarmed byggs hela den kvarvarande
vagstrackan mellan Stockholm och Goéteborg ut till
tva-plus-tvé-vig inklusive trafikplatser under planpe-
rioden. I Trafikverkets forslag till plan ingick objektet
riksvidg 26 Mullsjo—Slatting, delen Mullsjo—Mon. For
att ytterligare forbattra framkomligheten och 6ka tra-
fiksékerheten i savél det 6st-véstliga som det nord-syd-
liga straket beslutade regeringen att ldgga till delen
Mon-Slétting s& att hela strickan Mullsjo—Slatting
kan byggas ut i sin helhet under planperioden.

Dessa atgiarder sammantagna och tillsammans med
andra atgérder i planen, exempelvis riksvig 26/40 tra-
fikplats Hedenstorp och E4 trafikplats Ekhagen samt
tidigare i planen inlagda objekt forbéttrar framkomlig-
heten och okar sdkerheten i sévél det dst-vistliga som
det nord-sydliga straket.

I linje med regeringens vilja att varda befintlig in-
frastruktur har medel fordelats till den existerande ba-
nan Vaggeryd—Jonkdping for elektrifiering och viss
upprustning. Darmed har ny jarnvig pa strickan Bya-
rum-Tenhult utgétt. Den justering som regeringen gor,
det vill séga att delen ny jarnvdg Byarum—Tenhult ut-
gar, ligger 1 linje med regeringens ambition att ta hand
om den infrastruktur vi har och utveckla funktionen i
befintlig infrastruktur. Det innebér en besparing pa 2,7
miljarder kronor samtidigt som befintlig bana i Ta-
bergsdalen behalls, vilket innebér restidsvinster for de
boende dir jamfort med att riva de sparen.

Regeringens beslut om den nya nationella planen
innebdr sammantaget bade utokade ekonomiska ramar
for vidmakthallande och for utveckling av transportin-
frastrukturen. Forutsdttningarna for resor till arbete
och utbildning samt néringslivets transporter har prio-
riterats vid nyinvesteringar i vigar och jarnvégar. Det
gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetensfor-
sOrjning.

Anf. 25 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Tack, kéra statsradet! Jag hade vil
inte kunnat avsluta detta riksmdte utan att ta upp en
fraga som ligger mig vildigt varmt om hjértat och som
jag tror ocksa har en viss betydelse for statsradet. Jag
vill tacka for svaret.

Herr talman! Jonkdpings 1én dr inte vilket lan som
helst. Det ligger mitt i Sveriges viktigaste transport-
korsning. Har méts de stora gods- och persontransport-
straken mellan Stockholm, G6teborg, Malmé och 6v-
riga Norden.

Jonkopings ldn &r ett av Sveriges mest exportinten-
siva lan. Vi har en stark industri, hdg sysselséttning
och ett niringsliv som ar beroende av fungerande
transporter for att kunna vidxa, investera och konkur-
rera.

Just darfor ar regeringens beslut att stoppa plane-
ringen av ny jarnvdg mellan Byarum och Tenhult
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anmarkningsvért. Det kanske inte direkt slog ned som
en bomb, men jag maste séga att manga hemma i Jon-
kdpings lén blev otroligt férvanade nér regeringen pre-
senterade beslutet att stryka denna investering.

Efter att ha hort statsradets svar kvarstar egentligen
den mest centrala fragan: Pa vilka grunder fattade re-
geringen beslutet att stryka Byarum—Tenhult ur den
nationella planen?

Det hér dr inte ett nytt projekt som plotsligt har dykt
upp. Det ér ett projekt som under manga ar har varit
foremal for utredningar, analyser, planering och dia-
log. Trafikverket har lett arbetet. Kommuner, reg-
ionen, ndringslivet och andra aktdrer har deltagit uti-
fran de forutséttningar staten sjélv har skapat.

Darfor handlar den hdr debatten inte bara om en
jarnvégsstracka i Jonkopings ldn, utan den handlar
ocksa om statens langsiktighet och forutségbarhet. Hur
ska kommuner, regioner och foretag kunna lita pa sta-
tens planeringsprocess om regeringen nir som helst
utan dialog kan vilja att avbryta ett projekt efter ménga
ars arbete s att processen inte fullfoljs?

Jag reagerar ocksa pé att regeringen inte verkar ha
foljt den normala beredningsordningen. Nér kostnader
forandras eller nidr nya omsténdigheter uppstar brukar
projekt skickas tillbaka for ytterligare analys och be-
redning. Men hér har regeringen valt en annan vég.
Man har inte aterfort projektet for kompletterande ut-
redningar. Man har inte begért in ytterligare analyser.
Man har inte gett Trafikverket mdjlighet att prova al-
ternativa losningar.

I stdllet har man valt att stryka projektet. Det vacker
frégor, herr talman.

Vilket nytt underlag har regeringen haft som moti-
verar ett sa langtgaende beslut? Vilken ny kunskap har
framkommit som gor att manga ars arbete nu ska lag-
gas at sidan? Vilka konkreta fakta och analyser lag till
grund for beslutet att inte lata den ordinarie bered-
ningsprocessen fortsétta?

Anf. 26 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Forst och framst: Nér det kommer till
planeringsprocessen och att detta skulle ha avvikit fran
det normala ar det viktigt att understryka att det &r re-
geringen som har styrt upp arbetet med byggstartspro-
cesserna.

Det ir detta jag tror att Carina Odebrink hanvisar
till. Om nagot har stuckit ivdg i kostnad har regeringen
under mandatperioden vid flera tillfallen, herr talman,
skickat det tillbaka till Trafikverket. Det riktméarke vi
har haft dr att om nagot har gatt 6ver 10 procent i kost-
nad har det gétt tillbaka till ritbordet innan regeringen
ar beredd att fatta byggstartsbeslut.

Detta har blivit betydligt tydligare under den hér
mandatperioden. Men lika tydligt dr egentligen plane-
ringsprocessverktyget fran borjan, ndmligen att man
forst utreder kostnaderna, tittar igenom objekt och be-
domer om de kostnader som foreligger ér i paritet med
de nyttor som forverkligas med en investering.
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I objektet Byarum—Tenhult &r det inte bara 10 pro-
cents kostnadsokning frén det att objektet kom med
forsta gangen for att utredas. Det dr en kostnadsokning
med 97 procent, herr talman. Da maéste en regering
vara beredd att lyssna pad de remissinstanser som har
gett synpunkter pd Trafikverkets forslag och att om-
prova objekt, oavsett hur lange man har arbetat med
utredningen.

Jag forstér att detta &r en nyhet for Socialdemokra-
terna, for s& har man inte arbetat tidigare. Man hade
principen “lagt kort ligger” — om nagot bara har kom-
mit med ska det ligga kvar oavsett kostnad.

Detta dr en av de stora bristerna med den plane-
ringsprocess som har utvecklats over tid. Det har gjort
att pengarna inte riacker till alla de behov som finns.

Regeringen har darfor pa ett antal olika omraden
gjort omprioriteringar. En av dem som har varit littast
att gora géller det objekt som vi nu diskuterar eftersom
det kom ny information och nya fakta i mélet infor att
regeringen skulle fatta beslut.

Ledamoten frigar vilka remissinstanser det handlar
om. En av dem 4r KTH, som har ldmnat en remissyn-
punkt pa Trafikverkets forslag. Man lyfter i sitt re-
missvar fram en stor oro kring just det har objektet.
Man lyfter fram att man tidigt, redan 2015, laste sig vid
restidsmalet pd 50 minuter mellan Virnamo och Jon-
koping. Man skriver att det framstér som att Trafikver-
ket har tagit restidsmalet 50 minuter Varnamo—Jonko-
ping for givet och ddrmed valt bort andra alternativ dn
via ny linje redan i atgérdsvalsstudien 2015.

I remissvaret star det ocksa att beslutet att vilja bort
upprustningsalternativet, alltsd att behalla befintlig
jarnvag som gar genom Tabergsdalen séder om Jonko-
ping diar ménga i dag pendlar, kan handla om ett fel i
tidigt planeringsskede.

Det blir lite markligt att ett fel tidigt i planerings-
skedet skulle leda till att man inte kan fatta ett beslut
sent 1 planeringsskedet, oavsett ndr man upptéicker
felet eller ser att ny information har kommit i mélet.
Det blir lite méarkligt att man inte kan virna skattebe-
talarnas pengar och se till att ha kvar pendlingsméjlig-
heter for tusentals boende i Tabergsdalen.

Med den halva miljard som regeringen liagger pa
upprustningsalternativet kommer restiden mellan Vir-
namo och Jonkdping att komma nérmare 50 minuter
dn man forst trodde. Det blir lite méarkligt att inte kunna
ta in ny kunskap och faktiskt dndra sig. Det har rege-
ringen gjort.

Anf. 27 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Under ménga ar har staten genom
Trafikverket tillsammans med kommunerna, regionen
och néringslivet deltagit i planeringen utifrdn de forut-
sdttningar som staten sjélv har stéllt upp.

Om det fanns fragetecken kring projektet borde vil
slutsatsen ha varit ytterligare beredning, inte att pro-
jektet skulle strykas helt. Varfor valde inte regeringen
att ta fram ett jimforelsealternativ? Varfor valde inte
regeringen att ta en fornyad dialog med foretrddarna i
lanet?
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Trafikverket forvéntas arbeta metodiskt, stegvis
och evidensbaserat enligt fyrstegsprincipen. Men nér
regeringen kommer till slutsatsen att den inte vill ha
projektet verkar fyrstegsprincipen plotsligt ersdttas av
en enstegsprincip om att stryka projektet.

Det ar svart att se hur det skulle stirka tilltron till
statens langsiktiga infrastrukturplanering. Darfor
handlar det hér ytterst om statens trovirdighet. Nér
statsradet for ett tag sedan besokte utskottet och fick
frgan om utfasning av stadsmiljoavtalen sa han att
han med de kraftiga resursforstiarkningarna i lanspla-
nerna hade tilltro till att regioner och kommuner kunde
fatta kloka beslut.

Det &r svart att fatta kloka beslut om staten &ndrar
forutséttningarna och spelplanen. Nu stér vi hér. Rege-
ringen har genom sitt faststéllelsebeslut strukit 2,7 mil-
jarder i jarnvégsinvesteringar i Jonkdpings ldn. Man
avsitter i stillet 450 miljoner kronor till den existe-
rande banan Vaggeryd-Jonkdping for elektrifiering
och viss upprustning. Jag skulle vilja veta hur statsré-
det har kommit fram till den summan.

Jag har talat med flera personer med kunskap i dm-
net. De ifragasitter att dessa medel kommer att vara
tillrackliga for bade elektrifiering och viss upprust-
ning. Jag vill darfor gérna hora statsradets uppfattning
om hur dessa pengar ska anvindas eftersom de inte ldr
racka till badde och. Om statsradet och regeringen ser
att dessa medel och atgéirder ligger i linje med rege-
ringens ambition och prioriteringar, &r man dé beredd
att lyfta fram och tidigareldgga elektrifieringen sa att
effekterna kommer tidigare?

Jag har ocksé tagit del av remissvaren, herr talman,
och det bor sédgas att remissynpunkterna ska tas pa stort
allvar. Men KTH:s remissvar star inte for sig sjalvt.
Om staten tycker att remissyttrandet &dr viktigt borde
den i stillet utreda fragan ytterligare, och det ar precis
vad KTH séger. De skriver att det kanske finns ett an-
nat alternativ som skulle kunna vara lika bra men att
det kriavs en ny utredning. Regeringen véljer att inte
gora det. Det tycker jag &r att beklaga.

Anf. 28 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Uppgifterna om medel bygger pa be-
rakningar fran tidigare upprustningsatgérder. Det blir
ocksé mojligt for Trafikverket att vidta ytterligare at-
géirder med trimningsmedel. Sa arbetar man till exem-
pel pd Malmbanan. Dér kombinerar man namngivna
objekt med reinvesteringar, trimningar och atgirder
for underhall, det vill sdga vidmakthallande. Det ligger
nu péd Trafikverket att ta fram uppdraget att upprusta
den befintliga strickan s& effektivt som mgjligt. Det
andra alternativ som KTH talar om i sitt svar &r upp-
rustningsalternativet, och det &r det som vi nu gar fram
med.

Jag hade raknat med att fd hora méanga argument i
den hér debatten, men det var lite forvanande att hora
om fyrstegsprincipen, herr talman. Den forsta princi-
pen eller det forsta trappsteget i fyrstegsprincipen ar
”tank om”. Detta ska alltid tillimpas nir man ndrmar



sig en ny frédga och stora belopp ska investeras i infra-
struktur.

Det andra steget ar “optimera”. Det tredje steget &r
”bygg om”, det vill sédga en begrinsad ombyggnation
av befintlig infrastruktur. Det kan vara trimningsétgér-
der, barighetsdtgirder, uppstillningsspar eller platt-
formsforlangningar for att optimera befintlig infra-
struktur. Forst pd fjarde trappsteget finns punkten
“bygg nytt”.

Carina Odebrink sa att regeringen inte har tillimpat
fyrstegsprincipen. Jag menar att det &r precis tvartom.
Det ar det vi har gjort. For det forsta har vi tinkt om.
Jag noterar att ledamoten inte har gjort det. Vi har fast-
stdllt besluten av en anledning. Det finns en anledning
till att det ar regeringen som utifrdn de givna ramar
som riksdagen beslutar om fattar beslut om att fast-
stilla objekt.

Det verkar som att Carina Odebrink hellre hade ve-
lat att Trafikverket bara hade fatt jobba pé och fast-
stdlla detta sjdlva. Vi menar att det &r helt i sin ordning
att regeringen tillimpar fyrstegsprincipen i och infor
faststillelsebeslut och att man &ven dér kan tinka om.

Det som inte framkom i ledamotens resonemang
var hur ménga som skulle forlora pendlingsméjligheter
om man inte hade tinkt om. Det handlar om ungefér
15 000 personer soder om Jonkoping som hade blivit
av med pendlingsmojligheter. Det hade funnits farre
stationer och farre pendlingsmdjligheter, men det hade
ocksa skapat nya problem. Inte minst i KTH:s och and-
ras remissvar lyfts fram att den anslutande Jonkopings-
banan hade natt sitt kapacitetstak. Det finns inga atgér-
der for att mota detta med Byraum—Tenhult.

Det finns definitivt brister i den process som har
varit, och kostnaderna har stuckit ivig. Aven om man
har jobbat med en fraga linge, vilket jag vet att leda-
moten har gjort i det hér fallet, maste man vara beredd
att titta pa de nya fOrutsittningarna, véirna skattebeta-
larnas pengar och fatta beslut som sikrar pendlings-
mojligheter for manga tusen personer.

Pé sa sitt kan man f& ned restiden mellan Jonko-
ping och Virnamo mot 50 minuter utan att gora de in-
grepp som bland annat husvagnstillverkaren Kabe AB
har sagt skulle paverka deras verksamhet i betydande
utstrackning. Med det hér beslutet har vi sikrat att de
inte behdver flytta eller dra ned pé sin verksamhet. Det
ar en positiv bieffekt av att regeringen nu vérnar skat-
tebetalarnas pengar.

Anf. 29 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag véljer att inte kommentera ett en-
skilt remissyttrande frén en niringsidkare i Jonkopings
lan. Jag tycker att tva fragor kvarstar efter dagens de-
batt. Den forsta fragan handlar om hur regeringens be-
slut starker ett av Sveriges viktigaste industri-, export-
och logistiklan.

Den andra fragan ar dnnu viktigare. Den handlar
om statens trovérdighet. Projekten i Jonkdpings ldn
med elektrifiering och upprustning av jirnvigen Vir-
namo—Jonkdping och Viarnamo—Vaggeryd—Nassjo
samt ny jarnvdg Byarum—Tenhult har varit Jonkopings

Prot.
2025/26:145
22 juni

lans framsta prioritet och har funnits med i den nation-
ella planen. Arbetet har utretts av Trafikverket enligt
fyrstegsprincipen, och man har kommit fram till att det
ar den bésta 10sningen. Detta forkastar regeringen i ett
penndrag, men pé vilka grunder? Det framstér fortfa-
rande for mig som holjt i dunkel.

Om kommuner, regioner, foretag och myndigheter
under ménga ar uppmanas att delta i planering och ut-
redningar men regeringen sedan utan fardiga underlag
viljer att avbryta projektet kvarstdr dndd en enkel
fraga: Hur ska nagon véga lita pa statens langsiktighet
i framtida infrastrukturplanering?

Jag blir forvanad Gver att statsradet tycker att det &r
anmarkningsvért att jag lyfter fyrstegsprincipen. Jag
tycker att det dr en valdigt viktig princip nér det géller
infrastrukturplanering. Det ar precis sa Trafikverket
har gjort: P& statens uppdrag har man tinkt om och ta-
git de héir ndodvéndiga stegen for att sedan landa i att
det basta nog ir ett alternativ med nybyggnation. Det
viljer dock regeringen att avsta fran.

Tack for interpellationsdebatten! Jag vill 6nska tal-
mannen, statsradet och presidiet en riktigt trevlig som-
mar s& smaningom.

Anf. 30 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Nej, vi gor inga avsteg fran fyrstegs-
principen. Daremot forstdrker vi den. Jag hoppas att
det vi lart oss fran den hér processen och en del andra
atgérder i1 den nationella planen dér vi omprovat och
lyft ut en del objekt kan gora att det blir en betydligt
bittre planeringsprocess framdver, sa att det inte bara
handlar om mer pengar till infrastruktur utan ocksa om
att f ut mer infrastruktur for pengarna.

Jag har redogjort for hur tusentals ménniskor kan
behalla sina pendlingsmaéjligheter med regeringens be-
slut. Jag har lyft fram att restiden mellan Jonkoping
och Viarnamo kommer att komma ned mot de 50 mi-
nuter som man tidigt laste sig vid och inte sdg ndgra
alternativ till, vilket har kritiserats av remissinstanser.

Jag har dven lyft fram néringslivets syn pa detta,
som tillsammans med andra omsténdigheter har gjort
att godset i dag kommer att gd andra vigar. Det som
lag pa bordet nér man fattade beslut om inriktningen
for drygt tio ar sedan har fordndrats, och dd maste man
ocksé kunna gora @ndringar i planeringsprocessen.

Jag noterar att Carina Odebrink inte vill lyfta fram
ett enskilt foretag. Vi har dock tagit del av samtliga re-
missvar — det dr véldigt manga som har skrivit syn-
punkter pa forslaget. Kabe AB i Tenhult skriver: “Efter
att ha analyserat savil tidigare utredningar samt latit
jarnvagsingenjorer utfora nya utredningar konstaterar
vi att nybyggnationen mellan Byarum och Tenhult inte
bara dr samhéllsekonomiskt tveksam, utan direkt ne-
gativ for regionens pendling samt for Tenhults fram-
tida utveckling och var framtida lokalisering i reg-
ionen.”

Jag tycker att vi har en fin ordning i Sverige dér alla
kan komma in med remissvar och gora sin rést hord.
Jag vill inte forminska det. Bieffekten att ett stort
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svenskt foretag kan fortsdtta sin verksamhet pa grund
av att regeringen varnar skattebetalarnas pengar och
pendlingsmojligheter dr inget som vi ser som ndgot ne-
gativt.

Jag vill ocksa tacka for debatten.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2025/26:556 om arbets-
marknadspolitik

Anf. 31 Arbetsmarknadsminister JOHAN

BRITZ (L):

Herr talman! Patrik Bjorck har frégat mig om det
ar min bedomning att regeringens arbetsmarknadspo-
litik har uppnatt det den avség att uppna eller om jag
avser att verka for att ytterligare atgérder ska vidtas for
att minska antalet arbetslosa.

Jag vill borja med att tacka interpellanten for fra-
gan.

Regeringen har vidtagit en rad atgérder for att
minska arbetslosheten genom att stdtta ekonomins
aterhdmtning och prioriterar reformer inom framfor
allt tre omradden. Det handlar om att fortsétta stirka
hushéllens kopkraft, om reformer for dkad tillvaxt och
om att aterupprétta arbetslinjen sé att fler kommer i ar-
bete.

Manga arbetslosa star langt ifran arbetsmarknaden.
Regeringen har darfor gett Arbetsformedlingen i upp-
drag att med egen personal forstirka stodet till lang-
tidsarbetslosa och forbéttra matchningen mellan ar-
betslosa och lediga jobb samt kontrollen av de arbets-
16sa.

Den enskilt viktigaste insatsen for att 1angsiktigt
etablera sig pa arbetsmarknaden &r utbildning. Rege-
ringen har dérfor gjort stora satsningar pa bland annat
regionalt yrkesvux och yrkeshogskolan.

For att minska arbetsldsheten ér det dven viktigt att
oka den yrkesmaéssiga och geografiska rorligheten hos
de arbetssokande samt forbattra kontrollen och upp-
foljningen av de arbetslosa.

I varpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:100)
gor regeringen bedomningen att jdmviktsarbetslds-
heten trendmaéssigt kommer att minska framover, for
forsta gangen pé 20 ar.

Regeringen fortsitter arbetet med att effektivisera
arbetsmarknadspolitiken med stdd och insatser anpas-
sade till de arbetslosas olika forutsittningar och behov.

Anf. 32 PATRIK BJORCK (8S) replik:

Herr talman! Det &r ett spdnnande svar vi far fran
arbetsmarknadsministern. Jag kan konstatera att jag
inte riktigt far svar pa mina fragor.

Jag fradgade om arbetsmarknadspolitiken hade upp-
natt det den avség att uppna. Dar verkar svaret fran ar-
betsmarknadsministern vara att han dr n6jd — business
as usual. Det finns inga egentliga problem att hantera.

Da blir det lite komplicerat, eftersom det dr en upp-
fattning som inte delas av sdrskilt ménga andra i det
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hér landet. De arbetslosa dr naturligtvis besvikna pa
avsaknaden av arbetsmarknadspolitik. Arbetsgivarna
ar besvikna pa att de trots att de har behov inte far stod
for att kunna fa anstéllbara personer med den utbild-
ning och kompetens som krévs. Det dr dndé detta som
ar arbetsmarknadspolitikens huvudsyfte: att se till att
matcha de behov som finns hos arbetsgivare och ar-
betslosa sé att man kan motas.

De fackliga organisationerna &r naturligtvis inte
ndjda. Deras medlemmar stir utan jobb, och de vill
sjdlvklart att medlemmarna ska ha de jobb som finns.

En av de mest anmérkningsvérda delarna i svaret,
herr talman, &r att arbetsmarknadsministern pratar om
att aterupprétta arbetslinjen sé att fler kommer i arbete.
Det dr anmérkningsvért eftersom vi har debatterat
detta i 20 ar i denna kammare, lika linge som jag har
suttit hér. Efter valet 2006 hade jag dessa debatter med
Littorin, Borg och Reinfeldt, som hdvdade att de skulle
aterupprétta arbetslinjen med sin politik.

Jag dr 6vertygad om, herr talman, att Littorin, Borg
och Reinfeldt trodde pa sin politik — att de 2006 fak-
tiskt trodde att den si kallade arbetslinjen skulle
minska arbetslosheten. Nu &r ju det tragiska att verk-
ligheten knackar pa. Néar de avgick efter att under atta
ar ha forsokt infora arbetslinjen visade det sig att ar-
betsldsheten i stéllet hade 6kat under de tva mandatpe-
rioder man fick pé sig att forsoka infora den sa kallade
arbetslinjen.

Nu forsoker alltsd Kristerssons regering och den
nuvarande arbetsmarknadsministern aterupprétta ar-
betslinjen. Efter 20 &r har man alltsd samma svar pa
vad 16sningen dr. Problemet ar att det inte fungerade
2006 och att det inte heller fungerar nu.

Problemet med att arbetsmarknadspolitiken lyser
med sin franvaro &r just den stora kompetensbristen.
Manga arbetslosa saknar kunskaper och kompetenser
som behdvs och som arbetsgivaren efterfragar. Om
man inte har en politik som l6ser det verkliga proble-
met utan bara som nigon sorts mantra upprepar ett 20
ar gammalt slagord fran valrdrelsen 2006 som efter
atta ar visade sig inte fungera kommer resultatet att bli
detsamma.

Det finns ett ként citat frén en foretradare till ar-
betsmarknadsministern, ndmligen hans partikamrat Jo-
han Pehrson. Han sa att det har varit for fett” att vara
arbetslos. Det var Johan Pehrsons sétt att beskriva ar-
betslosheten och arbetslinjen: Det har varit for “fett”
att vara arbetslos. Det upprepar nu den nuvarande ar-
betsmarknadsministern. Samma politik med 20 &r
gamla slagord, men ingen arbetsmarknadspolitik. Noll
arbetsmarknadspolitik men hdg arbetsloshet. Det du-
ger inte, herr talman.

Anf. 33 Arbetsmarknadsminister JOHAN

BRITZ (L):

Herr talman! Patrik Bjorck har, precis som jag, va-
rit med ett tag i svensk politik. Vi har sett reformer och
forslag komma och ga. Vi har sett arbetsloshet stiga,
och vi har sett arbetsloshet sjunka.



Problemet 2006 som alliansregeringen adresserade
var att Goran Persson hade fortidspensionerat bort en
halv miljon ménniskor. Sverige hade 2006 fler fortids-
pensiondrer &n foretagare. Darfor var det extremt vik-
tigt att da ateruppritta arbetslinjen, inte bara for Sveri-
ges ekonomi och for foretagens skull utan ockséd for
méanniskornas skull. Arbetslinjen handlar om att 6ppna
dorrar i stillet for att lasa in personer i passivitet och
utanforskap, vilket alltid &r Socialdemokraternas re-
cept.

Nu ser utmaningen lite annorlunda ut. Nu &r det
inte Goran Persson som har fortidspensionerat bort
manniskor fran arbetsmarknaden, utan nu ar det Soci-
aldemokraterna som har bedrivit en oansvarig migrat-
ionspolitik som, precis som interpellanten papekar, gor
att de som i dag star utanfor arbetsmarknaden till stor
del saknar de kompetenser och fardigheter, inte minst
svenska spréket, som foretagen efterfrigar.

Visst dr det 4anda markligt att vi har en hdg, for hog,
arbetsloshet — dar héller vi med varandra — samtidigt
som foretagen skriker efter kompetens? Vad ar det
tecken pa? Jo, det &r tecken pa att asylinvandringen har
varit for hog och att utbildningssystemen inte levererar
vad de lovar. Darfor dr den viktigaste fragan att ta tag
i, som vi har jobbat med under mandatperioden, att sé-
kerstélla att det finns utbildningar och insatser som le-
der till jobb, inte till passivisering och fortidspension-
ering. Dar har vi vént om politiken.

Det ska finnas fler yrkesutbildningar som &r anpas-
sade efter vad arbetsgivarna efterfragar, fler mojlig-
heter att bygga pé en utbildning och fler kombinations-
utbildningar. Yrkesutbildningar i ndgot som av oss kan
uppfattas som latt, exempelvis att stida hotellrum,
kombinerade med sprékutbildningar ar vagen framat
om vi vill bryta det farliga utanforskap och den lang-
variga passivitet som manga méanniskor i dag upplever.

Anf. 34 PATRIK BJORCK (S):

Herr talman! Jag argumenterade for att den slag-
ordspolitik som togs fram infor valrorelsen 2006 om
att aterinfora arbetslinjen inte fungerade da. Man kan
ha olika ideologiska ingéngar, och jag tror att Littorin,
Borg och Reinfeldt trodde pé sin politik. Atta ars miss-
lyckanden bevisade att de hade fel. Vi kan faktiskt ga
annu langre tillbaka i tiden och visa att det Johan Britz
pratar om aldrig kommer att fungera.

Jag hade en debatt i torsdags med finansministern,
och jag stillde en fraga till henne om alla hogerrege-
ringar som har funnits i modern tid efter andra vérlds-
kriget. Det var regeringarna Félldin mellan 1976 och
1982. De efterlimnade en stor skatteskuld, hog arbets-
16shet och lag tillvédxt. Sedan hade vi regeringen Bildt
1991 till 1994. Den efterlimnade en stor statsskuld, lag
tillvéxt och hog arbetsloshet. Sedan hade vi regeringen
Reinfeldt fran 2006 till 2014 som efterlimnade hog ar-
betsloshet, 1ag tillvaxt och en stor statsskuld. Och nu
kommer vi for fjarde gdngen att ha drabbats av en ho-
gerregering i Sverige.

Nér vi summerar mandatperioden, inte slagorden —
det &ar viktigt att skilja pé slagord och verklighet,
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resultaten, vad som faktiskt hinde niar man forde den
politik som Johan Britz foresprakar — pekar alla siffror
nedat nér det giller ekonomi och tillvéxt. Inga siffror
pekar nedat nér det géller att pressa ned arbetsldsheten
— de pekar uppat.

Johan Britz blir svaret skyldig; han méste 1dmna
slagordspolitiken. Det &r inte bara jag som socialdemo-
kratisk riksdagsledamot som &r upprord. Jag inledde
med att séga att arbetsgivarna dr upprorda dver avsak-
naden av arbetsmarknadspolitik. De fackliga organi-
sationerna dr upprorda over avsaknaden av arbets-
marknadspolitik. Man gor faktiskt ingenting nér det
géller det som ministern slagordsméssigt forsoker
framfora i talarstolen.

Har det framkommit nagot reellt — ndgot konkret?
Finns det inte ndgon eftertanke om varfor hogerpolitik
alltid misslyckas? Kan det vara s att arbetslosheten
inte beror pé att det &r for “fett” att vara arbetslos? Kan
det vara sé att man maste fundera pa varfor den politik
som aldrig har fungerat tidigare inte fungerar nu hel-
ler? Man kanske fér lyssna pé néringslivet, som efter-
frégar en aktiv arbetsmarknadspolitik och en mdjlighet
att anstélla folk.

Det riacker inte att sdga att man ska utbilda folk
inom bristyrken, utan da maste man faktiskt gora det.
Det gors inte i dag. D4 hade vi inte haft den hér arbets-
l6sheten. Verkligheten &r hogerregeringarnas vérsta fi-
ende. Jag forstar att man ideologiskt och slagordsmaéss-
igt upprepar att arbetslinjen ska ateruppréttas. Sedan
lamnar man efter sig hdg arbetsloshet, hog statsskuld
och lag tillvixt. Hur kommer det sig att finansmi-
nistern i dag kan dberopa de goda statsfinanserna nér
hon forsoker forklara varfor man klarar av att skuld-
sdtta sig ur kriserna? Den enda forklaringen till det ar
att vi mellan de fyra katastroferna — hogerregeringarna
— har haft socialdemokratiska regeringar som har sté-
dat upp i ekonomin och i arbetslésheten och fatt landet
pa fotter igen. Det kommer vi att gora igen efter valet.

Anf. 35 Arbetsmarknadsminister JOHAN

BRITZ (L):

Herr talman! Det dr Patrik Bjorck som behover
uppdatera sitt sprak. Slagordspolitik dr det jag hor i
kammaren i dag fran Patrik Bjorck. Dags att uppdatera
talepunkterna.

Vi har en ldgre statsskuld nu dn ndr Magdalena An-
dersson var finansminister. Vi har en plan for att han-
tera den situation som rader pa arbetsmarknaden, dér
det rader alldeles for hog arbetsloshet och langvarigt
utanforskap. Hélften av de arbetslosa ér utrikes fodda.
Av dem som &r langtidsarbetslosa dr ungefir sex av tio
utrikes fédda. Det handlar om utbildningar som leder
till jobb. Successivt, steg for steg, skruvar vi om i ut-
bildningssystemet.

Detta var inte den stora fragan 2006. Da var den
stora fragan att gora om a-kassan. Det har vi visserli-
gen ocksé gjort, och framfor allt har vi gjort det mer
lonsamt att arbeta genom att sdnka skatten for dem som
jobbar och som har jobbat. Ar Patrik Bjérck emot det?
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Det vore intressant att f hora. Ar Socialdemokraterna
emot det? Det vore intressant att fa hora.

Vi genomfor en bidragsreform med syftet att akti-
vera de ménniskor som har varit passiva och tvingats
in i passivitet under ldng tid. Det sker med hjélp av ett
aktivitetskrav. Det finns i manga borgerliga kommu-
ner, och déir har det en god effekt. Diaremot finns det
inte 1 s& manga socialdemokratiskt styrda kommuner.
Det ar darfor vi genomfor detta pé nationell niva.

Ar andelen inskrivna pa Arbetsformedlingen i maj
2026 hogre eller ldgre dn den var i maj 2022? Jag ska
hjélpa ledamoten att uppdatera sina talepunkter. Ande-
len inskrivna pa Arbetsformedlingen &r i maj 2026
ligre 4n den var i maj 2022. Ar andelen ungdomar som
varken arbetar eller studerar ldgre forsta kvartalet 2026
eller hogre jamfort med forsta kvartalet 20227? Jag hjél-
per ledamoten pé traven hér ocksa. Den &r ldgre.

Anf. 36 PATRIK BJORCK (S):

Herr talman! Foérsdmrat a-kassan har ni ju gjort, ar-
betsmarknadsministern. Det gjorde ni 2006 ocksa. Ni
g0r det sa fort ni far mojlighet. Men det har ju inte fun-
gerat. Ni har inte lyckats med er arbetsmarknadspoli-
tik, som egentligen har ett enda svar pa alla fragor: att
forsdmra a-kassan. Det har aldrig funkat. Det funkade
inte da, och det funkar inte nu.

Sedan blir det ndstan lite humoristiskt. Jag ber om
ursékt att jag skrattade till hér i talarstolen, herr talman.
Man fortsitter halla pa med sin slagordspolitik om att
aterupprétta arbetslinjen efter 20 ar. Det blir ju bara
slagordsmaissigt. Verkligheten visar att det inte funge-
rar.

Arbetsmarknadsministern ger sig ocksé in pa sif-
fertrixande. Nér vi kommer att summera Kristerssons
mandatperiod kommer statsskulden att vara hogre dn
nér Kristersson tilltrddde. Vem som helst kan ta fram
de papperen. Det dr offentligt och inget konstigt. Det
ar klart att man kan siffertrixa, leka och skoja med siff-
rorna. Men det har ingenting med verkligheten att
gora. For man en politik som innehaller slagordsmaéss-
ighet och siffertrixande dr man desperat.

Jag tror att arbetsmarknadsministern ser att politi-
ken &r misslyckad. Jag tror till och med att arbetsmark-
nadsministern vet att politiken &r misslyckad och
kanske borjar ana att det finns en orsak till att hdgerre-
geringar alltid misslyckas med arbetsmarknadspoliti-
ken, alltid misslyckas med den ekonomiska politiken
och alltid misslyckas med tillvéixten. De tre sakerna
hénger ndmligen ihop. Och da kér man ocksé stats-
skulden i botten.

Det ar resultatet av hogerpolitik, oavsett om man ar
ideologiskt forblindad eller inte. Vi har det svart pa
vitt.

Anf. 37 Arbetsmarknadsminister JOHAN

BRITZ (L):

Herr talman! Jag noterar att Patrik Bjorck inte hade
nagonting att séga om andelen inskrivna pa Arbetsfor-
medlingen, som alltsa var ldgre i maj 2026 &n den var
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i maj 2022, da Patrik Bjorcks parti var ansvarigt i re-
geringsstéllning.

Jag noterar att Patrik Bjorck inte hade nagonting att
sdga om att andelen ungdomar som varken arbetar eller
studerar var lagre forsta kvartalet 2026 4n forsta kvar-
talet 2022.

Jag noterar att Patrik Bjorck forbiser det jag tidi-
gare meddelade: att beddomningen nu &r att jamviktsar-
betslosheten tack vare regeringens reformer trend-
méssigt kommer att minska framdver, for forsta
gangen pa 20 ar.

Jag noterar ocksa att Patrik Bjorck inte beréttade att
vi har hojt taket i a-kassan och har gjort a-kassan till
den omstéllningsforsakring den ska vara: en trygghet
mellan jobb, inte en langvarig forsdérjning som laser in
ménniskor i passivitet.

Svaret pa arbetsloshet ér inte bidrag, i alla fall inte
pa lang sikt. Det ar ndmligen farligt. Det &r farligt for
Sverige. Och det ar farligt for de méinniskor som ér ar-
betslosa. Langvarig arbetsloshet leder till psykosociala
problem. Det leder till storre risk for hjart- och kérl-
sjukdomar. Det leder till strre risk for suicid. Det le-
der till storre risk for riskbeteende eller riskbruk av al-
kohol. Det dr livsfarligt att vara arbetslos.

Vi bekdmpar arbetslosheten. Det gor vi nu med
framgéng. Det gar for ldngsamt, men kurvorna har
vént.

(Applader)

Interpellationsdebatten var hirmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2025/26:540 om lokal
polisniirvaro och fler polisstationer

Anf. 38 Justitieminister GUNNAR

STROMMER (M):

Herr talman! Mathias Tegnér har fragat mig om jag
avser att ta initiativ till att forhindra att polisstationer
och polislokaler ldggs ned runt om i landet samt om
jag avser att ge Polismyndigheten ett tydligt uppdrag
att sikerstilla lokal polisndrvaro i hela landet, inklu-
sive genom fysiska polisstationer dir det 4r motiverat.
Mathias Tegnér har dven fradgat mig om jag anser att
en kommun som Tyresd, med nistan 50 000 invéanare,
bdr ha en egen polisstation och hur jag avser att agera
utifran min syn i fragan.

For regeringen &r okad lokal polisndrvaro i hela
landet en mycket prioriterad fraga. Alla ska kunna
kinna trygghet i sin vardag. Det kraver en lokalt nér-
varande polis som snabbt kan gripa in nir det krévs och
som erbjuder god service. Darfor arbetar regeringen
malmedvetet for att nd malet att polistdtheten i Sverige
minst ska motsvara genomsnittet i EU.

Vi ér verkligen inte framme, men vi har kommit en
bra bit pé vigen under den hir mandatperioden. Under
den hir mandatperioden har antalet poliser nimligen
okat med cirka 3 200. Sverige har nu den hdgsta polis-
tatheten i modern tid.



Eftersom fragan for den hir debatten har sin bak-
grund i férhéllandena i Stockholmsregionen é&r det vért
att lyfta fram att antalet poliser numera dven och &ntli-
gen, far man vél séga, 6kar dven dér. Under &tta ar med
socialdemokratisk regering blev det 130 farre poliser i
Stockholmsregionen. Efter tre och ett halvt ar med en
moderat regering har det blivit drygt 600 fler poliser i
Stockholmsregionen. Och manga fler ar pé vég.

Regeringen har ocksa tillfort Polismyndigheten be-
tydande resurser. Under aren 2023—-2028 beréknas an-
slagen till polisen 6ka fran 37 till 53 miljarder, det vill
sdga en O0kning med 43 procent. Den resurstillvixten
ska alltsé inte stanna i organisationen; den ska mérkas
i ménniskors vardag. Den riktningen framgar ocksa
mycket tydligt i regeringens styrning av polisen. Kon-
kret handlar det om att fler poliser ska finnas i yttre
tjénst och vara synliga i lokalsamhéllet — fler patruller
och en starkare nérvaro i vardagen.

Beslut om var polisstationer ska finnas och hur ser-
vice och tillgénglighet ska kunna tillhandahallas pa
bista sitt fattas av Polismyndigheten. Genom rege-
ringens satsningar pa en fortsatt tillvixt och en tydlig
styrning mot den lokala nivan véntas polisen fortsatt
oka sin polisidra nérvaro och synlighet ndra medbor-
garna 1 hela landet. Det skapar ocksa forutséttningar
for fler lokala polisstationer néra medborgarna. Den
riktningen och styrningen kommer regeringen att fort-
sdtta med.

Ytterst handlar det om att sikerstilla att staten &r
nirvarande ddr manniskor bor och verkar. Det gor vi
genom att ha en polis som syns och som gor verklig
skillnad i ménniskors vardag.

Anf. 39 MATHIAS TEGNER (S):

Herr talman! Tack, justitieministern, for svaret!

Varje svensk har ritt att kénna sig trygg. Jag tror
att de flesta, bade hir i kammaren och i hela vart av-
langa land, skriver under pa att trygghet &r en odisku-
tabel réttighet. Att kdnna trygghet i sin vardag &r fun-
damentalt for att kunna leva ett helt liv. Att kunna lita
pa att polis, ambulans och brandkar finns tillgéngliga
nir de behovs ér en del av det sociala kitt som haller
ihop samhillet.

I manga delar av Sverige, ocksa hir i Stockholms-
regionen, har offentlig service koncentrerats till stads-
kérnor och storre centralorter. Nedldggningar av polis-
stationer ar ett tydligt exempel pa den utvecklingen.
Det ar en utveckling som méste vandas.

Som statsradet var tydlig med har jag egentligen
stillt tre fragor: Kommer statsradet att forhindra att po-
lisstationer ldggs ned runt om i vart land? Kommer
statsradet att sékerstélla att det finns lokal polisnérvaro
i hela landet, inklusive fysiska polisstationer dar det &r
motiverat? Slutligen har jag fragat statsradet om han
anser att en kommun som Tyres6, en kommun som har
néstan 50 000 invénare, bor ha en egen polisstation.

Herr talman! Jag noterar att justitieministern inte sa
nagonting om nedlagda polisstationer i sitt svar. Jag
noterar vidare att justitieministern inte heller sa sarskilt
mycket om Oppnade polisstationer i sitt tal. Vidare
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noterar jag att justitieministern inte ndmnde sdrskilt
mycket om rimligheten i att en kommun som Tyreso,
med 50 000 invanare och ett utsatt omrade i kommu-
nen, saknar en polisstation.

Daremot ndmnde justitieministern att antalet poli-
ser har okat. Det dr korrekt. Och det ar bra att antalet
poliser har dkat. Men det &r lika korrekt — jag var ndm-
ligen dér — att det var den socialdemokratiska partikon-
gressen som redan 2017 beslutade att 6ka antalet poli-
sanstdllda med 10 000.

Det blev en del av den S-ledda regeringens politik.
Det lade grunden for delar av den framgéng med fler
poliser som vi ser hdr i dag. Justitieministern firar nu,
och det gor han rétt i. Det dr bra att det blir fler poliser.

Samtidigt vet vi att tidigare M-ledda regeringar
stingde intagningen pa polishdgskolor och nollade den
nagot ar. Det ledde till att den S-ledda regeringen dér-
efter fick oka intagningen pé polisutbildningen, och
man &ppnade flera polishogskolor. Det dr ocksa en del
av det vi ser i dag med att det blir fler poliser.

Jag har noterat att justitiepolitiker med olika férg
tycker om att kverulera om vem som gjorde vad. Min
uppfattning fran Stockholms lén &r att de flesta med-
borgare forvantar sig att vi tillsammans hittar 16sningar
pa de fragor som é&r svéra att 16sa.

Jag tycker att justitieministern har ritt. Gunnar
Strommer ska ha berém for att antalet poliser okar.
Men en del av berommet ska ocksé de fore detta inri-
kesministrarna Anders Ygeman, Morgan Johansson
och Mikael Damberg ha.

Jag skulle vilja ga tillbaka till huvudfragan. Det
handlar inte om vem som gjorde vad utan hur vi han-
terar det minskande antalet poliser.

Da blir fragorna till statsradet: Kommer statsradet
att forhindra att polisstationer ldggs ned? Kommer
statsradet att sékerstilla lokal polisndrvaro i hela lan-
det ocksa nér det géller polisstationer?

Anf. 40 Justitieminister GUNNAR

STROMMER (M):

Herr talman! Tack, Mathias Tegnér, for mdjlig-
heten att fa diskutera de hér viktiga frdgorna i dag!

Vad giller polistillvixten kan vi ta fasta pa att det
nu under mandatperioden har varit en tillvéixt med 6ver
3 000 poliser. Vi har ddrmed den storsta polistétheten
i Sverige i modern tid.

Om vi nu dnda ska tala lite om historiken kan vi
konstatera att tillvixten har skett under ett antal &r.
Men det dr bara en realitet att under de atta ar som So-
cialdemokraterna styrde var det minus 130 poliser i
Stockholm. Det gar inte att komma runt. Det &r i varje
fall svart att 1agga mig till last.

Jag kan konstatera att vi nu har lyckats vénda den
utvecklingen. Nér vi stinger siffrorna for 2024 kom-
mer det att vara en bra bit ver 500 nya poliser i Stock-
holmsregionen. Det skapar forstds underlag for att
Overvéga ytterligare polisstationer.

Jag har inget som helst problem att svara pa fragan
om jag tycker att en kommun med 50 000 invéanare ty-
piskt sett borde ha en polisstation. Det kan jag som
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medborgare tycka &r en rimlig forvantan. Sedan &r det
klart att geografin ser olika ut i Stockholmsregionen,
Norrlands kustland eller var det nu kan vara for ndgon-
ting. Det finns en massa olika faktorer.

Just vad géller polisstationen i Tyresd lades den
ned 2015, om jag inte &r ute och cyklar. D4 var det en
socialdemokratisk regering. Det var atta ar med tva so-
cialdemokratiska regeringar som hade alla goda moj-
ligheter att 6ppna polisstationen i Tyresd, om det var
pa det sittet.

Den stora nedldggningen av polisstationer i Sve-
rige skedde under den socialdemokratiska regeringen
som en foljd av omorganisationen av polisen. Det gél-
ler stationen i1 Tyresd, och det géller andra stationer.

Sedan har jag blivit varse att det har skett ett fatal
nedldggningar ddrefter. En tror jag att Mathias Tegnér
har lyft fram. Det var uppe i norra Roslagen i Hallsta-
vik. Sedan har det varit ett antal receptioner i bland an-
nat Dalarna och Blekinge.

Jag kan som medborgare tycka att det dr nagra for
manga. Jag tror inte att det har skett ndgonting sedan
dess, vilket jag har haft anledning att efterhora. Det har
inte skett ndgra ytterligare stangningar. Jag konstaterar
aterigen att den stora volymen av nedstingningar
skedde under de atta ar ndr Socialdemokraterna styrde.

Nir vi nu blickar framat ar det forsta att polistill-
vaxten maste fortsétta. Det dr den som ger forutsétt-
ningar for att 6ka tryggheten i vardagen for medbor-
garna oavsett hur polisen sedan viljer att organisera sin
resurs.

Det andra ir att ge forutsittningar for att ocksa
bygga ut med fler polisstationer etcetera. Det ser vi nu
over i samspel med polisen. Det &r klart att vi far un-
derlag for att polisen kan vara fysiskt pa fler platser.

En polistillvaxt innebér trots allt andra kostnader i
form av byggnader, fordon, utrustning och annat. Det
ar en diskussion som vi nu glidjande nog kan ha. Vi
ser i varje fall framfor oss att polistillvixten ska oka.

Det finns ett stort hot mot den utvecklingen. I den
utvecklingen ligger ocksa att vi dppnar ytterligare en
polisutbildning i Uppsala. Vi ér fullt medvetna om att
vi i riksdagen ska diskutera nationellt, men fragan star-
tade i Tyresd. Om vi har ett lokalt perspektiv &dr det en
viktig sak for att sékerstdlla langsiktig tillvéxt av anta-
let poliser i den hér delen av Sverige.

Jag tror att Socialdemokraterna, for den hindelse
att olyckan dr framme och det blir vénstermajoritet i
riksdagen efter valet, kommer att f4 ganska betydande
bekymmer med att sidkra en langsiktig finansiering av
polis och forsvar. De ska forhandla med Vénsterpartiet
och Miljopartiet, som har helt andra prioriteringar.

Onskar Miljopartiet fa ihop de 25 miljarder som
krdvs for att aterstdlla enprocentsmalet i bistdndet
kommer de pengarna att behdva tas pa andra hall. Det
ar den typen av prioriteringar som har mdjliggjort en
tillvéxt av réttsvésen och forsvar i vara budgetar.

All in all tycker jag att medborgarna utan tvekan
fortjanar en konstruktiv diskussion framat. De fortja-
nar ocksé en mycket uppriktig beskrivning av hur al-
ternativen de facto ser ut.
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Anf. 41 MATHIAS TEGNER (S):

Herr talman! Tack for svaret, justitieministern!

Jag hor vad ministern sédger om fler poliser. Det dr
bra. Sedan verkar det som att statsradet gérna vill kve-
rulera om historien och vem som gjorde vad under det
forra decenniet. Mitt motargument blir vél da att tala
om vem som gjorde vad decenniet tidigare.

Aven om inte statsrddet Strommer var dir s& var
Moderaterna dir. Jag tinker att statsradet, som enligt
uppgift dr tinkt som nista moderata partiordfdrande,
dndé maste ta ansvar for vad Moderata samlingspartiet
gjorde, dven om statsradet sjélv inte var dér.

Det medborgarna vill hora dr hur vi 16ser de hér
fragorna i framtiden. Jag tdnker att medborgarna vill
att vi adresserar den pagaende polisstationsdéden.

Det dr helt uppenbart att det finns ett antal beslut
som #r fattade under regeringen Persson, regeringen
Reinfeldt och ocksa under den tidigare socialdemokra-
tiska regeringen om nedldggning av polisstationer som
jag menar var felaktiga.

Det ar viktigt att polisen och Polismyndigheten
finns ndra medborgare. Det dr naturligtvis sé att vi be-
hover fler poliser i yttre tjanst. Det dr anledningen till
att flera regeringar har satsat pa fler polisutbildningar
runt om i landet.

Det var ocksa ett av de uttalande malen med polis-
reformen att man skulle skapa trygghet med uniforme-
rade poliser. Men trygghet skapas inte bara genom per-
soner i uniform. Den skapas ocksé genom en lokal nér-
varo. I manga fall skapas tryggheten just genom en po-
lisstation. En polisstation betyder véldigt mycket for
manga ménniskor.

For ett &r sedan var vi hér, precis som statsradet sa,
och debatterade nedldggningen av polisstationen i
Hallstavik. Nu &r den stingd. Min frdga handlar om
ménniskor som upplever att polisen kommer allt
langre bort och om orter dér polisstationer lagts ned
eller riskerar att forsvinna.

Min uppfattning &r att verkligheten gér at fel hall.
Precis som statsrddet ndmnde har polisstationen i Hall-
stavik lagts ned. Det géller ocksé dem i Réttvik, Leks-
and och Vansbro, och det finns dessutom diskussioner
om de i Blekinge i bdde Solvesborg och Olofstrom.

Nar polisstationerna stinger runt om i landet har
justitieministern tidigare hénvisat till att det 4r lokala
beslut hos Polismyndigheten. Men regeringen &r precis
som statsradet vet ansvarig for sina myndigheter.

Jag undrar varfor regeringen exempelvis inte har
stallt sig bakom det socialdemokratiska forslaget om
ett moratorium for att l4gga ned polisstationer. Det
hade inneburit att ndgra av dessa polisstationer som nu
har lagts ned inte skulle ha sténgts. Det kan jag faktiskt
inte forsta. Jag hoppas att justitieministern har mojlig-
het att upplysa mig om det.

Slutligen handlar min interpellation delvis om Ty-
resd, men Tyreso dr bara ett exempel. Det dr en kom-
mun med 50 000 invanare, skolor, féretag och fore-
ningsliv. Men det &r ocksé ett utsatt omrade.

Det skulle kunna handla om Upplands Visby. Det
ar ocksd en kommun med 50 000 invénare. Det &r



forvisso inget utsatt omrade, men det &r fortfarande en
kommun med otrygghet. Det skulle kunna handla om
Bro. Det dr en kommun som &r ndgot mindre, men det
finns tva utsatta omraden. Det &r kommuner som be-
hover lokal polisndrvaro och en polisstation.

Min fraga till statsradet blir: Vad gor regeringen for
att stoppa polisstationsdéden?

Anf. 42 Justitieminister GUNNAR

STROMMER (M):

Herr talman! Det enskilt viktigaste vi gjorde var att
kasta ut Socialdemokraterna fran Rosenbad. Om ord
ska ha nagot slags rimlig innebdrd och valdr dgde den
stora sotddden for den lokala nédrvaron i form av polis-
stationer rum under de étta &r d& Socialdemokraterna
styrde.

Jag forstar att Mathias Tegnér vill avfarda all dis-
kussion om historien som négot slags politisk kveru-
lans. Men om medborgarna nu ska kunna triffa ett in-
formerat val om framtiden &r det trots allt inte helt
orimligt att ta del av hur partier gor nir de styr — inte
bara nér de star i riksdagens talarstol och opponerar.

Det &r bara en realitet. Efter den stora polisrefor-
men 2015, som hade intentionen att stirka den lokala
polisidra nirvaron och tryggheten, blev resultatet en
massddd av polisstationer nidra medborgarna. Dessu-
tom ledde det till att poliserna sé att siga drogs fran det
lokala till den regionala nivan, langre bort fran med-
borgarna.

Det viktigaste vi kunde gora for att fa stopp pa ned-
laggningarna var att byta ut den forra regeringen, vil-
ket vi gjorde. De exempel vi nu ser kan man absolut
sdga dr en handfull for ménga. Men sévitt jag kénner
till har det inte skett ndgra ny nedldggningar sedan vi
hade den senaste diskussionen om detta, for ndgot éar
sedan.

Och nir jag talar med polisen och blickar framat
géller diskussionerna alltsa inte vilka stationer som ska
laggas ner utan var man kommer kunna 6ppna upp pa
nytt. Varfor kan vi dd ha den diskussionen nu, for
forsta gangen pd 10—15 ar? Forst och framst &r det for
att vi har en langsiktig finansiering och en plan for po-
lisen som bygger pa stor tillvéxt tills vi har en polistét-
het som motsvarar EU-snittet. Den polistéthet vi har
nu, om vi ser till de dryga 3 000 som vi har levererat
under den hdr mandatperioden, ar alltsé den storsta po-
listdthet vi har uppmétt i modern tid i Sverige. Det
skapar forutsittningar for att ocksa tidnka pa ett annat
sétt nér det géller den fysiska nérvaron i form av polis-
stationer.

Om vi héller oss till Stockholmsregionen kan man
vél sdga att det finns manga positiva effekter av poliso-
morganisationen. Det handlar mer om att se polisen en
sammanhallen myndighet, att dela information och att
samarbeta pa ett helt annat sétt. Det har varit ound-
géngligt for till exempel bekdmpandet av rekryte-
ringen av barn till kriminella nétverk, som ju inte
langre har nagon geografisk avgrénsning utan ror sig
over hela landet. Men det rdder ingen som helst tvekan
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om att det blev lite plugg in och ur nér det géller den
lokala nérvaron. Det vénder vi nu.

Hur styr vi da detta? Ja, vi styr det pa ett véldigt
tydligt sétt. Vi sa redan for tva ar sedan till polisen att
tillvéxten inte ldngre ska ske var som helst i organisat-
ionen, utan den ska ske lokalt. Detta har polisen genom
rikspolischefen omvandlat till en formel som séger att
85 procent av alla nya poliser ska ut i yttre tjanst, bla-
klddda nira medborgarna.

Jag &r rétt 6vertygad om att medborgarna i Tyreso
ocksé upplever detta: For forsta gangen pa tio ar, eller
hur ldnge det nu ér, blir det fler poliser i Stockholm,
och tillvéxten styrs dessutom ut ndra medborgarna.

Och detta maste naturligtvis fortsétta framdver. Det
skapar en del skav nédr man styrs sé tydligt pa det séttet,
men for oss har det varit avgérande for att vara trovar-
diga infor medborgarna. Investerar vi nu sd mycket
skattepengar i detta méste det komma ut nira medbor-
garna.

Den logiska foljden av den tillvdxten ar ocksé att vi
antligen kan ha en diskussion med polisen om var man
ska kunna 6ppna fler polisstationer — inte var man ska
lagga ned stationer. Den dialogen pégéar. Det kommer
ytterst vara polisens beslut, men forutsittningarna
finns alltsa.

Lat mig aterigen hissa varningsflagg. Om det
skulle vara s att Socialdemokraterna kommer tillbaka
efter valet och ska férhandla sin budget med Miljopar-
tiet och Vinsterpartiet 4r den grundldggande langsik-
tiga finansieringen for polistillvixten hotad. Nagon-
stans ska ju Miljopartiets och Vénsterpartiets enorma
ambitioner pd andra omraden tas. Det kommer till slut
att drabba tryggheten for medborgarna ocksa i Tyreso.

Anf. 43 MATHIAS TEGNER (S):

Herr talman! Justitieministern dr ju en erként god
retoriker, och det visar han ocksa hér. Daremot dgnar
han sig, precis som statsriadet i interpellationsdebatten
innan, at siffertrixande. Om vi dgna oss at ekonomi och
inte at polistillvaxt vill jag sdga att det som hade be-
hovts dr breda dverenskommelser som héller 6ver tid.
Statsradet vet ju att en av forutsdttningarna for den po-
listillvaxt vi ser nu dr beslut som &r tagna av den tidi-
gare regeringen.

Men i stillet for att hitta de breda 6verenskommel-
serna pratar statsradet om den hér fragan som om den
vore extremt partiskiljande. Det &r for att vinna val.
Men det dr inte bra for vart land att skapa konflikter
som inte finns.

Men om vi nu ska prata om ekonomin &r det fak-
tiskt sa att den regering som statsradet sitter i héller pa
att kora var ekonomi i botten. Nér vi gick in i mandat-
perioden hade vi stora dverskott. Forra aret gjorde man
ett underskott med 100 miljarder. I ar kommer under-
skottet att bli 200 miljarder. Troligen kommer under-
skottet kommande ar att vara 200 miljarder.

Detta innebér att Sverige riskerar att hamna i EU:s
underskottsforfarande. Utdver detta har var finansmi-
nister slagit fast att man nu inte rdd med nya reformer.
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Samtidigt har olika Tidopartier pratat om skattesénk-
ningar pa ungefar 140 miljarder.

Den stora risken i svensk politik just nu ar faktiskt
att vi har en borgerlig regering som kor véar ekonomi i
botten. Man gor att vi framstar som ett land i Europas
utkant, och EU kommer att ta oss i orat for att vi har
for stora budgetunderskott. Det stora problemet ar att
vi har en borgerlig regering som pa nytt kdr Sveriges
ekonomi i botten.

Anf. 44 Justitieminister GUNNAR

STROMMER (M):

Herr talman! Det kdnns fantastiskt att fa avsluta
terminen med lite ekonomisk-politisk debatt. Men min
ingang ska dnda vara trygghetsfragorna.

Jag har inga problem med breda 6verenskommel-
ser. Problemet r bara det att Socialdemokraterna sa att
sédga inte tecknar firma for sin sida av politiken. Vi kan
std hir och komma 6verens om precis vad som helst.
Men efter valet, om ni p& den andra sidan skulle fa ma-
joritet, ska ni forhandla om regeringsbildning inte med
mig utan med Vénsterpartiet och Miljopartiet — med
Nooshi Dadgostar och Daniel Helldén. Dem ska ni for-
handla med.

Viljaren ska nog dnda ténka till nér det géller vil-
ken sida av politiken som sammantaget prioriterar
trygghet, sikerhet, forsvar och polis. Jag dr fullt med-
veten om att det finns andra viktiga fragor. Men om det
géller de hir fragorna dr man i mycket sdmre sillskap
om man ska forhandla med Miljopartiet och Vénster-
partiet &n om man ska forhandla pa var sida av politi-
ken. Det tror jag att de flesta manniskor kan halla med
om. Sedan kan man prioritera andra fragor hdgre, men
detta 4r i alla fall en realitet.

Vad géller ekonomin kan vi konstatera foljande. Vi
klev in pa Regeringskansliet hosten 2022. Da var det
inte bara sé att de dodliga skjutningarna hade tredubb-
lats pa Gver tio ar — vi hade rekord med 62 dodsskjut-
ningar — det var fyra i Norge, fyra i Danmark och tva i
Finland under motsvarande ar. Nu har vi lyckats trycka
tillbaka detta med néstan 75 procent.

Inflationen var tvasiffrig. Den &r nu tillbaka under
2 procent. Réntorna gjorde att det inte fanns ett enda
hushéll i den hér regionen dér man inte vaknade med
kalla kérar pd morgnarna. Nu &r réntorna tillbaka i nor-
malldge.

Det ér en realitet att vi kom ur en hogkonjunktur
och dnda hade de sdmsta tillvéxttalen i hela EU. Nu ar
alltsé prognosen att vi ska ha den bésta tillvixten i EU.

Vi kommer alltsa ur detta: fran hog inflation till lag
inflation, frén hoga réntor till 1aga rantor och fran bot-
tentrasket ndr det géller tillvaxten pd EU-niva till att nu
ha prognoser om att toppa pa EU-niva.

Jag hor Socialdemokraterna séga att vi ska byta
riktning. Det betyder ju: tillbaka till rekordtal nér det
géller skjutningarna, tillbaka till inflation, tillbaka till
hdga réntor och tillbaka till bottentrasket nér det géller
ekonomin. Jag tror inte pa det, &ven om jag dnda vill
avsluta fint och ekumeniskt med att 6nska glad som-
mar.
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Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 9 Bordliggning och beslut om forliingd motions-
tid samt uppskjuten behandling

Foljande dokument anmaéldes och bordlades:
Proposition
2025/26:287 Ny politisk inriktning for ett starkare
filmland

Kammaren bif6ll talmannens forslag att motionsti-
den for ovanstdende proposition skulle forlangas till
och med tisdagen den 13 oktober.

Kammaren bif6ll talmannens forslag att behand-
lingen av ovanstdende proposition skulle skjutas upp
till det forsta riksmotet i nésta valperiod.

§ 10 Anmiilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 18 juni

2025/26:569 Kriminalisering av svenska medbor-
gares kop av sexuella tjinster utomlands

av Jamal El-Haj (-)

till justitieminister Gunnar Strommer (M)
2025/26:570 Tillit till regeringsmakten

av Patrik Bjorck (S)

till statsminister Ulf Kristersson (M)

2025/26:571 Riittssikerheten inom rittsvisendet
av Elsa Widding (-)

till justitieminister Gunnar Strommer (M)

§ 11 Anmiélan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 18 juni

2025/26:918 Grona kreditgarantier

av Monica Haider (S)

till finansmarknadsminister Niklas Wykman (M)
2025/26:919 Atgiirder for att forhindra forsim-
ringar i Gotlandstrafiken

av Malin Osth (V)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD)

2025/26:920 Bearbetningskoncession for Norra
Kirrfyndigheten

av Eric Palmgvist (SD)

till energi- och niringsminister Ebba Busch (KD)
2025/26:921 Sarskilt undantag fran lonekravet

av Niels Paarup-Petersen (C)

till migrationsminister Johan Forssell (M)



2025/26:922 Tidsfrister och handléiggningstider hos
Migrationsverket

av Niels Paarup-Petersen (C)

till migrationsminister Johan Forssell (M)

§ 12 Kammaren atskildes kl. 13.18.

Sammantradet leddes av talmannen.

Prot.
2025/26:145
22 juni
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Prot.
2025/26:145
22 juni

Innehallsforteckning

§ 1 Justering av protokoll
§ 2 Arenden for hinvisning till utskott

§ 3 Svar pa interpellation 2025/26:506 om forskning och
innovation for framtidens transportsystem

Anf. 1 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) «..cooovoiieeiieeie et
Anf. 2 CARINA ODEBRINK (S) ....coovovivereeeeeeeeeeereenan

Anf. 3 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

&N B10) (€ 0) WO
Anf. 4 CARINA ODEBRINK (S) ...oovveeereeeeeereseeseeersseneee

Anf. 5 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) .o seeeseeeeesseeeessseeeseseens
Anf. 6 CARINA ODEBRINK (S) w....ccorveeeeeeoeeerrereeeren

Anf. 7 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) ..otiiiiiiiiieienieneniesieeeeee et
§ 4 Svar pa interpellation 2025/26:508 om stod till civilsamhiillets

trafiksikerhetsorganisationer

Anf. 8 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

&N B10) N0 € 0) W
Anf. 9 CARINA ODEBRINK (S) ...covveeeeeeeeeeeeereeresneeee

Anf. 10 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

&N B10) (4 0) WO
Anf. 11 CARINA ODEBRINK (S) ..oveeeoereeeeeereereeresneeee

Anf. 12 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) «.oeeoeeeeeeeeeoeeeeeeeeeseeeseesseeeeeseeesssseeeseseens
Anf. 13 CARINA ODEBRINK (S) ..ecoorveeerreeeeeererensre

Anf. 14 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) «.oeeooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseesseeeeeeseesesseeeeessseoes

§ 5 Svar pa interpellation 2025/26:552 om elsparkcyklar och
trafiksikerhetsarbete

Anf. 15 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) «.oecooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseesseeeeseseesessseeeeseseoes
Anf. 16 INGA-LILL SJOBLOM (S) cvvvvceereeeeeeeerreereenenee
Anf. 17 CARINA ODEBRINK (S) ..ovveeoereeeeeeeeereeresnenee

Anf. 18 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

&N B10) N (4 0) W
Anf. 19 INGA-LILL SJOBLOM (S) cvvvvceoereeeeeeseereeresnenee
Anf. 20 CARINA ODEBRINK (S) ..ccorveeeeeeeeeeeererensree

Anf. 21 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

(&N B10) N (€ 0) WO
Anf. 22 INGA-LILL SJOBLOM (S) vovveeoeoveeerereeereeersrenee

Anf. 23 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) ..cviiiiiiiiieieniinieniesieeteeetenesie et
§ 6 Svar pa interpellation 2025/26:553 om statens langsiktighet i
infrastrukturplaneringen ur Jonkoépings lins perspektiv......

Anf. 24 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) ..ottt
Anf. 25 CARINA ODEBRINK (S) ..oovoviiiiiieeeeeieeenn,

Anf. 26 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) ..o
Anf. 27 CARINA ODEBRINK (S) ..oovoviiieieeeieeeeeenn,

Anf. 28 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) .o seesseeeeeseeeessseeeessseens
Anf. 29 CARINA ODEBRINK (S) w...ovvocoeveeeerereeereerrreeee

Anf. 30 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD) «.oooeeveeeeeeeseeeeeeeeeseeseeeeseeeeeseesssesseeeessseeee

§ 7 Svar pa interpellation 2025/26:556 om arbetsmarknadspolitik .14
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Anf. 31 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L)..
Anf. 32 PATRIK BJORCK (S) replik .......cccoccoovvnnee...
Anf. 33 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L)..
Anf. 34 PATRIK BJORCK (S).....cccovveeevireeerrerennn.
Anf. 35 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L)..
Anf. 36 PATRIK BJIORCK (S)....cccceverevirererereiercan.
Anf. 37 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L)..

Prot.

2025/26:145

22 juni

§ 8 Svar pa interpellation 2025/26:540 om lokal polisniirvaro och

fler polisstationer

Anf. 38 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)

Anf. 39 MATHIAS TEGNER (S) ...oveveeeeeeceeeeeen.

Anf. 40 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)

Anf. 41 MATHIAS TEGNER (S) w..oveveeeeeeeeeeeen.

Anf. 42 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)

Anf. 43 MATHIAS TEGNER (S) ...oovovevveieeeierenn,

Anf. 44 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)
§ 9 Bordliggning och beslut om forléingd motionstid samt

uppskjuten behandling
§ 10 Anmiilan om interpellationer

§ 11 Anmilan om fragor for skriftliga svar

§ 12 Kammaren atskildes kl. 13.18.
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