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av Clae Roxbergh och Elisabet Franzen 

(båda mp) 

Trafiken och miljön 

Trafiken och miljön i Göteborg 

Bakgrund 

Våren 198 . några månader innan miljöpartiet de gröna kom in i riksdagen . 

antog riksdagen ett omfattande trafikpolitiskt beslut som ka vara vägle­
dande för hela 90-talet. 

Redan sommaren 1988 stod det klart att det trafikpolitiska be lutet inte 

hade rätt inriktning. Det var naturen själv som sade ifrån! 

Haven drabbades av övergödning med åtföljande syrebri�t. bottendöd och 
fiskdöd. Övergödningen kom främst av kvävenedfallet från luften. även om 
jordbrukets bidrag också är betydande. Skogarna i stora delar av landet 
mådde allt sämre. och forskarna visade att det beror bl.a. på höga halter av 
kväveoxider i luften. Markförsurningen tilltog. näringsämnen läcker allt 
snabbare ur marken och på sina håll börjar giftiga metaller lösas ut -och 
forskarna visar att kväveoxidutsläppen till luft till stor del bidrar till den ut­

veckling. Sjöför urningen tilltog också. Och av de totala kväveoxidutsläp­
pen till luft i Sverige står trafiken ensamt för hela 70 '7r. 

Forskarna förklarade att utsläppen måste minskas radikalt. uppemot 

75 %. om naturen ska kunna återhämta sig och inte drabbas av nya katastro­

fer. 

Sedan dess har samma tragiska utveckling fortsatt och fördjupats. Dess­

utom har vi fått veta att trafiken också är största en kilda utsläppskälla av 

koldioxid genom att stå för ca 35 o/c av totalen i vårt land. Då avses nettotill­
för eln av koldioxid till atmosfären genom eldning av fossila bränslen. Kol­
dioxiden bidrar till växthu effekten. och den kommer sannolikt förändra kli­
matet på stora delar av vår planet. Forskarna varnar även för detta. och beto­

nar att det kommer att medföra mycket långtgående miljöförändringar som 
inte kan stoppas när dc väl har börjat. 

Vi har också fått allergiutredningens papper på bordet. och de visar att 
allergierna bara ökar- och då främst i städerna . En hel del av dessa allergier 
visas sammanhänga med trafikens luft utsläpp. kanske främst kolväteutsläp­
pen. Trafiken står för drygt hälften av alla kolväteutsläpp i vårt land. Många 
av dessa kolväten är kända som starkt giftiga ämnen. 
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Göteborgs problem 

Luften i Goteborg ar elandig. M et n räknar med en 5 r( -ig tdlvaxt "' hdtrafi­

ken per ar och då kommer utsläppen ;�u öka tro t� inforande av l..<tlal) �<tlorn. 

Della skulle innebara all vi 2010 �kulle ha 25 rr större kvi1veox1duhlapp an 

idag. 

Luften i Göteborg måste bli baltre. inte �am re. For all upp n <l delta i Gotc­

borg kri1vs mycket �tora in�at�er bade för sparvagen och den regionala tag­

trafiken. Tyvarr har kollektivtrafiken �ystcmatiskt mi��gynnab nar �taten� 

an�lag har fördelats. Staten maste ta ett större an�var an hillilb. 

Biltrafiktillväxten i1r �törst mellan Göteborg och kramkommunerna. Där­

för är det ocrhört viktigt att kollektivtrafiken förstärk� in till Gotehorg. Till 

Göteborg leder järnvägar friin Uddevalla. Yänershorg. Aling�å�. 1:3ora� och 

Kungsbackil men endast en är idag utnyllj<Jd för pendeltag�traf1k. For att 

få till stånd effektiv pendeltåg�trafik kräv� att Bohu�hanan och Bora�banan 

rustas upp �amt att utbyggnaden till dubbebpar fort�illler utan avbrott pa 

Yästkustbanan. De�\UIOm kräv� ökande an�lag till lan�trafiken. va,tpen­

deln måste förverkligas i full omfallning snara�!. 

Stat�hidrag bör ut g a för en större del av invc�teringcn 'ad galler 'parvag 

än vad som ar fallet i dag och även for trådbu��investeringetr hor inve�tering�­

bidrag kunna utgå. 

Aktiv samhällsplanering 

Genom förbaltrad �amhälbplanering kan vägtrafiken �il väl min�k;�s som go­

ra� �äkrare och mindre miljöpåverkande. 

l dag upplever vi tyvärr i hög grad en samhiilbplanering �om verkar 1 mot­

�all riktning. Nilgrll exempel på delta iir anläggande av externa köpcentra. 

5.k. truck \tops läng� större vi•gar. anläggande av bmtad�- och arbcl\omra­

den utan tillfred��tallande kollektivtrafik. prioritenng av vagleder framför 

järnvägar. �amt prioritering av hekvama parkcring�anläggningar i oft;� kitn�­

lig stad�miljö. 

Trafikplaneringen må�te på ell mer markant �all inga i hl.a. den kommu­

nala planeringen än hillilb. 1abattningen måste vara all min\ka onöd1g bil­

trafik och �c till all den miljövanliga kollektivtrafiken blir effckt1v och kund­

anpa��ad. ar nya arbet�plat�er eller bo�tad�omraden m.m. anlägg� må�te 

trafikförsorjningen lo�as med min�ta mojliga vägtrafik. 

Genom en bra planering kan också fenomen som \Öktrafik 1 �tad\karnor 

efter lediga parkering. plabcr. och många stopp och accelerationer vid trafik­

lju� undvikas. Darmed min�kar uhläppen fran vägtrafiken. 

På lite längre �ikt hör en bra trafik- och samhäll�planering kunna leda till 

yllerligare biltrafikminskning utöver vår måballning på 25 r;, till IY95. 

Investeringar i kollektivtrafik 

Som redan framhållits �ä må�te �abningarna på miljovetnlig kollckllvtretfik 

ökas hogq va�entligt på alla nivaer. Det galler aven det �tatliga engage­

manget. 

Vi har sedan flera ar tillbaka kravt all ell nyll sar5kilt an�lag 111rall<l\ för 

statligt stöd och bidrag till utveckling och inrallande av miljo,anlig. fram�t 

Mot. 19X9 90 

T252 

7 



eldriven. kollektivtrafik i !>taderna. Vi har bedömt att det behov� ca 15 mil­

jarder av �t<Hliga budgetmedel för detta ändamål under I.JO-talet. För kom­

mande budgetar före,Htr vi ett för�ta anslag pfl 5CXl miljoner. 

Vad galler forskntng och utveckling av bättre kollektivtrafik och miljövim­

lig trafik overhuvud taget avser vi återkomma med konkrt:ta för�lag nar 

forskning�propostunnen kommer. Vi kommer da �annolikt fore�la vasent­

liga ökn111gar liksom vi gjort tidigare. 

Vi före�lflr att Vä�tkustbanan bygg� ut med dubbelspår och �nabbtågsstan­

dard och att Bohusbanan byggs med snabbtagsstandard till Oslo och dubbel­

spår till Uddevalla. Om Bohusbanan redan i ett inledningsskede rustas upp 

och förlängs till O�lo samt Bergslagsbanan rustas upp till Mellerud. då åstad­

kommer man ett �fl kallat tekniskt dubbelspår. God�- och persontrafiken 

mellan Göteborg och Oslo kan då styras över dit och på s� sätt tas den trafik 

om hand �om motiverat en fort�att motorvägsutbyggnad i Bohuslän. 

l miljöp;�rtiet de grönas för lag byggs Götalandsbanan och Göteborg-Bu­

ras-Trana-. ut med �nabbtågsstandard. Västgötatrafiken utvecklas pfl många 

banavsnitt. liksom trafiken pfl tvärbanorna till våstku�tbanan. pendeltrafik 

Göteborg-Boras utveckla� och Ku�t-till-kustbanan utveckla� till högre stan­

dard. 

l budgetpropositionen 19R9190: 100 förklarar regeringen att man amnar 

återkomma 1 fcbruan med ft,r�lag till budget pa bl.a. umradet Järnvitgstra­

fik. Det betyder att vi inte nu kan presentera ett komplett budget<�lternativ. 

Mi!jöpartiet dc grona preci�crar dock kravet på nyinvesteringar i Jamvä­

gar till 2.5 miljarder för det kommande budgetåret. Det ar en ökning med 

1.9 miljarder jämfört med vad �om budgeterlides för 1989/90. 

Transport av farligt gods 

Tran porter nv farligt gods genom Göteborg� kommun medför betydande 

risker för s[wäl miljö �om hälsa. Visst farligt gods kan inte transportera på 

annat sätt. men i åt�killiga fall torde godset istället kunna transporteras på 

den betydligt säkrare jamvägen eller på den likalede� säkrare �jovägen. Det 

finn� därför �käl för myndigheterna att ta alternativa transport�ätt i beak­

tande när till.,tänd för tran�port av farligt gods ges. 

Alltfor ofta ar det miljöfarliga god et bristfälligt markt. Det galler inte 

min t fldant som kommer från andra ländt·r. Kontrollen av märkningen bör 

�kärpas. och . am tal med övriga berörda länder bör tas upp i syfte att finna 

effektiva åtgärder mot fusk. 

Det farliga godset pa��crar ofta igenom tättbebyggda områden. nära vat­

tentäkter. och i regel utan att det framgår att vägen används på detta sätt 

eller att lokala myndigheter har kännedom om det. 

Vi an�cr att dc vägar där farligt gods tillåts tran porteras ska märkas ut 

med särskild väg kylt. Vi anser också att kommunerna mflste ffi betydligt 

bättre kännedom om dessa transporter. Kommunernas beredskap måste 

ocksa förbättras. 

Vi anser också att transport av farligt gods måste anses vara miljöfarligt 

verk amhet. och att sådan verksamhet därmed ka prövas enligt miljö­

skyddslagen. 
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Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 

J. att rik�dagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo­
tionen anförts om behovet av en aktiv samhällsplanering i syfte att 
befrämja miljövänlig kollektivtrafik och även att minska vägtrafiken. 

2. att riksdagen beslutar att i enlighet med vad som anförts i motio­
nen inrätta ett nytt statligt budgetanslag Bidrag till miljövänlig kollek­
tivtrafik. och att anslå 500 milj. kr. till detta för budgetåret 1990/91. 

3. att riksdagen hos regeringen begär ett. i enlighet med vad som 

anförts i motionen. statligt stödprogram med en total budgetram på 
15 miljarder kronor till utveckling av miljövänlig kollektivtrafik under 

90-talet. 
4. att riksdagen beslutar att nyinvesteringarna på 65 miljarder kro­

nor skall göras i järnvägar under 90-talet. 
5. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjärnvägar. anslag D 2 i 

bilaga 8 till proposition 1989/90:100. för budgetåret 1990/91 anslår 

2 500 000 000 kr.' 
o. att riksdagen till köp av interregional persontrafik på järnväg. 

anslag H 6 i bilaga 8 till proposition 1989/90: 100. för budgetaret 

1990fl}] anslår 868 000 000 kr .. 
[att riksdagen hos regeringen begär förslag om obligatoriska mil­

jökonsekvensanalyser inbegripande bl.a. en alternativ järnvägsut­
byggnad vid alla större väg- och flygplatsinvesteringar.1] 

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att banver­
ket skall bekosta såväl underhåll som reinvesteringar pa alla offentligt 

ägda järnvägar. och att dessa kostnader inte skall ö,·ervältra� på län. 
landsting och kommuner. 

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att länstra­
fikhuvudmännen skall beredas större möjligheter att bedriva lokal 
och regional järnvägstrafik även på slomnätet. 

9. att riksdagen �om sin mening ger regeringen till känna att kom­

muner skall ges rätt att sänka den maximalt tillåtna hastigheten på vä­
gar av såväl hälso-. �äkerhet�- som miljöskäL 

l O. att rik�dagen som sin mening ger regeringen till känna att vägar 
där farligt gods tillåts transporteras skall märkas ut med särskilt väg­

märke. 
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo­

tionen anfört om att farligt gods i första hand skall ga per järnväg 
eller till sjöss med säkra dubbelbottnade fartyg.'! 

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna att trans­
port av farligt gods skall betraktas som miljöfarlig verksamhet och 

därmed prövas enligt miljöskyddslagen.'] 
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna ,·ad i mo­

tionen anförts om behovet av skärpt kontroll av farligt gods. och att 
det skall ·ke i amarbete med andra berörda länder.'! 
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Il. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som Mot. 1989/90 
i övrigt anförts i motionen. T252 

Stockholm den 25 januari 1990 

Claes Roxbergh (mp) 

1 J989/90:Jo866 
2 1989/90:Fö719 

Elisabet Franzen (mp) 
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