Motion till riksdagen
1989/90:T252

av Claes Roxbergh och Elisabet Franzén
(bada mp)
Trafiken och miljon

Trafiken och miljon i Goteborg

Bakgrund

Viren 1988, nagra manader innan miljopartiet de grona kom in i riksdagen.
antog riksdagen ett omfattande trafikpolitiskt beslut som ska vara vigle-
dandc for hela 90)-talet.

Redan sommarcn 1988 stod det klart att det trafikpolitiska beslutet inte
hade ritt inriktning. Det var naturen sjalv som sade ifran'

Haven drabbades av 6vergodning med dtfoljande syrebrist. bottendod och
fiskdod. Overgddningen kom frimst av kvivenedfallet fran luften. dven om
jordbrukets bidrag ocksd dr betydande. Skogarna i stora delar av landet
madde allt samre. och forskarna visade att det beror bl.a. pA hoga halter av
kviveoxider i luften. Markforsurningen tilltog. niringsimnen licker allt
snabbare ur marken och pd sina hall borjar giftiga metaller 16sas ut - och
forskarna visar att kviveoxidutsldppen till luft till stor del bidrar till den ut-
veckling. Sjoforsurningen tilltog ocksd. Och av de totala kviiveoxidutslip-
pen till luft i Sverige star trafiken ensamt for hela 70 %.

Forskarna forklarade att utslippen mdste minskas radikalt. uppemot
75 % .om naturen ska kunna atcrhamta sig och inte drabbas av nya katastro-
fer.

Sedan dess har samma tragiska utveckling fortsatt och fordjupats. Dess-
utom har vi fatt veta att trafiken ocksa ar storsta enskilda utslappskalla av
koldioxid genom att sta for ca 35 % av totalen i vart land. Da avses nettotill-
forscln av koldioxid till atmosfaren genom eldning av fossila branslen. Kol-
dioxiden bidrar till vixthuseffekten. och den kommer sannolikt forandra kli-
matet pastora delar av var planet. Forskarna varnar dven far detta. och beto-
nar att det kommer att medfora mycket langtgdende miljoforindringar som
inte kan stoppas nar de vl har borjat.

Vi har ocksa fatt allergiutredningens papper pd bordet. och de visar att
allergierna bara 6kar — och dé frimst i stiderna. En hel del av dessa allergier
visas sammanhidnga med trafikens luftutsidpp. kanske frimst kolviteutslép-
pen. Trafiken star for drygt halften av alla kolviteutsldpp i vart land. Manga
av dessa kolviten dr kinda som starkt giftiga amnen.



Gotehorgs problem

Luften i Goteborg ar elandig. Man raknar med en 3 % -ig tillvaxt av biltrafi-
ken per ar och da kommer utskippen att Oka trots inforande av Katalysatorer.
Detta skulle innebara att vi 2010 skulle ha 25 % storre kviveoxidutslipp an
idag.

Lufteni Goteborg maste bli battre.inte samre. For attuppna dettai Gote-
borg kravs mycket stora insatser bade for sparvagen och den regionala tag-
trafiken. Tyvarr har kollektivtrafiken systematiskt missgynnats nar statens
anslag har fordelats. Staten maste ta ett storre ansvar an hittills,

Biltrafiktillviixten ar storst mellan Goteborg och kranskommunerna. Dir-
for ér det oerhort viktigt att kollektivtrafiken forstirks in till Goteborg. Till
Goteborg leder jarnvigar fran Uddevalla. Vinersborg. Alingsas. Boras och
Kungsbacka men endast en ir idag utnyttjad for pendeltagstrafik. For att
fa till stand effektiv pendeltdgstrafik krivs att Bohushanan och Borasbanan
rustas upp samt att utbyggnaden tll dubbelspar fortsitter utan avbrott pa
Vistkustbanan. Dessutom krivs 6kande anslag till lanstrafiken. Vastpen-
deln maste forverkligas 1 full omfattning snarast.

Statsbidrag bor utga for en storre del avinvesteringen vad galler sparvig
anvad som ar fallet i dag ocih dven for tradbussinvesteringar hor tnvesterings-
bidrag kunna utga.

Aktiv samhallsplanering

Genom forbattrad samballsplanering kan vigtrafiken savil minskas som go-
ras sakrare och mindre miljopaverkande.

I dag upplever vi tyvirri hog grad en samballsplanering som verkar s mot-
satt riktning. Nagra exempel pa detta ar anlaggande av externa kopeentra,
s.k. truck stops Lings storre vagar, anliggande av bostads- och arbetsomra-
den utan tillfredsstallande kollektivtrafik. prionitenng av vagleder framfor
jarnvagar. samt prioritering av bekvama parkeringsanlaggningar i ofta kans-
lig stadsmiljo.

Trafikplaneringen maste pa ett mer markant satt inga i hl.a. den kommu-
nala planeringen édn hittills. Malsattningen maste vara att minska onodig bil-
trafik och se tll att den miljovanliga kollektivtrafiken blir effcktiv och kund-
anpassad. Nar nyva arbetsplatser eller bostadsomraden m.m. anliggs maste
trafikforsorjningen losas med minsta mojliga vagtrafik.

Genom en bra planering kan ocksa fenomen som soktrafik 1 stadskarnor
efter lediga parkeringsplatser. och manga stopp och accelerationer vid trafik-
ljus undvikas. Ddarmed minskar utsldppen fran vigtrafiken.

Pa lite lingre sikt hor en bra trafik- och samhillsplanering kunna leda till
vtterligare biltrafikminskning utover var malsiattning pa 25 % ull 1995.

Investeringar i kollektivtrafik

Som redan framhallits sa maste satsningarna pa miljovanlig kollektivtrafik
Okas hogst vasenthigt pa alla nivaer. Det galler aven det statliga engage-
manget.

Vi har sedan flera ar tillbaka kravt att ett nytt sarskilt anstag inrattas for
statligt stod och bidrag till utveckling och inrattande av miljovanhg. framst
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eldriven. kollektivtrafik i stiderna. Vi har bedomt att det behovs ca 15 mil-  Mot. 1989/90)
jarder av statliga budgetmedel for detta dndamal under 90-talet. For kom-  T252
mande budgetar foresldr vi ett forsta anslag pd 500 miljoner.

Vad galler forskming och utveckling av biittre kollektivtrafik och miljovan-
lig trafik overhuvud taget avser vi aterkomma med konkreta forslag nar
forskningsproposttionen kommer. Vi kommer da sannolikt foresla vasent-
hga okmingar liksom vi gjort tdigare.

Vifdareslaratt Vistkustbanan byggs ut med dubbelspir och snabbtigsstan-
dard och att Bohusbanan byggs med snabbtagsstandard till Oslo och dubbel-
spar till Uddevalla. Om Bohusbanan redan i ett inledningsskede rustas upp
och forkings till Oslo samt Bergslagsbanan rustas upp till Mellerud. di dstad-
kommer man ett si Kallat tekniskt dubbelspir. Gods- och persontrafiken
mellan Goteborg och Oslo kan da styras dver dit och pd sa siitt tas den trafik
om hand som motiverat en fortsatt motorviigsutbyggnad i Bohuskin.

I miljopartiet de gronas forslag byggs Gotalandsbanan och Gateborg-Bo-
ras-Tranas ut med snabbtagsstandard. Vistgatatrafiken utvecklas pa manga
banavsnitt. liksom trafiken pa tviirbanorna till vastkustbanan. pendeltrafik
Goteborg-Boras utvecklas och Kust-till-kustbanan utvecklas tull hogre stan-
dard.

I budgetpropositionen 1989/90: 100 forklarar regeringen att man amnar
dterkomma 1 februan med forslag till budget pa bl.a. omradet Jiarnvagstra-
fik. Det betyder att vi inte nu kan presentera ett komplett budgetalternativ.

Mi'jopartiet de grona preciserar dock kravet pa nyinvesteringar i jarnvi-
gar ull 2.5 miljarder for det kommande budgetéret. Det ar en 6kning med
1.9 miljarder jaimfort med vad som budgeterades for 1989/90.

Transport av larligt gods

Transporter av farligt gods genom Goteborgs kommun medfor betydande
risker for sdvil miljo som hilsa. Visst farligt gods kan inte transporteras pa
annat sitt. men i atskilliga fall torde godset istillet kunna transporteras pa
den betydhigt siikrare jarnviigen eller pa den likaledes sikrare sjoviigen. Det
finns dirfor skil for myndigheterna att ta alternativa transportsiitt i beak-
tande niir tillstand for transport av farligt gods ges.

Alltfor ofta ar det miljofarhiga godset bristfilligt markt. Det galler inte
minst sddant som kommer frdn andra linder. Kontrollen av mérkningen bor
skiirpas. och samtal med 6vriga berdrda liinder bor tas upp 1 syvfte att finna
effektiva atgiirder mot fusk.

Det farliga godset passcrar ofta igenom tittbebygpda omraden. niira vat-
tentiikter. och 1 regel utan att det framgar att vigen anviinds pi detta sitt
eller att lokala myndigheter har kiinnedom om det.

Vi anser att de vigar dir farligt gods tllats transporteras ska mirkas ut
med siirskild vigskylt. Vi anser ocksd att kommunerna maste fa betydligt
bittre kinnedom om dessa transporter. Kommunernas beredskap maste
ocksi forbiittras.

Vi anser ocksa att transport av farligt gods maste anses vara miljofarligt
verksamhet. och att sddan verksamhet dirmed ska provas enhigt miljo-
skyddslagen.



Hemstiillan Mot. 1989/90

Med hinvisning till det anforda hemstiills Liosr:

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av en aktiv samhiillsplanering 1 syfte att
befrimja miljovinlig Kollektivtrafik och dven att minska vigtrafiken,

2. att riksdagen beslutar atti enlighet med vad som anforts i motio-
nen inritta ett nytt stathigt budgetanslag Bidrag till miljovinhg kollek-
tvtrafik, och att ansld 500 mily. kr. till detta for budgetaret 1990/91,

3. att nksdagen hos regeringen begir ctt. 1 enlighet med vad som
anforts 1 motionen. stathgt stodprogram med en total budgetram pd
15 miljarder kronor till utveckling av miljovinlhg kollektivtrafik under
90-talet.

4. att riksdagen beslutar att nyinvesteringarna pd 65 miljarder kro-
nor skall geras i jdrnvigar under 90-talet.

5. att nksdagen till Nyinvesteringar 1 stomjiarnvigar. anslag D 21
bilaga 8 till proposition 1989/90:100. for budgetaret 1990/91 ansldr
2 500 000 000 kr.,

6. att nksdagen tll kop av interregional persontrafik pa jiarnvig,
anslag H6 1 bilaga 8 ull proposition 1989/90:100. for budgetaret
1990/91 anslar 868 000 000 kr..

|att riksdagen hos regeringen begir forslag om obligatoriska mil-
jokonsekvensanalyser inbegripande bl.a. en alternativ jarnvigsut-
byggnad vid alla storre viig- och flygplatsinvesteringar., ']

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att banver-
ket skall bekosta savil underhdll som reinvesteringar pa alla offentligt
dgda jarnvigar, och att dessa kostnader inte skall overviiltras pa lin.
landsting och kommuner.

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna attlidnstra-
fikhuvudmiinnen skall beredas storre mojligheter att bedriva lokal
och regional jiarnvigstrafik dven pa stomniitet.

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen !l kinna att kom-
muner skall ges réitt att sinka den maximalt tillatna hastigheten pa vi-
gar av savil hilso-, sikerhets- som miljoskal.

10. att niksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att vigar
dir farligt gods tlldts transporteras skall méarkas ut med sérskilt vig-
miirke.

{att riksdagen som sin mening ger regeringen tll kinna vad i mo-
tionen anforts om att farligt gods 1 forsta hand skall ga per jarnvig
eller tll s)oss med siikra dubbelbottnade fartyg.’|

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att trans-
port av farligt gods skall betraktas som miljofarlig verksamhet och
didrmed provas enligt miljoskyddslagen.]

latt riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 mo-
tionen anforts om behovet av skirpt kontroll av farhgt gods. och att
det skall ske 1 samarbete med andra berérda linder |



11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad som
1 Ovrigt anforts i motionen.

Stockholm den 25 januari 1990

Claes Roxbergh (mp) Elisabet Franzén (mp)
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