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Jarnvag mellan Sverige och
kontinenten

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ansluta det svenska jarnvagsnitet till det europeiska hog-
hastighetsnitet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de stora svenska jarnvégslinjerna byggs for en hastighets-
standard pa upp mot 350 km/tim.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta aktiv del i den tekniska utformningen av jarnvagsforbin-
delsen 6ver Femer Baelt mellan Danmark och Tyskland.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att genomfora en OPS-16sning av négra stora aktuella jérn-
vagsprojekt.

Motivering

Det ér ett sjdlvklart samhéllsintresse — av t.ex. energi- och miljoskdl — att sa
mycket som mdjligt av gods- och persontrafik sker via jarmvég, i forsta hand
via snabba dubbelspar “motorvigar” — inom Sverige och till kontinenten,
men ocksé via det finmaskiga regionala jarnvagsnétet.

De viktigaste storre utvecklingsprojekten pa jarnvigsomradet for Sverige
ar den nordiska triangeln mellan de nordiska huvudstdderna, och en fast for-
bindelse mellan Skandinavien och Tyskland, "Femer Baelt” (Skandinavien
och Danmark #r ju redan sammanlinkade genom Oresundsbron). Femer
Baelt-projektet finns med pa EU:s lista 6ver de prioriterade transeuropeiska
transportnétverken, och skulle 6ka jarnvdgens konkurrenskraft och radikalt
forbattra dess forutséttningar.



Fel! Okint namn pa

Tyskland och Danmark arbetar nu intensivt for att planera och genomfora
forbindelsen vid Femer Baelt. Det handlar om antalet vig- och tagbanor, om
finansiering och om miljokonsekvenserna. Inriktningen &r att projektet ska
vara klart ar 2015.

Eftersom forbindelsen i hog grad dven berdr svenska intressen dr det
mycket angeldget att Sverige och den svenska regeringen dr padrivande i
frdgan och hdvdar svenska 6nskemal. Sker detta alltfor passivt kan “taget gd”
utan att vi fatt gehor. Regeringen bor dérfor tydligt deklarera sin avsikt att i
framtiden ansluta det svenska jarnvagsnitet till det europeiska hoghastighets-
nitet, samt uppta overlaggningar med berdrda regeringar och regioner kring
de svenska kraven pa hastighet, kapacitet och standard. Detta bor ges rege-
ringen tillkdnna.

Byggandet av forbindelsen mellan Danmark och Tyskland har givetvis
dven stark koppling till det mangériga arbete som bedrivits av manga berérda
kommuner, regionala aktorer och néringslivsforetradare for ”Europakorrido-
ren”, fran Stockholm till Hamburg. P4 dessa strickningar sker nu utbyggna-
der, t.ex. enligt den av regering och riksdag beslutade investeringsplanen for
aren 2004-2015.

Det dr t.ex. positivt att regeringen i arets budgetproposition vill tillsétta en
statlig forhandlingsman for att driva pd den nya hoghastighetsjarvagen mel-
lan Stockholm—Nykoping—Linkdping, och det &r bra att samtliga kommuner
fran Linkoping till Bords avser att starta en gemensam forstudie av Gota-
landsprojektet, en jarnvdg mellan Stockholm och Géteborg dster om Vittern.
Det &r angelédget att motsvarande forstudie pabdrjas dven for strackan Jonko-
ping—Helsingborg.

Det europeiska perspektivet gor det mycket angeldget att de redovisade
svenska jarnvigsprojekten byggs for en hastighetsstandard pa upp mot 350
km/tim. Detta bor ges regeringen tillkénna.

De redovisade jarnvigsinvesteringarna kriaver mycket kapital pé en lang-
siktig bas. Darfor diskuteras nu olika 16sningar for en mer breddad finansie-
ring dn endast via statliga budgetmedel. Regeringen har t.ex. tagit 1an i Riks-
géldskontoret, végavgifter diskuteras, statsgarantier har forekommit och
kommuner kan forskottera pengar for att tidigareldgga infrastrukturinveste-
ringar.

Sjalvfallet ar infrastruktur i huvudsak en angeldgenhet for staten i dess
olika former. Ddremot talar mycket for att dven privata intressenter kan in-
volveras i infrastrukturprojekt, s.k. ppp-16sningar eller med ett nyare begrepp
OPS-16sningar (offentlig-privat samverkan). Enbart anslagsfinansiering av
t.ex. storre jarnvigssatsningar kan innebidra stora drojsmal och ryckighet i
planeringen, vilket ger f6rdrdjd samhillsnytta och risk for lagre effektivitet i
projekteringen.

Det kan ocksé ha ett egenvérde att privata intressenter och entreprendrer
kan ta ett storre helhetsansvar for en entreprenad, dér det ocksa kan ingé en
viss egenfinansiering. Darfor bor moéjligheten till alternativ finansiering av
planerade eller beslutade stdrre infrastrukturprojekt provas.

I ett OPS-projekt kan den offentliga upphandlaren upphandla alla ingaende
delar, som design, byggande, drift och underhéll under en bestimd tidsperiod,
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ofta flera decennier. Ofta ingér dven finansiering som skraddarsys for respek-
tive projekt. Upphandlingen sker utifran funktionskrav med livscykelfokus.
Under kontraktstiden far leverantéren en arlig erséttning som kan baseras pa
den serviceniva som presteras. Och sedan kan det offentliga ta Gver anldgg-
ningen efter kontraktstidens slut, eller vilja ny entreprendr.

Regeringen bor déarfér genomfora en OPS-16sning av nagra aktuella och
viktiga jarnvagsprojekt enligt ovan. Olika former av partnerskapsfinansiering
med andra aktorer provas som komplement till ren anslagsfinansiering. Detta
bor ges regeringen tillkénna.

Stockholm den 29 september 2005
Staffan Danielsson (c) Roger Tiefensee (c)
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