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Det straffbara omradet for vardslosheti trafik
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Rittsvdasendet tvingas till prioriteringar for att 6ver huvud taget kunna
fullg6ra sina manga arbetsuppgifter pa ett acceptabelt sitt. Den prioritering-
en innebdr bl.a. att vissa brottsutredningar inte kommer till stdnd eller
fordrojs avsevart. I det perspektivet ar det angelaget att undersoka om det
finns ndgon del av verksamheten som kan rationaliseras utan fara for
rattssakerheten.

Forseelseri trafiken

Pa trafikomréddet torde det finnas stora vinster att gora, namligen den del som
avser utredning och lagforing av vanliga gatukrockar och liknande olyckor.
Idag gar det 4t tusentals utredningstimmar och hundratals &rsarbetskrafter
hos polis och Aklagare (och dven i viss man hos tingsritterna) for att
handligga de banala trafikolyckor som inte har sin orsak i medveten
chanstagning eller avsiktligt &sidosattande av trafikforeskrifter utan endast
utgor resultatet av momentan ouppmairksambhet eller felbedomning. Det kan
starkt ifrigasattas det rimliga i att avsatta réttsvisendets knappa resurser for
lagforing av dessa garningar.

Lagforingens syften

Lagforing av brott och forseelser har tva syften. Dels att straffa garningsman-
nen s3 att han/hon inte gér om samma sak igen, dels att avskracka Ovriga
medborgare i vart samhille fran att hemfalla 4t sAdant handlande. Upplevel-
sen av en trafikolycka racker mer an vil for flertalet manniskor for att
dstadkomma eftertanke for framtiden. Dessutom ar det s& mycket annat
forknippat med en trafikolycka att sjdalva upplevelsen med fog kan anses
utgora straff nog. Dels medfor sjdlva olyckan ofta en direkt chock for den
inblandade, dels blir effekten bonusforlust pa forsakringen och stitlestand
ndgra dagar, dels resulterar den inte sillan i skador pa egen person och det
fordon man fort, dels ger upplevelsen av olyckan i sig anledning till gramelse
6ver den egna klantigheten. Med andra ord: f6raren har fatt sitt straff flera
ginger om innan réttsmaskineriet ens malt fardigt halvvigs.

Botfallningen har inte heller ndgon métbar avskrackande effekt pa andra
presumtiva trafiksyndare. Dessutom torde risken for rapportering, utred-
ning och lagforing for en "vanlig” krock vara mindre - kanske rent av
visentligt mindre — i exempelvis Stockholm in pa andra stillen i landet. En
krock som endast resulterar i fordonsskador torde endast undantagsvis
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foranleda lagforing i Stockholm. Dirtill ar resurserna for sma. Ute i landet
kan situationen stundtals vara en annan.

For ovrigt torde de ynka dagsboter med ytterligare utgifter for “'syndare™
som sedermera kan bli foljden av utredningen och &klagarens arbete av
manga upplevas som "lok pa laxen™.

Riksédklagarens instillning

Tankar i denna riktning framfordes redan 1984 av riksiklagaren i en
promemoria till justitiedepartementet med forslag om bl.a. hdjning av
oaktsamhetsgrinsen for virdsloshet i trafik. Riksdklagaren skriver dar:

Straff for vardsloshet i trafik skall &domas endast den som i vasentlig man
brister i omsorg och varsamhet i trafiken. Det skall vara friga om medvetet
risktagande av allvarlig art. Vid bedomningen bor man mer an f.n. utgd fran
trafikantens egna forutsattningar. Rena felhandlingar bor darfor kunna bli
straffria, om inte brott mot nigon sarskilt straffbelagd trafikregel inte
forekommit i sammanhanget. For att markera att avsikten inte ar att
allvarligare vardsloshet skall bedomas lindrigare an hittills foreslas att ett
lagsta straff, 25 dagsboter, skall stadgas for vardsloshet i trafik.

Avgrinsning av straffomradet

Det straffbara omridet for vardsloshet i trafik bor avgrinsas i enlighet med
RA:s installning genom andring i trafikbrottslagen. Harigenom ger man
minniskorna i trafiken liksom i samhillet i 6vrigt ett utrymme for icke
straffbar oaktsamhet, som rimmar viil med vad svensken i gemen tycker.

Effekten av allt detta skulle bli - forutom att trafikanterna inte kanner sig
jagade — att polis och dklagare far mer tid att dgna sig 4t sddant som bade de
och svenska folket anser angelagnare.

Hemstillan

I anledning hirav hemstills
att riksdagen hos regeringen begar andring i trafikbrottslagen
(1951:649) om vardsloshet i trafik for att avgransa det straffbara
omrédet i enlighet med vad som anforts i motionen.

Stockholm den 12 januari 1989

Bengt Harding Olson (fp)
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