] SVERIGES hdidd
Riksdagens protokoll RIKSDAG b&d

2017/18:87

Tisdagen den 20 mars

Kl. 13.00-14.36

§ 1 Justering av protokoll

Protokollen for den 27 och 28 februari justerades.

§ 2 Anmélan om ny riksdagsledamot
Féljande berattelse hade kommit in fran Valprévningsnamnden:

Berattelse om granskning av bevis for riksdagsledamot

Till Valprovningsnamnden har fran Valmyndigheten inkommit bevis
om att Gabriel Wikstrom (S) utsetts till ny ledamot av riksdagen fr.o.m.
den 20 mars 2018 sedan Lars Eriksson (S) avsagt sig uppdraget.

Valprovningsndmnden har denna dag granskat beviset for den nya le-
damoten och darvid funnit att det blivit utfardat i enlighet med 14 kap. 28 §
vallagen (2005:837).
Stockholm den 19 mars 2018
Svante O. Johansson
ersattare for ordféranden /Mattias Andersson

sekreterare

8 3 Anmélan om kompletteringsval

Tredje vice talmannen meddelade att Socialdemokraternas riksdags-
grupp anmalt Karl Langberg som suppleant i utrikesutskottet.

Tredje vice talmannen forklarade vald till

suppleant i utrikesutskottet
Karl Langberg (S)
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§ 4 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2017/18:433

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:433 Icke-medicinsk omskérelse
av Richard Jomshof (SD)
Interpellationen 2017/18:433 Icke-medicinsk omskéarelse av Richard
Jomshof (SD) besvaras tisdagen den 17 april 2018.
Skalet till drojsmélet &r sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 15 mars 2018
Socialdepartementet
Annika Strandhall (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 5 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Motioner
2017/18:3995 och 4000 till kulturutskottet
2017/18:3996 till socialforsakringsutskottet
2017/18:3997 till skatteutskottet

§ 6 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Justitieutskottets betdnkanden

2017/18:JuU16 Kriminalvardsfragor

2017/18:JuU28 Okat konsulart skydd for unionsmedborgare och deras fa-
miljemedlemmar

Socialutskottets betdnkanden

2017/18:S0U19 Statlig ersattning till personer som har fétt dandrad kons-
tillhdrighet faststélld i vissa fall

2017/18:S0U7 Riksrevisionens rapport om 6verutnyttjande av tandvards-
stodet till f6ljd av 6verbehandling

2017/18:S0U13 Socialtjanstfragor

2017/18:SoU14 Aldrefragor

Finansutskottets betdnkande
2017/18:FiU22 Finansiell stabilitet och finansmarknadsfragor



Civilutskottets betankanden Prot. 2017/18:87
2017/18:CU8 Familjeratt 20 mars
2017/18:CU12 Ny jarnvégstrafiklag

Utrikesutskottets betdnkande
2017/18:UU19 Avtal om ekonomi och handel (CETA) samt strategiskt
partnerskapsavtal mellan EU och dess medlemsstater och Kanada

Forsvarsutskottets betdnkande
2017/18:F6U8 Vissa fragor om Forsvarsmaktens personal

§ 7 Svar pa interpellation 2017/18:415 om statliga veterinarers for- Svar pa
saljning av djurfoder interpellationer

Anf. 1 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):
Fru talman! Lars Beckman har fragat mig

— om jag anser att det &r en statlig angelagenhet att salja djurfoder

— varfor jag inte vill vidta ndgra atgarder for att se till att distriktsveteri-
ndrerna bedriver verksamheten i enlighet med géllande bestammelser

— om jag anser att distriktsveterindrernas forsaljning av vanligt djurfoder
inte snedvrider konkurrensen pa ett otillborligt satt

— vilka atgarder jag avser att vidta for att konkurrensen for de privata
forséljarna av djurfoder inte ska snedvridas.

Jag noterar att i princip samma fragor nyligen har stéllts till mig av Lars
Beckman och hans partikollegor Margareta Cederfelt och Betty Malm-
berg, men jag kan givetvis svara pa dem ocksa har i kammaren.

Lat mig inleda med att siga att djurvalfard ar en prioriterad fraga for
mig och regeringen. Djur som ar i behov av vard ska fa vard, oavsett var i
landet de befinner sig och oavsett vid vilken tidpunkt behovet uppstar. Re-
geringens beddmning &r, liksom alliansregeringens bedémning var, att en
I6sning med enbart privatpraktiserande veterindrer inte kan tillgodose de
héga ambitioner som staten har vad géller djurhélsa och djurskydd.

Regeringen anser att distriktsveterindrerna ar ett ngdvandigt komple-
ment till de privata aktdrernas verksamhet. For att kunna driva en statlig
veterindrorganisation pa ett effektivt satt behover distriktsveterindrerna
ocksa kunna utva verksamhet p& marknadsmassiga villkor. Darfor far di-
striktsveterinarerna agna sig at all typ av djurhélsovérd och djursjukvard
av lantbrukets djur. De far ocksé bedriva veterinarservice géllande hast
och sallskapsdjur pa en faststalld primarvéardsniva. Verksamheten &r av-
giftsfinansierad. Den del som handlar om att utfora vissa samhallsnyttiga
tjanster delfinansieras via statsanslag, och denna del sarredovisas.

Vad géller Riksrevisionens synpunkter om distriktsveterindrernas upp-
handling och forsaljning av djurfoder ber jag att fa hanvisa till mina tidi-
gare svar pa de tre riksdagsfragor i &mnet som Lars Beckman, Margareta
Cederfelt och Betty Malmberg nyligen stéllt till mig.
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Avslutningsvis vill jag understryka vikten av en vél fungerande veteri-
narorganisation. Min férhoppning ar att distriktsveterindrerna ses som ett
bra komplement till privata aktorer utan att snedvrida konkurrensen.

Anf. 2 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret!

I gar hade regeringen presskonferens, och statsministern sa sa har: Nar
storstadsbor ska aka ut pa landshygden och koppla av maste det fungera
aven dar.

Fru talman! Jag tycker att det ar viktigt att det finns god samhéllsser-
vice i hela Sverige, inte bara for storstadsbor utan naturligtvis i férsta hand
for oss som bor utanfor storstaderna. Da ar det viktigt att det finns goda
villkor for sméaforetagande. Det ar viktigt att det finns manga privata sma-
féretag runt om i Sverige.

Det ar mot den bakgrunden som jag har stéllt denna interpellation. Jag
tycker inte att det &r tillfredsstallande att vi har konkurrens generellt fran
statliga Jordbruksverket mot privata foretag och sérskilt inte att man saljer
djurfoder.

Jag har stallt en rak och enkel fraga till statsradet: Vad anser statsradet
om att Jordbruksverket inte foljer lagen? Da hanvisar statsradet bland an-
nat till ett svar som ar skrivet till Betty Malmberg. Eftersom statsradet inte
laste upp det eller refererade det ar det oklart for tv-tittarna vad statsradet
anser, sa jag laser upp det.

”Det dr Jordbruksverket som ansvarar for att hantera Riksrevisionens
rapport. Av Jordbruksverkets svar pé rapporten framgar att Jordbruksver-
ket inte delar Riksrevisionens uppfattning rérande befogenhet att sélja
djurfoder.”

Det ar alltsé vad Jordbruksverket anser. Min fraga var vad statsradet
Sven-Erik Bucht anser.

Anser statsradet och regeringen att det dr en angelagenhet for staten att
sélja hund- och kattmat?

Ser statsradet nagra svarigheter med att Jordbruksverket konkurrerar ut
privata foretagare?

Anser statsradet att det ska finnas privata veterinarer runt om i Sverige?

Ar det viktigt med sméaforetagsamhet runt om i Sverige som gor att
man kan f& god samhallsservice oavsett om man bor i Ockelbo, p& Soder-
malm i Stockholm eller i Karesuando i Norrbotten?

Det &r naturligtvis sa att ndr Jordbruksverket gér in och gér marknads-
storningar far det konsekvenser for privata foretag. Jag kan forstd de
manga sméforetagare som ar djupt upprorda. De har last Riksrevisionens
rapport, dar Riksrevisionen ar valdigt tydlig med att man anser att Jord-
bruksverket helt enkelt bryter mot lagen. Riksrevisionen anser att Jord-
bruksverket bryter mot lagen. Man skriver i rapporten: “Riksrevisionen
bedomer att det inte finns ndgon uttrycklig befogenhet for Statens jord-
bruksverk att sélja djurfoder.” Det ar tydligt. Det ar svart pa vitt. Det gar
inte att missforstd. Riksrevisionen bedomer att det inte finns nagon ut-
trycklig befogenhet for Statens jordbruksverk att sélja djurfoder.

Min fraga till statsradet var alltsd inte vad Jordbruksverket anser om
Riksrevisionens rapport utan vad statsradet anser om den rapporten — och
om statsradet ser nagra problem med att ett statligt verk konkurrerar ut
privata foretagare. Men det far vi vl svar pé i nasta inlagg.



Anf. 3 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Jag skulle vilja satta saker i perspektiv.

Det har skett en enorm expansion av den veterindra marknaden i Sve-
rige de senaste tio aren. Det beror inte enbart pé att antalet hundar och
katter har 6kat. Djursjukvarden erbjuder i dag en mycket hog grad av till-
ganglighet, avancerad vard och behandling. Den medicinsk-tekniska ut-
vecklingen har gatt framat i rasande takt dven pa det veterindra omradet.

Sedan drygt fem ar tillbaka dominerar tva jattar veterinarvarden for
sallskapsdjur. Tva jattar. Detta vid sidan av enskilda djursjukvardsforetag
— och distriktsveterinérerna.

distriktsveterindrernas andel av veterindrmarknaden har minskat och
uppgar till mindre 4n 10 procent. Det som ledamoten Lars Beckman tar
upp hér ar djurfoderforséljning. Den andel som distriktsveterindrerna har
av den totala férsaljningen av djurfoder motsvarar 0,6 procent. Den mots-
varar 0,6 procent. Fru talman! Ledamoten Beckman forstorar upp detta till
en oerhort stor fraga.

Nar det sedan géller Riksrevisionens kritik &r detta nagot som Jord-
bruksverket hanterar. Det har jag sagt i de svar jag har lamnat tidigare, och
det star jag fast vid. Detta &r inte nagot jag som statsrad ska ga in och
hantera.

Jag vill ocksd, fru talman, pAminna om att det foder som distriktsvete-
rinérerna séljer, som utgdr 0,6 procent av den totala marknaden, véldigt
ofta ar kopplat till den sjukdomsdiagnos som faststélls vid bestken. Jag
lovar ledamoten Lars Beckman, vilket jag ska aterkomma till i nasta anfo-
rande, att de privata veterinarerna och djurfodersférsaljarna langt ifran all-
tid finns dér ute i verkligheten.

Anf. 4 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Statsradet hade en och en halv minut kvar, men du far vl
ta den tiden.

Jag tycker att statsradet negligerar Riksrevisionen och inte tar dess kri-
tik pa allvar. Sa hér sidger Riksrevisionens foretradare: ”Att vi over huvud
taget skriver en rapport om en verksamhet visar hur allvarligt vi ser pa
det.” Detta ska stillas i kontrast till landsbygdsministerns forsok att nu helt
enkelt forminska fragan.

Jag kom i kontakt med den statliga konkurrensen pa detta omréde re-
dan 2004. DA fanns det en fantastiskt fin verksamhet i Sandviken som hette
Gastrike Djurklinik. Agaren dar kontaktade mig i min egenskap av fore-
tradare for en naringslivsorganisation. Han hade last om hur staten skulle
oppna en djurklinik en bit fran honom och om den investering pa 4-5 mil-
joner som staten gjorde.

Han var djupt orolig for konsekvenserna av den statliga osunda kon-
kurrens som skulle uppstd gentemot hans fina foretag med 30 anstallda.
Han var orolig for att han skulle tappa kunder, for att folk skulle vélja bort
honom och for vad det skulle betyda fér Sandviken, som, om det foretaget
skulle férsvinna, skulle bli utan veterindr.

Detta var 2004. Jag kommer ihag hur jag tog dit en socialdemokratisk
och en folkpartistisk riksdagsledamot, som fick traffa d4garen. Agaren for-
klarade varfor det var s allvarligt nar staten gick in och konkurrerade ut
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privata foretag. Tyvarr fick Lennart Eriksson ratt, och féretaget gick i kon-
kurs, bland annat pa grund av den djurklinik som Jordbruksverket éppnat
nagra mil darifran.

Man kan raljera dver att det bara ar 0,6 procent som kdper djurfoder av
staten i dag, men pd marginalen &r detta naturligtvis, med tanke pa de
60 000 miljoner i skattehdjningar som den har regeringen har infort for
privata foretag, en jatteallvarlig marknadsstorning. Konsekvensen, fru tal-
man, for dem som bodde i Sandviken var att de blev av med sin fantastiska
djurklinik. Jag &r bekymrad dver att denna utveckling fortsatter.

Redan i dag konkurrerar ju privata veterindrer med till exempel inter-
net. Jag var i Amot i gér; det ligger i Ockelbo kommun. Dér berattade
Tempoforestandaren att hon sjalv koper djurfoder pé internet. Det &r jatte-
smidigt att fa det hemkort. Det ar klart att varje liten del som nagon forlorar
och ndgon annan vinner innebar en marknadsstérning. Det ar darfor detta
ar sa allvarligt.

Jag tycker att det ar bra att Riksrevisionen har granskat den har verk-
samheten och att man har talat om att det &r en verksamhet som Jordbruks-
verket helt enkelt inte har ratt att bedriva. Jag hade onskat att statsradet
och regeringen ocksa hade varnat hela Sverige och sagt nej — vi i staten
ska naturligtvis inte konkurrera med privata foretag och konkurrera ut
dem. Det ar namligen sma, privata foretag som bygger servicen och val-
farden pa landsbygden. D4 ska naturligtvis inte staten konkurrera ut pri-
vata foretag, fru talman.

Anf. 5 Statsrddet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! Jag kan bara konstatera att ledamoten Lars Beckman &r
betydligt mer engagerad for foderforséljare an for djurs halsa. Ledamoten
Beckman grater krokodiltarar for dem som har 99,4 procent av marknaden.

Distriktsveterinarernas verksamhet ar en angelagen fraga. De fyller ett
mycket viktigt behov runt om i landet, inte minst pa landsbhygden. De er-
bjuder djurhalsovard och djursjukvard i omraden dar det inte finns mark-
nadsmassiga forutsattningar. For dem som bor i glesbygd é&r till exempel
den jourverksamhet som distriktsveterinérer bedriver helt ovarderlig.

De privata veterinarerna har inte visat nagot intresse for jourverksam-
het. Under aren 2010-2015 har Jordbruksverket gjort 150 upphandlingar
av jourverksamhet. Endast en privat veterindr har svarat. | samtliga fall &r
det distriktsveterindrerna som har fétt ta hand om jourverksamheten.

Fru talman! | Norrbotten, som jag kommer fran, finns det ganska gott
om privata veterinarkliniker langs kusten och pa de storre orterna, dar det
finns mycket sallskapsdjur. Aker man daremot int i lanet ar de privata
veterindrklinikerna mycket séllsynta. Dér finns i stort sett bara Distrikts-
veterindrerna och dven en val fungerande jourorganisation, som ocksa tar
hand om jouren I&ngs kusten och i de stdrre staderna, dar de privata inte
vill ha den. Detta handlar ocksa om att kunna ha kris- och jourberedskap.

Vi kan ta det har exemplet fran vardagen. En julaftonsmorgon har has-
ten kolik. Det &r inte nagon privatveterinar som kommer dit, utan det ar
distriktsveterindren som kommer for att ge den livsviktiga behandlingen.
Distriktsveterinaren har ocksa med sig ett foder som ar lampligt att sétta
in nar en sadan har sjukdomsdiagnos faststallts. Den privata foderforsélja-
ren har inte 6ppet pa julafton, juldagen eller annandagen, utan forst daref-
ter.



De insatser som distriktsveterinarer gér runt om i landet, framfor allt i
glesbygd men aven i kustomradena och de stérre staderna, ar ovarderliga.
Det géller inte bara héstar. Ta en ko som har kalvférlamning en I6rdags-
morgon. Vem kommer? Jo, distriktsveterinaren.

Min fraga till Lars Beckman ér, fru talman: Har han varit med om sa-
dana har handelser? Jag har varit med om det sjalv, och jag har fatt till mig
manga berattelser om detta.

Anf. 6 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Vi kan konstatera att statsradet pratar om det mesta utom
om Riksrevisionens kritik. Jag paminner igen om att anledningen till att
Riksrevisionen inledde en granskning av forséljningen av djurfoder var att
man anség att det var en allvarlig marknadsstérning och att Jordbruksver-
ket saknade mandat att salja djurfoder.

Latt oss halla oss till Norrland. Lét oss lyssna pa vad Gertrud Burman,
privatpraktiserande veterinar i Skellefted, tycker. Hon sager ungefar sa
hér: Privata veterindrer har statt ut med konkurrens fran de statliga di-
striktsveterinarerna i decennier. Nu gar de statliga veterindrerna ett steg
l&ngre och inleder ett samarbete med Folksam. Med rabatterade priser vin-
ner de ytterligare marknadsandelar pa bekostnad av de privata veterina-
rerna. Jag ar sa upprord. Far statliga verk bete sig hur de vill?

Det dr val uppenbart att statsradet har legitimerar att privata foretag
slas ut — att staten konkurrerar ut privata foretag. Det handlar alltsa inte
om att det ska finnas tillgéng till veterinar i landsbygd, for det ar vi 6verens
om. Men det vi inte ar éverens om &r rollférdelningen, till exempel om det
ar lampligt att staten ska behandla smadjur nar det finns privata veterina-
rer. Naturligtvis ska jordbruket ha en fungerande tillgang till veterinarer.

Nu har statsradet en sista chans att svara pa fragan: Tar statsradet Riks-
revisionens kritik pa allvar, och vad anser statsradet om att Distriktsvete-
rindrerna enligt Riksrevisionens rapport séljer djurfoder fastén de inte har
tillstand att gora det?

Anf. 7 Statsradet SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! De privata veterindrforetagen &r viktiga for Sverige. De
har betydelse, och de har 6ver 90 procent av marknaden. Distriktsveteri-
nérerna har knappt 10 procent av marknaden. Men Distriktsveterindrerna
tar i stort sett 100 procent av jourverksamheten. Det ar helt ovarderligt for
alla djurégare runt om i landet, oavsett om det géller produktionsdjur eller
séllskapsdjur.

Jag konstaterar ocksa att nar det galler foder ar det bara 0,6 procent av
marknaden som Distriktsveterinarerna har i dag, och det galler ofta foder
som &r kopplat till en sjukdomsdiagnos.

Att Riksrevisionen har uppfattningen att det inte finns en uttrycklig”
befogenhet — ledamoten Beckman, observera att det star “uttrycklig” be-
fogenhet — kan nog tolkas pa olika satt. Jordbruksverket delar inte Riksre-
visionens uppfattning, och Jordbruksverket planerar nu ocksa att géra en
upphandling av djurfoder 2018.

Att Lars Beckman och hans moderata partikollegor ar mer intresserade
av foderforsaljning an av djurs halsa 4r &nda ganska anmarkningsvart. Den
hér regeringen prioriterar djurs halsa. Vi kommer att std upp for det. Vi
kommer att std upp for att vi har en distriktsveterindrorganisation och
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ocksa garantera en jourverksamhet som fungerar och kan tillhandahalla
foder som ar kopplat till en sjukvérdsdiagnos.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2017/18:427 om svensk forsvarsnara indu-
stri

Anf. 8 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Penilla Gunther har fragat mig vad jag ser for risk att verk-
samhet av strategiskt intresse for Sverige och det svenska forsvaret kan
paverkas av ett eventuellt uppkop av GKN Aerospace. Hon fragar mig
ocksa om jag och regeringen avser att agera pa nagot satt for att sakerstalla
att viktiga industriella formagor inom flyg och rymd finns kvar i Sverige.

GKN Aerospace ar i dag del av den internationella industrikoncernen
GKN med huvudsate i Storbritannien. Hur féretagets fortsatta utveckling
ser ut kan jag inte forutsaga eller styra. Forsvarets materielverk har lagt
bestallningar till i Sverige verksam industri som sakerstéller den fortsatta
driften av bland annat JAS 39 C/D-systemet. Férhandlingar pagar ocksa
mellan Forsvarets materielverk och industrin avseende kommande under-
hall och vidmakthallande av flygmotorer for JAS 39 E.

Regeringens ambition &r att verksamhet som &r nédvéndig for det mi-
litdra forsvaret ska genomféras med erforderlig forsorjningstrygghet. Jag
har inga skal att tro att statens intressen inte kan tillgodoses framgent med
den kompetens och det kunnande som finns i Sverige p& omradet.

Anf. 9 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag kan konstatera att bakgrun-
den till min interpellation, alltsd det bud som Melrose har lagt pd GKN-
koncernen, har fétt véldigt stor uppmarksamhet i Storbritannien. Det kan
man se som naturligt, for det & en av Storbritanniens storsta verkstadsin-
dustrier och star for valdigt manga arbetstillfallen. Men Melrose &r ett in-
vestmentbolag vars verksamhet kdnnetecknas av att man kdper, strukture-
rar om och pa nagra ars sikt séljer bolag. Man har inte tidigare haft nagon
verksamhet inom omradet flyg, forsvar eller rymd. Déarfor ar det kanske
inte sa troligt att Melrose skulle lagga in nagot langsiktigt engagemang
hér.

Hur en verksamhet av nationellt intresse kan paverkas av ett kortsiktigt
dgande har vi sett i andra industrier. Men just nar det géller forsvarsfragor,
rikets sakerhet och tillgang till inhemsk produktion verkar det i det har
fallet som om den brittiska regeringen har engagerat sig lite mer. Aven om
man har sma formella grunder att stoppa en affar har man 4nda engagerat
sig i fragan.

Ur ett forsvarsperspektiv kan vi séga att GKN bedriver en viktig verk-
samhet i Storbritannien. Man levererar delar till saval stridsflygplan som
transportflygplan. Foretaget star dar for manga arbetstillfallen, langsiktiga
investeringar och forskningssatsningar. Men det gor foretaget ocksa i Sve-
rige.



| Trollhattan, som jag kommer ifrén, &r GKN Aerospace en vildigt vik-
tig del av det lokala och regionala naringslivet, med narmare 2 000 an-
stallda. Det ar Sveriges storsta civila flygindustri och framstdende inom
det som man kallar additiv tillverkning, 3D-printing i metall, och en hel
del annat.

Pa forsvarsomradet kallas det, har jag forstatt, produktstdd nar man till
exempel garanterar flygtid for Gripenflygplanets motorer. | rymdverksam-
heten har man sedan lange arbetat med den europeiska bérraketen Arianes
motorer.

Vad som hénder nér ett investmentbolag gér sonderingar av terrangen
kunde man lasa om i Financial Times den 15 mars. Den globala flygplans-
tillverkaren Airbus gick d& ut och varnade for att man inte kunde gora
nagra nya affarer med ett s& osékert 4gande som Melrose.

GKN:s verksamhet i Trollhattan, liksom pd ménga andra orter, ar glo-
bal. 90 procent av verksamheten &r exportindustri. Skulle den férsvinna
eller minska i omfang far det effekter pa resten av samhallet pa olika satt.
Darfor stallde jag min forsta fraga till statsradet: Har man koll pa laget,
och gor man nagon bedémning av hur detta skulle kunna paverka verk-
samheten i Sverige?

Anf. 10 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Né&r det géller de grundlaggande sékerhetsintressena har vi
stridsflygssystemet och undervattenssystemet. Dar har vi bestallningar
som ligger i forhallande till Saab. Vi har ockséa verksamhet i Karlskrona
som har tagits 6ver av Saab fran Thyssen Krupp en gang i tiden. Detta ar
utpekat som sérskilda intressen i riksdagsbeslut just for att vi ska kunna ha
kompetensutveckling, tillverkning, produktutveckling och samarbete med
andra lander utifrdn det som kravs for att utveckla dessa produkter sa att
de passar svenska forhallanden och en svensk profil. Pa det séttet anser jag
att regeringen pa ett tydligt satt har véarnat just undervattenssystemet och
stridsflygssystemet.

GKN har under méanga ar varit leverantor av olika tjanster. Den upp-
handling som sker gors via Forsvarets materielverk. Nu diskuteras den héar
typen av dgarbyten. Jag far vl saga att det brittiska foretag som har haft
detta har varit en god leverantér. Jag vill inte spekulera om hur det blir i
en eventuell framtid, men staten har inget dgande i forsvarsrelaterad indu-
stri i dag, och vi har inte heller mgjlighet att ingripa vid &garbyten. Jag vet
inte vilken metod vi skulle anvinda for att pad nagot sétt ta oss in i den
forhandlingssituationen fran statens sida.

Forsvarsmaktens operativa formaga byggs upp av krigsforband besta-
ende huvudsakligen av personal och materiel. For att man ska fa tillforsel
av materiel maste forsorjningen tryggas. Detta hanteras i dag i stor ut-
strackning av ansvarig myndighet genom affarsméssiga kontrakt. Har
maste myndigheten folja gallande lagstiftning, bland annat pa upphand-
lingsomradet, och det ar inte heller ndgonting som regeringen kan lagga
sig i.

Jag anser vidare att behovet och forsérjningen av relevanta materielsy-
stem och militara formagor innebér att ansvariga myndigheter och industri
i avtal 6ver tid maste vdrna om detta liksom att den operativa férmagan
levereras i tid, blir kostnadseffektiv och uppfyller stéllda krav. Det ar den
ordning vi har att arbeta med néar det galler statens bestéllningar for att
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sékerstalla kapaciteter inom Foérsvarsmakten. Jag har uppfattat att det
ocksa i riksdagen har funnits en hyfsat bred uppslutning bakom den typen
av regelverk. Vi méste behandla leverantorer likvardigt och pa ett icke dis-
kriminerande satt.

Vi far se till att de avtal som vi har med olika foretag fullféljs och att
det som star i avtalen uppréatthalls. Det ar av intresse for statsmakten men
ocksa for de levererande foretagen, for det handlar om deras langsiktiga
trovardighet.

Jag har svart att spekulera om effekterna av denna typ av dgarbyten.
Farh&gor kan man naturligtvis ha, och de ska tas pa allvar. Agarbyten kan
ju skapa en hel del oro och fragetecken. Men samtidigt har inte staten moj-
lighet att ingripa vid dgarbyten. Det &r en realitet som vi maste se. Vi kan
varken i riksdagen eller fran regeringens sida reglera detta.

Anf. 11 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Forsvarsministern ar sakert medveten om att den nya ver-
sion av Gripen — Gripen E — som snart ska ut pa flygférbanden har en ny
motor. GKN Aerospace kanske kan skéta det produktstodet — vi vet inte
det. Vad jag forstar, av de kontakter jag har haft, har regeringen namligen
inte kommit med nagot forslag pa det eller bestamt nagonting om det.

Da ar fragan: Hur sker dessa produktstdd pa ett langsiktigt och kost-
nadseffektivt satt? Ska det goras i Trollhattan av just GKN eller av nagot
annat foretag i Sverige? Eller ska det ske i USA? Vem ska hantera det?
Detta 4r en frdga om just hur svensk verksamhet paverkas inte bara av
forandringar globalt utan ocksa av hur vi i Sverige sjdlva agerar for att
skapa langsiktiga forutsattningar for industrin.

Ett nytt 4garskap i sig behover inte innebara nagra nackdelar. Det &r
naturligtvis helt och héllet beroende pa, som statsradet var inne pa, upp-
handlingar och annat. Men sjélvklart &r sjélva industrin nyfiken och undrar
hur man ser pa detta langsiktigt. Detta med produktstod och sa vidare ver-
kar ju vara en process som har pagatt i manga ar.

Jag kommer fran en ganska drabbad ort, dar manga arbetstillfallen har
gatt forlorade under de senaste decennierna. Det ar klart att man ar orolig
for att tappa denna verksamhet — ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv.
Det skulle ju innebara brister, sa att saga, i kunnande for Sverige och na-
turligtvis stora brister i kunnande inom denna bransch éverlag. Men det
handlar ocksd om det svenska forsvarets formaga inom flygomradet lik-
som om den civila industrin och om konkurrenskraften.

Vi kan naturligtvis ocksd namna rymdverksamheten. Det &r ytterligare
nagonting som jag har stallt fragor om i kammaren. Vi har inte en rymd-
strategi pa plats. Fran borjan verkade man utlova en strategi, men det bidde
en tumme. Det skulle komma en skrivelse, och den har inte heller kommit.
Av den anledningen stallde jag min andra fraga i interpellationen: Avser
ministern och regeringen att agera pa nagot satt for att sakerstalla att vik-
tiga industriella férméagor inom flyg och rymd finns kvar i Sverige?

Detta ar ju lika viktigt som det vi pratar om pa ett annat omrade: life
science. Produktutvecklingstiden &r ungefar densamma. Vi pratar om
15 &r, kanske 20 &r ibland, av utveckling nar det galler inte minst flygmo-
torer. Hur ska man kunna jobba Iangsiktigt i den branschen om det inte
finns en tydlig strategi for just industrin?



Vi vet ocksa att den svenska regeringen ar ute pa olika fraimjanderesor
och s vidare. Det &r klart att det har betydelse vilka foretag som far vara
med dar. Pa torsdag har vi en debatt om handel och export har. Det ar
ytterligare ndgonting som man kan fundera 6ver: om vi har svenska foretag
som kan exportera pa den har fronten.

Anf. 12 Férsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Forhandlingar pagar mellan Férsvarets materielverk och
industrin just nar det galler underhall och vidmakthallande av flygmotorer
for JAS 39 E. Det &r en process dar industrin &r inblandad. Har handlar det
om att parterna maste komma Gverens pa olika satt. Detta gors enligt den
ordning som riksdagen har faststéallt och som regeringen fullfoljer.

Jag har inte tankt ge mig in i ndgon situation av ministerstyre har. Jag
vet inte vad det ar som i sé fall efterfragas, vad exakt det ar vi ska gora
frén regeringens sida i denna férhandling utan att ta 6ver myndigheternas
roll och skapa en situation dar staten plétsligt hamnar i ett ekonomiskt an-
svarstagande. Jag tror nog att det klokaste &r att halla sig till det regelverk
som finns och att Forsvarets materielverk tillsammans med industrin ser
hur de ska klara kommande underhall och vidmakthallande av flygmotorer
for just JAS 39 E.

Jag &r medveten om att denna process har pagatt under en mycket lang
tid. Jag har forsokt halla mig informerad om den, och jag har foljt den. Jag
har svarat pa interpellationer om detta tidigare. Men det galler att agera
som regering inom de ramar och regelverk som finns, sé att man inte kliver
over de linjerna.

Staten kommer att se till att vi har adekvat underhall och vidmakthal-
lande av flygmotorer. Men det pagar en forhandlingsprocess, och den
maste ha sin gang. Industrin ar en del i det givande och tagande som en
sadan forhandlingsprocess innebar. Just GKN har under manga &r varit en
bra leverantor ocksa pa flygsidan for statens rakning, sa det borde ga att
hitta en lsning. Men det maste ske den ordinarie vagen, enligt de rutiner
som galler.

Anf. 13 PENILLA GUNTHER (KD):

Fru talman! Jag far tacka for ministerns svar. Jag forstar naturligtvis
mycket val att det finns regelverk, speciellt pa det har omradet. Men for
den civila delen av flyg- och rymdverksamhet ar det en lang produktut-
vecklingstid, och det &r klart att detta kraver ndgon form av aning och stra-
tegier fran regeringens sida.

Vi har en exportstrategi i dag, med ett antal punkter som sékert tjanar
sitt syfte. Det hér ar dock speciellt, just for att det beror bade det militara
och det civila. Jag kénner darfor att det viktiga har &ar att regeringen far
fram och sétter de langsiktiga spelreglerna pa prant. Statsradet var ju inne
pé och var vl medveten om den langa process som har forsiggatt.

Det & manga och langa processer inom ett antal industrier. Jag som
jobbar med naringsfragor dverlag kan konstatera att nastan oavsett vilken
industri och bransch jag vander mig till upplever man manga och langa
beslutsprocesser.
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Det hér ar ett komplext omrade, men jag skulle anda garna vilja fa hora
fran forsvarsministern hur man kan korta de hér processerna infor framti-
den.

Anf. 14 Fdérsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Det grundldggande beslutet nar det géller Sveriges strids-
flygskompetens i Sverige, det som 6ver huvud taget ger mojlighet att fora
den har typen av forhandlingar om underhall och vidmakthallande av flyg-
motorer som nu sker, &r att vi har gjort en bestallning av nésta generation
JAS Gripen — JAS 39 E Gripen — och att vi i riksdagen har uttalat mycket
tydligt att detta &r ett vasentligt sdkerhetsintresse.

Detta &r en markering mot EU:s regelverk, dér vi utnyttjar den mojlig-
het som finns att markera egna sikerhetsintressen. Det har vi ocksa gjort
nér det galler undervattenssystemen, dar vi har lagt ut en bestéllning pa
varvet i Karlskrona.

Detta ar det grundlédggande och det som 6ver huvud taget gor det moj-
ligt att fora den har diskussionen eller forhandlingen som nu pégar med
industrin om kommande underhall och vidmakthallande av flygmotorer
for just JAS 39 E. Annars hade vi 6ver huvud taget inte varit i den situatio-
nen.

Det &r svart for mig att kommentera langden pa den hér typen av for-
handlingar. Det hér &r ju olika parter som har lite olika roller och olika
intressen, och det ar de som i slutdndan maste l9sa det har.

Jag &r, som jag sa tidigare, inte beredd att forsatta vare sig mig eller
regeringen i ett lage dar vi tanjer pé regelverken. Detta maste ha sin gang,
och det maste fa fungera utifran det som riksdagen har faststallt, annars
blir det i forlangningen en fraga for konstitutionsutskottet. Jag tanker alltsa
inte lata mig lockas in i den typen av diskussioner.

Jag hoppas fortfarande att man har férmaga att komma Gverens om just
det har med underhallet och vidmakthallandet av flygmotorer och att det
ska kunna bli ett avtal sa att man ocksa klarar framtiden. Men det &r nagon-
ting som aterstdr att se. Det pagar en process och en dialog.

Tack for interpellationen!

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2017/18:413 om samhéllsekonomiska kon-
sekvenser av trafikstorningar

Anf. 15 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lars Beckman har stallt tre fragor till mig om samhallse-
konomiska kalkyler rérande trafikstérningar i Sverige.

For att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportforsorjning i hela landet ar det viktigt att vi utifran aktuella
faktaunderlag gor rétt beddmningar och investerar medlen déar de gor mest
nytta. For att strka befintliga system och investera i ny infrastruktur satsar
regeringen dver 100 miljarder kronor mer under kommande planperiod,
2018-2029, an vad som gjordes under den nu géllande planperioden. Ut-
maningen ligger i att prioritera ratt tgarder och f& ut s& mycket nytta som



mojligt av de medel vi investerar. | det arbetet utgér samhallsekonomiska
analyser ett av flera viktiga underlag.

Trafikverket har redan i sin instruktion i uppdrag att utveckla, forvalta
och tillampa metoder och modeller fér samhallsekonomiska analyser inom
transportomréadet. Trafikverket redovisar dessutom regelbundet en plan for
detta arbete. Trafikverket utvecklar saledes metodiken pa omradet 16-
pande.

Den senaste planen redovisades i mars 2017, och dér prioriterar Tra-
fikverket utvecklingen av saknade effektsamband och berdkningsmetoder.
Man lyfter fram att det finns ett stort behov av fordjupad kunskap om vér-
dering av olika typer av trafikstorningar, forseningar och tréngselsitua-
tioner samt vardering av restidsosakerhet for sdval person- som gods-
transporter. Jag beddmer darfor att Trafikverket kommer att utveckla och
forbattra analyserna pa det satt som Lars Beckman efterfragar.

Det finns dock anledning att aterkomma till formerna for en redovis-
ning av de samhallsekonomiska kostnaderna for trafikstdrningar nar me-
todiken &r pa plats. Nar vi nu gor en kraftfull satsning pa forstarkt infra-
struktur utgdr samhallsekonomiska berdkningar och analyser viktiga un-
derlag for prioriteringen av atgarder saval nar det géller utvecklingen som
vidmakthallandet av transportsystemet. | det sasmmanhanget bor vi 6ver-
vaga att aven utveckla metoderna for hur vi berdknar de Iangsiktiga effek-
terna av att underlata att gora investeringar i det som bygger Sverige starkt
for framtiden.

Anf. 16 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Det glader mig att vi verkar
vara 6verens om att vi behdver battre beslutsunderlag hér i riksdagen och
&ven i regeringen.

Den har interpellationen skrev jag nér jag pratat med Trafikverket. Jag
ville helt enkelt veta vad stoppen pa E4 mellan Gavle och Séderhamn och
mellan Hudiksvall och Sundsvall kostat. Det &r ingen statshemlighet att
det ar stora problem just pa en tva-plus-ett-vag som heter E4 och som gér
mellan Gévle och Séderhamn. Trafiken stoppas om och om igen, och de
som drabbas av detta ar naturligtvis privatbilister, pendlare och den tunga
godstrafik som gar efter vagen. DA vore det rimligt att kunna ta reda pa
vad stoppet har kostat s& att man kan vaga det mot vad det kostar att at-
gérda problemet.

Jag tror att vi behdver mycket béttre beslutsunderlag, precis som jag
skriver i interpellationen, och jag vet att statsradet ar engagerad i dackfra-
gan. Nér det intr&ffar allvarliga handelser ar det klart att det &r viktigt att
veta om privatbilisten kérde med dubbfria dack, kanske till och med pa
grund av att det ar dubbdécksfoérbud i Stockholm, eller om denne korde
med trafiksdkra dubbdéck.

Det ar sadana saker som vi maste fa fram. Nar det galler till exempel
dackfragan var det ovarderligt med undersékningen som visade att det ar
43 procent storre risk att omkomma om du kér med dubbfria dack jamfort
med dubbdick. Sadana undersokningar ar bra att ha for oss beslutsfattare
nar vi sedan véger politik och &tgarder mot varandra.
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Darfor ar det bekymmersamt att den hér statistiken inte fanns. Det for-
vanade mig. Man kan ga in pa SCB:s hemsida och fa reda pa nastan allt i
det hér landet, men vi kunde inte fa reda pa vad &terkommande trafikstor-
ningar kostar.

Jag tycker darfor att det ar otroligt bra att statsradet valdigt tydligt sig-
nalerar att vi behdver den har sortens beslutsunderlag sa att vi kan fatta
kloka beslut om prioriteringar och ocksa véga trafikslag mot varandra. Om
det ar sa att till exempel vagnatet ar underdimensionerat i dag skulle man
ju fa fram det om Trafikverket var véldigt tydligt med vad trafikstérningar
kostar. VVad kostar det till exempel att en skolbuss aker i diket pa grund av
bristfallig vintervaghallning? Vad kostar det samhéllet nar Trafikverket
gar ut och sager att man inte ska vélja E4:an under sportlovet utan de
mindre védgarna och konsekvensen blir avakningar utefter de mindre vég-
arna?

Anf. 17 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack for berommet! Jag delar uppfattningen att det &r vik-
tigt att vi har bra underlag for att kunna gora riktiga samhéllsekonomiska
bedomningar. Jag tycker ocksa att det ar viktigt att vi tar fram underlag for
vad underlatenhet att satsa pa infrastruktur kostar.

Regeringen &r nu i ett 1age dér vi lagger 100 miljarder mer &n vad den
forra regeringen gjorde pa infrastruktur. Prislappen for den forra alliansre-
geringens underlatenhet att investera i jarnvagssystemet marker nu alla
tagpendlare. Det &r signalfel, véaxelfel eller andra fel som uppstar till féljd
av att den tidigare regeringen valde att prioritera skattesdnkningar i stéllet
for investeringar.

P& motsvarande satt brukar jag ibland i debatten jamfora den underla-
tenhet som fanns i att gora utbildningsinvesteringar. Det finns i dag
100 000 lediga jobb pé svensk arbetsmarknad som inte kan tillsattas darfor
att inte tillrackligt manga uthildas. Det ar viktigt att ocksa ta fram en
prislapp pa vad bristen pa investeringar kostar.

Nar det galler sakfragan kan vi konstatera att de stérningar som finns i
trafiken leder till samhdllsekonomiska effekter. Jag dr glad att Lars Beck-
man tar upp fragan om dacken, inte minst vinterdacken. Jag har engagerat
mig i fragan, och jag driver nu att det ska stallas krav pa vinterdack. Det
innebar att ocksa tunga fordon, lastbilar med slap samt bussar ska ha vin-
terdack. Sa ar det inte i dag. | dag finns en lagstiftning dér det racker med
att ha vinterdiack pa drivaxeln, och jag tycker inte att det &r tillrackligt.

E4:an i Jonkoping var for ndgon manad sedan helt blockerad. Den fyll-
des av lastbilar med undermaliga dack. Inte minst har vi sett att utlandska
akerier ar kraftigt Gverrepresenterade i statistiken nar det galler dackkva-
litet. Det &r inte acceptabelt. Kér man i Sverige vintertid ska man ha bra
dack. Det ar en viktig sakerhet for trafikanterna. Det ar ocksa viktigt for
dem som faktiskt framfor fordonen att veta att fordonet har bra déckkvali-
tet.

Min fraga tillbaka till Lars Beckman i just dackfragan ar om Modera-
terna ar for eller emot krav pa att aven lastbilar och bussar ska ha vinter-
dack. For mig ar det sjalvklart att vi staller kravet. Det kommer att forhind-
ra olyckor, och det kommer att 6ka framkomligheten. Vi slipper situationer
dar inte ens snoréjningen kan komma fram pa grund av att vagen blockeras
av lastbilar eller bussar med undermaliga dack. S& kan vi inte ha det!



Det ar angelaget att ga fram med krav, precis som i Norge, pa vinter-
dack pa tunga fordon. | sammanhanget vill jag 4nda passa pa att upplysa
Lars Beckman om att jag har tagit upp fragan om EU-trailer, vilket har
varit en aktuell fraga i valkretsen, med kommissionéren. Det 4r ocksa en
otroligt viktig fraga for att sikerstalla en séker trafikmiljo och bra fram-
komlighet. Men da maste vi ha modet att stélla krav.

Svenska akerier och Transportarbetareforbundet har uppskattat detta
eftersom det jamnar ut konkurrensvillkoren och sakerstéller att &ven ut-
landska akerier maste ha samma hoga noggrannhet pa trafiksakerhet som
svenska akare faktiskt har. De har det darfor att de & angelagna om att
godset ska komma fram, att forarna ska ha en bra arbetsmiljo och att de
kan kora sdkert och visa omsorg ocksd om andra trafikanter. P& samma
satt ar det rimligt att det kravet stélls pd andra som fardas med gods i Sve-
rige.

Jag kommer att noga félja fragan for att se till att det blir battre sam-
héllsekonomiska bedémningar. Jag tycker ocksa att det &r viktigt att saker-
stélla och fa bra kvalitet pa statistiken nar det géller vilket dack som an-
vands i olika trafiksituationer, och jag &r dvertygad om att vinterdécks-
kravet kommer att bidra till en sékrare trafikmiljo.

Anf. 18 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Det &r trakigt att statsradet nar vi diskuterar en stor, viktig
och angeléagen fraga, dar vi i sak verkar vara Gverens, helt plotsligt forflyt-
tar sig till SSU:s kongress nagonstans langt-bort-i-stan.

Jag rekommenderar statsradet, tv-tittarna och tittarna pa riksdagens
hemsida som tittar pa debatten i efterhand att ga in och lyssna p& Ekots
I6rdagsintervju med Socialdemokraternas partisekreterare. Lyssna noga
pé programledaren nar han — eller om det var en hon — informerar parti-
sekreteraren om hur manga fler miljarder i statliga skatteintakter som alli-
ansregeringen hade. Lena Baastad blev svarslos.

Men lat oss nu halla oss till &mnet. Det ar darfor det ar sa trakigt nar
statsradet far ivag pa nagon annan resa. Det &r alltsa viktigt att ha bra be-
slutsunderlag. Det &r vi helt 6verens om. Det var dérfor jag tog upp dack-
fragan. Jag kan se inte minst pd E4:an nar det kommer bilister som kor
med dubbfria déck och orsakar trafikolyckor.

I en allvarlig situation nar det ar blixthalka har dubbdéacken en stor be-
tydelse. De har ocksa en stor betydelse for andra trafikanter, inte minst den
tunga trafiken. Nar bilister med dubbdéck kor och river upp ytan blir det
en battre friktionsyta mot isen. Det ar alltsa bra for alla bilister.

Om det r sa att statsministern vill driva ett korstag for dack ska man
driva ett korstadg mot dubbfria dack — ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det vore
alltsa battre om alla bilister korde med dubbdack — ur trafiksékerhetssyn-
punkt.

Det &r 44 procent storre risk att do i en trafikolycka nér du koér med
dubbfria déck jamfért med dubbdack. Man har granskat samtliga déds-
olyckor, och man har tittat pa vilka déack bilisten hade. Det vore bra om
regeringen tog fram ett forbud mot kommuner att inféra dubbdécksforbud.
Men vad vet jag? Det ar en balans mellan luft i storstader och trafikséker-
het.

Om vi tar bort SSU-retoriken ar det seridst att prata om vad det innebar
att inte investera i trafiksakra vagar. Om till exempel regeringen hojer
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a kassor, barnbidrag eller andra bidrag, vad far det for konsekvenser for
dem i Halsingland nér Trafikverket sager att det inte finns pengar till
vagunderhall? Trafikverket maste gora om asfaltvagar i Halsingland till
grusvagar pa grund av att regeringen har avsatt for lite pengar. Darfor ar
det bra att Moderaterna har avsatt ungefar en halv miljard mer per ar jam-
fort med regeringen. Om man bérjar mata underlatenhet hos vara myndig-
heter med vetenskapliga metoder kommer vi att fa se att det finns ett stort
behov av reinvesteringar, att se till att underhalla det vagnat som finns. Det
galler stora och sma vagar, och det galler genomfartsvagar. Sedan maste
naturligtvis regeringen alltid prioritera och titta pa var behoven ar storst.
Da kan vi se vissa trafikleder, till exempel E4 genom Sverige. Det ar sjalv-
klart att E4:an ska vara 6ppen och farbar 24 timmar per dygn, alla arets
dagar, oavsett vader.

Dé hade det varit bra — och det ar vad den héar interpellationen handlar
om — att veta vad det kostar nar E4:an &r avstangd i 18 timmar. Och vad ar
alternativkostnaden for att se till att det finns en fungerande E4?

Anf. 19 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lars Beckman kallar det SSU-retorik. Jag vill anda pa-
minna om att sanningen &r att det under lang tid fanns en regering som
valde att prioritera skattesdnkningar och korde landets finanser i botten
med 60 miljarder i underskott. Den regeringen I&t bli att investera i det som
bygger Sverige starkt och gjorde inte tillrdckliga investeringar i infrastruk-
tur. Det kan man inte komma ifran.

Lars Beckman talar sig varm for dubbdack. L&t mig da pdminna om att
det under alliansregeringens tid inte ens stélldes krav pa vinterdack pa
tunga fordon eller pa bussar. Nu staller vi kravet att det ska vara vinterdéck
pa tunga fordon och pé bussar. Jag staller &terigen fragan till Lars Beck-
man om han tycker att det ar en bra idé.

Pa privathilar, som Lars Beckman och jag kor, finns kravet att ha vin-
terdack. Men &r det inte rimligt att den som kor en buss med 50-60 passa-
gerare eller kor ett tungt fordon i 60-tonsklassen har déck av bra kvalitet,
till exempel vinterdack nar det ar vintervaglag? Jag har svart att se varfor
Moderaterna &r ivriga motstandare till detta. Jag efterlyser nu besked.

Jag r angelagen om att vi ska fa fram bra kvalitet. Det &r helt avgo-
rande pa de underlag som finns. Darfor tar vi garna fram och utvecklar nya
metoder for att rakna ut vad underlatenhet i investeringar kostar. Bara det
faktum att E4:an stod stilla p& grund av att det inte fanns tillrackliga och
bra krav pa dackkvaliteten i Jonkdping kostade sékert i form av produk-
tionsbortfall. Det &r viktigt att redovisa sédana berakningar.

Sedan kommer detta, precis som alla samhéllsekonomiska berak-
ningar, alltid att vara ett underlag och aldrig styrande, for vi méste givetvis
ha modet och kraften att kunna fatta beslut av politiska skél.

Jag kommer att vara lika noggrann med arbetet med statistikunderlag
som med att fa statistik som ar uppdelad efter klass och kon. En brist som
jag har uppmarksammat &r att det ar svart att fa tag pa kénsuppdelad sta-
tistik pa transportomréadet liksom statistik som ar socioekonomiskt uppde-
lad. Det ar minst lika viktigt.

Frégan om det statistiska underlaget &r viktig, och har ligger ett stort
ansvar pa Trafikverket att ta fram modeller och metoder. Jag kan konsta-
tera att de gor det och utvecklar flera olika modeller pé ett bra satt.



Det ar ocksa darfor det blir en intressant debatt nar man konstaterar
prislappen for underlatenhet i att investera i infrastruktur.

Nu ar det sista chansen, Lars Beckman, att ge din och mojligtvis ocksa
Moderaternas syn pa frdgan om vinterdack och den reglering som reger-
ingen aviserar.

Anf. 20 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag tyckte att statsradet sa att Alliansen inte hade stéllt krav
pa vinterdack for tunga fordon. Faktum &r att det var en moderat infra-
strukturminister som under 2012, tror jag, inforde krav pa just vinterdack
for tunga fordon pa drivande axlar. Jag vet inte om statsradet slant med
tungan eller om han har glémt bort att det faktiskt var Alliansen som in-
férde vinterdéck for tunga fordon.

Det fors en debatt bland yrkesfolk som kan detta. Jag har visserligen
behdrighet att kdra buss och lastbil, vilket jag ocksa gjorde i min ungdom,
men jag skulle absolut inte kalla mig yrkeschauffoér. Debatten géller vad
som &r mest effektivt och vilka atgarder man ska vidta. Detta far vi ater-
komma till nar statsradet lagger fram ett skarpt forslag, om det kommer ett
sadant.

Det ar givetvis viktigt om regeringen underlater att investera i infra-
struktur och valjer stora, breda bidragsutbyggnader fore att avsatta tillréck-
liga resurser till exempelvis vagnétet. Det dr Klart att det har betydelse om
jag bor i Halsingland eller ndgon annanstans och vagarna blir sémre och
samre. Jag korde sjalv i Halsingland i sdndags, och trots att tjallossningen
inte ens har kommit igdng mérks det att det behovs mer pengar till infra-
strukturen. Detta dr ndgot som infrastrukturministern far slass for med sin
finansminister — att prioritera ratt saker.

Det ar bra att vi & 6verens om att det finns ett behov av en béttre och
mer uttémmande bild av de samhéllsekonomiska konsekvenserna av tra-
fikstorningar. Jag tror att oavsett vilken regering vi har efter valet kommer
vi att fa battre beslutsunderlag i framtiden. Tack for en bra debatt!

Anf. 21 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Lars Beckman, for en bra debatt! Det &r viktigt att
vi gemensamt arbetar for att fa fram bra underlag for politiska beslut.

Jag vill &nda pdminna om att 140 miljarder i skattesankningar under
forra mandatperioden inte underléttade forutsattningarna att investera i bra
végar. Jag ma ha diskussioner med min finansminister, men de har anda
resulterat i att vi kan lagga 100 miljarder mer pa végar och jarnvagar &n
vad den forra regeringen gjorde. Uppenbarligen finns det alltsd en lite
storre beredskap hos en socialdemokratiskt ledd regering att satsa pa och
investera i infrastruktur.

Det kommer dock aldrig vara sa att alla tycker att det ar tillrackligt.
Behoven ar oandliga, inte minst efter &r av underinvesteringar. Vi som ar
engagerade trafikpolitiskt, och det vet jag att Lars Beckman éar, far darfor
fortsétta att kampa och arbeta tillsammans for bra vagunderhall, vaginve-
steringar, jarnvagssatsningar och annan infrastruktur. An en gang, tack for
debatten!

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 10 Svar pa interpellation 2017/18:420 om privatisering av statliga
vagar

Anf. 22 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Anders Akesson har fragat mig om jag avser att vidta ndgra
atgarder i anledning av rapporteringen om 6kad privatisering av de statliga
vagarna.

Anders Akesson gor gallande att Trafikverket forséker privatisera de-
lar av vagnatet. Att regeringen onskar en sadan utveckling kan jag med
kraft dementera. Trafikverket har i en kommentar till rapporteringen an-
gett att det inte ligger i Trafikverkets intresse eller finns nagot beslut om
att samlat driva en sadan utveckling. Inte heller har regeringen gett myn-
digheten nagot sadant uppdrag.

Trafikverket, Sveriges Kommuner och Landsting och Riksférbundet
Enskilda Vagar kom 2012 tillsammans fram till en gemensam malbild for
hur avgransningen mellan statlig, kommunal och enskild vaghallning bor
vara. Dérefter har Trafikverket inlett ett 6versynsarbete, bland annat ro-
rande de kommunala vaghallningsomradena, och inventerat allmanna vag-
ar i form av utfartsvagar kortare an 400 meter.

Véglagen anger att en vag far dras in om den efter tillkomsten av en ny
vag eller av nagot annat skal inte langre behdvs for det allmanna och at-
garden medfor endast ringa olagenhet for bygden. Som var och en forstar
ar detta inga latta &renden att avgora, och det finns ingen fastslagen lista
med kriterier for hur de olika begreppen i lagen ska tolkas.

Jag vill betona att varje forandring av vighallaransvaret méste provas
utifran forhallandena i det aktuella fallet. Som Trafikverket ocksa tydligt
framfort i kommentarer till medierna finns det inget besparingssyfte med
deras dversynsarbete.

Jag har for avsikt att halla mig informerad om hur arbetet med avgrans-
ningsfragorna kring vaghallaransvaret utvecklas.

Anf. 23 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Min fraga till statsradet, som foranledde detta svar, var: Varfor vill sta-
ten privatisera underhallet av 2 000 mil statliga vagar? Denna vagstracka
motsvarar faktiskt halva jordens omkrets.

S& manga mil allman, statligt forvaltad vag vill, enligt ett nyhetsinslag
i Sveriges Television och upprepat flera ganger, statsradets myndighet
Trafikverket av besparingsskal privatisera och dverlata pa boende langs
vagen — detta alltsa enligt uppgifter formedlade i allménna, statliga medier.
Uppgifterna bekraftas i inslaget av uttalanden fran foretradare fran Trafik-
verket.

Min fraga stalls utifran kontakter vi har haft med manniskor som sag
inslaget och som givetvis blev oerhdrt oroade och funderade pa om det
géller bildande av vagsamfélligheter med innebérden att de som bor l1&angs
vagarna nu far 6verta hela det ekonomiska och juridiska vaghéllaransvaret
fran staten. Ar det s man avser att férverkliga dessa planer?

Om det ar sd, statsradet, ar det friga om en massiv 6vervaltring av kost-
nader och ansvar fran staten till manniskor bosatta i landets mest perifera



delar, som far skota sin vaghallning sjalva. Sjalvfallet rimmar detta ut-
omordentligt illa med de ambitioner som samarbetsregeringen gav uttryck
for sd sent som i gar, i ett forslag till proposition: att hela landet ska leva.

Min fraga ar: Kan statsradet bekrafta eller dementera de av Sveriges
Television formedlade uppgifterna?

Jag tackar for svaret. Jag tolkar det som att statsradet Eneroth i varje
fall inte &r underkunnig om verksamheten och heller inte har givit den sitt
godkannande. Sa langt ar det gott. Bekymret, statsradet, ar att nyhetsrap-
porteringen om &mnet privatisering av statliga vdgar omfattande tusentals
mil, i synnerhet i landets mer glest befolkade omraden, har fortsatt.

| dag kan man lésa i tidskriften Land att en annan foretradare for Tra-
fikverket, Jutta Pauna-Gren, sager att det inte &r ndgon som har kommit
fram till att de ska dras in utan att det méste avgoras fran fall till fall, kopp-
lat till forandringar i samhéllet avseende att fora vagar fran statligt huvud-
mannaskap till enskilt.

Det ar ett pagdende arbete att se 6ver vilka vagar som dr till nytta for
allménheten och vilka som framst &r till for fastighetsdgarna och dem som
bor och verkar dér. Enligt Trafikverket &r anledningen till arbetet att skat-
tebetalarna inte ska behova betala for att underhalla vagar som inte sa
manga aker pa och som inte uppfyller kraven for sa kallad allmén sam-
fardsel.

Fru talman! Det &r bra att statsradet ar pa och informerad om verksam-
heten, men jag har en uppenbar kansla av att det pagér ett standigt Gver-
flyttande av vaghallaransvar fran det allménna och staten till det privata,
dar man blir med en vdgsamfallighet mer eller mindre mot sin vilja. D4,
statsradet, tror jag att man maste gora mer &n att folja fragan. Man maste
dessutom engagera sig i den och forvissa sig om att éverforingar inte sker
pa det viset.

Min foljdfraga till statsradet ar: Kommer statsradet att géra mer &n att
folja fragan?

Anf. 24 STAFFAN DANIELSSON (C):

Fru talman! Herr statsrad! Det &r en viktig debatt som Anders Akesson
tar upp, och den &r valdigt aktuell i mitt hemlan Ostergétland. Déarfor
tankte jag ga upp och bidra med lite fakta.

E22 ska dras forbi S6derkdping. Det ar bra, men Trafikverket vill pri-
vatisera en stor vag som ar mycket trafikerad forbi Séderképing, mot Vik-
bolandet. Fastighetsagarna langs végen, dér det finns foretag och ett sex-
tiotal intressenter, ska plétsligt ta 6ver ansvaret for denna vég, dér inte bara
de sjélva &ker utan dar det finns mycket allmén trafik. De kdnner stor tve-
kan infor detta och har, med nagra engagerade eldsjalar i spetsen, gjort
mycket arbete for att visa pa det orimliga i detta.

Om den férandring som nu &r pa gang och som Anders Akesson med
all rétt lyfter fram skulle genomféras skulle 81 procent av Sveriges vagar
vara enskilda, och staten skulle kraftigt minska sitt ansvar nér kanske
2 000 mil sérskilda vagar dver en natt fors dver till att forvaltas av manni-
skorna som bor dar.

Jag gillar mangfald, privata foretag och s& vidare, men infrastruktur
och vagnat som befolkas och trafikeras av manga ar ett stort ansvar att ta
over for dem som bor ldngs en sddan vdg. Hur stor del av kostnaderna
kommer att taickas? Vem har ansvar for vagens underhall? Det kostar
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mycket. Vem har ansvar nér det blir trafikolyckor? Det 4&r manga fragor
som stalls.

Fragan ar: Ar det rimligt att tvinga fram en 6verféring av 2 000 mil
sarskilda vagar till dem som bor langs dem? Det kan det vara pa nagra
stéllen — jag vet inte — men nar det géller vag 801 i narheten av Soderkd-
ping, som &r en bred asfaltsvdg med mycket genomfartstrafik, inger det
stark oro att Trafikverket vill privatisera den, med alla de foretag, gardar
och villor som finns langs den.

Jag vill verkligen be statsradet att lyssna pd Anders Akesson och tanka
igenom detta noga. Det &r ett stort ansvar for dem som bor I&ngs végen att
klara den administrativa bordan, fa frivilliga till styrelsearbetet och ta an-
svar for allt som kan hinda pa vagen.

Utifrén exemplet Ostergétland och vag 801 genom Mariehov i utkan-
ten av Soderkoping vill jag saga att de planer som ar pa gang inger oro.
Darfor tycker jag att det &r bra att Anders Akesson har tagit upp denna
fraga.

Nér det ar allménna vagar som manga aker pa och som behdver under-
hallsinsatser finns det mycket som talar for att det ar rimligt att staten och
Trafikverket har ansvaret — det har funkat bra i manga tiotals och hundra-
tals ar. Man bor tanka noga pa vilka vagar som kan vara aktuella for pri-
vatisering, och det bor i sa fall foras en dialog med dem som bor langs
végen sa att man ar 6msesidigt Gverens om detta.

Anf. 25 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Anders Akesson och Staffan Danielsson!

Jag maste sdga att jag blir forbryllad 6ver Centerns agerande i denna
frdga. Jag vet inte om det ar valtemperaturen som stiger, men for nagra
dagar sedan kunde vi lasa om Annie L66fs citatkupp mot Stefan Léfven
och om hur man tog en mening helt ur sitt sammanhang och forvanskade
och spred den pa sociala medier. Nu upptécktes detta, och det blev lite
I6jevackande och genant fér Centern att man sa tydligt ville vinkla vad
statsministern hade sagt ndr han vérnade landsbygdens utveckling.

| det har fallet har Trafikverket dementerat uppgifterna, vilket vi ocksa
kunnat meddela har i Sveriges riksdag. Vi har ett interpellationssvar dar vi
tydliggor att det inte finns ndgon ambition att privatisera vagarna. Anda
sprids debattartiklar fran centerpartister och andra om att det nu pagar en
privatisering.

Staffan Danielsson, som jag har starkt fortroende for och haft manga
bra debatter med, &r oroad och undrar om det ar rimligt att tvinga fram ett
Overtagande av 2 000 mil vag. Rimligtvis vet alla att det inte &r aktuellt.
Déaremot &r siffran 2 000 mil intressant. Den togs fram 2013 under allians-
regeringens tid, d@ man gav Trafikverket i uppdrag att ta fram underlag till
det s kallade RAV-projektet. Det fanns méjligtvis tankar en gang i tiden,
i den forna regeringen, pa att privatisera delar av vagnatet — det vet inte
jag. Jag kan bara konstatera att det inte ar aktuellt och att det i de fall man
genomfor ett Gverforande finns noggrant reglerat hur det i s fall ska ske.

Jag kan heller inte uttala mig har om enskilda fall, for om man éver-
klaga — vilket fa gor, for det sker inte s& manga indragningar — kommer
det &nda upp till regeringen, dar det ar jag som har att ta stallning i det
enskilda drendet. Jag tror inte att jag annu, under min tid som statsrad, har



haft ndgot sddant arende i nartid. M6jligtvis kan jag minnas fel om det ar
ett eller tva.

Som sagt ar detta inte regeringens ambition. Tvartom ar det viktigt att
vi har samfalligheter som vérnar vagarna men ocksa ett starkt kommunalt
och statligt ansvar. Darfor ar det viktigt att har i riksdagen klargdra att det
inte finns nagra besparingsdirektiv eller andra tankar om att privatisera
vagnatet.

Déremot kan det vid ombyggnationer och nér en ny vag byggs — och
nu byggs det nya végar, eftersom vi investerar mer i infrastruktur — vara
sd att en gammal pafart som ar nagra hundra meter lang inte langre har
samma betydelse. Da har Trafikverket, och tidigare Véagverket, i uppdrag
— det har man haft under I&ng tid — att initiera en diskussion om en samfal-
lighet ska bildas och ett dvertagande ska ske. Men det finns strikta regle-
ringar for hur detta ska ske, och det finns ocksé ganska noggrant reglerat
hur ett sédant 6verlamnande ska ske. Bland annat om végen har ett eftersatt
underhall ska den istandsattas innan den dverlamnas.

Jag delar darfor inte alls denna oro. Daremot kommer jag att noggrant
bevaka utvecklingen. Jag foljer naturligtvis upp de enskilda artiklar som
finns och sakerstéller att vi inte har en pagaende privatisering av vagnatet.
For mig som socialdemokrat skulle det vara en annorlunda utveckling. Jag
kan notera att Centern harmed ocksa ansluter sig till kampen for att i detta
fall inte ha en Iangtgende privatisering i samhéllet. Det &r jag ocksa tack-
sam for.

Anf. 26 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Det géller val att vara noggrann, statsradet? Centerpartiet
vill inte medverka till en politik dar vi vraker dver statligt 6vergripande
ansvar for vaghallning eller annat samhalleligt arbete p& dem som rékar bo
langs en vag eller pd nagot annat stélle dar kombinationen ar glest bebyggt,
lite verksamhet och ett fyrkantigt forhallningssétt.

Jag tolkar trots allt statsradet som att inte han heller vill medverka till
det. Det &r bra, och jag tror att det ger en tydlighet i denna diskussion. Det
ar bra att vi tog upp den och att statsradet fick mojlighet att klargdra reger-
ingens position. Det tror jag anda sander signaler till statsradets expert-
myndighet och genomfoérandemyndighet — Trafikverket.

Sedan kan man fréga sig, statsradet, varfor det rapporteras, i detta fall
frén kollegan Staffan Danielsson, om riksvag 801 i Ostergétland. Vi har
aven hort det fran andra hall. D& far man ga tillbaka till en rapport som
statsradet mycket riktigt pekade pa. Dar kan man majligtvis hitta den po-
litiska cloun eller drivkraften. Jag tror att det &r mycket viktigt att statsra-
det liksom Centerpartiet tar avstand fran den.

Dar star det att kostnaden for Trafikverket och staten skulle minska
med 90 miljoner kronor om man satter trafikmangden pa en viss niva och
280 miljoner per &r om man satter den pa en annan lite hogre niva. Det ar
alltsa en kostnadsoverflyttning pa drygt en kvarts miljard over till vagsam-
falligheter eller manniskor som bor Iangs véagarna, lite beroende pa vilken
trafikvolym man riknar pa.

Har kommer det intressanta, statsradet: Minskningen beror pa att kost-
naden ar lagre for att halla en enskild vag an en allman och att berorda
enskilda far ta en viss del av kostnaden.
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Jag tolkar detta pd s. 26 i denna utredning som en éverviltring av kost-
nader pd manniskor som har oturen att bo langs vag 801 eller nigon an-
nanstans. Sjalvklart upplever de att staten och samhallet retirerar fran sitt
ansvar att halla ocksd dem med framkomliga végar.

Apropa citat, statsradet, var det val just det som statsminister Lofven
sa i gar, alltsd att aven stadsbor vill kunna aka ut pa landet, och da maste
saker och ting ocksa fungera. Da innefattar det val dven vagar som 801?
Men det &r inte detta citat som vi &r har for att diskutera.

Nar man kommer till denna kostnadsberéakning pa drygt en kvarts mil-
jard om aret sparar man faktiskt DNA:t i denna rapport till den sa kallade
BREV-utredningen som snurrade 1999-2000. Jag kommer inte ihdg vem
som da var socialdemokratisk infrastrukturminister, eller kommunika-
tionsminister som det sdkert hette da. Det var fore Ulrica Messing. Men
denna minister tvingades med kraft retirera och backa fran dessa utred-
ningsambitioner.

Min fraga till statsradet ar: Har BREV-utredningen pé nagot sétt anda
overlevt i en byralada eller papperstugg, och ligger den fortfarande och
snurrar? Det ar namligen detta DNA, statsradet, som vi i sa fall maste
stoppa.

Anf. 27 STAFFAN DANIELSSON (C):

Fru talman! Vi kan alla uttrycka oss lite olyckligt ibland, statsradet.
Det hénder &ven att centerpartister gor det, vilket kanske socialdemokrater
ibland nappar pé& och trummar pa.

Statsministern bor i Vasternorrland och har sdkert goda ambitioner.
Men han uttryckte sig lite olyckligt. Han sa i en mening: Jag ar helt dver-
tygad om att vi alla vill se till att hela landet Gverlever, inte minst nar stor-
stadsbor aker ut och ska koppla av pa landsbygden.

Att det blev en diskussion om det dr kanske inte sa forvanande.

Det 4r bra att statsradet deklarerar att det inte finns nagra skarpa planer
och att den dverflyttning som har diskuterats ska ske mycket forsiktigt el-
ler inte alls.

Jag vill da lyfta fram att jag har ett konkret exempel i mitt hemlan Os-
tergotland i kommunen Soderkoping, dar fragan ar hogaktuell och dér Tra-
fikverket ar pa offensiven och vill tvinga pa en vég pa ett sextiotal intres-
senter langs en fem sex kilometer 1ang asfaltsvag med mycket genomfarts-
trafik som de av all kraft motsatter sig och kdmpar mot. Men processen &ar
inte stoppad. Kommunen lar ha accepterat detta i ett tidigt skede. Det &r
en kommun som styrs av socialdemokrater och moderater. Fragan ligger
kvar. Ingen rok utan eld. Jag ville bara bidra till denna debatt genom att
sdga att fragan ar viktig. Det &r relevant att lyfta fram den, som Anders
Akesson gor. Och vi har ett konkret exempel i Soderkdping som inger
stark oro.

Om statsradet skulle kunna aka och besoka Soderkdping, titta pa vagen
och lugna dem som bor dér vore det mycket bra. De &r inte lugna i dag; de
ar mycket oroliga.

Anf. 28 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Néar det géller den dvergripande debatten om citat tror jag
att tillrackligt manga, dven centerpartister, p& Twitter har beklagat Twit-
terkuppen, eller citatkuppen som den nu kallas i medierna. Det handlar om



hur man medvetet plockar ut en mening ur sammanhanget. Det ar sorgligt
att det gors i ett lage dar regeringen gor en stor satsning pa svensk lands-
bygd. Det borde appladeras av Centerpartiet. Det gors nér vi nu faktiskt
har en regering som investerar i landsbygden och sakerstéller att vi har en
livsmedelsstrategi och infrastruktursatsningar och som flyttar ut statlig
service och statliga myndigheter i landet i en utstrdckning som aldrig
skedde under den tid som Maud Olofsson eller for den delen Annie LO6f
satt i regeringsstéllning.

For mig som smalanning, som &r uppvuxen i Kosta med 800 invanare,
&r den utpraglade landsbygdssatsning som vi nu gér under socialdemokra-
tisk ledning i regeringsstéllning en gladjande utveckling.

Dérfor ar det viktigt att man uttrycker sig korrekt nar det galler Trafik-
verkets ansvar. Det finns inga besparingskrav pa Trafikverket nar det gal-
ler att 6verfora eller privatisera vagar. Det finns en gammal utredning, och
Anders Akesson refererade till BREV-utredningen. Jag noterar att under
alliansregeringens tid drogs RAV-projektet igang. Det ar darifran siffran
2 000 mil harstammar. Man plockade fram underlaget fran en utrednings-
rapport, och det maste ha varit Catharina Elmsater-Svérd som da var stats-
rad.

Jag har varit tydlig i interpellationssvaret har och i andra offentliga
sammanhang med att vi inte har nagon ambition att vare sig gora bespa-
ringar eller av besparingsskal dverfora vagar till enskilda. Jag tycker att
det &r viktigt, inte minst for dem som f6ljer debatten, att man har klart for
sig att av 57 700 mil vég i Sverige ar 43 600 redan enskilda véagar. Mer-
parten av landets vagnat ar enskilda végar.

I de fall som det gors dverforingar — det kan goras i enskilda fall — &r
det, som jag har forstatt det, oftast i sédana lagen da man valjer att bygga
en ny vag och darefter later den resterande delen av végen tas 6ver av en
samféllighet. Det finns noggrant reglerat hur ett dverférande ska ske. Det
finns ocksa majligheter att 6verklaga. Det &r ocksa ett av skalen till att jag
till Staffan Danielsson inte kan kommentera det enskilda projekt som
finns. D4 blir jag sjalv javig i den stund som jag skulle besluta, om de
boende dar véljer att 6verklaga.

S& kommer det namligen alltid att vara, naturligtvis. Trafikverket ska
precis som alla andra verk standigt préva mojligheten att se var ansvaret
bast ligger, men jag forutsatter att man utgar ifran den éverenskommelse
som finns mellan Riksforbundet Enskilda VVagar, Sveriges Kommuner och
Landsting och Trafikverket. Det man har sagt &r foljande:

e Staten bor ha ansvar for allmanna végar pa landsbygd och for ett Gver-
gripande vagnat i tatort.

e Kommunerna bor ha huvudansvar for vaghallningen i tatort, med un-
dantag for det dvergripande statliga vagnétet.

e Enskilda vaghallare bor ha ansvar pa landsbygd med framst nytta for
fastighetsdgare i deras nérhet.

Det &r den dverenskommelse som sléts, och det gjordes 2012. Om jag inte
minns fel &r det till och med sa att detta harstammar fran en aldre dverens-
kommelse, som slots ndgon géng pa 90-talet.
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Jag tror att det ar en klok fordelning. Jag tycker att det &r bra att man
ibland prévar om ansvarsfoérdelningen ska se annorlunda ut, men jag vill
aterigen med kraft dementera tankar eller planer pa en privatisering av
vagnatet. For mig som socialdemokrat ligger det inte alls inom rackhall.

Anf. 29 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Tack for tydligheten, statsradet!

Statsradet forirrade sig in i gardagens landsbygdsproposition lite. Jag
vet inte hur mycket till samarbetsregering det &r, herr statsrad, nar ena hal-
van av regeringen — Miljopartiet — dagen fore gar ut och yrkar pa kraftiga
skatteavdrag och sager: Det har hade vi ocksa velat se som landsbygdspo-
litik. Det &r sékert vél tdnkt i den landsbygdsproposition som regeringen
lade fram i gar, men den saknar faktiskt konkretion i ndgon storre utstrack-
ning. Vi ska dock hantera den, liksom alla andra propositioner som reger-
ingen lagger fram till riksdagen, seridst och férse den med konkretion och
skarphet.

Jag tackar for din tydlighet, statsradet. Statsradet och regeringen ar inte
beredda att vraka vaghallaransvar i kndet pa manniskor. Det ar bra. Vi tar
fasta pa det och kommer sjélvklart att folja upp det.

Det finns dock skal att notera vad Trafikverket sjalvt sdger med anled-
ning av den nationella plan man presenterade i augusti i fjol, statsradet.
Den hér regeringen liksom regeringar dessforinnan — det tycker jag att
statsradet ska vara arlig och saga — plussar pa i nivan 100-150 miljarder
kronor infor varje nytt beslut om nationell plan, och trots det sager Trafik-
verket att i slutet av den planperiod man siktar pa, alltsa 2029, kommer de
mindre delarna av det statliga vagnétet att erodera pa grund av for lite un-
derhéll. Vagkapitalet forsvinner.

Det finns ocksa skal att pAminna statsradet om att det finns inslag som
ar bra i den rapport vi har diskuterat. Det &r inslag som &r framarbetade i
samarbete mellan Riksforbundet enskilda végar, Sveriges Kommuner och
Landsting och staten. Till exempel handlar det om att férenkla lantméteri-
processen kring denna typ av processer — den sa kallade finska modellen.

Tack s& mycket for en bra debatt! Jag kdnner mig nagot lite lugnare.

Anf. 30 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar Anders Akesson och dven Staffan Danielsson
for engagemanget.

Anders Akesson och jag har ju det gemensamt att vi & smalanningar
och vana att fardas pd sma skogsvagar och enskilda vagar. Darfor tror jag
att vi bada brinner starkt for att det ska vara goda villkor och att en bra
standard uppratthalls, inte bara for de boende utan naturligtvis ocksa for
en stark skogsindustri eller besoksndring. Det &r otroligt viktigt.

Det ar ocksa ett av skalen till att jag nar Trafikverket valde att presen-
tera sitt forslag till nationell plan sjalv uppmarksammade det Trafikverket
skriver, némligen att det i slutet av planperioden finns en risk att det kapil-
lara vagnatet — jag tror att det ar det uttrycket som anvands — far en for-
samrad standard. Det var ett av skalen till att vi fran regeringens sida direkt
i budgetpropositionen, som lades fram efterat, lade pa 100 miljoner extra
under tre &r. Det var totalt 300 miljoner — de sa kallade potthalspengarna,
det vill sdga pengar som var direkt 6ronmadrkta for att forbattra kvaliteten
i just det mindre vagnétet.



Jag var nyligen uppe i Dorotea och Vilhelmina, och dar kunde nér-
ingsidkare, kommunpolitiker och ortshor vittna om ett antal vagar som
hade riktigt dalig kvalitet. Det ar naturligtvis otroligt viktigt att vi i Sverige
sakerstaller att inte minst viktig exportnaring, men ocksa besoksnaring, har
bra vagar. Vi ska ocksa av trafiksakerhetsskal se till att vi har resurser for
bra vagunderhall. Dar &r jag faktiskt 6vertygad om att socialdemokratin
och Centern har gemensamma malbilder, och jag hoppas att vi ocksa ska
arbeta gemensamt i den riktningen.

Det behdvs for att vi ska vara ett land som haller ihop fran stad till land,
och det dr vl ett av skélen till att vi i den har regeringen satsar valdigt
mycket pa att hela landet ska fa majlighet att leva. Vi flyttar ut statlig ser-
vice, vi investerar i hela landet och vi sékerstéller med en livsmedelsstra-
tegi och en landsbygdsstrategi att hela landet ska fa livskraft. Det behovs.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Bordléaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2017/18:61 Multilateral konvention for att genomféra skatteavtalsrelate-
rade atgarder

2017/18:106 Forenklat beslutsfattande om hemtjénst for &ldre

2017/18:127 Aterinforande av skattereduktion for fackféreningsavgift

2017/18:131 Slopad skattefrihet for forman av halso- och sjukvard

2017/18:143 Samarbetsavtal om partnerskap och utveckling mellan Euro-
peiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Islamiska re-
publiken Afghanistan, & andra sidan

2017/18:144 Skattetillagg vid rattelse pé eget initiativ

2017/18:145 Okat skydd for hotade och forfoljda personer samt nagra &t-
garder for att 6ka kvaliteten i folkbokforingen

2017/18:148 Kompletterande bestdmmelser till EU:s férordning om pen-
ningmarknadsfonder och ett par andra vardepappersmarknadsfragor

2017/18:149 En andamalsenlig kommunal bokféring och redovisning

2017/18:150 Andrade regler om retroaktivitet avseende efterlevandestsd

2017/18:151 En generell ratt till kommunal avtalssamverkan

2017/18:153 Elektroniska fakturor till f6ljd av offentlig upphandling

2017/18:155 Modernare regler om assisterad befruktning och foréldraskap

2017/18:157 Kvalitet och sikerhet pa apoteksmarknaden

2017/18:158 Okade tillstandskrav och sarskilda regler fér upphandling
inom vélfarden

2017/18:159 Tillstand att ta emot offentlig finansiering inom socialtjans-
ten, assistanserséttningen och skollagsreglerad verksamhet

2017/18:162 Vissa villkor for statsrad och statssekreterare

2017/18:164 En kommunal kulturskola for framtiden — en strategi for de
statliga insatserna

2017/18:169 Starkt rattssakerhet vid genomférande av sérskilda befogen-
heter pa sarskilda ungdomshem och LVM-hem

2017/18:171 Dataskydd inom Socialdepartementets verksamhetsomrade —
en anpassning till EU:s dataskyddsférordning
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2017/18:174 En mer heltdckande terrorismlagstiftning

2017/18:176 Utdkade mojligheter till arbetsplatsinspektioner

2017/18:177 En ny sexualbrottslagstiftning byggd pa frivillighet

2017/18:179 En sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop

2017/18:180 Svenskt deltagande i Fdrenta nationernas stabiliseringsinsats
i Mali

2017/18:182 Samling for skolan

2017/18:183 En gymnasieutbildning for alla

2017/18:184 Okade mojligheter till grundldggande behorighet pa yrkes-
program och ett estetiskt &mne i alla nationella program

2017/18:185 En ny lag om ekonomiska foreningar

2017/18:186 Inkorporering av FN:s konvention om barnets rattigheter

2017/18:187 Beskattning av elektroniska cigaretter och vissa andra niko-
tinhaltiga produkter

2017/18:190 Reformerade stdd till personer med funktionsnedsattning

2017/18:192 Bemyndigande i terrangkorningslagen

Skrivelser

2017/18:90 Nordiskt samarbete 2017

2017/18:103 Kommittéberattelse — kommittéernas verksamhet under 2017

2017/18:114 Strategisk exportkontroll 2017 — krigsmateriel och produkter
med dubbla anvandningsomraden

2017/18:136 Verksamheten inom Organisationen for sdkerhet och samar-
bete i Europa (OSSE) under andra halvaret 2016 och helaret 2017

2017/18:139 Verksamheten inom Europarddets ministerkommitté m.m.
under andra halvaret 2016 och helaret 2017

2017/18:146 Politiken for global utveckling i genomférandet av Agenda
2030

2017/18:188 Resultatskrivelse om utvecklingssamarbete och humanitart
bistand genom multilaterala organisationer

Redogorelse
2017/18:RR2 Riksrevisionens redogérelse om revisionsberéattelsen éver
Sveriges rikshanks arsredovisning 2017

EU-dokument

KOM(2018) 92 Forslag till Europaparlamentets och Rédets direktiv om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/65/EG och av
Europaparlamentets och radets direktiv 2011/61/EU avseende granso-
verskridande distribution av kollektiva investeringsfonder

KOM(2018) 99 Forslag till Europaparlamentets och Rédets direktiv om
andring av direktiv 2014/65/EU om marknader for finansiella instru-
ment

KOM(2018) 110 Férslag till Europaparlamentets och Radets forordning
om underlattande av gransoverskridande distribution av kollektiva in-
vesteringsfonder och om andring av férordningarna (EU) nr 345/2013
och (EU) nr 346/2013

KOM(2018) 113 Férslag till Europaparlamentets och Radets forordning
om europeiska leverantorer av grasrotsfinansieringstjanster for foretag



§ 12 Anmalan om interpellationer Prot. 2017/18:87

) ) ) 20 mars
Féljande interpellationer hade framstallts:

den 16 mars

2017/18:435 Biografmomsen

av Carl-Oskar Bohlin (M)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2017/18:436 Viltolyckor

av Edward Riedl (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:437 Mobbning och psykisk ohalsa i arbetslivet

av Jessika Roswall (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:438 Enskilda avlopp

av Edward Riedl (M)

till miljominister Karolina Skog (MP)

2017/18:439 90-dagarsgarantin

av Christian Holm Barenfeld (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:440 Offentlig-privat samverkan och medverkan i Epec
av Nina Lundstrém (L)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

den 19 mars

2017/18:441 Turkiets agerande i Afrin
av Yasmine Posio Nilsson (V)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

§ 13 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 16 mars

2017/18:1033 Skattesankningar och valfard

av Cecilia Widegren (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:1034 Undantaget for trangselskatt i Backa
av Lars Hjalmered (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:1035 Finansiering av skolor i Gaza

av Yasmine Posio Nilsson (V)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
2017/18:1036 Overséttning av vapendirektivet

av Kristina Yngwe (C)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
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Prot. 2017/18:87 2017/18:1037 Informationshanteringen i Regeringskansliet
20 mars av Hans Wallmark (M)
E— till statsminister Stefan Lofven (S)
2017/18:1038 Forandrade pafdljder for vapensmuggling
av Anders Hansson (M)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1039 Rekryteringsmyndigheten
av Anders Hansson (M)
till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)
2017/18:1040 Sandsugning i Oresund
av Anders Hansson (M)
till miljéminister Karolina Skog (MP)
2017/18:1041 Lantmateriets handlaggningstider
av Caroline Szyber (KD)
till statsradet Peter Eriksson (MP)
2017/18:1042 Tjanstemannastatus pa raddningstjanstpersonal
av Anders Hansson (M)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1043 Jarnvégsanslutningar till Core-flygplatser
av Cecilie Tenfjord-Toftby (M)
till statsradet Tomas Eneroth (S)
2017/18:1044 Kompetensbrist som hindrar foretagsexpansion
av Lars Beckman (M)
till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:1045 Konferensen om religionens framtid i Sverige
av Boriana Aberg (M)
till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2017/18:1046 Forekomsten av no go-zoner
av Boriana Aberg (M)
till statsminister Stefan Lofven (S)
2017/18:1047 Handlingsplanen for hallbarhetsmalen Agenda 2030
av Sofia Arkelsten (M)
till statsradet Ardalan Shekarabi (S)
2017/18:1048 Extratjanster
av Christian Holm Barenfeld (M)
till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:1049 Skatteverkets beteckning pd Taiwan
av Christina Ornebjar (L)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:1050 Samordning med réaddningstjanst mot terror
av Ellen Juntti (M)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

den 19 mars

2017/18:1051 Regionala sakerhetsutbildningar
av Lotta Olsson (M)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:1052 Séakerhetschefsutbildningar
av Lotta Olsson (M)
28 till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)



2017/18:1053 Trafikolyckor pa E4 Prot. 2017/18:87
av Lars Beckman (M) 20 mars
till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:1054 Malet om EU:s lagsta arbetsloshet 2020

av Sofia Folster (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:1055 Regelforenklingar pa skatteomradet

av Jorgen Warborn (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2017/18:1056 Byggstart for Norrbotniabanan

av Edward Riedl (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:1057 En hdgre utbildningspremie

av Boriana Aberg (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2017/18:1058 Matchningen mellan hégskola och arbetsmarknad
av Boriana Aberg (M)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

2017/18:1059 Forseningsavgift till CSN

av Lotta Finstorp (M)

till statsradet Anna Ekstrom (S)

§ 14 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 16 mars

2017/18:952 Regeringens reformer for ren- och gruvnaringen
av Penilla Gunther (KD)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2017/18:958 Reglering av apanaget

av Robert Hannah (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:959 Politisk rekrytering av ndAmndeman

av Roger Haddad (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

den 19 mars

2017/18:979 Foretagsamhet inom valfardssektorn

av Hans Rothenberg (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2017/18:982 Foretagare i valfarden

av Lars Beckman (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2017/18:999 Farre valfardsforetag

av Katarina Brannstrém (M)

till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
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2017/18:986 Tillsynen 6ver och transparensen hos Folkbildningsradet
av Jan R Andersson (M)

till statsradet Anna Ekstrom (S)

2017/18:995 Foretagens regelbdrda

av Betty Malmberg (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2017/18:1008 90-dagarsgarantin

av Jan Ericson (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:981 Minskat nyforetagande i hdgkonjunktur

av Lars Hjalmered (M)

till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

§ 15 Kammaren atskildes kl. 14.36.

Sammantradet leddes av tredje vice talmannen.

Vid protokollet

THOMAS LARUE

/Olof Pilo
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