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1§ Anmilan om kompletteringsval till utrikesnamnden

Anf.1 TALMANNEN:
Socialdemokratiska riksdagsgruppen har som ny suppleant i utrikesnimn-
den efter Carl Lidbom anmilt Hans Gustafsson.

Talmannen forklarade vald — for aterstoden av riksdagens innevarande
valperiod - till

suppleant i utrikesnéiimnden
Hans Gustafsson (s)

2 § Justerades protokollen for den 11 innevarande manad.

3 § Svar painterpellation 1981/82:147 om krisen inom sjofartsniring-
en

Anf. 2 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Mot bakgrund av de sjéfartspolitiska 6verldggningar som pa
mitt initiativ har forts under hosten och vintern, har Bertil Zachrisson fragat
mig dels varfor den av regeringen tillsatte medlaren mellan sj6fartens parter
redan efter ett par veckors arbete gett upp medlingsforsoket, dels vad
regeringen avser att gora for att spabbt l6sa den akuta krisen pa
sjOfartsomradet.

Under sommaren 1981 uppvaktade sj6arbetsmarknadens parter mig om
sjofartsniringens svara situation. Hérvid framférdes krav om statliga
atgiarder for att forbéttra branschens konkurrensldge. Jag efterlyste da en
samlad syn fran parterna p hur problemen borde 16sas. Under hela hosten
fordes direfter forhandlingar mellan parterna. Dessa rapporterade till mig
vid tre olika tillfdllen. Det senaste tillfdllet var den 29 januari i ar, da det
kunde konstateras att ndgon enighet fortfarande inte hade uppnatts mellan 67
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parterna. Parterna och jag enades di om att be generaldirektér Kaj Janérus
att sbka sammanjamka standpunkterna. Vi enades ocksi om att generaldi-
rektér Janérus uppdrag skulle vara tidsbegransat och omfatta hogst tvé
veckor. '

Den 15 februari 6verlimnade generaldirektor Janérus en rapport till mig.
Han konstaterade da att det inte hade varit méjligt att samla parterna kring
ett gemensamt forslag.

Den ekonomiska politiken syftar till att sdkerstilla att det svenska
néringslivet totalt sett har en tillricklig konkurrenskraft. Detta var det
primédra motivet bakom den i september 1981 genomforda devalveringen.
Skattereformen och andra atgirder for att sikerstilla att den svenska
ekonomins kapital-, arbets- och rdvarumarknader fungerar effektivare har
samma syfte.

Inom de ramar som sitts av den ekonomiska politiken ligger ansvaret for
att sjofartsnaringen aterfar sin internationella konkurrenskraft i férsta hand
pa branschens foretag och dess anstillda. En nédvindig férutsittning ar
bl. a. att parterna anpassar kostnadsliget till en sddan nivd att svenskt
tonnage éterigen blir konkurrenskraftigt. Endast pa detta sétt kan pa sikt en
sikrare sysselsittning for de ombordanstillda uppnds. Statliga ekonomiska
insatser kan enligt min mening vara motiverade ¢vergangsvis endast under
férutsittning att krav samtidigt stills om atgirder frdn parternas sida som
leder till en anpassning av kostnadsnivan.

Anf. 3 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret.

Jag tror att vi alla, s&vil regering och riksdag som samtliga partier, ar
medvetna om att den svenska sj6farten befinner sig i en mycket svar kris.
Handelsflottan har mer én halverats sedan 1975. Tonnaget har minskat fran
13 miljoner till 5,5 miljoner dédviktton och antalet ombordanstillda fran
23 500 till 11 000. En uppenbar risk foreligger for att den svenskflaggade
storsjofarten helt forsvinner, om inte kraftfulla atgirder vidtas.

Herr talmannen visade nyligen svensk trafikniring en mycket stor heder
genom att 6ppna och delta i det s. k. sjéfartsmotet i Stockholm. Jag antar att
ni, herr talman, da fick ta del av den situation som svensk sjofart befinner sig
i. Niber6rde den f. 6. i ert 6ppningstal. Det dr ocksé pa sitt sitt ett tecken pé
bade det intresse som vi hyser for svensk sjofart och det allvar med vilket vi
ser pa den nuvarande situationen.

En konkurrenskraftig svensk rederiniring behovs av manga skil. Den
skapar exportinkomster. Forsorjningsberedskapen kraver att vi har en
svensk handelsflotta av en viss omfattning. Nirsjofartsutredningen — vars
resultat jag hoppas snart blir féremal for en proposition till riksdagen — séiger
att vi har nétt en grins, under vilken totalférsvarets behov inte lingre kan
tillfredsstéllas. Denna starka minskning av handelsflottan ger alltsd upphov
till diverse bekymmer, utdver det att den naturligtvis betyder stor arbetslos-
het bland svenskt sjofolk.

Sjofartsnettot dr en betydande del av vart lands inkomster. De 4,7



miljarder kronor som sjofartsnettot berdknas ge 1982 ir mellan en tredjedel
och en fjirdedel av hela bytesbalansunderskottet i &r. Métt som bruttoexport
uppgér sjofartsexporten till ca 12 miljarder kronor. Det &r alltsd friga om
ganska betydande belopp.

Den svenska handelsflottan ir nu alltsi inne i en ny, mycket allvarlig
situation, dér den riskerar att snabbt antingen erséttas av inchartrade batar
eller helt forsvinna. Jag kan ta ett enda exempel fran ett omrade som enligt
min mening dr mycket allvarligt frdn forsorjningssynpunkt, och det giller
tanktonnaget.

Det fanns en tid da vi hade massor av tankbétar liggande — kanske t. 0. m.
féor manga. Nu ir situationen den att det bara finns 4tta tankbatar kvar. Enav
dem dr redan sald, och det pagar forhandlingar om att sélja ytterligare en. D4
ar det sex kvar. Men av dessa sex dger Svenska Varv tre. Och Svenska Varv
har nyligen sagt att man tdnker géra sig av med sina batar, dérfor att man vill
avveckla sitt fartygsdgande. Det betyder att dessa tre batar férsvinner. D4 ér
det bara en OK-bat och tva Salénbatar kvar. Och fran Salénrederierna
kommer det vittnesbord om att de ocksa ar beredda att fatta ganska drastiska
beslut nir det giller tankerflottan.

Det kan alltsa inte uteslutas att vi mycket snart befinner oss i det ldget att
det bara finns en enda svensk tankbat kvar. Detta ar naturligtvis utomor-
dentligt allvarligt, sett ur férsorjningssynpunkt. Det ér klart att det i goda
tider finns andra batar som kan frakta oljan hit. Men i en férsorjningskris dr
det mycket bekymmersamt att befinna sig i detta tringda ldge, att vi 4r helt
beroende av andra intressenter. Det hér dr en av orsakerna till att de
ombordanstillda i skrivelse efter skrivelse till regeringen har patalat dessa
allvarliga forhallanden. Man kan ta motsvarande exempel pa en del andra
omraden, men jag tycker att detta med tankerflottans situation i dag ar det
allvarligaste.

Rederierna har sjilvfallet ocksa en industripolitisk nyckelroll. De ar sista
linken i en produktionskedja mellan verkstdder, varv och transportanvin-
dare av svenskt tonnage. Svenska rederier ir alltsa en viktig f6rutséttning for
att det skapas arbetstillfillen inom varv och verkstader. Ur forsorjningssyn-
punkt 4r detta av mycket stort intresse, inte bara nir det giller handeisba-
lansen utan ocksa ndr det giller svenskt néringslivs situation éver huvud
taget.

Fragan ar hur man skall komma till rdtta med dessa problem. Regeringen
har varit medveten om denna situation i varje fall sedan i somras - jag hoppas
att medvetandet fanns innan dess. Man har satt sig ner och pratat, och da har
det mycket tydligt framgatt att det finns en rad olika idéer om hur man skall
komma till ridtta med problemet. Sjdlvfallet har redarna och de anstillda
olikaidéer. Det 4ringet nytt—sa 4r det ndstan alltid nér parter skall resonera,
<4 det visste vi i stort sett forut. Redarna anser att bemanningskostnaderna i
Sverige dr for hoga. Eftersom flera nationer anvénder bekvimlighetsflagg
och ocksd utvecklade linder har regler som innebér kostnader som ligger
under de internationelila avtalen, far de svenska redarna hogre bemannings-
kostnader. Dessa kan i betydande omfattning kompenscras genom att
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svenska fartyg drivs med farre anstéllda, att man upprittar bemanningsavtal
av olika slag eller att man chartrar ut fartygen. vilket ér det vanligaste.

De ombordanstilldas organisationer har i det har sammanhanget visat en
mycket langtgdende samarbetsvilja. De ir beredda att diskutera en méingd
olika idéer for att 16sa kostnadsbekymret. Naturligtvis pekar de for sin del pa
att en 10sning sjilvfallet maste innebira att man samtidigt skapar garanticr
for att sjofarten dr kvar i Sverige — att batarna dr kvar i Sverige ir ju en
forutsattning for att man skall f4 en mojlighet att uppratthalla sysselsattning-
en framdver. Jag tror att ocksd redarna — det ar mitt intryck efter samtal med
atskilliga av dem — dr beredda att rucka p4 sina en smula heliga principer om
vilka vigar man skall gd. Men ingenting sker. Det bridskar emellertid med
en 16sning, for det 4r alldeles uppenbart att om ingenting sker, kommer det
mycket snart — kanske inom bara nagot ar — att bli s& att handelsflottan
ytterligare halveras.

Jag tyckte att det i och for sig var mycket positivt att regeringen snabbt
svarade pa de ombordanstilldas skrivning och ldt sjofartsverkets chef Kaj
Janérus fa uppdraget att soka ena parterna. Men det visar sig nu att det var en
ganska forhastad slutsats, for efter bara nagra veckor gav han upp forséket.
Det ir uppenbarligen s att han inte hade négot ytterligare mandat — det
framgér ocksa av kommunikationsministerns svar. Det var inte tdnkt annat
an att Kaj Janérus skulle sétta sig ett par veckor och prata med parterna som
négot slags studieledare. Att man skulle géra nagonting hade ingen tinkt sig.
Det visar sig alltsé att det var en ganska meningslos medling, 61 i ett sadant
lage blir det naturligtvis bara s& att parterna stiller upp sina resp. batterier.
Qch eftersom inte nagot konkret bidrag frin regeringens sida limnades i det
sammanhanget. hade Kaj Janérus inte nigot att erbjuda, och dé kunde man
inte komma nagonstans.

Enligt min mening ar det fullstindigt meningslost att, som regeringen gor,
skylla pa parterna och séga att de fir komma Sverens, och sedan skall man
resonera orn saken. Problemet dr ju att de inte har nigonting att komma
dverens om. Den tredje parten, nimligen statsmakten — vid det hér tillfillet
regeringen — maste sitta sig ner med parterna vid bordet och férséka att ta
fram en 18sning.

Det idr mitt alldeles bestimda intryck att det gar att fa fram en saddan
16sning ganska snabbt. Det finns en utomordentligt bra grund for de hir
Overlaggningarna i det forslag till sysselsdttningsstdd for svenskflaggade
fartyg i internationell konkurrens som de ombordanstélldas organisationer
har utarbetat. Det stodet har den fordelen att det gor det billigt for féretagen
att expandera, och det stimulerar samtidigt forctagen till att inte minska sin
sysselsittning. Det finns ocksa goda uppslag fran redarnas sida— jag vill gérna
understryka det. Jag tror alltsd att det finns forutsittningar fér parterna att
komma éverens.

T ensjofartspolitisk uppgorelse, dir lontagarna sikert dr beredda att sta for
en ganska dterhallsam 16neuppgorelse och dir samhillet finansierar en del av
de kostnader som i dag pa ett eller annat sitt méste tickas —det ar inte rétta
platsen att frin deana talarstol ange hur det skall ga till - finns det enligt min



mening méjligheter att garantcra en fornyelse av svensk handelsflotta. 1
varje fall borde man kunna garantera att den inte ytterligare minskar. Det
finns dessutom en rad andra atgirder som dr mojliga att vidta. Men de
borgerliga regeringarna har helt nyligen. trots var protest. ytterligare
urholkat foérutsittningarna for sjofartsniringen, t. ex. genom att dra in
hemresestodet for de ombordanstillda. Det dr klart att man kan terinfora
det och sdga att man gjorde fel. Det borde inte vara sa konstigt att erkiinna
detta. .

Jag tror ocksd att det dr viktigt att man satsar pd sjofartsniringen
sjofartstekniskt genom forsknings- och utvecklingsverksamhet. Ocksé i det
hinseendet finns det en rad uppslag fran parterna.

Men det viktigaste just nu, herr talman, ir att regeringen handlar. Tillsitt,
kommunikationsministern, omedelbart en ny férhandlare som far ett klart
mandat bdde ekonomiskt och innehdllsmissigt av regeringen! Dessa problem
gar att 16sa om bara viljan finns.

Det enda som Claes Elmstedt nu hinvisar till ir regeringens ekonomiska
politik. Jag skall inte ta upp ndgon diskussion om denna i dag— det gor vi1i ett
antal andra sammanhang. Lit mig bara i all stillsamhet erinra om att jag inte
tror att det dr sarskilt manga i svenskt naringsliv i dag — och alira minst inom
svensk sjéfartsnéring ~ som tror att regeringens ekonomiska politik p& nigot
sitt skulle gora det lattare for en bransch av detta slag att etablera sig pa den
svenska marknaden igen. '

Anf. 4 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Herr talman! Vart parti har under en f6ljd av &r med motioner och olika
konkreta forslag forsokt fasta regeringens och riksdagens uppmirksamhet pa
den minst sagt orovackande utveckling som kénnetecknar sjofartsnéring-
en.

Nu har det emellertid gatt s pass langt att den svenska handelsflottan
riskerar att forsvinna totalt om ingenting gors.

Under perioden januari 1975 till juli 1979 saldes 160 oceangéende svenska
fartyg p4 sammanlagt 10 miljoner ton dw. Ar 1975 bestod den svenska
handelsflottan av 600 fartyg med en kapacitet av 13 miljoner ton dw, jamfort
medidag da den omfattar S00 fartyg om 5,5 miljoner ton dw. Under perioden
1974-1981 minskade det svenska tonnaget med 55 %. Antalet ombordan-
stillda under samma period minskade fran 23 500 till 11 000. Hir handlar det
alltsd om en katastrofal utveckling ~ och detta beroende pa den sjéfartspo-
litik som stimulerar till en utveckling helt och hallet baserad pa en total
marknadsanpassning och redarnas kortsiktiga vinstintressen och som
formodligen, om den tillats fortsdtta, kommer att innebéra en fortsatt forsalj-
ning. uthyrning och utflaggning av den svenska handelsflottan.

. Den svenska handelsflottan transporterade endast 18 % av varorna i vér
svenska utrikeshandel under 1960- och 1970-talen. Anledningen &r att tvé
tredjedelar av var handel dr koncentrerad till Europa, samtidigt som svenska
rederier av profitskil specialiserat sig pd de s. k. tunga traderna och de langa
transportavstinden.
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Sélunda ar 90 % av det svenska tonnaget sysselsatt uteslutande i trafik pa
utldndska hamnar. I dag ir endast 10 % av var handelsflotta sysselsatt med
att frakta svenska varor. En annan inriktning och strukturell sammanséttning
av den svenska handelsflottan skulle innebéra att varorna i den svenska
utrikeshandeln kunde transporteras pa svenska fartyg.

Speciellt giller detta nirtrafiken och styckegodstransporterna inom
Visteuropa, dit ocks&d merparten av vart handelsutbyte gar. Av det hir kan
man konstatera att vi i dag har en handelsflotta som har en sammanséttning
och struktur som inte dr i stind att trygga landets transportforsorjning i
politiska och ekonomiska krissituationer.

Regeringen har konsekvent végrat att ingripa for att styra och paverka den
hér utvecklingen. Man siger att det ir av stor betydelse for att den svenska
sjofartsniringen skall kunna utvecklas i sunda former att konkurrensen inte
snedvrids genom att staten engagerar sig som rederidgare. Och med det anser
man uppenbarligen att en fortsatt utflaggning av svenska fartyg till
bekviamlighztsflagg och en fortsatt utférsiljning av svenska fartyg ar de
sunda former som den svenska sjofartsndringen skall kunna utvecklas i.
Detta dr de former som ett statligt redarengagemang skulle snedvrida genom
osund konkurrens. Darfér har man tillatit att sjofartsndringen utvecklats i
dessas. k. sunda konkurrensformer, dven om det har inneburit att ndra 60 %
av den svenska handelsflottan har férsvunnit ur landet, dven om det har
inneburit att 12 000 arbetstillfillen fér sjomin har forsvannit sedan 1975,
dven om det har inneburit att handelsflottan har utvecklats si att den med
nuvarande kapacitet inte kan uppfylla totalférsvarets krav pa att trygga
landets transportforsdrjning i politiska och ekonomiska krissituationer.

Herr talman! Denna utveckling har inneburit stora samhilleliga kostna-
der, bade i form av skatteforluster och i form av arbetsloshet, samtidigt som
man har sagt att mélet for den statliga sjofartspolitiken dr att skapa
forutsattningar for att landets utrikeshandel skall kunna bedrivas pa ett
effektivt siti och till lagsta samhallsekonomiska kostnader.

Och pa fragan vad regeringen tdnker gora for att 16sa den akuta krisen pé
sjofartsomradet svarar regeringen att ansvaret for att sjofartsniringen skall
aterfa sin internationella konkurrenskraft i forsta hand ligger pa branschens
foretag och dess anstillda.

En nédvindig forutsittning ir bl. a. att parterna anpassar kostnadslaget
till en sadan niva att svenskt tonnage aterigen blir konkurrenskraftigt. Dvs.:
regeringen tiinker inte géra ndgonting men forvéntar sig att redarna och de
fackliga organisationerna i gemensamma Overliaggningar skall presentera
forslag till 15sningar som regeringen i sin handlingsforlamning sjilv ér
oformogen att foresla.

Herr talman! Sjofarten spelar en central roll i det svenska samhillets
utveckling, inte minst darfor att sjéfarten ar sammankopplad med utomor-
dentligt viktiga transportfunktioner, sdsom hamnar, och beslidktade niring-
ar, sdsom varvsindustri osv. Sjofarten dr en av landets viktigaste naringsgre-
nar. Men trots den kraftiga reducering som den svenska handelsflottan



genomgdr forvintas det att svenska rederier under hdsten och vintern 1981
och varen 1982 skall segla in tusentals miljoner i exportinkomster.

Om sjofartens utveckling tillats fortsitta pa detta sétt, finns det stor risk for
att den svenska handelsflottan forsvinner helt. Jag vill friga kommunika-
tionsministern: Ar det verkligen mojligt att regeringen inte tinker gora
négonting for att paverka situationen?

- Anf. 5§ BIRGER ROSQVIST (s):

- Herr talman! Vi konstaterade frén socialdemokratiskt hall i maj 1980, nér
riksdagen skulle besluta om sjofartspolitiken, att de atgirder som da foretogs
inte var tillrickliga och att staten méste gora sddana 4taganden att branschen
vid en ny storre nedgang i sjofartskonjunkturen inte riskerade att drabbas av
en utveckling liknande den som skett under andra halvan av 1970-talet ~ d&
hade nistan hilften av handelsflottan salts ut.

Vi sade ocksé att &tgérder borde vidtas for att skapa méjligheter att man
administrativt och praktiskt i statlig regi skulle kunna gé in i sjofarten. Vi sag
det som en handlingsberedskap infor eventuellt kommande problem. Det
fouslaget fick inte gehor.

Nu stdr vi infoér en situation dir ldget blir alltmer akut. Skall vi i
fortsdttningen ha en svensk handelsflotta viird namnet eller inte?

Vi ir redan till mycket stor del beroende av utlindska fartyg och utlindska
rederier for var import och export. Och vi férfogar inte — vare sig i en
eventuell fredskris eller énnu mindre under ett eventuellt krig — 6ver de
fartyg som behovs for det svenska folkhushallet. De fartyg som i dag
uppritthaller trafik pa Sverige — det giller savil Nordsj6- och Europatrafik
som trafik pé fjérran linder - 4r flaggade med en flagga antingen frén nigot
NATO-land eller fran nigot dststatsland. P4 s vis har vi ett starkt beroende
till bdda dessa parter. Vidare har vi de s. k. bekvimlighetsflaggade fartygen,
och dven i vad géller dem har vi ett beroende.

Det ar s& naturligt att vi inte ens talar om det, att jarnvigen som skoter
" frakten &t cn industri i Sverige dr svensk och att lastbilsféretaget dr svenskt.
Nu ir Sverige i kommunikationshdnseende att betrakta som en 6. Vi har
vatten praktiskt taget runt omkring oss. Men sé fort exportgodset hunnit till
en hamn varifran det skall ga vidare skall det ske med fartyg hemmahorande
var som helst, dock i allt mindre utstrickning i Sverige. Vi skulle inte kunna
tdnka oss den utvecklingen nér det géller landtransporterna. Men i alltfor
stor tysthet har det fitt ske med vara absolut nddvéndiga sjotransporter. Nu
har vi kommit till en punkt dir statsmakterna maste gripa in och inte bara
stoppa den fortsatta minskningen av den svenska handelsflottan utan ocksa
sc till att vi ater kommer i ett lige med ndgot si nir balans.

Sjofartens roll i den svenska trafikpolitiken kom inte med i det
trafikpolitiska beslutet 1979, Riksdagen hade begirt att den skulle tas med,
men det hade inte hjélpt. Fragan togs ater upp. Det tillsattes en utredning,
och den var klar strax fore jul férra aret.

Sjofarten 4r av stor betydelse for transporterna i Sverige. Det maste vara
samhallsekonomiskt rationellt och riktigt att anviinda vattenvigen. som inte
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slits och kréiver underhéll och dessutom dr mer encrgisnal. Men sjofrakterna
minskar dndd och landtransporterna tar dver. Sjéfarten far klara sig biist den
kan — gods som gir med jirnviigen far transportstod. Sjofarten skall £a debet
och kredit att ga ithop. Jarnvigen kér med underskott. och det betalas av
staten.

Nirsjofartsutredningen, som utredningen kallades, innehdller c¢n rad
forslag som kan hjélpa till att fa en biittre balans mellan de transporter som
kan utfGras med sjofart-fartyg resp. landtransportmedel. Det dr minga som
intensivt har vintat pa regeringens forslag. Det giiller alla som har med
sjofart att gdra: néringsliv, de i fartygen anstitllda. redare. hamnforetriadare,
hamniigare-kommuner. Men nu tycks det inte bli ndgot forslag om
kustsjofarten heller. Kommunikationsministern véntar — jag tror forgives,
om haninte sjélv tar initiativ — pa att redare och sjofolk skall komma Gverens.
Regeringen maste ta initiativ.

Hamnarna fick sex veckor pa sig att ldmna remissvar pi utredningen. De
maste fa besked om vad som skall hiinda i fortséttningen. Hamnégare och
andra skall nu tydligen fa vinta pa besked darfor att inte regeringen kan
astadkomma nagot forslag om svensk sjofartsnirings framtid. Det behdvs
kraftatgirder fran regeringen for sjofartsniringen, dtgirder som forsidkrar
oss om en svensk handelsflotta i framtiden. Det behovs ocksa forslag som fér
ratsida pa svensk trafikpolitik vad géller forhallandet sjéfart—landtransport-
medel. '

Jag vill fraga: Ar det verkligen kommunikationsministerns avsikt att det,
for den hindelse man - dven om regeringen tar initiativ — inte skulle komma
dverens med sjofolk och andra anstillda. inte heller skall komma nagot
forslag som beror trafikpolitiken i Sverige, dvs. kustsjofartens roll i
fortsittningen?

Anf. 6 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag vill forst ge ndgra synpunkter med anledning av de
omddmen som fillts av ett par av talarna om handlingsforlamningen i
regeringen. Det kan gd troll i ord ibland.

Jag behover inte hiir beskriva liget inom naringen. Hade jag intc ként till
det precis lika bra som de talare som hir har utvecklat sina idéer hade
naturligtvis inte de initiativ som togs under fjoldrct kommit till stdnd. Jag
hade besok bade av de ombordanstilldas organisationer och av redarna, och
som en foljd ev de samtalen tog jag initiativet till en gemensam Gverliggning
med alla. Den dgde rum i september manad. Vi var d& ¢vercns om att man
skulle gora ett forsok att hitta ndgon gemensam linje, eller i varje fall en
minsta gemensamma nimnare. Jag fick vid det tillfillet intrycket att alla var
intresscrade av att hitta en konstruktion som gjorde att nédringen skulle
kunna sta pd egna ben. Nér vi sedan triffades efter tre manader, hade man
inte lyckats astadkomma nigonting i den vigen. Det var férst den 29 januari
som man lamnade var sin rapport — eller dnskelista. som nagon har kallat den
for. Det var en forteckning dver vad man ansag borde vara rimligt att gora
och dir meningarna gick mycket starkt isir pa de visentliga punkterna. Det



var vid det tillfillet som jag och niringens foretridare pd bigge sidor kom
overens om att vi skulle be generaldirektér Janérus delta i en fortsatt
Gverlidggning under en relativt begriinsad tid. Matenalet var ndmligen
framtaget, och det var bara friga om att utrona hur mycket av det som gick att
sd att sdga fasa ihop for att pa det sdttet fi en mer konkret och handfast bild av
hur situationen kunde te sig nar det gélldc att komma éverens. Det var inget
mirkvirdigt med att det tog 14 dagar. Hir klagar man over att det gar for
sakta och 6ver att ingenting sker. Nir nagonting sedan sker snabbt ir det fel
det ocksa.

Meningen var ju att prova om det fanns en gemensam linje, och en sddan
fanns inte enligt generaldirektdr Janérus —i varje fall inte av sddan fasthet att
man pa den grunden utan vidare skulle kunna bygga en proposition eller géra
ndgon framstillning till riksdagen. Detta var den 15 februari, for ungefir en
manad sedan. och klagomalen Gver att regeringen inte har hunnit ligga nigot
forslag till riksdagen tycker jag dr litet grand dverdrivna, milt sagt. Parterna
hadc ett halvar pd sig for att sondera terrdngen och s6ka komma fram till en
tankbar l0sning — utan att lyckas. Men nu begir man plotsligt att regeringen
pé en manad skall ha ctt forslag att foreldgga riksdagen.

Jag har sagt i mitt interpellationssvar hir i dag att statliga insatser kan vara
motiverade Gvergangsvis, under férutsdttning att man stéiller det kravet att
parterna vidtar sddana atgirder som leder till en anpassning av kostnadsni-
van.

Jag noterar att Bertil Zachrisson i sin interpellation klart uttalat att alla tre
berorda parter, dvs. staten, redarna och de ombordanstillda, skall medver-
ka. Han har ocksa papekat att de ombordanstilldas organisationer har
redovisat manga konstruktiva och bra forslag. Javisst, det finns en del forslag
som dr bra, men den fundamentala biten hir dr pa vilket sitt statens
ekonomiska medverkan i s fall skulle komma in. De ombordanstallda begir
i stort sett subventioner rakt upp och ner utan att tala om huruvida detta
skulle gilla temporiirt eller permancnt. Jag lever trots allt fortfarande i den
tron att vi alla dr Overens om att det som bast gagnar svensk sjofartsniring ar
att den far ctt stod som innebdr att niringen efter hand anpassar
kostnadsldget och dkar den konkurrenskraft som dnda pé sikt maste finnas,
om niringen skall 6verleva. Och det miste den naturligtvis gora - ingen har
nagon annan uppfattning.

Nirsjofartsutredningen namndes hir. Remisstiden gick ut den 26 februari,
dvs. for tre veckor sedan. Jag har annu aldrig under mina 18-19 ar i riksdagen
varit med om att det tre veckor efter det att en remisstid gatt ut legat en
proposition i drendet pa riksdagens bord. Det dr klart att vi haller pa att
bearbeta materialet pa departementet, och det dr inget cntydigt material -
det pekari alla riktningar. Det tar naturligtvis tid att botaniscra i ett sddant
material for att finna om det finns ndgonting som ér héllbart att bygga vidare
pi.

Jag vill alltsd framhélla for det forsta att intresset {or att 16sa de hér
problemen ir starkt uttalat i regeringen — det visar den rekapitulation som jag
har gjort av vad som hiint under det ar som gétt — och for det andra att ocksé
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Bertil Zachrisson konstaterar att alla maste hjélpa till. Jag utgar fran att vi
alla dr dverens om att problemen pa sikt maste l3sas pd s& satt att niringen
klarar sig pd cgna ben utan permanent tillskott av statsmedel. Med hinsyn till
att tidsutdrikten, efter det att materialet preciserats, varit relativt liten, utgar
jag ocksa fran att man har forstaclse for att det maste ta litet tid innan det ar
mojligt att ta stillning och ligga fram forslag som har forutsittningar att
accepteras av dem som ér involverade.

Anf. 7 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Ibland nér jag lyssnar pé foéretridare for den nuvarande
regeringen fir jag en kiinsla av att de inte riktigt vet vad regeringsmakten ir
till f6r och att de inte riktigt férstir hur man skall anvinda.de resurser som
regeringsmakten forfogar dver.

Hiir ar alltsd en situation dér parterna niistan i nddropets form talar om for
regeringen att branschen ér i kris — s& allvarlig kris att vi hotas av att férlora
alltihop. Jag tycker att det skulle vara ganska bra om Claes Elmstedt dnda
ville reagera pa frigan om han tycker att det ar sunt att vi nu stir infér en
situation didr det méjligen kommer att finnas bara en enda svensk tankbat
kvar. Ar det nagot som den svenska regeringen, ur forsérjningssynpunkt,
verkligen kan acceptera? Pa vilket annat sitt in genom att ha egna svenska
batar garanteras vi atti ett trdngt ldge kunna fa den fors6rjning med olja som
vi, sdvitt jag forstar, fortfarande dr helt beroende av?

Motsvarande diskussion kan foras pa livsmedelssidan. Jag har bara tagit ctt
enda exempel.

I detta mycket allvarliga lige gor sig parterna alitsd mycket stort besvar —
jag tycker att bade redarnas och de ombordanstilldas organisationer har
visat ett utomordentligt stort ansvar for sin situation. De har med all den
fantasi de varit méktiga lagt fram listor dver vad som skulle kunna goras. Jag
haller girna med om att dessa naturligtvis dr nagot slags totala énskelistor,
men det har ocksa varit meningen att tala om att det finns bide langsiktiga
och kortsiktiga dtpérder att vidta.

Sedan har alltsd parterna satt sig ned tor att diskutera. Sjilvfallet var de
inte Overens i utgdngsliget. och de har naturligtvis inte heller blivit Gverens
bara for att det har suttit en samtalsledare med. Jag antar att Claes Elmstedt
har sa mycket erfatenhet fran fackligt forhandlingsarbete att han vet att man
inte, ndr man sitter i férhandlingar, gdr med pé saker innan man vet alla
detaljer. Och i det hir sammanhanget ar det alldeles nodvindigt att
samhallet gar in i diskussionen och talar om vad samhiillet kan erbjuda. Det
borde inte vara sd forskrickligt svart att gora det. Man behover nimligen inte
vara sa sirdeles kunnig i matematik for att inse. att om inte samhillet trider
in forlorar vi handelsflottan och staten forlorar skatteinkomster pa flera
hundra miljoner. D4 dr det vl lika bra att ta de pengarna—hur mycket vill jag
inte diskutera i detta ldge — for att gira en statlig insats och tillsammans med
parterna radda kvar niringen. D3 stannar dnda dessa skattcinkomster i
Sverige.

Ekonomiskt sett kan detta inte, enligt min uppfattning. vara nagot



problem for regeringen att hantera. Det ir alldcles uppenbart att det finns
olika uppslag, men ckonomiskt sctt skulle det inte vara en forlust for det
svenska samhillet att trida in. Tvirtom! Om vi behaller en storre del av den
svenska handelsflottan ~ jag anser t. 0. m. att den bodr vdxa — skapar Vi
dirmed ocksé arbete pa den svenska landbacken: at stuvare. transportarbe-
tare och férhoppningsvis ocksa 4t Svenska Varv, som kan fa reparera batar
och annat.

Sa garantcrar man alltsd att den svenska handelsflottan kan vara kvar i
Sverige. Med hjdlp av statliga insatser i det lige som rader tjdnar antagligen
det svenska samhillet ckonomiskt pé detta. Darfor tycker jag att det inte
utifran ekonomiska utgingspunkter skulle vara sdrskilt svart att sitta sig ner.
Jag tror inte heller att budgectministern pa nagot sitt skulle vara emot detta. I
sa fall bechover han undervisas. Da har han inte tidnkt igenom problemet
ekonomiskt. enligt min mening.

Darfér ar min fraga till Claes Elmstedt: Finns det nagra ideologiska skl till
att regeringen inte vill g4 in i forhandlingar? Ar det nigot annat som hindrar
att regeringen siétter sig ner med parterna och forsoker att ge och ta? Det ar
klart— jag haller med om att alla méste ge och ta. Parterna ir beredda. men
Claes Elmstedt, ocksa regeringen maste dd vara beredd att ge och ta i ett
sadant lage. Jag medger gdrna att det hiir 4r ingenting som man gor upp i den
har talarstolen, och man gdr inte upp det i den offentliga debatten, utan detta
ir en typisk forhandlingssituation. )

Men regeringens passivitet i dag ar ett hot emot néringen. Darfor dr det
min alldeles bestimda 6nskan och vidjan — som jag forsoker framfora i
stillsamma former — att regeringen snabbt tar de hér initiativen. Jag tror,
tyvérr, att det dr brattom., om vi skall riddda en del av den svenska
handelsflottan kvar under svensk flagg.

Anf. 8 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Herr talman! Kommunikationsministern protesterar mot det uttryck jag
anvinde i mitt férra inldgg, nimligen handlingsférlamning.

Han sdger: Vi har visst inte varit handlingsforlamade pa ndgot sitt, utan vi
har tagit initiativ och varit energiska med en gang. De fackliga organisatio-
nerna och redarna begirde forhandlingar. Visst ir det s att viinte har hunnit
komma med négot forslag, annars skulle vi ha gjort det for linge sedan.

Jag uppfattar det svar som kommunikationsministern kommer med som
ndgot motsigelsefullt. Han sdger att i forsta hand ligger ansvaret for att
sjofartsnidringen skall aterfa sin internationella konkurrenskraft pd bransch-
ens foretag och dess anstilida. “Statliga ekonomiska insatser kan enligt min
mening vara motiverade dvergngsvis endast under forutsittning att krav
samtidigt stills om atgiirder fran partcernas sida som leder till en anpassning
Det betyder alltsi att det framtida agerandcet frén
regeringens sida 4r helt och héllet beroende av att parterna kan komma
Overens i gemensamma overldggningar.

Men fragan ir inte bara ekonomisk. Fragan har betydelse dven nir det
giller beredskapsforsorjningen.

a

av kostnadsnivén.
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Jag skulle vilja fraga kommunikationsministern: Anser kommunikations-
ministern att den nuvarande sammansiittningen och strukturen av handels-
flottan, som ér ett resultat av rederiernas marknadsanpassning, dr i stand att
trygga landets transportforsorjning i politiska och ekonomiska situationer?
Om niinte anser det. anser ni dé att detta problem skall 16sas i dverldggningar
mellan redarna och de ombordanstillda och att resultatet av de dverligg-
ningarna skall vara en forutsiittning {or att regeringen dver huvud taget skali
gora nagonting? Skall ni alltsd 6verlimna ansvaret for transportforsérjning-
cn i krissituationer till redarna och de fackliga organisationerna och lita den
bli beroende av deras mdjligheter att komma dverens?

Det uppfattar ni som ett bevis pa att ni inte dr handlingsfdrlamade utan
visst dr energiska.

Anf. 9 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Jag vet intc vad man skall sdga for att gora riktigt klart hur
allvarligt vi ser pd detta med att den svenska handelsflottan haller pi att
férsvinna. Inte bara en exportnéring utan ocksd de instrument som i stor
utstriickning skall klara transporterna fér den svenska exporten och importen
héller p4 att forsvinna. I frdga om nirsjofarten hinger alltsammans ihop—det
ir katten pé rattan, rattan pa repet osv.

Det har aviserats en proposition om hamnvésendet., om jag nu skall borjai
den dndan — om det ar katten eller rattan kan diskuteras. Men det aviseras
alltsd en proposition om hamnvisendet. Ett forslag som giller hamnpolitiken
skall emellertid kopplas till ett forslag om sjofartens roll i den svenska
trafikpolitiken. Den i sin tur skall kopplas till sjofartspolitiken i stort och den
till sjofartsndringen. Men enligt kommunikationsministern ér det branschens
féretag och dess anstillda som i forsta hand har ansvaret for den svenska
handclsflottan. Det ér statens och samhallets ansvar och skyldighet att se till
att det finns en svensk handclsflotta. Jag vill podngtera det. kommunika-
tionsministern.

Situationen r akut. Praktiskt taget allt kan nu férsvinna pé kort tid. Ett
cxempel: O. T.-Rederierna, som har ROTO Line, har varit i gungning —
situationen dr vil inte uppklarad dnnu. Om det foretaget forsvinner,
forsvinner praktiskt taget det sista vasentliga rederict for vara sjdtransporter
till England och kontinenten. Rederiet har modernt tonnage med roll-
on/roll-off-trafik. Om det forsvinner ir det endast nagra fa fartyg som skoter
hela den svenska exporten och importen till och frdn vara grannar i
Visteuropa.

En sddan utveckling dr skrimmande. Vi har forsokt pitala detta ett flertal
ganger i det forum som riksdagen utgdr. men av ndgon anledning nar vi inte
ut. Men nu star vi infor en sadan situation att vi inom kort kan vara praktiskt
taget utan en svensk handelsflotta, och det ir beklagligt.

Nog finns det vil atgéirder som regeringen kan vidta pd detta omrade.
Kommer inte branschens folk dverens fir regeringen. dédri instimmer jag
med Bertil Zachrisson, gripa in och ta de krafttag som behdvs. Fran
socialdemokratiskt hall kan vi stilla upp pé en hel del i den vagen.



Anf. 10 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Det ar bra att Birger Rosqvist talar om att socialdemokra-
terna dr beredda att stilla upp och hjilpa till nir det giller att hitta
konstruktiva losningar. Jag héaller ocksd med Bertil Zachrisson om att man
16ser inte problemen fran denna talarstol, oavsett vem som star hér. Det far
nog funderas pa annat hall, och det sker ocksa.

Nigra ideologiska skil, som Bertil Zachrisson frigade efter. finns
naturligtvis inte. Var ambition dr att se till att vi har en svensk handelsflotta
ocksaiframtiden. Att diskutera forsvarsaspekten pa detta stadium tror jag ar
fel. Den finns naturligtvis alltid med i bilden, men om vi skulle hamna i det
laget att den skulle vara huvudskiilet tror jag att vi ar riktigt illa ute. En
svensk handelsflotta ér en tillgdng for svensk ckonomi — det r utgéingspunk-
ten. DA ar forsvarsaspektsfragan ocksé 16st. Det dr darfér vi arbetar med
dessa fragor. Det har jag forsokt sdga i mitt svar och i min forsta replik.

Nir Birger Rosqvist sidger att det dr svart att gora klart hur allvarlig den hiir
fragan dr, forstar jag inte vad han menar. Det dr pa grund av allvaret i denna
fraga som jag i fjol tog vissa initiativ, vilkas resultat vi nu bearbetar.
Mairkvirdigare dn sa 4r detinte i ett komplicerat dmne. Dirfor tycker jag nog
att det &r litet konstiga uttryck som anviinds ndr man sdger — jag tror att det
var Bertil Zachrisson som sade det —att det maste undervisasi det hir. Ja, det
ar litet sent att undervisa i det som redan &r gjort.

Regeringen vet sikert vad regeringsmakten innebédr. Men man kan vilja
olika metoder och olika vigar for att na ett viktigt mél pa ett omride dir
utdvarna har delade meningar. Det ir ju det som det handlar om har. Kanske
vore detenkelt att ldgga fram forslag som passar de ombordanstillda. Men da
uppfattar redarna det som felaktigt, sett fran niringens synpunkt. Ligger
man fram ett forslag som redarna stiller upp pa, tycker de ombordanstillda
att det inte 4r den ratta vigen att ga.

Varken herr Zachrisson eller ndgon annan av oss som deltagit i debatten
har kommit med négot férslag som skulle kunna likna en medelviig och nagot
s& nir tillfredsstdlla de flesta. Jag har inte heller begirt det. Jag har bara
noterat att det inte har kommit nigot sddant forslag, trots att man talat om att
man i flera ar férsékt att gora regeringen uppmérksam pé denna fraga. Det
visar mojligen hur komplex och besviirlig frigan dr. Men jag kan forsdkra er
att regeringen inte i den hir fragan heller drar sig undan ansvaret.

Anf. 11 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Det blir allt svérare att forsta diskussionen. Laget dr ju det att
de anstéllda och redarna har lagt fram forslag. Men de ir inte 6verens. De
vintar pa ett initiativ frin regeringen. Nu séger Claes Elmstedt att jag inte
har lagt fram nagot forslag hir —inte heller han har gjort det. Nej. men vi ar ju
overens om att forslagen inte skall laggas fram hér. Anda har jag forslag.

Jag har forslag. Jag dr ganska overtygad om att en socialdemokratisk
regering skulle ha behovt tva till tre veckors beslutsarbete hir. Det ér inte
svarare dn sd, om regeringen ar beredd att medverka. Det ir inte tréga om att
lagga fram ett forslag i riksdagen dirckt. utan vad som bchovs idr ett

Nr 102

Fredagen den
19 mars 1982

Om krisen inom

sjofartsniringen

79



Nr 102

Fredagen den
19 mars 1982

Om krisen inom
sjofartsndringen

80

forhandlingsarbete. Da dr min frdga: Vad gér ni ur forhandlingssynpunkt?
Om ni borjade den 15 februari. visste ni ju hur det var. Men vad har ni gjort
sedan dess? Pa vilket siitt har ni tillsammans med redarna och de
ombordanstillda forsskt att innan tiden gar ut hitr i riksdagen fa ett underlag
for ett forslag? Vi har visserligen erfarit att regeringen ibland beter sig pa det
viset att man ligger fram forslag i riksdagen som inte dr forankrade hos
parterna. Och da gar det som det gar. Men hiér ar det ju fraga om att forst ge
sig in i ett forhandlingsarbete med parterna och att ddrefter eventuellt 1agga
fram ett forslag i riksdagen, om det nu behdvs.

Sjdlvfallet dr vi beredda att medverka pé alla méjliga siitt, dirfor att det hiir
ar nagonting som ir ytterligt angeldget. Utan att gora ndgra jaimforelser i
6vrigt skulle jag vilja fraga: Skulle kommunikationsministern kunna tdnka
sig att man Overldt at SAS och SAS anstillda att bestdimma om vi skall ha
svenskt flyg eller inte? Skulle kommunikationsministern kunna ténka sig att
dverlata &t SJ samt &t dkarna och deras anstiillda att bestimma om vi skall ha
jarnvidg i det hir landet och om vi skall ha akeriverksamhet? Sjalvfallet
uppfattar vi det som ett dvergripande trafikpolitiskt intresse att forutsatt-
ningar skapas for dessa ndringar. Men varfor skall sjofarten bchandlas
annorlunda jamfért med andra nidringar? Varfor skall man betriffande
sjofarten sdga att det struntar vii? Det far ni klara sjalva. Och kommer ni inte
dverens — O.K., ut med batarna da. Vi kan inget gora &t det.

Men nu siger Claes Elmstedt att regeringen gor nagonting i detta
avseendc. Ja. men vad ir det da? Ingen vet nigot om den saken. Varken
redarna eller de anstéllda ir savitt jag forstdr medvetna om att regeringen
haller pa att gra nagonting. Vad ar det i s fall som ni gor? Beritta det. Och
beritta det framfor allt for de berérda och dra in dem i den konkreta
diskussion som ir nédvindig. Problemet dr ju att det dr brattom. Skall
regeringen géra ngonting som forutsitter riksdagsbeslut — det kan tinkas att
det finns forslag om det — s& terstar nu bara ndgra veckor. Sedan dréjer det
till hosten innan det dr mojligt att gdra ndgonting hir i riksdagen.

Eftersom vi har alldeles tydliga vittnesbodrd om att det inte ar friga om ar
utan om ménader, ifall den har branschen skall kunna ha kvar sina
mojligheter, ir det for mig forvanande att regeringen sdger: Tyvirr finns det
ingenting som vi kan gora nu. S& gar alltsa tiden ut f6r den hiir riksdagen nér
det giller att eventuellt medverka till att klara svensk sjofart. Darfor dr min
sista friga: Ar det verkligen sa. Claes Elmstedt. att regeringen icke har ténkt
sig att fére den 31 mars 1 ar ligga nagot forslag pé riksdagens bord, som skulle
skapa forutsiittningar for svensk sjofart att fa de villkor som den behéver for
att kunna klara sig i internationell konkurrens under svensk flagg?

Anf. 12 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Herr talman! Nir det géller ekonomin ir det alldeles riktigt som
kommunikationsministern séiger, att den svenska sjofartsniringen har s stor
betydelse for den samhilleliga utvecklingen och for samhillsekonomin, att
ekonomin maste vara ett av huvudkriterierna for vart framtida sjofartspoli-
tiska agerande. Men hitintills har regeringens politik priglats av att man velat



stodja och stimulera sjofartsnéringen till en total marknadsanpassning, som i
sin tur har inneburit en fortsatt utflaggning och utforséljning av svenska
fartyg och en minskning av den svenska handelstlottan med nirapi 60 %.

Da vill jag fraga kommunikationsministern: Har kommunikationsminis-
tern nagonsin tankt sig eller beordrat ndgon utredning om de sammanlagda,
samhiilleliga kostnader som den hér utvecklingen har inneburit? Vad har det
kostat for samhillet med den inriktning pd marknadsanpassning som
regeringen uppfattar som sa helig. att regeringen inte vill ingripa och stévja
den? Och till vems forman har detta varit, vem ér den som har vunnit pa
denna utveckling? :

Om kommunikationsministern inte gjort en sadan utredning och liksom
inte tagit del av de hir siffrorna, anser jag att det dr pa tiden att man gor
det.

Sedan sidger kommunikationsministern att det dr brist pa forslag — att vi
kommer med kritik men att vi inte foreslar nagonting. Det iir dags att gora
det. Jag skall svara genom att citera fran forra arets debatt, dir kommuni-
kationsministerns partikamrat Runc Torwald siger:

"Vpk-motionerna dr inte sd mdnga. men de innchéller vildigt ménga
yrkanden, varfor jag inte kan fordjupa mig alltfor mycket i dem allesam-
mans.”

Rune Torwald kunde inte fordjupa sig i den mingd av forslag som vi
kommit med. Jag hoppas att kommunikationsministern har tillfille att géra
det, for férslag har vi och de ligger i vara motioner, men de diskuteras inte i en
interpellationsdebatt. '

Anf. 13 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Ni siger alla i denna debatt att handelsflottan ér en tillgng
for Sverige. och det ar ju bra att ni har kommit fram till den insikten. Vi tar
initiativ, sdger kommunikationsministern. Men vi andra har ju inte sett
nagonting av dessa, bara att uppgivenheten star for dorren hos bide redare,
ombordanstillda och transportorer. Orsaken till det ar att det inte hander
nagonting.

Nar det giller kustsjofarten vill jag sdga att transporterna ldngs kusten
héller pa att i allt hogre grad gd dver till landtransportsidan, tvirtemot vad
som sagts i riksdagen. Vi har uttalat att en strdvan bor vara att transporterna
skall g 6ver fran lastbil till jarnvig och frin jarnvig till fartyg. I stillet blir
det tvirtom. Nu har det forts férhandlingar om 6vergang fran transport med
fartyg till jarnvdg av stora mingder av skogsprodukter. Jarnvigarna har
alltsd tagit Over en hel del. Samtidigt vet vi att de gar med brakande forluster
pa godssidan. For fartygen skall didremot debet och kredit ga ihop.

Men samtidigt som detta sker sédger kommunikationsministern — si sent
somi cn frigedebatt i tisdags — att han ser positivt pa utbyggnad av vtterligare
jarnviigsspar i Norrland for 150 milj. kr. Det skulle innebira att ytterligare
1/2-1 miljon ton varor skulle flyttas éver fran sjofart till jirnvig. Ser man
kortsiktigt ekonomiskt pa saken och menar att jirnvégen ocksa i fortsitt-
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ningen skall ha subventioner, r det hiir kanske riktigt. men det ar sdvitt jag
kan forsta fel att gora pa det sittet.

Om alla dessa skogsprodukter som uppgar till 1/2-1 miljon ton om fret
skulle férsvinna som sjofrakt, f(irlo_raf kustsjofarten pa Norrland ocksa sitt
basunderlag. Kustfartygen lastar inte fullt vid utgdngshamnen utan gir
formodligen ocksd pa andra stéllen for komplettering av lasten. Men om de
inte far basunderlaget fér sina transporter, kommer kusttrafiken att
forsvinna helt. Under sidana forhéllanden kommer ocksa ett flertal andra
hamnar att fdrsvinna, och d& star vi om nigra &r utan hamnar och med enbart
en jirnvdg, som inte ens behéver konkurrera med sjdfarten. Det ir en
skrimmande utveckling.

Jag blev litet forvanad nér jag laste kommunikationsministerns fragesvar i
tisdags, dd kommunikationsministern mitt under det att remissomgang och
provning — som han nu séger — av néarsj6fartsutredningens betinkande dger
rum ocksé tog upp frdgan om utbyggnad av jarnvigen och 6verflyttning aven
stor méngd gods fran sjofart till jarnvig.

Anf. 14 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talraan! Vi skall kanske inte borja en diskussion om skogsproduk-
ternas hantering. Det svar som jag ldmnadc i tisdags byggde i hog grad pa
behovet av att frin inlandet pa ett rationcllt sétt fa ut skogsprodukterna till
industrin. Men det far vi kanske lamna dirhéin. Jag vill bara peka pa nagot
som jag glémde att ta upp tidigare och som gilller herr Zachrissons ett par
ganger upprepade pastdende om tanktonnaget. Herr Zachrisson séger att det
snart ar slut med detta, men da haller han sig enbart till de allra stérsta
tankrarna - det finns méngder av mindre tankrar kvar i trafik. Jag
understryker detta bara for att herr Zachrissons pasticnde inte skall std
oemotsagt.

Jag vill avslutningsvis helt kort sdga att man gor det enkelt fér sig om man
utan vidare skulle bestimma sig fér att subventionera trafiken. Jag trodde att
vi var 6verens om att finna en langsiktig losning, och i det perspektivet dr
subventioner inte ndgon intressant 16sning. eller knappast nigon 16sning alls.
Det iir pa det sittet man skall tolka mitt svar att det kan finnas skil for oss att
Svergngsvis sitta in statliga atgirder, under forutsittning att parterna inom
néringen stiiller upp pé ett konstruktivt satt. Jag tycker att detta besked visar
vilka regeringens avsikter 4r. Man kan naturligtvis alltid diskutera tempot i
handldggningen, men det viktigaste méste vil dnda vara att regeringen har
redovisat sin ambition, och s har skett genom det svar som jag har givit och
genom de kommentarer som jag dérefter har lamnat till de inligg som har
gjorts.

Anf. 15 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Helt kortfattat om tankbatarna: de stora behdvs for att ta hit
olja — att det sedan ocksé finns en mingd smabitar som far runt med den i
vara egna vatten ir en annan sak. Vad det egentligen handlar om ér ju det
stora tonnage som behovs for att frakta hit oljan frin fjérran lander.



Sedan tillbaka till fragan om de atgiirder som regeringen enligt min mening
maste vidta, och maste vidta snabbt. Vi dr 6vercns om att subventioner, skall
vi sdga i klassisk mening, inte ar intressanta i detta fall. Sidana dr inte heller
ndringen intresserad av — varken redarna eller de anstillda. Men vad jag inte
héller med om é&r att vi skall soka sadana kortsiktiga l6sningar som
kommunikationsministerns svar andas. Jag tror att det ocksé finns langsik-
tiga 16sningar av ckonomisk typ som skulle kunna anviindas av statsmakterna
men som inte behdver ha subventionskaraktir. Detta giiller desto mer som
man vet att om ingenting gors hér, férlorar samhillet mera skattepengar 4n
vad som motsvarar kostnaden for en statlig insats pd omridet. Dirfor anser
jag det anmarkningsvirt att regeringen inte tar ett sddant initiativ.

Det finns dessutom kortsiktiga atgarder som behdver vidtas — det haller jag

gérna med om — beroende péa att man snabbt maste komma till skott. Men det |

ir inte de som lgser branschens problem, utan det gér langsiktiga insatser, av
bade ckonomisk och institutionell karaktér. Dirfér méste forhandlingsarbe-
tet komma i gng. och det snabbt.

Jag skulle gérna vilja ha ett besked om huruvida regeringen avser att fore
den 31 mars ta initiativ som kriver riksdagens medverkan. Om si inte sker,
kan det finnas anledning att fundera p& om man inte maste vilja andra
vigar.

Anf. 16 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Jag tog upp ett konkret exempel som kommunikationsmi-
nistern diskuterade hir i kammaren for nagra dagar sedan. Det gillde frakt
fran en utskeppningshamn till kontinenten i systemtransport med jirnvig.
Vad frigan gillde var att dverfora en halv 2 en miljon ton gods fran
sjotransport till landtransport. Investeringen i spar. som kommunikations-
ministern talade sd valvilligt om, gillde 150 milj. kr., och dartill skulle
komma vagnmateriel.

Detta 4r en atgird som direkt inverkar pd sjofartens méjligheter att
trafikera Norrlandshamnarna och dven p4d dem som édr verksamma i
bamnarna. Det pdverkar ocksd andra fartygstransporter som kunderna
kommer att fa svarigheter med i framtiden, om de hér bastransporterna
férsvinner.

Jag kan inte tolka detta pa annat sitt dn att det nu géller ett omrade dir
man har glomt bort sjofarten — i det har ldget finns sjofarten intec ndmnd pa
nagot sitt. Nir man nu plotsligt flyttar 6ver en last paen halv a en miljon ton,
maste vi dnda fraga, vilka det éir som blir lidande pé att denna last flyttas fran
det cna omrédet till det andra. Det ena omradet var i det hir fallet sjofarten,
och det dr den som 4tgirden kommer att berora.

Anf. 17 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Helt kort med anledning av Bertil Zachrissons senaste
inlagg.

Jagtror att vinu borjar ndrma oss varandra. Nu erkdnner Bertil Zachrisson
att det sdkert finns andra langsiktiga losningar &n subventionering och att
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sadana atgirder #r de bésta, eftersom ingen vill ha subventioner. Detta har
jag forsokt forklara hela tiden. A andra sidan maste han viil da halla med om
att det kan ta litct tid innan man hittar sddana l6sningar och far dem
accepterade.

Jag aterkommer slutligen till mitt tidigare svar. Jag har inte bestritt att det
kan vara rimligt att gd in med temporira statliga atgirder i ctt visst lage.

Anf. 18 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Hade vi lang tid pé oss skulle jag girna acceptera det svaret,
eftersom det naturligtvis skulle bli bittre da — det medger jag gérna. Men vi
har inte den tiden — tyviirr., Claes Elmstedt! Redan i dagens lige finns forslag
framtagna som dr av den karaktiren att de medverkar till en langsiktig
losning. Men de forutsdtter att regeringen tar initiativ tillsammans med
parterna och att regeringen gor detta omedelbart.

Overliggningen var hiarmed avslutad.

4 § Svar pa interpellation 1981/82:150 om hushéllningen med ener-
gi

Anf. 19 Bostadsministern BIRGIT FRIGGEBO:

Herr talman! Birgitta Dahl har i en interpellation fragat mig vilka atgarder
regeringen ir beredd att vidta for att forbéttra insatserna for hushallningen
med energi och Gvergang fran olja till andra energikillor.

I de riktlinjer for energipolitiken som regeringen lade fram f6r riksdagen
férra varen presenterades ett program for energihushlining under 1980-
talet. Som styrmedel {6r att genomféra detta program betonades priser samt
radgivning, utbildning och information. Hartill kommer naturligtvis det
statliga energisparstodet. Tva utredningar som giller energipriscrna som
styrmedel har nyligen éverlimnats till regeringen: dels ett betinkande fran
utredningen om principerna for taxe- och prissattning pa energiomradet, dels
ett betinkande frin energiskatteutredningen. Forslagen bereds f. n. inom
regeringskansliet.

Ett av de viktigaste medlen for att fa ett effektivt energisparande ar en vil
utbyggd kommunal besiktnings- och radgivningsverksamhet. Dérfor har jagi
arets budgetproposition férordat en 6kning av anslaget for denna verksam-
het fran nuvarande 130 till 148 milj. kr. under nista budgetar.

Nar det galler utbildning har jag erfarit att energihushallningsdelegatio-
nen, EHD, f. n. arbetar med frigan om vilken utbildning av yrkesverksam-
ma som krivs for att energisparplanen skall kunna genomforas.

Som jag tidigare har informerat om har regeringen vidare anslagit medel
for en informationskampanj till dgare och forvaltare av flerbostadshus.
Kampanjen, som har temat " Att spara energi med ekonomi”, genomfors av
energisparkommittén och de stora bostadsorganisationerna SABO, HSB.

. Riksbyggen och Sveriges Fastighetsidgareforbund. Jag har ocksa erfarit att
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panj som riktar sig till smahuségare. Fredagen den
I budgetpropositionen har jag ocksd foreslagit forbéttrade lanevillkor for 19 mars 1982

Overgang till nya och férnybara energikillor i bostider m. m. Bostadsstyrel-

sen har pé regeringens uppdrag just presenterat ctt forslag till detaljutform- 5, hushdllningen
ning av dessa villkor. med energi

Regeringen har vidare beviljat medel for studier av forutsittningarna for
att genom driftkontroll av mindre virmeanliggningar h6ja verkningsgraden
hos dessa och dirmed spara olja.

Planverket har pa regeringens uppdrag utarbetat modeller for att med
utgdngspunkt frin det nationella energisparmalet stilla upp delmél fér
kommunerna. Resultatet kommer inom kort att redovisas till regeringen.

Birgitta Dahl framhélicr att det finns uppgifter som pekar pa att de hittills
uppniidda sparresultaten ligger langt under den niva som kravs for att
sparmalet skall nds. Jag vill betona att statistik fran flera olika kéllor - bl. a.
statens industriverk — pckar pé att sparandet gér bra och att vi ligger val till i
forhallande till sparmélet. Men den tillgdngliga statistiken ér osdker. Det
finnsidag intc underlag for att hivda nigon alldeles bestimd uppfattning om
hur mycket energi vi har sparat. Inom regeringskansliet ochinom EHD pagar
ett arbete med att & fram en klarare bild av ldget och ett béttre statistiskt
underlag.

Jag vill understryka att regeringen genom EHD noga bevakar utveckling-
en inom energihushallningsomradet. Delegationen skall enligt sina direktiv
folja utvecklingen och vid behov foresld regeringen insatser for att
astadkomma en effektivare verksamhet.

Anf. 20 BIRGITTA DAHL (s):

Herr talman! Jag vill tacka bostadsministern for svaret pd min interpella-
tion.

Bakgrunden till interpellationen dr de manga oroande tecknen pi att det
program for hushallning med energi och f6r 6vergang fran olja till andra
energislag som riksdagen faststillde forra dret inte gér s bra att vi kan vara
sakra pé att uppna malet i tid. Om det forhéller sig pa det siittet dventyras
bade kiirnkraftens avveckling, minskningen av oljeberoendet och samhills-
ekonomin, och det vore utomordentligt allvarligt.

Det svar som jag nu har fatt kan lika litet som kinda fakta om
dagssituationen inge nigon trygghet for att vi skall kunna na mélet i tid och
for att regeringen arbetar med tillricklig kraft och malmedvetenhet.

Nar vi for tio manader sedan fattade dessa beslut, uppfattade vi det som att
vi satte punkt for en lang period av strider, famlande och handlingsférlam-
ning pa detta omrdde. Uppslutningen kring folkomrostningsresultatet och
konstruktivt samarbete i bl. a. energihushéllningsdelegationen hade, hop-
pades vi, skapat cn stabil grund for ett fortsatt bra arbete. Och ett sidant
behovs. Det mél som faststilldes var mycket ambitidst. Det dr svart men
moijligt att nd, men bara med en ritt ovanlig kombination av tur, skicklighet
och mycket envist och intensivt arbete.
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Vi hade langt ifran klart for oss hur vi skulle g till viga. Mycket
utvecklingsarbete aterstod. Minga konkreta forslag, frdn linje 2, energihus-
héllningsdelegationen, forskare, myndigheter och oss socialdemokrater,
limnades at sidan. Regeringen och riksdagsmajoriteten var intc beredda att
gd sa langt som bl. a. vi ville, utan man skot en del tgiirder pa framtiden. De
skulle, sade man, tas i ansprdk om det visade sig att fullféljandet inte blev
tillrackligt effektivt.

Jag vill citera ndgra uttalanden som gjordes i samband med riksdagsbe-
slutet och som belyser situationen. Civilutskottet betonade allvaret i att det
verkligen blev fraga om atgérder och sade:

“Utskottet delar — — — meningen att viljan att uppna ett mycket ambitiost
sparmdl maste omsittas i konkreta beslut. —— -

Utskottet erinrar ——— om att det mycket ambitiésa malet for cnergispa-
randet accepteras i syfte att dven reellt uppnds. Detta innebar att ett
visentligt ansvar — — — 1dggs pa — — — i sista hand regeringen nir det giiller att
mota tendenser som visar pd att maluppfyllelsen framstar som osiker. Det
innebidr ocksd ett konstaterande av att ——- bedOmningar bor goras
fortlopande si att ytterligare atgdrder snarast kan initieras vid behov.™

Propositionen inneholl pd manga stillen utfistelser om ytterligare
atgarder, om det skulle visa sig nédvindigt. Och bostadsministern sade i
debatten om regeringens fOrslag att “starkare styrmedel aviseras om ett
vikande energisparande ger anledning till det”.

Bostadsministern avslutade sitt anférande med féljande ord:

“Landet behéver mobiliseras i ett nationellt krig mot vart oljeberoende.

- Framgang férutsitter mobilisering av alla krafter och fortsatta intensiva och

massiva insatser Over hela filtet — pd alla nivder. Det ir min forhoppning att
hostens energisparkampanj skall f4 karaktdr av en sddan allmiin monstring
och uppslutning fOr att na ett viktigt samhallsmal.”

Herr talman! Detta krigiska sprikbruk ir i och for sig litet frimmande for
mig, och jag tycker faktiskt inte att det passar bostadsministern sarskilt vl
heller, men jag tog det som intidkt for att det fanns en mycket bestimd vilja att
se till att nigonting skulle hinda.

Vivar naturligtvis inte n6jda med alla beslut— och det talade vi om. Men vi
var beredda att stilla upp och ta till vara den goda vilja som demonstrerades
fran alla hall. Det talade vi ocksa om. Vi upplevde att vi gemensamt lade fast
malen och gemensamt tog ansvar for att de skulle uppnas.

Men efter dessa beslut verkar det som om luften har gitt ur verksamheten,
och en egendomlig stiltje har brett ut sig. Visst finns det mycket positivt att
peka pa och enstaka exempel pid mycket bra resultat. Men det allminna
intrycket ér att det gar for trogt och f6r langsamt, att det gors for litet och att
vi igen ir pa viig in i famlandet och de stiindiga férseningarna.

Den kampanj som man nu planerar att dra i gang ir, efter vad jag forstar,
den kampanj som bostadsministern forra varen sade att man skulle
genomfora i hostas. Denna kampanj tiacker inte heller in en mycket stor del
av bostadsbestandet. Den omfattar t. ex. inte de privata hyresviardar som
inte dr medlemmar av Fastighetsdgareforbundet, privata bostadsrattsfor-
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bestindet av lokaler. Fredagen den
Redan i hostas borjade det komma rapporter som tydde pé att resultaten 19 mars 1982

var otillrickliga och takten f6r Idngsam. Energisparkommittén rapporterade

att resultaten bara var en femtedel av vad som krdvs. Det dr manga som har ), hushéliningen
ifrdgasatt den undersdkningen, det erkéinner jag. En del tror sig kunna siga ;.4 energi

att verkligheten dr béttre, men ingen kan sdga ndgonting sakert. Och ingen

péstar att situationen #r s bra att vi kan kénna oss sdkra om att nd

malen.

Bostadsstyrelsen har tvirtom funnit sig foranlaten att skriva till regeringen
och sla larm, for det forsta om att antalet ansékningar om ln nu gar ner
mycket kraftigt. for det andra om att det ar sdrskilt allvarligt att detta i
synnerhet giller flerbostadshusen. Bostadsstyrelsen begér ytterligare atgéir-
der fran regeringens sida.

Vid energihushéllningsdelegationens senaste sammantride redovisades en
rad undersékningar. Dct sammanfattande omdomet var osidkerhet och oro.
Detkom fran bl. a. statistiska centralbyrén, planverket, bostadsstyrelsen och
energisparkommittén.

En representant for departementet redovisade att vi troligen har sparat
mellan 7 och 8 terawattimmar, mot erforderliga 12-13. Han redovisade ocksé
en mycket intressant sammanstillning i friga om hur det star till ute i
kommunerna. Enligt den har 130 kommuner, relativt sméa och med 25 % av
befolkningen, ingen verksamhet alls. Ca 100 kommuner, medelstora och
med 35 % av befolkningen, har en ganska hygglig verksamhet. 50 kommu-
ner. de storsta med 40 % av befdlkningcn, har en bra verksamhet.
Departementets bedbmning var att sparméllet kan né&s endast under
forutsittning att antalet ansokningar om lan och atgirderna 6kar— dvs. en
motsatt tendens mot den man nu kan konstatera — och att alla kommuner
engageras i arbetet.

Statens industriverk,- som bostadsministern refercrar till, redovisade
muntligt ett preiiminiirt resultat. Det finns inget skriftligt slutligt resultat och
ingen firdig statistik av det slag som bostadsministern talar om. Enligt
industriverket ligger resultatsiffran sannolikt hdgre 4n vad energisparkom-
mittén har rdknat med, men inte tillrickligt hogt.

Vad som ér viktigare ar att SIND sade att det resultat som hittills har
uppnatts inte ger nagon som helst vagledning for framtiden. SIND tror att de
hittills vidtagna atgérderna ir de enkla och billiga och att de som aterstar ar
de svéra och dyra. Vi kan inte med négon sdkerhet veta om de svara och dyra
atgdrderna kommer till stdnd, anser SIND. Vi kan dnnu mindre veta om vi
klarar den upptrappning av verksamheten som &r nédvindig. SIND:s
beddémning 4r att en forutsidttning for att sd sker ar att vi far ett omfattande
investeringsprogram for ombyggnad, fortitning och konvertering av energi-
systemen i bebyggelsen samt en satsning pa utbyggnad av de nya energikal-
lorna och t. ex. kommunernas fjarrvidrme- och spillvdrmesystem. Det ir
precis det som vi har foreslagit i motioner ar efter ar, senast i &r.

Det enda som skulle tyda pa att vi har en framgang pé nigot omrade 4r att 87
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man kan redovisa en minskning av oljeférbrukningen i slutet av 1981. Men
man dr Overens om att det sannolikt huvudsakligen rorde sig om en
lagertdmning. Redovisningen fran dverstyrelsen for ekonomiskt forsvar om
nuvarande lagerhallning tyder pa det.

Den sammanfattande slutsatsen 4r alltsd att vi inte har nigon som helst
sikerhet for att vi skall lyckas med cnergisparmalet. I stillet for att det sker
en upptrappning, som ar nddvindig for detta, ar det stor risk for att
verksamheten gdr ner. Sctt mot den bakgrunden &dr bostadsministerns
uttalande oroande av tva skal.

Det innchaller for det forsta felaktigheter pa flera punkter. Jag har t. ex.,
efter det att jag fick tillgdng till svaret pa min interpellation, sirskilt
kontrollerat med SIND vad de anser. SIND har bekriftat att den redovisning
jag hdr har lamnat &r riktig och att den som finns i svarct ir felaktig.

For det andra dr tendensen att slidta dver och ligga till ritta, att till varje
pris bevisa att allt &r bra i stillet for att ta itu med verkligheten, oroande.
Bostadsministern véljer att vara ndgon sorts ursiiktande faktor i stillet for en
padrivande kraft. Det dr oroande.

Det hir ir inte det enda exemplet. For nagon tid sedan holl bostadsmi-
nistern ett tal dar hon sade att det vid kontakter med kommunerna hade

framgétt att de pa flera hall har uppnatt ett energisparande pa 10-20 %

mellan 1978 och 1980. Jag har tagit reda pa att det hir ror sig om enstaka fall
inte bland kommunerna utan i kommunala byggnader. Ndr man undersdker
detta finner man att ingen kan tala om nigon kommun som i sitt
bostadsbestind som helhet har uppnétt ett sddant resultat. Jag skulle vilja att
bostadsministern talar om vad hon grundar det hir pastaendet pa, och jag
skulle vara glad om hon hade ritt och jag fel.

Bostadsministern sade ocksd att det ar flerfamiljshusen som i dag far det
storsta stodet. Men det stimmer inte med bostadsstyrclsens redovisning.
Bostadsministern gav i det hir talet 6ver huvud taget en Overslatande och
Overoptimistisk skildring i stéllet for att mana till handling. Den attityd som
demonstreras pa detta sitt dr cnligt min mening farlig. '

- Detarriktigt som det ségs. att vi inte med statistik kan bevisa nagot alldeles
siikert. Jag skulle pa férekommen anledning t. o. m. vilja varna for att man
som nu sker gdmmer sig bakom statistiska berdkningar. Vi vet tillrickligt for
att kinna sa stor oro att vi nu gér till handling. Nu behgvs kraftfulla atgarder
av det slag som vi och utskottet krivde och som regeringen stillde i utsikt, om
det skulle visa sig nédvindigt. Nu méste vi dntligen vidta nigra av de atgirder
som vi var overens.om i linje 2, Birgit Friggebo, som energihushéllnings-
delegationen forde fram infdor omprovningen forra aret och som wvi
socialdemokrater har fort fram 4r efter ar. Jag s6ker inte strid, utan jag skulle
vilja fa positiva svar pid ett- antal frigor som jag nu vill stilla till
bostadsministern.

Anser bostadsministern att situationen nu 4r sa bra, att ytterligare atgéirder
inte behévs? Om sé& dr fallet, vilken statistik och vilka Ovriga uppgifter
forfogar bostadsministern 6ver som bevisar det? Jag upprepar ocksd min
fraga betriffande resultatet i kommunerna.



Skulle inte bostadsministern nu kunna tdnka sig att dntligen gladja mig och Nr 102
manga andra, som ir angeligna om att folkomrostningsresultatet och Fredagen den
riksdagsbesluten fullfoljs, med beskedet att regeringen ar beredd att ta till 19 mars 1982
mer konkreta och kraftfulla atgirder?

Ar regeringen t. ex. beredd att nu ge kommunerna starkare styrmedel och Om hushdllningen
storre ansvar? med energi
Nir kommer regeringen att for riksdagen redovisa ett forslag, baserat pa
planverkets utredning om hur de nationella sparmélen skall kunna omsittas i
kommunala delmal eller sparplaner?
Vilka atgérder tanker regeringen vidta med anledning av bostadsstyrelsens
skrivelse?
Ar regeringen beredd att nu ta upp fragan om en energihushéllningslag,
som vi var dverens om i linje 2 och som energihushallningsdelegationen
foreslog?
Ar regeringen beredd att satsa pa ett omfattande investeringsprogram for
ombyggnad, fortitning, energisparande, nya energikillor och utbyggnad av
kommunernas fjarrvirme? Det skulle skapa manga jobb samtidigt som det
skulle hjdlpa oss att fullfélja energipolitiken.
Jag hoppas verkligen att bostadsministern skall svara pa ett sitt som visar
pé kunskap om verklighecten och pa god vilja.

Anf, 21 Bostadsministern BIRGIT FRIGGEBO:

Herr talman! Birgitta Dahl har som utgangspunkt for den hir interpella-
tionen att det dr viktigt att vi skall klara de uppstillda mélen for
energipolitiken. Dir spelar ju sparandet en mycket stor roll. En forstahands-
friga &r ocksa att snabbt f& ned oljeberoendet. Hir har ju alla partier i
kammaren samma malsittning. Det 4r en styrka for oss att det har blivit en s&
trots allt relativt stor enighet om energipolitiken, och nir det giller sparandet
tycker jag den enigheten &r pataglig.

Utgangspunkten for fragan dr ocksd: Hur har verksamheten lyckats? Jag
har i mitt svar redovisat att vi har ett for bristfilligt underlag for att kunna
med absolut siikerhet veta exakt hur det ligger till. Men det ir ju 4nda ganska
mdanga som tittar pa de har fragorna, och det finns ingen statistik som klart
sdger att vi har klarat verksamheten s& daligt att malsattmn;arna inte
kommer att uppfyllas.

Vi har statistik fran energisparkommittén, som uppenbarllgen inte nigon
stiller sig bakom och som skulle peka pa att det var ett forfarligt daligt
resultat. Det har exempelvis pa statens industriverk gjorts en utviirdering av
denna statistik, som tyder pd ett visentligt béttre resultat. Vi har pa
departementet gjort vissa stickprovsundersikningar, som inte har nagon
vetenskaplig karaktir men som tyder pa att en del kommuner har varit
framgangsrika och sparat 10-15 %. Det ror sig framfor allt om kommuner
som har cn centraliscrad virmeforsorjning, dir det ir litt att se foridndring-
arna.

Jag har {drvisso inte redovisat ndgon dveroptimism, som Birgitta Dahl ville

gora gillande genom att referera olika tal som jag skullc ha hallit. Men jag 89
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tycker att man ocksa kan peka pd de kommuner och den verksamhet som
lyckats, for att lata dem utgora excmpel tor dem som varit mindre lyckade.
Farvisso finns det fortfarande mycket att gora for att nd malsittningen nar
det giller encrgisparplanen. Den rullar inte av sig sjilv p4 nagra i forvig
utlagda skenor.

Statens langivning ér ju inte den enda mitaren pa den aktivitet som pagar i
samhillet. Vi vet att manga Atgiirder vidtas helt frivilligt och utan statligt
stod. Den exakta omfattningen av dessa atgdrder kanner vi inte till, men det
finns olika undersékningar som visar att verksamheten har stor omfatt-
ning.

Nedgangen i antalet ansokningar hos bostadsstyrclsen kan vara sdsong-
massig. Vi har vid den hiir tiden pa aret haft regelmissiga nedgangar i antalet
ansokningar, Jag tror for min del att diskussionen om skattereformen under
férra arct och den upphetsade debatten om vad den skulle innebira for
ménniskor som lanar pengar hade en viss betydelse for ridslan att vidta
tgirder och att skaffa sig en finansiering for att kunna vidta de atgirderna.
Jag tror att det hindret numera dr undanréjt. nér folk fatt bittre klart for sig
vad som faktiskt kommer att hinda.

Birgitta Dahl séger att det ar stiltje i verksamheten, sedan vil de stora
debatterna och folkomréstningen har varit. Ja, det kan kanske synas s,
dérfor att vi inte har ndgon stor och omfattande offentlig debatt. Jag tror att
det ér en felheddmning som vi ofta gor i Sverige, att pigar det inte en stor
strid eller en stor debatt, sd pigér det ingenting.

Vad som hinder nu dr att vi 4r inne i vardagen, det moédosamma slitet att
genomfora milsittningarna. Och det pagar tusentals aktiviteter i det tysta
runt om i vart land for att uppnd malen.

Ensadan aktivitet 4r den informations- och utbildningskampanj som pagér
for de stora bostadsorganisationerna och deras medlemsforetag, i energi-
sparkommitténs regi. Den planerades intensivt under hosten mellan
energisparkommittén, riksorganisationerna och bostadsdepartementet.
Malséttningen var att den skulle sittas i sjon under véren, och den har
planenligt satts i sjén och pigar med full kraft runt om i landet. Hundratals
miénniskor siitter sig ner varje vecka och diskuterar vad man skall géra for att
spara energi. Jag hoppas mycket pa den kampanjen.

Vad det nu dr friga om 4r egentligen att fora ut och ge kunskap om vilka
atgiirder som skall vidtas. Det &r viktigt att vi har kunniga och skickliga
ménniskor scm kan hantera verksamheten. Det éir inte bara en friga om att
skaffa sig administrativa styrmedel av typen férbud och aligganden - de ar
virdeldsa o det inte finns kunskap hos dem som skall handligga
verksamheten. Darfor ar rddgivnings-, besiktnings- och utbildningsverksam-
heten mycket central. och den pagar med full kraft.

Forvisso finns det fortfarande brister, och det dr darfor som jag i mitt svar
har redovisat ytterligare atgarder som &r pa gang for att effektivisera
verksamheten. Det dr ett médosamt arbete, och det giller inte bara att —som
jag tvcker att Birgitta Dahls inldgg litet grand gav uttryck for skulle vara det
viktigaste — fatta en mingd beslut i Sveriges riksdag. .



Dessutom tycker jag att vi har en annan framgéng som vi bor ta vara pa: Nr 102
konverteringen fran olja till el tycks g planenligt och t. 0. m. ngot béttre dn Fredagen den
vad elanvidndningskommitténs program forutsatt. Det tycker jag ocksd attvi g ma}s 1982

skall notera.

Det finns enligt min mening stora brister i en scktor av verksamheten. Det ., hushdllningen

géller kommunernas rddgivnings- och besiktningsverksamhet. Den har ,, .4 energi

varierande kvalitet. Diirfor dr det var avsikt att skapa en cffektivare
férdelning och stélla villkor nér vi skall fordela de medel som vi har till vart
forfogande for den hir verksamheten.

Men jag tror att det allra viktigaste dr att vi far en ordentlig politisk
forankring ute i kommunerna for den hir verksamheten. Dér har vi pa
central niva i alla politiska particr en oerhort viktig uppgift att se till att vara
lokala kommunpolitiker tar tag i de hir frigorna, s att verksamheten st)"rs in
i den reguljdra verksamheten.

Exempel pa sadan verksamhet ar naturligtvis, som Birgitta Dahl pekade
pd. ombyggnadsverksamheten och kopplingen mellan energibesparingen
och ombyggnad. Det dr en viktig verksamhet. Jag vet att den fungerar delvis
redan i dag, men det finns ytterligare insatser att gora, och dir spelar
naturligtvis stadsférnyelsekommitténs forslag en viktig roll — d& de kan géra
att vi far storre omfattning p4 ombyggnadsverksamheten.

Inte minst: Energisparverksamheten dr viktig nir det giller sysselséittning-
en. Hiar har kommunerna — framfor allt de kommuner som har stor
arbetsloshet pa byggomradet — getts ett ordentligt instrument for att kunna ga
ut och kraftfullt engagera fastighetsigarna, informera dem om fastigheternas
energistatus och dven foresld atgirder som kan vidtas. Det skapar
sysselsittning, det minskar boendekostnaderna, och det minskar oljefor-
brukningen. Dirmed har det en positiv inverkan pi vir bytes- och
handelsbalans.

Anf. 22 BIRGITTA .DAHL (s):

Herr talman! Jag ir ledsen, men jag har inte fatt svar pa en enda av mina
fragor. Jag har heller inte i bostadsministerns senaste inligg funnit ngot
dvertygande bevis for att regeringen iir beredd att gé till handling.

Bostadsministern sade att ingenting bevisar att det iir sa daligt som somliga
pastar. Det idr sant, men det dr mycket viktigare att konstatera att det inte
finns nflgonting som bevisar att det dr bra nog. Jag skulle vilja veta — jag
upprepar den frigan: Vilka kommuner har totalt uppniitt ett s hogt
energisparande som bostadsministern pastar? Jag fragar av vetgirighet, for
jag har fragat myndigheterna, och dir finns det ingen som kan ge
besked. e

Bostadsministern har hir dterkommit till att det kanske vidtas manga
atgérder pa frivillig vig utan anlitande av statligt stéd. Det kan hinda. Men
min uppmaning till bostadsministern och regeringen ir: Sluta att anstriinga er
med detta uppehallande torsvar och gi till handling i stétlet! Det dr mycket
viktigare. Jag bcgz’ir inte av er att ni till punkt och pricka skall bevisa hur

varenda detalj férhaller sig. Jag begir att ni skall handla. vl
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Det har faktiskt gatt tyra dr nu av de tio som energisparprogrammet
omfattar. Vi borde ha sparat inemot hilften av de niistan 50 TWh det ir fraga
om. Dessutom borde vibefinna oss i en period av uppgang. Det var sd det var
sagt. Man kan inte rikna med att alldeles i bérjan ha en s hog takt, utan det
kommer att bli ungefdr som med miljonprogrammet {or bostadsbygpandet.
ndamligen en kurva som visar nigra ar med intensiv verksamhet, och si tar vi
en startpunkt och en bromsperiod. Men vi ser ingenting som tyder pd att det
ir pd det siittet just nu. Den redovisning - jag upprepar det — som
departementets representant limnade i energihushillningsdelegationen
visade att vi kanske har sparat 7-8 TWh.

Bostadsministern sade att det inte ar sa viktigt att fatta beslut i riksdagen.
Jo. det dr det. Det ir viktigt i regeringen ocksa att fatta beslut som ger
vigledning for den verksamhet som skall dga rum ute i kommunerna. Vi har
ar frdn ar upprepat forslag till konkreta dtgirder som kan vidtas for att ge
kommunerna stdrre ansvar och storre befogenheter. Vitror pd att detéir ute i
kommunerna — dir man kinner verkligheten, dir planeringen av bostads-
byggandet, virmeforsorjningen och ombyggnadsverksamheten skall ske —
som arbetet skall goras. Di behdver kommunerna befogenheter. Regering-
en, som inte ville medverka till dessa dtgiirder forra drct. stiillde i utsikt att de
skulle komma till stand om det behdvdes. Vi menar att de uppgifter vi har nu
ar tillriickligt allvarliga for att vi skulle ta till sddana medel, om ni verkligen
menade allvar med det ni sade.

Vid utskottsbehandlingen av dessa forslag —de skall behandlas i kammaren
nista vecka — har alla avstyrkts, som vanligt. Majoriteten i utskottet liksom
bostadsministern hinvisar till utredningsarbete och fdrberedelsearbete. Men
nu dr inte tiden f6r det, nu é&r tiden for arbete. Jag héiller med
bostadsministern om att nu ir tiden for det médosamma konkreta arbetet.
Dirfor vill jag uppmana bostadsministern en glng till att svara pad mina
friagor. Ar ni beredda aft géra nagonting av allt detta? Kan ni kanske
omprova er stillning och stédja ndgra av vira forslag, t. ex. niir det géller att
ge kommunerna resurser. exempelvis ndr det giller att stiilla medel till
forfogande for investeringsprogrammet? Stadsfornyvelsckommittén kan vil
intc genomfora det. Det méste vél till pengar till investeringsprogrammet. si
att kommunerna och fastighetsiigarna fir méjligheter att genomféra de
atgirder som behdvs. :

Vart investeringsprogram i sin helhet. som vi har redovisat for riksdagen,
kostar 2 miljarder kronor. Det motsvarar kostnaderna fér tvi manaders
arbetsldshet. och en stor del av det investeringsprogrammet avser sddana
atgiirder som skall vidtas pa det hiar omradet. Skulle ni inte kunna Sverviga
att stddja det och se till att det satsas litet resurser pa det arbetet?

Stadsfornyelsekommittén behdvs av andra skil, men jag tror inte alls att
kommuner, fastishetsigare. bostadskooperationen och de allménnyttiga
bostadsforetagen dr betjiinta av dess arbete fOr att fA till stand &tgirder nu.
De ér betjiinta av pengar och beslut i regeringen och riksdagen. Jag vill ailtsa
att bostadsministern svarar pd min fraga: Vad tinker ni gora konkret?



Anf. 23 Bostadsministern BIRGIT FRIGGEBO:

Herr talman! Jag ber Birgitta Dahl om ursikt for att jag inte mer
systematiskt svarade pa hennes frigor. Den lappen l1ag skymd under en
annan som jag hade antecknat en del saker pa.

Birgitta Dahl kriver handling — att det méste fattas beslut. Men det har ju
fattats en mingd beslut som ger resurser och méjligheter att vidta atgirder.
Det ir ocksd sddana atgdrder som'nu vidtas runt om i landet. P vissa hall ar
naturligtvis effektiviteten inte fullgod. Det finns fortfarande brister pa
utbildningsomradet. Vi har en sérskild person som pa departementet dgnar
sig at just den fragan for att undersoka: Var finns bristerna? Hur kan
samordning ske fér den utbildning som finns?

Det finns, som sagt, brister ute i kommunerna. Jag brukar alltid nir jag
aker runt i landet ta upp en diskussion om hur man skéter besiktnings- och
rddgivningsverksamheten. Det dr viktigt att f& en politisk férankring och en
ordentlig styrka och styrsel i den hiir verksamheten. Det dr inte i forsta hand
ytterligare kommunala befogenheter som efterfragas ute i kommunerna for
att skapa forbud eller dliigganden gentemot fastighetséigarna. Kommunerna
har forvisso en mingd befogenheter, och det skall de ha, dirfor att
kommunernas insats dr en viktig del i genomférandet. Kommunerna skall
gora energiplaner och oljeersittningsprogram. De har befogenheter att
forhindra att felaktiga energisparatgirder genomfors osv.

Man kan naturligtvis diskutera ganska ldnge var vi befinner oss inom det
tiodriga sparprogrammet. Det har gitt litet mer &n tre ar. Vi vet inte alldeles
exakt pd kommatecknen hur mycket som har sparats, Mvcket tyder pa att vi
har kommit en ganska bra bit pa vig. Men da skall man naturligtvis ocksa ta
med i berikningen att ett sddant hir stort program har sina initialsvarigheter.
Jag tror inte att man skall kriiva att man uppnar den exakta andelen under
vart och ctt av de olika aren under tiodrsperioden. Det finns ndamligen
introduktiondsvarigheter. Av de manga samtal som jag och manga andra pa
departcmentct har med foretridare for avnidmarna upplever vi att det hir
bdrjar fungera vildigt smidigt pd manga hall.

Birgitta Dahl fragade: Ar situationen pé energihushallningsomradet bra?
Jag har hir forsokt gora en redovisning. Den dr bra, och den uppvisar vissa
brister. Det giéiler att hoja effcktiviteten dir brister finns.

Birgitta Dahl frigade vidare: Ar regeringen beredd till kraftfulla atgiirder
for att skaffa kommunerna ytterligare styrmedel och ge dem ctt stérre
ansvar? Jag bedomer inte situationen sa att det dr den viktigaste frigan. Om
Birgitta Dahl menar att kommunerna skall ha ytterligare administrativa
styrmedel. vill jag sidga att jag inte anser att tiden dr mogen for det dnnu. Jag
tycker inte att det finns tecken som tyder pa det, men vi ger dém vtterligare
befogenheter i andra avseenden. Vi Okar anslagen till radgivning och
besiktning med inte mindre dn 18 milj. kr., i rena bidrag. Nér vi i andra
sammanhang gor atstramningar gentemot kommunerna spéader vi pi for att
ge kommunerna resurser pa det omradet.

Vidare frdgade Birgitta Dahl om planverkets delmal. Vi har dnnu inte fatt
forslaget frin planverket. Vi har gett verket mdjligheter att plocka ned det
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nationella mélet i delmél, och vi kommer sjalvfallet att ta itu med den frigan
sd snart planverket kommer in med sina forslag. .

Niir det giller bostadsstyrelsens skrivelse finns det, som jag sade,
sdsongvariationer. Och det ir mycket troligt att det som hént betriffande
ansékningsverksamheten dr av samma karaktir.

Fragan om encrgihushéllningslag nér det giller industrin tas upp i ett
utredningsforslag, som gar ut pa att en sadan lag skall inforas.

Vad sedan giller ombyggnadsprogrammet sdger Birgitta Dahl att stads-
férnyelsekommittén inte kan gora ndgot dérvidlag. Detir riktigt. Dendrinte
nigot verkstillande organ. Det dr regeringen, och sedermera ocksé
riksdagen, som fattar beslut 1 de fragorna. Vad som dr viktigt &r
ombyggnadsvolymen och de atgirder som i samband med ombyggnader kan
vidtasienergisparsyfte. Det dr hiir fraga om pengar. som Birgitta Dahl sédger,
det dr friga om olika genomforandeled. Vi &r beredda att satsa pd den
punkten, Vi har satt i ging ett omfattande arbete for att skaffa oss kunskaper
om vad som behdvs. Men man skall ocksd komma ihdg att ombyggnadsverk-
samheten Over huvud taget har dkat kraftigt i volym under de senaste
aren. -

Anf. 24 BIRGITTA DAHL (s):

Herrtalman! Jag konstaterar att det tar tid for Birgit Friggebo att befria sig
fran forsvarspositionen. Snilla Birgit Friggebo. kasta loss fran det dér
neurotiska férsvarct och borja jobba expansivt i stillet! Det vore mycket
battre.

Birgit Friggebo sdger att vi dnnu dr i bOrjan av sparprogrammet. att det
bara har 16pt under tre r. Men det har faktiskt gatt fyra ar. Sparprogrammet
antogs pa virzn 1978, och det dr nu viren 1982, Forslaget lades fram hasten
1977. Programmet har reviderats 1979 och 1981. Det sigs mycket klart i
riksdagsbeslutet forra arct att programmet till dvervigande del bor slutforas
fore 1988. Nistan halva tiden har alltsd gatt, och da kan man inte st och
forsvara sig med att vi dnnu dr i borjan och att vi skall utreda och
undcrsdka.

Jag beklagar verkligen att jag fick et negativt svar pid min friga om
rcgeringen nu ir beredd att ta till de ytterligare atgiirder som stélldes i utsikt
forra arct, om de skulle behovas. Jag och manga med mig anser ndmligen att
vi har tillrickligt starka indikationer pa att verksamheten inte har sddan fart
att den kommer att fungera utan ytterligare atgirder. Det ar intc friga om
byrakratiska medel, Birgit Friggebo, utan om att se till att kommunerna kan
fa styrfart i sin verksamhet och se till att saker hinder.

Jag tror ocksa att sidana &tgirder skulle medverka till det som Birgit
Friggebo med all ritt hivdar, ndmligen att det dr viktigt att &stadkomma en
politisk forankring i kommunerna, sd att det hir arbetet upplevs som
betydelsefullt.

Inom parentes ir det en férutsittning for att fa fart pd en sddan har ny
verksamhet att vi fir en regering som inte befinner sig i konstant krig med
kommunerna, dirfor att den stjal pengar frn.dem. Jag tror att det har spelat



en mycket starkt negativ roll pa det hir omréidet. liksom niir det giiller Nr 102

barnomsorgen, att regeringen har {6rt cn mot kommunernas verksamhet Fredagen den
fientlig politik. Det dr svart att da fa till stind fortroendefullt samarbete och 19 mars 1982
att f4 kommunerna att engagera sig i nya uppgifter.

Om Birgit Friggebo inte vet det, kan jag tala om att planverket ir i det
ndrmaste firdigt med sin sammanstéllning. Jag hoppas att vi snabbt far cn
redovisning till riksdagen med forslag till atgirder.

Birgit Friggebo avvisar bostadsstyrelsens skrivelse med att siiga att det
sannolikt ror sig om sdsongmissiga variationer. D& vill jag citera frin
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skrivelsen. Dir star: "Aven jamfort med tidigare ars siffror ligger drende-
tillstromningen f. n. pa en klart ldgre niva.” Det dr riktigt att i borjan av aret
ar det ofta en ligre niva dn vid andra tidpunkter. Men arets niva underskrider
alla tidigare 4rs, sirskilt nar det giller flerfamiljshusen. Den positiva
utveckling som hade kommit i géng betriffande flerfamiljshusen har brutits.
Diarfor ndjer jag mig inte med det svar jag nyss fick av Birgit Friggebo om
atgarder med anledning av bostadsstyrelsens skrivelse.

Jag fick heller inte ndgot svar pd min friga om encrgihushallningslagen.
Det som vi talade om i linje 2. Birgit Friggebo. och det som energihushall-
ningsdelegationen foreslog var ju inte en energihushallningslag som endast
skulle gélla industrin. _

Sedan ar det sa nir det giller ombyggnadsprogrammet, att man behaver
inte utreda situationen i manader for att skaffa sig underlag for att sitta i
gang. Man behdver bara t. ex. stodja de forslag som vi socialdemokrater har
lagt fram hir i riksdagen om ett investeringsprogram pa det hir omradet. Vi
menar att de pengar det kostar — som bara motsvarar nigon eller ett par
manaders kostnader for arbetslosheten — mer édn vil skulle aterbetala sig. Det
skulle vara god samhillsekonomi. det skulle vara att visa omsorg om de
arbetslésa och det skulle vara att visa omsorg om energipolitiken att ha
modet att soka samarbete med oss i den fragan. En s liten regering som den
som nu sitter har intc rad att [ata bli att soka samarbete med den stérsta
politiska kraften i Sverige.

Anf. 25 Bostadsministern BIRGIT FRIGGEBO:

Herr talman! Jag tyckte det var upplysande och bra, det Birgitta Dahl nu
sade. for nu borjade hon tala om litet grand vad det handlade om. Och det var
nagonting helt annat dn vad jag hade forestiillt mig.

Hon séger att jag skall sluta att ncurotiskt férsvara verksamheten. Ja, men
det &r ju vad vi tvingas till, ndr vi skall svara pa interpellationer dir det krivs
ytterligare atgirder, att tala om vad som faktiskt finns. Annars verkar det ju
litet tunt. och man tror kanske inte att det hinder nigonting.

Debatterna hdr i kammaren blir ofta litet annorlunda &n de diskussioner
som man har ndr man aker ut och traffar folk pé faltet, dir intresset ar vildigt
stort och ddr framfor allt fragan dr vad det finns fOr méjligheter och resurser.
Okunskapen dr ganska stor. Dirfor blir det viktigt att tala om vad som
faktiskt finns. s '

Det ir ett stort hot mot verksamheten om méinniskor séger att ingenting
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gors och det finns inga resurser. Egentligen dr denna pessimism det storsta
hotet 6ver huvud taget mot positiv och framétsyftande verksamhet i Sverige i
dag.

Birgitta Dahl séiger att tiden nu inte ir inne att utreda och undersdka
saken. Nej, det dr riktigt. De frigorna har vi delvis limnat bakom oss. Men
vad det handlar om &r att effektiviscra verksamheten. Birgitta Dahl siiger att
kommunerna bor fa styrfart. Ja, det ar just precis detta som pdgar. D4 ar vi
alltsd dvercns om vad det handlar om. Av och till kan det naturligtvis krivas
ytterligarc beslut och resurser fran Sveriges riksdag.

Socialdemokraternas forslag i ombyggnadsfragorna handlar uppenbarli-
gen om att forlinga de stimulanser som vi gav under den gingna vintern, och
jag tvcker att det finns stor anledning att dverviga om man inte skall anvinda
de metoderna ocksd nasta vinter. Som jag ser det dr det inte fraga om nagra
stora och avgdrandc hinder. _

Jag beklagar det tonldge i vilket vi har fort debatten. Det kanske delvis
beror pA mig, eftersom jag utgick fran att det var helt andra saker som
Birgitta Dahl var ute efter. Det tycks emcllertid nu ridda en total
samstimmighet mellan oss om vad fragan giller.

~Anf. 26 BIRGITTA DAHL (s):

Herr talman! Jag hoppas att det senaste inldgget frin bostadsministern ér
upptakten till nagonting nytt frin regeringens och riksdagsmajoritetens sida.
Hittills har vi fatt nej pa véra konkreta forslag. Ett sadant stort drende skall
behandlas nista vecka. Niringsutskottet liksom flera andra utskott hailer,
sdvitt jag vet. pd och dverviger vara forslag om investeringsprogrammet
Bygga for framtiden, som till stor de] beror detta omrade. Da hoppas jag att
vi far stod for vara forslag. Det skulle t. ex. krava att regeringsparticrna
dndrade sigi férhallande till sin uppfattning i civilutskottet nér vi behandlade
energihushéllningsfrigorna dir. Det skulle glidja mig mycket om sd
skedde.

Jag kritiserade bostadsministern och andra som talar for regeringen for en
alltfor glittad och tillriattaliggande beskrivning. Bostadsministern sdger att
man maste ge méinniskor litet hopp om framtiden. Jag hiller med om det.
Men jag tror att det ritta sittet,att tackla situationen ar att forst tala om hur
illa det faktiskt star till for att manniskor skall begripa att det krivs atgérder.
Sedan skall man tala om vad som kan géras och stiilla resurser till forfogande
for det. Ingen 4r betjént av att man forskonar verkligheten och siger att allt
r bra. Vi maste tala allvar och gemensamt ta ansvar for det. Vi skail tala om
sanningen men ocksa ge ménniskor framtidstro, ge dem exempel pa vad som
kan géras och stilla resurser hdrfor till forfogande.

Anf. 27 Bostadsministern BIRGIT FRIGGEBO:

Herr talman! Birgitta Dahl borjade sitt inligg med att siga att hon tyckte
att jag gick vil langt nér jag utlyste ett nationellt krig mot oljan. Nu sluter sig
ringen, och Birgitta Dahl forenar sig med mig i asikten att det behovs ett



nationellt krig mot oljan — for den ir en avgorande friga for hela vart
land.

Anf. 28 BIRGITTA DAIIL (s):

Herr talman! Mera marginellt: Jag ar fortfarande alltfor stor pacifist for att
vilja anviinda ordet krig. Men lit oss vara dverens om att gé till kamp mot
oljesliseriet och energisloseriet och forséka klara de energipolitiska
mélen.

Overliggningen var hirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 1981/82:154 om hanteringen av vissa
forbrukade batterier

Anf. 29 Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:

Herr talman! Bonnie Bernstrom har fragat mig om jag dr beredd att verka
for att man skall kunna fa tilt stand en effektiv avfallshantering vad giller
miljofarliga batterier.

Jag delar Bonnie Bernstrdms uppfattning att det dr viktigt att spridning av
kvicksilver och kadmium till miljén begrinsas. En stor del av utsldppen av
dessa tungmetaller kommer frdn batterier. Insamling och atervinning av
batterier dr darfor en viktig del i strivandena att minska utslippen av
kvicksilver och kadmium til{ miljon. En hel del har redan gjorts fér insamling
av vissa typer av batterier. En o6verenskommelse har triffats mellan
naturvardsverket och foretradare for batteribranschen om atertagande av
vissa kvicksilverbatterier och nickelkadmiumbattcrier.

Avsikten dr att det arbete som paborjats av naturvardsverket skall utvidgas
till att gdlla dven andra typer av batterier, t. ex. alkaliska brunstensbatterier.
I anslutning hértill kommer att behandlas fragor t. ex. om information till
berdrda parter, om hur atervinning av kvicksilver och kadmium skall ske., om
hur en utdkad insamlings- och atervinningsverksambhet skall finansieras samt
om hur mérkningen av batterier skall utformas. En utredning pagir om
utformningen av ett pantsystem for batterier.

Det dr angeldget att insamlingen av batterier som innehaller tungmetaller
blir effektivare och att en storre andel av de batterier som innebdr risker for
miljon kan atervinnas.

Bonnie Bernstrom har i interpellationen foreslagit att lagregler inférs som
tvingar detaljhandel och leverantérer att ta cmot och vidarehantera
miljofarliga batterier. Innan en heltickande atervinning av batterier kan
ordnas maste dock bl. a. vissa tekniskt besvérliga fragor losas. Dessa och
andra fragor som géller insamling av batterier behandlas f. n. av naturvards-
verket. Jag ser positivt pa det pagdende arbetet och anser att forutsiattningar
bor finnas att inom ramen for nuvarande lagstiftning astadkomma ctt
fungerande insamlings- och atervinningssystem. Enligt min mening bér man i
forsta hand forsdka att genom Overcnskommelser med den berdrda
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branschen fa till stind tillfredsstillande dtervinning innan négra tvingande
regler infors.

Anf. 30 BONNIE BERNSTROM (fp):

Herr talman! Jag tackar jordbruksministern for svaret, som jag tycker var
mycket positivt. Arbetet med att fi till stind en insamling av andra
miljofarliga batterier dn s. k. knappbatterier och nickelkadmiumbatterier
har uppenbarligen nu inletts. Det dr ett viktigt steg. dven om det bara ér ett
forsta trevande steg.

Det ar framst angeldget att insamlingen av atkaliska brunstensbatterier
kommer till stind. De innehéller i och for sig inte sirskilt mycket kvicksilver,
bara 1 %. Men genom att de har tre ganger sa lang livsldngd som andra
batterier okar forsiljningen kraftigt. Det dr ju hushédllen som anvinder
batterierna, och hushallen har ingen annanstans att géra av dem én att slinga
dem i soptunnan. Dirmed forbrinns batterierna, och vi far kvicksilvret i den
luft som vi andas in.

Anvindningen av alkaliska brunstensbatterier har kraftigt ékat. 1976
inncholl alkaliska batterier som saldes i Sverige 900 kg kvicksilver. 1981 var
mingden 3,4 ton per ar. Den totala méngden kvicksilver i avfall frén hushall
och kontor samt fran handel och industri har beriiknats till 10 ton per Ar.
Hilften kommer fran batterier, av vilka de alkaliska batterierna nu stér for ca
34 9% totalt. Det dr med andra ord viktigt att vi snarast far i ging en
insamling.

Jordbruksministern har i sitt svar omnimnt den befintliga batteriinsam-
lingen. Det dr bra att den finns och att den har kommit till stind pa frivillig
viig. Men tyvirr forslar inte detta. Den hittills uppnadda effekten av
insamlingeri uppskattas av branschen till 50 % for kvicksilveroxidbatteri-
erna. Inte heller informationen till konsumenterna ar till fyllest. Fler
incitament behdvs, och insamlingen maste underlittas och utvidgas till att
omfatta fler insamlingsstéllen dn vissa detaljister och apotek.

Postanstalterna vore utmirkta uppsamlingsplatser. Produkterna ir inte
sdrskilt utrvmmeskridvande. De ar ju redan forpackade — giftet dr redan
forpackat — och de kan utan stdrre svarigheter transporteras till en central
uppsamlingsplats. Informationen till konsumenterna om insamling av
batterier och om batteriernas miljofarlighet har i vissa fall ombesorjts av
kommunerna - som exempelvis i Uppsala i form av foldrar till hushéllen.
Men foldrarna sldnger man ju si sméningom i papperskorgen.

Jag har i min interpellation tagit upp kravet pad mirkning av batterierna.
Det kan knappast vara en besviirlig procedur for tillverkarna/importérerna
att forse batterierna med en text av ungefar féljande innehall: Farligt.
Innehaller kvicksilver eller kadmium. Aterlamnas till detaljisten och far ¢j
sldngas bland soporna.

Jag tycker att det dr ett berittigat konsumentkrav att f veta vilka batterier
som kan slingas och vad man skall gora med de andra. Atskilliga
konsumenter vet att en del batterier ar miljofarliga, men inte vilka.
Sjalvfallet borde tillverkarna/importérerna sjilva ha tagit initiativ till



mirkning, men si har inte skett. Jag tycker att jordbruksministern borde
utfirda en forordning dir det stills krav pid markning av nytillverkade
batterier, kanske redan frdn den 1 juli. Batterifrgan dr inte det stérsta
miljoproblemet vi har, men det ir ett av de storre kvicksilver- och
kadmiumproblemen. Om inte initiativ till begrinsningar av kvicksilverut-
sldppen hade tagits pa 1960-talet. hade det i dag varit ett mycket allvarligt
problem med sannolika skador pa atskilliga ménniskor samt pa djur och
natur. I slutet av 1960-talet sldpptes det ut 50 ton kvicksilver. Nu &r vi nere i
10 ton. Men om vi inte nu tar tag i batterifrgan. hotar mingden att §ka med
flera ton. Konsumtionen av batterier 0kar starkt.

Herr talman! Vi riknar inte lingre i huvudet. utan vi riknar med
riknedosor proppade med batterier. Véra barn skruvar inte lingre upp sina
gadockor eller leksaksbilar. De kors pé batterier. Vi kantklipper inte griset
for hand utan med sladdldsa batteridrivna saxar. Vi lockar inte haret med
gamla stickiga papiljotter utan med batteridriven locktidng. Antalet prylar
som drivs med batterier ékar kraftigt, samtidigt som batterierna blir allt
miljofarligare.

Naturvardsverket férvintas vara klart med sitt forberedande arbete for
Okad insamling under 1982. Men det kan direfter drdja ytterligare ar innan vi
slipper sldnga batterierna i soptunnan. Varfor inte borja i liten skala redan
nu?

Jag vill friga jordbruksministern: Ar jordbruksministern beredd att ta
initiativ till markning av miljofarliga batterier redan nu?

Ar jordbruksministern beredd att ta initiativ till en provisorisk lésning av
uppsamling av batterier t. ex. genom postens forsorg redan nu?

Ar jordbruksministern beredd att ta initiativ till ytterligare stimulanser for
att de pagdende insamlingarna skall fungera béttre?

Anf. 31 Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:

Herr talman! Jag konstaterar att vi i den stora principiclla frigan ar
dverens. Svaret pd Bonnie Bernstroms fragor dr nej. Jag menar att
utredningsarbetet dr s ldngt framme och kommer. nir det giller pantsys-
temet, att redovisas fore sommaren. Hela utredningsarbetet kommer att vara
firdigt under hosten. Dérfor finns det. dven om det ir bradskande. ingen
anledning att ga in med provisoriska atgirder, utan i stiillet kan man sa att
séiga sétta i sjon ett system som fungerar fran borjan.

Nir det giller markningen av batterierna har produktkontrollndmnden en
sddan mojlighet redan i dag. Men jag betonar att det hir 4r en viktig fraga,
och vi tar tag i den nu allteftersom utredningsarbetet redovisas.

Anf. 32 BONNIE BERNSTROM (fp):

Herr talman! Om produktkontrollndmnden redan i dag har méjlighet att
se till att batterierna mirks sd att man kan veta vilka batterier som ér
miljofarliga, &r det ledsamt att fa hora att man inte har utnyttjat den
mojligheten. Jag hoppas att jordbruksministern dr beredd att trycka pa, s att
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en sddan mirkning kommer till stdnd. Det dr inte heller sdrskilt kostsamt att
astadkomma nagot siadant.

Vad giller en totallésning for uppsamlingen ér det naturligtvis viktigt att vi
far en bra 16sning. For de-importérer som finns pa den svenska marknaden
utgdr Sverige endast 5 % av deras totala forsiljning. Med andra ord finns det
samma problem i manga andra ldnder. Det dr bra om vi far en l0sning som vi
ocksé kan exportera, for kvicksilvret som sldpps ut 1 Visttyskland kommer ju
sd smaningom till Sverige.

Om nu naturvardsverket har kommit sa pass langt i sitt utredningsarbete.
kanske det kan accepteras att man inte stannar for en provisorisk 16sning.
Men di maste vi ha garantier for att det under 1983 kommer i gang en
insamling.

Jag skulle vilja ha besked fran jordbruksministern: Ar jordbruksministern
beredd att siga att det 1983 skall géras en insamling ute bland konsument-
erna?

Anf. 33 Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:

Herr talman! Under forutsittning att det forslag som man kommer att
lagga fram dr saddant att det 4r mojligt att omsétta det i praktiken, r mitt svar
ja.

Anf. 3¢ BONNIE BERNSTROM (fp):

Herr talman! Det var mycket gladjande att hora detta. Jag vill d bara siga
ndgot om den férvaring som kan ske genom postens férsorg. Om posten fick
detta uppdrag, skulle det pa sikt innebiira en vinst for verket, dtmistone om
det ocksé fick ta hand om de s. k. knappbatterierna, eftersom dessa
innehdller metaller som kan ge intdkter.

Med tanke pa att Batteriféreningen nu inte har tagit det totala ansvaret for
insamlingen av de milj6farliga batterierna utan bara plockat russinen ur
kakan, tycker jag att man skall forsdka utnyttja andra organisationer som
finns, av postens typ. Om det inte kommer till stind en bra ordning genom
insatser frin naturvirdsverket, dr jordbruksministern da bercdd att genom-
féra en provisorisk 16sning?

Anf, 35 Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:
Herr talman! Svaret ir ja.

Anf. 36 BONNIE BERNSTROM (fp):
Herr talman! Jag dr mycket ndjd med jordbruksministerns svar.

Overlaggningen var harmed avslutad.



6 § Foredrogs och hinvisades
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1981/82:92 till konstitutionsutskottet
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Lagutskottets betinkanden
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In fidem
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