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Andringar i luftfartslagen

Sammanfattning

I betinkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2006/07:3 And-
ringar i luftfartslagen. Propositionen innehéller forslag till dndringar i
luftfartslagen och lagen om marknadsdomstol m.m. De foreslagna bestdm-
melserna dr avsedda att komplettera tva av Europaparlamentets och radets
forordningar, dels (EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004 om faststil-
lande av gemensamma regler om kompensation och assistans till passage-
rare vid nekad ombordstigning och instdllda eller kraftigt forsenade
flygningar och om upphédvande av forordning (EEG) nr 295/91 (f6rord-
ningen om nekad ombordstigning), dels (EG) nr 785/2004 av den 21 april
2004 om forsdkringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer (for-
sakringsforordningen).

Lagforslagen innebér bl.a. att Konsumentverket skall ha tillsyn dver efter-
levnaden av reglerna i forordningen om nekad ombordstigning, medan
Luftfartsstyrelsen skall ha motsvarande uppgift nir det giller forsdkrings-
forordningen. Vidare blir det mojligt f6r bl.a. Konsumentombudsmannen
att i Marknadsdomstolen fora talan mot ett lufttrafikforetag som inte réttar
sig efter vissa regler om informationsskyldighet i forordningen om nekad
ombordstigning. P4 Luftfartsstyrelsen ankommer dels att ta emot forsik-
ringsbevis, dels att krdva bevis om giltig forsdkring vid vissa Overflyg-
ningar av svenskt omréde.

Lagéndringarna foreslés trdda i kraft den 1 januari 2007.

Ingen motion har vickts med anledning av propositionen, och utskottet
foreslar att riksdagen antar regeringens lagforslag.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Andringar i luftfartslagen m.m.

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om éndring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om &ndring i lagen (1970:417) om marknadsdomstol m.m.
Diarmed bifaller riksdagen proposition 2006/07:3.
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Utskottets overvidganden

Andringar i luftfartslagen m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen antar regeringens lagforslag.

Bakgrund

Varen 2004 antog Europaparlamentet och Europeiska unionens rad tva for-
ordningar som ror luftrittsliga fragor.

Den forsta ar Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
261/2004 av den 11 februari 2004 om faststillande av gemensamma regler
om kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning
och instéllda eller kraftigt forsenade flygningar och om upphdvande av for-
ordning (EEG) nr 295/91 (férordningen om nekad ombordstigning). Forord-
ningen triddde i kraft den 17 februari 2005.

Den andra &r Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr
785/2004 av den 21 april 2004 om forsdkringskrav for lufttrafikforetag
och luftfartygsoperatorer (forsakringsforordningen). Forordningen tridde i
kraft den 30 april 2005.

Forordningarna éterfinns i bilaga 2 till detta betdnkande.

Forordningarna é&r till alla delar bindande och direkt tillimpliga i Sve-
rige och dvriga medlemsstater. De kréver dock vissa kompletterande bestdm-
melser.

Regeringen beslutade den 2 juni 2005 for nimnt &ndamal bl.a. en férord-
ning om &ndring i forordningen (1994:1808) om behdriga myndigheter pa
den civila luftfartens omrade. Harigenom gjordes Konsumentverket till till-
synsmyndighet enligt forordningen om nekad ombordstigning och Luftfarts-
styrelsen till tillsynsmyndighet enligt forsdkringsforordningen. Forfattnings-
andringarna var avsedda att gélla i avvaktan pa de 6vervidganden som gors
1 detta lagstiftningsirende.

Ett fornyat och fullstindigt dvervdgande av fragan om behovet av kom-
pletterande bestdimmelser gjordes i den inom Justitiedepartementet utarbe-
tade departementspromemorian Andringar i luftfartslagen — kompletterande
bestimmelser till tvdA EG-forordningar pa luftrdttens omréde (Ds 2006:5).
Promemorian har remissbehandlats och ligger till grund for forslagen i fore-
varande proposition.

EG-kommissionen har den 28 juli 2006 véckt talan mot Sverige under
pastdende om bristande uppfyllelse i ett hinseende av forordningen om
nekad ombordstigning.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Forordningen om nekad ombordstigning

Syftet med forordningen om nekad ombordstigning &r att faststdlla mini-
mirdttigheter for flygpassagerare for det fall att de mot sin vilja nekas
ombordstigning eller drabbas av instillda eller forsenade flygningar (arti-
kel 1.1). Artikel 2 upptar nagra for forordningens tillimpning avgorande
definitioner. Av definitionerna framgéar bl.a. vad som skall avses med luft-
trafikforetag, nekad ombordstigning och instélld flygning. Forordningens
tillampningsomrade preciseras i artikel 3 och anges for det forsta omfatta
passagerare som reser fran en flygplats beldgen inom en medlemsstats ter-
ritorium. Under vissa nidrmare angivna omstdndigheter skall forordningen
tillimpas ocksé i friga om passagerare som reser fran en flygplats beldgen
i ett tredjeland till en flygplats inom en medlemsstats territorium. I férord-
ningen ges bestimmelser om vad passagerarnas rattigheter och det berérda
lufttrafikforetagets skyldigheter ndrmare bestimt skall bestd i vid fall av
nekad ombordstigning och instillda eller férsenade flygningar (artiklarna 4—
6) samt det system for kompensation och assistans som enligt vad som
nidrmare anges i artiklarna 4—6 helt eller delvis skall sté till forfogande for
passagerarna vid vart och ett av de hinder i transporten som omfattas av
forordningen (artiklarna 7-10). Forordningen innehéller vidare bestimmel-
ser om att fortur och utokad assistans skall ges at funktionshindrade
passagerare och deras medfoljande samt at barn som reser ensamma (arti-
kel 11), att lufttrafikforetaget skall vara skyldigt att pa visst sétt informera
passagerarna om forordningens bestdmmelser badde vid incheckning och i
héndelse av nekad ombordstigning eller instdlld eller forsenad flygning
(artikel 14) och att férordningens bestimmelser ar tvingande till passagerar-
nas forman (artikel 15). Darutver framgér att varje medlemsstat &r forplik-
tad att utse ett organ som ansvarar for att foérordningens bestimmelser
efterlevs och som — nér sd dr lampligt — vidtar de dtgérder som ar nodvén-
diga for att garantera att passagerarnas rittigheter enligt forordningen
respekteras. Det utsedda organet skall ocksé vara behdrigt att ta emot kla-
gomadl fran enskilda passagerare i frdga om &vertrddelser av forordningens
bestimmelser. Det ankommer pd medlemsstaterna att faststdlla pafoljder
for overtrddelser av forordningen (artikel 16).

Forsdkringsfororvdningen

Syftet med forsdkringsforordningen ar att faststdlla miniminivaer for det
forsakringsskydd som lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer skall hélla
sig med savitt géller sitt ansvar for skador pa passagerare, bagage, gods
och tredje man (artikel 1.1). Med négra undantag — bl.a. undantas statliga
luftfartyg — skall forordningen tillimpas pa alla lufttrafikforetag och luftfar-
tygsoperatdrer som flyger inom, till, frén eller 6ver en medlemsstats terri-
torium (artikel 2). I artikel 3 ges definitioner av vissa for forordningen
centrala begrepp, bl.a. lufttrafikforetag och luftfartygsoperatdr. Foérord-
ningen innehéller hirefter ndrmare bestimmelser om forsékringsprinciper
(artikel 4), hur uppfyllelsen av forsdkringskraven kontrolleras for skilda
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fall (artikel 5), miniminivéer for det forsékringsskydd som skall finnas for
ansvar for skador pa passagerare, bagage och gods (artikel 6), minimini-
véer for forsdkringsskyddet i friga om skadestdndsansvar gentemot tredje
man (artikel 7), efterlevnad och paféljder (artikel 8). Slutligen innehaller
forordningen bestimmelser om bl.a. tidpunkt for ikrafttridande och med-
lemsstaternas rapporteringsskyldighet i forhéllande till kommissionen (artik-
larna 9-11).

For en beskrivning av innehéllet i de internationella dverenskommelser
och annan gemenskapsrittslig reglering som gor sig gillande pa de nu
behandlade omrddena av luftritten hénvisas till propositionen.

Propositionen och utskottets stéillningstagande

I propositionen har regeringen dvervégt behovet av kompletterande bestdm-
melser till de tva forordningarna eller om négon redan befintlig nationell
reglering kan vara tillrdcklig for att mota forordningarnas krav.

Betriffande forordningen om nekad ombordstigning har dvervigandena
omfattat frdgor om bl.a. tillsynsmyndighet, tillsynens innehéll och paf6lj-
der, inklusive fragor om passagerarnas ritt att ge in klagomal till tillsynsor-
ganet. Regeringens &verviganden har lett fram till forslag till lagdndringar
som i sina huvuddrag innebér att Konsumentverket skall vara den myndig-
het som utdvar tillsyn Over att forordningens bestimmelser foljs 1 fraga
om flygningar som foretas fran flygplatser i Sverige och i friga om flyg-
ningar fran tredjeland till flygplatser i Sverige. Lamnar ett lufttrafikforetag
inte den information till passagerarna som foreskrivs i forordningen, skall
foretaget pd marknadsrittslig vig kunna aldggas eller i vissa fall foreldg-
gas att ldmna informationen. Talan om &ldggande skall kunna vickas vid
Marknadsdomstolen av Konsumentombudsmannen, en ndringsidkare som
har ingétt avtal om transport med lufttrafikforetaget och en sammanslut-
ning av konsumenter eller niringsidkare. Bestimmelser av denna innebdrd
skall enligt regeringsforslaget tas in i luftfartslagen och lagen om marknads-
domstol m.m.

Betriffande forsékringsforordningen har regeringens dvervidganden omfat-
tat om kompletterande bestimmelser bor inforas nar det géller bl.a. tillsyns-
organ, tillsynens innehéll och péfoljder vid overtrddelser av forordningen
samt friga om forsékringsnivan for vissa mindre luftfartyg. Regeringens
overviaganden i denna del har lett fram till forslag till lagéndring som inne-
bér att Luftfartsstyrelsen skall vara den myndighet som utdvar tillsyn dver
att forsdkringsforordningens bestimmelser foljs. Luftfartsstyrelsen skall
ocksa vara den myndighet till vilken lufttrafikforetag och luftfartygsopera-
torer ger in forsdkringsbevis eller annat bevis om giltig forsdkring. Vid
sddana overflygningar och mellanlandningar som avses i artikel 8.2 i for-
ordningen skall Luftfartsstyrelsen ha mojlighet att krédva bevis om forsdkring.

Lagindringarna foreslas trdda i kraft den 1 januari 2007. Sverige kom-
mer inte forrdn vid ikrafttradandet att uppfylla forpliktelsen for medlems-
staterna att uppstélla pafoljder for lufttrafikforetag som underléter att vid
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incheckning eller vid uppkommet hinder i transporten ge passagerarna
skriftlig information om deras ritt till kompensation och assistans enligt
forordningen (se 9 kap. 12 och 13 §§ luftfartslagen). Det dr underlatenhe-
ten hérvidlag som avses med den talan som EG-kommissionen har véckt. I
ovriga hinseenden har Sverige redan genom den provisoriska reglering
som é&r 1 kraft sedan den 1 juli 2005 uppfyllt sina forpliktelser att meddela
kompletterande bestimmelser.

Regeringens lagforslag, som éterfinns i bilaga 3, har inte métt invind-
ningar i motioner. Utskottet anser att riksdagen av de skdl som anfors i
propositionen bor anta lagforslagen.
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Biraga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2006/07:3 Andringar i luftfartslagen:
Riksdagen antar de i propositionen framlagda forslagen till

1. lag om é&ndring i luftfartslagen (1957:297),
2. lag om éndring i lagen (1970:417) om marknadsdomstol m.m.



BiLAGA 2

Europaparlamentets och radets forordningar

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) NR
261/2004
av den 11 februari 2004
om faststillande av gemensamma regler om kompensation och assistans
till passagerare vid nekad ombordstigning och instéllda eller kraftigt
forsenade flygningar och om upphévande av férordning (EEG) nr 295/91
(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sérskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag(1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande(2),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget(3), mot bakgrund av
det gemensamma utkast som forlikningskommittén godkéinde den
1 december 2003, och

av foljande skal:

(1) Gemenskapens verksamhet pa lufttrafikomradet bor bland annat syfta
till att sorja for ett ldngtgdende skydd for passagerarna. Dessutom bor
full hénsyn tas till de allménna konsumentskyddskraven.

(2) Nekad ombordstigning och instillda eller kraftigt forsenade flygning-
ar skapar allvarliga problem och oldgenheter f6r passagerarna.

(3) Med radets férordning (EEG) nr 295/91 av den 4 februari 1991 om
inforande av gemensamma regler om kompensation till passagerare som
nekas ombordstigning pa luftfartyg i regelbunden lufitrafik(4) infordes
ett grundskydd for passagerarna, men antalet passagerare som mot sin
vilja nekas ombordstigning ligger éndé fortfarande alltfér hogt, liksom
antalet passagerare som berdrs av flygningar som instills utan férvarning
eller av stora t6rseningar.

(4) Gemenskapen bor darfor hoja skyddsnormerna som faststills i den
forordningen, bade for att stirka passagerarnas rittigheter och for att luft-
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trafikforetagen skall kunna verka under lika villkor pa en liberaliserad
marknad.

(5) Med tanke pa att skillnaden mellan regelbundna och icke-regelbund-
na luftfartstjanster tenderar att suddas ut bor ett sddant skydd omfatta inte
bara passagerare pa regelbundna utan dven pa icke-regelbundna flyg-
ningar, inbegripet flygningar som ingér i paketresor.

(6) Det skydd som medges passagerare som reser fran en flygplats bels-
gen i en medlemsstat bor utvidgas till att omfatta passagerare som avre-
ser frén en flygplats belégen i tredje land till en flygplats beldgen i en
medlemsstat, om ett EG-lufttrafikforetag utfor flygningen.

(7) For att garantera en effektiv tillimpning av denna forordning bor de
skyldigheter som dér foreskrivs avila det lufttrafikforetag som utfor eller
avser att utfora flygningen, antingen med eget flygplan eller med flyg-
plan som det leasar med eller utan beséttning eller ocksa pa annan basis.

(8) Denna forordning bor inte begrénsa lufttrafik foretagets riitt att begira
kompensation frdn négon, déribland tredje man, i enlighet med tillimplig
lag.

(9) Antalet passagerare som mot sin vilja nekas ombordstigning bor min-
skas genom att det infdrs en skyldighet for lufttrafikforetagen att gora en
forfrdgan efter frivilliga som &r beredda att avst fran sina platsreserva-
tioner i utbyte mot formaner, i stillet for att passagerare nekas ombord-
stigning, och genom full kompensation till dem som slutligen nekas om-
bordstigning.

(10) Passagerare som mot sin vilja nekats ombordstigning bor ges moj-
lighet att antingen boka av sin flygning, och fa erséttning for biljetten,
eller fortsdtta den under tillfredsstillande villkor, och bér bli omhénder-
tagna pé ldmpligt sétt i vintan pé en senare flygning.

(11) Frivilliga bor ocksa ges mojlighet att boka av sin flygning, med er-
séttning for biljetten, eller fortsdtta den under tillfredsstillande villkor,
eftersom deras svérigheter vid vidare resa &r jimforbara med situationen
for passagerare som mot sin vilja nekats ombordstigning.

(12) Problem och olédgenheter for passagerarna som orsakas av instéllda
flygningar bor ocksd minskas. Detta bor astadkommas genom att trafik-
foretagen formas att fore den tidtabellsenliga avgéngstiden informera
passagerna om instéllda flygningar och att de dessutom erbjuder en rim-
lig ombokning, for att passagerarna skall kunna vidta andra &tgérder. I
annat fall bor lufttrafikforetagen kompensera passagerarna om instéll-
ningen av flygningen inte beror pa extraordindra omstidndigheter som inte
kunde ha undvikits d4ven om alla rimliga atgérder vidtagits.

(13) Passagerare vars flygning stillts in bor ges mdjlighet att & ersétt-
ning for biljetten eller f4 resan ombokad under tillfredsstéllande villkor
samt bli omhéndertagna pé lampligt sdtt i véntan pa en senare flygning.
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(14) Liksom i Montrealkonventionen bér skyldigheterna for det lufttra-
fikforetag som utfor flygningen vara helt eller delvis begrénsade i sddana
fall ddr en hindelse har orsakats av extraordinidra omstédndigheter som
inte kunde ha undvikits d4ven om alla rimliga atgérder vidtagits. S&dana
omstindigheter kan sdrskilt fé6rekomma i héndelse av politisk instabilitet,
meteorologiska forhallanden som omdjliggdr flygningen i fraga, séker-
hetsrisker, oforutsedda brister i flygsékerheten och strejker som péverkar
verksamheten for det lufttrafikféretag som utfor flygningen.

(15) Extraordindra omstédndigheter bér anses foreligga da ett flygled-
ningsbeslut avseende ett visst flygplan en viss dag medfér att en eller
flera flygningar med detta plan kraftigt forsenas, uppskjuts till nista dag
eller instills, 4ven om alla rimliga atgérder vidtagits av det berérda
lufttrafikféretaget for att undvika forsening eller instélld flygning.

(16) I sédana fall da en paketresa stills in av andra orsaker &n att flyg-
ningen stills in bér denna férordning inte tillimpas.

(17) Passagerare vars flygning dr forsenad med en angiven tid bor bli
omhindertagna pa lampligt séitt och ges mojlighet att avbestilla flyg-
ningen med ersdttning for biljetten eller fortsétta resan under tillfreds-
stéllande villkor.

(18) Omhindertagande av passagerare som invéntar en alternativ flyg-
ning eller en forsenad flygning far begrinsas eller vigras om detta i sig
skulle orsaka ytterligare férsening.

(19) Lufttrafikforetag som utfor flygningen bor ta hidnsyn till de sérskilda
behoven hos passagerare med nedsatt funktionsforméga och personer
som f6ljer med dem.

(20) Passagerarna bor fa fullstindig information om sina rittigheter i
hindelse av nekad ombordstigning och instillda eller kraftigt forsenade
flygningar s att de faktiskt kan utdva sina réttigheter.

(21) Medlemsstaterna bor faststilla regler f6r pafoljder vid dvertrddelse
av denna fSrordning och se till att dessa genomf®rs. Pafoljderna méaste
vara effektiva, proportionella och avskréckande.

(22) Medlemsstaterna bor sorja for och dvervaka att deras lufttrafikfore-
tag rent allmént foljer denna f6rordning och utse ett ldmpligt organ for att
kontrollera dess efterlevnad. Kontrollen bor inte inkriikta pa passagerares
och lufttrafikforetags rtt till domstolsprovning enligt forfaranden i natio-
nell lag.

(23) Kommissionen bor analysera tilldimpningen av denna forordning och
sérskilt bedoma huruvida det &r l&mpligt att utvidga dess rickvidd till att
omfatta alla passagerare som ingatt avtal med en researrangdr eller ett
EG-lufitrafikforetag nir de reser fran en flygplats i tredje land till en
flygplats i en medlemsstat.

2006/07:CU2

11



2006/07:CU2

12

BILAGA 2 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNINGAR

(24) Konungariket Spanien och Forenade kungariket enades i London
den 2 december 1987, i en gemensam forklaring av de tvd lindernas
utrikesministrar, om bestimmelser om 6kat samarbete betriffande an-
vindningen av Gibraltars flygplats. Dessa bestimmelser har 4nnu inte
trétt i kraft.

(25) Forordning (EEG) nr 295/91 bér dérfor upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

1. Denna f6rordning faststiller, i enlighet med de villkor som anges,
minimiréttigheter for flygpassagerare i foljande fall:

a) Nekad ombordstigning mot deras vilja.
b) Instilld flygning.
c) Forsenad flygning.

2. Tillampningen av denna forordning pa flygplatsen i Gibraltar skall inte
anses péverka Konungariket Spaniens respektive Férenade kungarikets
réttsliga standpunkter i tvisten om 6verhdgheten 6ver det territorium dér
flygplatsen &r beldgen.

3. Tillampningen av denna forordning pa flygplatsen i Gibraltar skall
uppskjutas tills bestimmelserna i den gemensamma forklaringen frén
Konungariket Spaniens och Forenade kungarikets utrikesministrar av den
2 december 1987 har tritt i kraft. Spaniens och Férenade kungarikets re-
geringar kommer att informera radet om nér detta sker.

Artikel 2
Definitioner
I denna forordning avses med
a) lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med giltig licens,
b) lufttrafikforetag som utfér flygningen: ett lufttrafikforetag som utfor
eller avser att utfora en flygning enligt ett avtal med passagerare eller

som ombud for en annan juridisk eller fysisk person som har ett avtal
med denna passagerare,
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¢) EG-lufttrafikforetag: ett lufttratikféretag med en giltig licens utfdrdad
av en medlemsstat i enlighet med bestimmelserna i radets forordning
(EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstand f6r luft-
trafikforetag(s),

d) researrangér: en arrangdr av resepaket i den mening som avses i arti-
kel 2.2 i radets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor,
semesterpaket och andra paketarrangemang(6), med undantag for lufttra-
fikforetag,

e) resepaket: de tjinster som definieras i artikel 2.1 i direktiv
90/314/EEG,

f) biljett: ett giltigt firdbevis som beriéttigar till transport, eller nagot lik-
virdigt i papperslos form, inbegripet i elektronisk form, som utfirdats
eller godkénts av lufttrafikforetaget eller av dess auktoriserade agent,

g) platsreservation: att passageraren har en biljett eller annat bevis som
visar att platsreservationen har godkiints och registrerats av lufttrafik-
foretaget eller researrangdren,

h) slutlig bestimmelseort: den bestimmelseort som anges p& den fiird-
biljett som visas fram vid incheckningsdisken eller, i hindelse av direkt
anslutande flygforbindelser, bestimmelseorten fr den sista flygningen:
alternativa anslutande flygforbindelser som #r tillgéingliga skall inte be-
aktas om den ursprungliga planerade ankomsttiden respekteras,

i) person med nedsatt funktionsfrmaga: en person vars funktionsfrma-
ga dr nedsatt vid anvéndning av transporter pa grund av fysiskt funk-
tionshinder (sensoriskt eller rérelsemissigt, permanent eller temporirt),
forstindsmaéssigt hinder, alder eller annat funktionshinder och vars
situation kréver sérskild uppméarksamhet och anpassning till personens
behov av for alla passagerare tillgénglig service,

J) nekad ombordstigning: vigran att transportera passagerare pi en flyg-
ning, trots att de har infunnit sig for ombordstigning enligt villkoren i
artikel 3.2, forutom i de fall d& det finns rimliga skl att neka ombord-
stigning, t.ex. av hélso- eller sikerhetsskil eller pa grund av att resehand-
lingar &r ofullstéindiga,

k) frivillig: en person som har instllt sig fér ombordstigning pa de vill-
kor som faststiills i artikel 3.2 och som pa lufitrafikforetagets forfragan
forklarar sig beredd att mot fSrméner avsta fran sin platsreservation.

1) instélld flygning: en flygning som inte genomfdrs trots att den i forvig
planerats och pa vilken minst en plats reserverats.
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Artikel 3
Rickvidd
1. Denna f6rordning skall tillampas for

a) passagerare som reser fran en flygplats beldgen inom en medlemsstats
territorium dédr fordragets bestimmelser &r tillampliga,

b) passagerare som reser fran en flygplats beldgen i tredje land till en
flygplats beldgen inom en medlemsstats territorium ddr fordragets be-
stdimmelser dr tillimpliga, savida inte de fatt formaner eller kompensa-
tion samt fatt assistans i det tredje landet, under frutséttning att det luft-
trafikféretag som utfor flygningen ar ett EG-lufttrafikforetag.

2. Punkt 1 skall tillampas under forutséttning att passagerare

a) har en bekréftad platsreservation pa den berdrda flygningen och, utom
i hindelse av instdlld flygning enligt artikel 5, har checkat in

- pa foreskrivet sitt och vid den tidpunkt som lufttrafikforetaget, rese-
arrangdren eller en auktoriserad resebyra angett skriftligen i férvég (in-
begripet elektroniskt)

eller, om ingen tid har angetts,
- senast 45 minuter fére angiven avgangstid, eller

b) har flyttats 6ver av ett lufttrafikforetag eller en researrangér frén den
flygning for vilken de hade en platsreservation till en annan flygning,
oavsett anledning.

3. Denna forordning skall inte tillimpas pa passagerare som reser gratis
eller till ett reducerat biljettpris som varken direkt eller indirekt &r till-
géngligt for allménheten. Den skall emellertid tillimpas pa passagerare
som har biljetter som ett lufttrafikféretag eller en researrangér utférdat
genom bonussystem eller annat kommersiellt program.

4. Denna forordning skall endast tillimpas pa passagerare som befordras
med flygplan med motor.

5. Denna forordning skall tillimpas pa alla lufttrafikféretag som till-
handahaller transport av passagerare som omfattas av punkterna 1 och 2.
Om ett lufttrafikforetag som inte har ett avtal med passageraren fullgdr
skyldigheter enligt denna forordning, skall foretaget anses gora detta som
ombud for den person som har ett avtal med passageraren.

6. Denna forordning skall inte paverka passagerares réttigheter enligt di-
rektiv 90/314/EEG. Denna férordning skall inte tillimpas i sédana fall d&
en paketresa stills in av andra orsaker 4n instdlld flygning.
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Artikel 4
Nekad ombordstigning

1. Nér det lufttrafikforetag som utfor flygningen har rimlig anledning att
anta att ombordstigning vid en flygning maéste nekas skall det forst och
framst goéra en forfragan efter frivilliga som &r beredda att avsté fran sina
platsreservationer i utbyte mot férméner pa villkor som den berérda pas-
sageraren och lufttrafikfoéretaget kommer &verens om. Frivilliga skall fa
assistans i enlighet med artikel 8, och denna assistans skall ges utdver de
formaner som ndmns i denna punkt.

2. 0Om det inte finns tillrdckligt ménga frivilliga for att aterstdende pas-
sagerare med platsreservationer skall kunna komma med pa flygningen,
far lufttrafikforetaget mot passagerarnas vilja neka dem ombordstigning.

3. Om passagerare nekas ombordstigning mot sin vilja skall lufttrafik-
foretaget omedelbart kompensera dem i enlighet med artikel 7 och erbju-
da dem assistans i enlighet med artiklarna 8 och 9.

Artikel 5
Instilld flygning
1. Vid instilld flygning skall de berérda passagerarna

a) erbjudas assistans i enlighet med artikel 8 av det lufttrafikféretag som
utfor flygningen, och

b) erbjudas assistans i enlighet med artikel 9.1.a och 9.2 samt, om om-
dirigering sker och den nya flygningens rimligen f6rvintade avgangstid
ar dtminstone dagen efter den avging som var planerad for den instillda
flygningen, assistans i enlighet med artikel 9.1.b och 9.1.c, och

¢) ha ritt till kompensation i enlighet med artikel 7 av det lufttrafikfore-
tag som utfér flygningen sévida inte

i) de minst tva veckor fore den tidtabellsenliga avgangstiden underriittas
om att flygningen &r instilld, eller

ii) de mellan tva veckor och sju dagar fore den tidtabellsenliga avgangs-
tiden underréttas om att flygningen ér instdlld, och erbjuds ombokning s
att de kan avresa hogst tva timmar fore den tidtabellsenliga avgangstiden
och né sin slutliga bestimmelseort senast fyra timmar efter den tid-
tabellsenliga ankomsttiden, eller

iii) de mindre &n sju dagar fore den tidtabellsenliga avgangstiden under-
réttas om att flygningen &r instélld, och erbjuds ombokning s4 att de kan
avresa hogst en timme fore den tidtabellsenliga avgéngstiden och na sin
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slutliga bestdmmelseort senast tva timmar efter den tidtabellsenliga an-
komsttiden.

2. Nér passagerarna underrittas om att flygningen stills in, skall en upp-
lysning ldmnas om eventuell alternativ transport.

3. Lufttratikféretaget som utfor flygningen skall inte vara skyldigt att be-
tala kompensation enligt artikel 7, om det kan visa att den instéllda flyg-
ningen beror pa extraordindra omstidndigheter som inte skulle ha kunnat
undvikas dven om alla rimliga atgérder hade vidtagits.

4. Bevisbordan for om passageraren har underrittats om den instillda
flygningen samt nér detta skett skall avila det lufttrafikforetag som utfor

flygningen.

Artikel 6

Forsening
1. Nér det lufttrafikforetag som utfor flygningen har rimlig anledning att
anta att en flygning kommer att forsenas i forhallande till den tidtabells-

enliga avgangstiden

a) med tva timmar eller mer vid alla flygningar p& 1.500 kilometer eller
mindre, eller

b) med tre timmar eller mer vid alla flygningar inom gemenskapen pa
mer #n 1.500 kilometer och vid alla 6vriga flygningar pa mellan 1.500
och 3.500 kilometer, eller

¢) med fyra timmar eller mer vid alla flygningar som inte omfattas av a
eller b,

skall lufttrafikforetaget erbjuda passagerarna

i) assistans i enlighet med artikel 9.1 a och artikel 9.2,

ii) om den rimligen forvéntade avgangstiden dr &tminstone dagen e_fter
den tidigare tillkdnnagivna avgangstiden, assistans i enlighet med artikel

9.1boch9.1c,

iii) om forseningen #r atminstone fem timmar, assistans i enlighet med
artikel 8.1 a.

2. Under alla omstindigheter skall assistansen erbjudas inom de tidsfris-
ter som anges ovan med avseende pé varje avstandssegment.
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Artikel 7
Riitt till kompensation

1. Vid hénvisning till denna artikel skall passagerare f& kompensation
som uppgar till

a) 250 euro for alla flygningar pa hogst 1.500 kilometer,

b) 400 euro for alla flygningar inom gemenskapen pa mer 4n 1.500 kilo-
meter, och for alla vriga flygningar pa mellan 1.500 och 3.500 kilome-
ter,

¢) 600 euro for alla flygningar som inte omfattas av a och b.

Nir avsténdet beriknas skall utgangspunkten vara den sista bestimmel-
seort ddr nekad ombordstigning eller instilld flygning kommer att leda
till att passagerarens ankomst i férhallande till tidtabell férsenas.

2. Nér passagerare erbjuds ombokning till den slutliga bestimmelseorten
med en alternativ flygning i enlighet med artikel 8, och ankomsttiden for
denna inte 6verstiger den tidtabellsenliga ankomsttiden for den ursprung-
ligen bokade flygningen

a) med tva timmar for alla flygningar pa 1.500 kilometer eller mindre,
eller

b) med tre timmar for alla flygningar inom gemenskapen pa mer 4n 1.500
kilometer och for alla 6vriga flygningar mellan 1.500 kilometer och
3.500 kilometer, eller

¢) med fyra timmar for alla flygningar som inte omfattas av a eller b,

far det lufttrafikforetag som utfor flygningen minska den kompensation
som foreskrivs i punkt 1 med 50 procent.

3. Kompensationen i punkt 1 skall betalas kontant, med elektronisk bank-
overforing, bankgirering eller check eller, med passagerarens skriftliga
samtycke, med resevouchers och/eller andra tjinster.
4. De avsténd som anges i punkterna 1 och 2 skall mitas efter storcirkel-
metoden (ortodromisk linje).

Artikel 8

Riitt till aterbetalning eller ombokning

1. Vid hdnvisning till denna artikel skall passagerare erbjudas att vilja
mellan
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a) - aterbetalning inom sju dagar, i enlighet med bestimmelserna i artikel
7.3, av hela inkdpspriset for biljetten, for den del eller de delar av resan
som inte fullféljts och for den del eller de delar som fullféljts, om flyg-
ningen inte langre har nagot syfte med avseende pa passagerarens ur-
sprungliga resplan, samt dessutom, i relevanta fall,

- en returflygning till den f6rsta avgangsorten snarast mojligt,

b) ombokning till den slutliga bestimmelseorten snarast mojligt, under
likvérdiga transportvillkor, eller

¢) ombokning till den slutliga bestimmelseorten till ett senare datum som

passageraren finner lampligt, under likvérdiga transportvillkor, beroende
pé platstillgang.

2. Punkt 1 a skall dven gilla passagerare vars flygning ingar i ett paket,
med undantag av ritten till aterbetalning, om denna rittighet regleras i
direktiv 90/314/EEG.

3. Nér flera olika flygplatser svarar for flygtrafiken till och fran en stad
eller region och det lufttrafikforetag som utfor flygningen som alternativ
erbjuder en passagerare en flygning till en annan flygplats &n den som
bokningen avsdg, skall lufttrafikforetaget st for kostnaderna for passa-
gerarens transport fran den alternativa flygplatsen antingen till den flyg-
plats som bokningen gillde eller till en annan nirliggande destination
som Jverenskommits med passageraren.

Artikel 9

Riitt till service

1. I de fall hénvisning gors till denna artikel skall passagerare utan kost-
nad erbjudas

a) maltider och forfriskningar i skalig proportion till véntetiden,

b) hotellrum i sddana fall

- d4 dvernattning under en eller flera nitter blir nddvéndig, eller

- d4 en ldngre vistelse &n den passageraren planerat blir nédvéndig,

¢) transport mellan flygplatsen och inkvarteringsorten (hotell eller an-
nan).

2. Passagerare skall dessutom erbjudas att utan kostnad ringa tva telefon-
samtal eller skicka tva telex, fax eller e-postmeddelanden.

3. Vid tillimpningen av denna artikel skall det lufttrafikforetag som utfor
flygningen ta sirskild hdnsyn till behoven hos personer med nedsatt
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funktionsférmaga och medftljande personer samt behoven hos barn som
reser ensamma.

Artikel 10
Uppgradering och nedgradering

1. Om det lufttrafikforetag som utfor flygningen placerar passageraren i
en hogre klass i forhallande till biljettpriset far lufttrafikforetaget inte ta
ut nagot tillagg.

2. Om det lufttrafikforetag som utfor flygningen placerar passageraren i
en ldgre klass i forhallande till biljettpriset skall lufttrafikforetaget inom
sju dagar, i enlighet med bestimmelserna i artikel 7.3, ersétta

a)30 % av passagerarens biljettkostnad vid alla flygningar pa 1.500
kilometer eller mindre, eller

b) 50 % av passagerarens biljettkostnad vid alla flygningar inom gemen-
skapen ldngre dn 1.500 kilometer, med undantag for flygningar mellan
medlemsstaternas europeiska territorium och de franska utomeuropeiska
departementen och vid alla &vriga flygningar mellan 1.500 och 3.500
kilometer, eller

¢) 75 % av passagerarens biljettkostnad vid alla flygningar som inte om-
fattas av a eller b, inklusive flygningar mellan medlemsstaternas euro-
peiska territorier och de franska utomeuropeiska departementen.

Artikel 11
Personer med nedsatt funktionsformaga eller sirskilda behov

1. Lufttrafikforetaget som utfor flygningen skall ge fortur till personer
med nedsatt funktionsformaga och personer och godkénda hjdlphundar
som f6ljer med dem samt till barn som reser ensamma.
2. Vid nekad ombordstigning, instilld flygning eller forsening oberoende
av dess ldngd skall personer med nedsatt funktionsférmaga och medfol-
jande personer samt barn som reser ensamma ha ritt till service i enlighet
med artikel 9 snarast mojligt.

Artikel 12

Ytterligare kompensation

1. Tillimpningen av denna forordning péverkar inte en passagerares ritt

till ytterligare kompensation. Kompensation som beviljas i enlighet med
denna forordning far rdknas av fran sddan kompensation.
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2. Utan att det paverkar berdrda principer och bestimmelser i nationell
lagstiftning, daribland rittspraxis, skall punkt 1 inte tillimpas pa passage-

rare som frivilligt har avstatt fran en platsreservation i enlighet med arti-
kel 4.1.

Artikel 13
Riitt till gottgorelse

Om det lufttrafikforetag som utfor flygningen har betalat kompensation
eller uppfyllt andra skyldigheter som aligger lufttrafikforetaget enligt
denna f6rordning, skall ingen bestémmelse i forordningen tolkas som en
inskrdnkning av lufitrafikforetagets ritt att begira kompensation fran
négon, diribland tredje man, i enlighet med tillimplig lag. T synnerhet
begrénsas inte genom denna forordning rdtten for det lufttrafikforetag
som utfor flygningen att begéira erséttning fran en researrangér eller an-
nan person med vilken lufttrafikfretaget har ingatt avtal. P4 samma sétt
far ingen bestimmelse i férordningen tolkas som en inskrinkning av rit-
ten fOr en researrangdr, eller en annan tredje man #n en passagerare, med
vilken lufttrafikforetaget har ingatt avtal, att krdva ersittning eller gott-
gorelse fran lufttrafikforetaget i enlighet med tilldimpliga relevanta lagar.

Artikel 14
Skyldighet att informera passagerarna om deras riittigheter

1. Det lufttrafikforetag som utfor flygningen skall vid incheckningen se
till att ett tydligt anslag med foljande text finns uppsatt vl synligt for
passagerarna: "Om ni nekas att stiga ombord eller om er flygning 4r in-
stilld eller forsenad med minst tvad timmar, kan ni vid inchecknings-
disken eller utgéingen till flygplanet begira att fa ett exemplar av den text
som anger era rittigheter, sérskilt rétten till kompensation och assistans.”

2. Nir lufttrafikforetaget som utfor flygningen nekar ombordstigning
eller stiller in en flygning skall det ge varje berdrd passagerare skriftlig
information om reglerna for kompensation och assistans i enlighet med
denna férordning. Aven passagerare som utsatts for en forsening med
minst tva timmar skall erhalla sadan information. Passagerarna skall ock-
sa ges skriftlig information om hur det nationella organ som avses i arti-
kel 16 kan kontaktas.

3. Lampliga alternativa medel skall anvéndas vid tillimpningen av be-
stimmelserna i denna artikel med avseende pé blinda och synskadade

personer.
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Artikel 15
Ansvarsbegrinsning

1. Forpliktelserna gentemot passagerarna enligt denna férordning far inte
begrinsas eller dsidosittas, exempelvis genom undantag eller en begrin-
sande klausul i transportavtalet.

2. Om ett sddant undantag eller en begridnsande klausul trots det tillim-
pas pé en passagerare, eller om passageraren inte informeras pa ett kor-
rekt sétt om sina réttigheter och dérfor har godtagit en ldgre kompen-
sation #n vad som foreskrivs i denna forordning, skall passageraren fort-
farande ha ritt att vidta nddvéndiga réttsliga atgérder i behoérig domstol
eller behorigt organ for att 4 ytterligare kompensation.

Artikel 16
Overtridelse

1. Varje medlemsstat skall utse ett organ som ansvarar f6r genomforan-
det av denna forordning med avseende pa flygningar fran flygplatser be-
ldgna inom dess territorium och flygningar fran tredje land till sddana
flygplatser. Nér s &r lampligt skall detta organ vidta de atgérder som #r
nodvindiga for att garantera att passagerarnas rittigheter respekteras.
Medlemsstaterna skall meddela kommissionen om vilket organ som har
utsetts i enlighet med denna punkt.

2. Utan att det paverkar artikel 12 far varje passagerare till ett organ som
utsetts i enlighet med punkt 1, eller till nigot annat behorigt organ som
har utsetts av en medlemsstat, 1dmna in ett klagomal angdende en &ver-
tridelse av bestimmelserna i denna fSrordning som skall ha skett pa en
flygplats som dr beldgen inom en medlemsstats territorium eller angéen-
de flygningar fran tredje land till en flygplats beléigen inom det territoriet.

3. De pafoljder som medlemsstaterna faststéller for dvertriidelse av be-
stimmelserna i denna forordning skall vara effektiva, proportionella och
avskréckande.
Artikel 17
Rapportering
Senast den 1 januari 2007 skall kommissionen rapportera till Europa-
parlamentet och radet om tillimpningen och resultatet av denna forord-

ning, sirskilt med avseende pa

- omfattningen av nekad ombordstigning och instéllda flygningar,
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- en eventuell utvidgning av rdckvidden f6r denna férordning till att om-
fatta passagerare som ingatt avtal med ett EG-lufitrafikf6retag eller inne-
har en flygreservation som ingar i en paketresa for vilken direktiv
90/314/EEG 4ar tillamplig och som reser fran en flygplats i tredje land till
en flygplats i en medlemsstat, f6r flygningar som inte utfors av EG-luft-
trafikforetag,

- en eventuell 6versyn av de kompensationsbelopp som avses i artikel
7.1.

Rapporten skall kompletteras med lagforslag om det dr nodvindigt.

Artikel 18
Upphévande

Forordning (EEG) nr 295/91 skall upphévas.

Artikel 19
Ikrafttridande
Denna f6rordning tréder i kraft den 17 februari 2005.
Denna férordning &r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla
medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 11 februari 2004.

Pa Europaparlamentets vdgnar Pa rddets vignar
P. COX M. McDOWELL
Ordférande Ordférande

(1) EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 225 och EUT C 71 E, 25.3.2003, s. 188.
(2) EGT C 241, 7.10.2002, s. 29.

(3) Europaparlamentets yttrande av den 24 oktober 2002 (EUT C 300 E,
11.12.2003, s. 443), radets gemensamma stdndpunkt av den 18 mars
2003 (EUT C 125 E, 27.5.2003, s. 63), och Europaparlamentets stand-
punkt av den 3 juli 2003. Europaparlamentets lagstiftningsresolution av
den 18 december 2003 och radets beslut av den26 januari 2004.

(4) EGT L 36, 8.2.1991, s. 5.

(5) EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.

(6) EGT L 158, 23.6.1990, s. 59.
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EUROPAPARLAMENTET OCH RADETS FORORDNING (EG) NR
785/2004
av den 21 april 2004
om férsikringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatrer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag [1],

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande [2],

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget [3], och
av foljande skél:

(1) Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken och for att frim-
ja konsumentskyddet &r det viktigt att sédkerstdlla en ldmplig miniminiva
for de forsékringar som skall técka lufttrafikforetagens skadestinds-
ansvar avseende passagerare, bagage, gods och tredje man.

(2) Pa gemenskapens luftfartsmarknad har atskillnaden mellan nationella
och internationella lufttransporter undanrgjts, och det dr dérfor lampligt
att upprétta miniminivaer for forsikringskrav for EG-lufttrafikf6retag.

(3) Gemenskapsbestdmmelser behovs for att dessa krav dven skall till-
lampas pa lufttrafikforetag fran tredje land, si att konkurrensvillkoren
blir desamma som for EG-lufttrafikfSretagen.

(4) 1 sitt meddelande av den 10 oktober 2001 om konsekvenserna fr tra-
fikflyget av attentaten i Forenta staterna uttryckte kommissionen sin av-
sikt att granska de forsékringsbelopp och forsikringsvillkor som krivs
inom ramen f6r medlemsstaternas beviljande av operativa licenser, for att
sdkerstdlla en harmoniserad metod. I sitt meddelande av den 2 juli 2002
om forsékringar inom lufttransportsektorn efter terroristattackerna i For-
enta staterna den 11 september 2001 forklarade kommissionen dessutom
att den dven i fortséttningen skulle f6lja utvecklingen pa flygforsikrings-
marknaden med avseende pa revidering av de forsékringsbelopp och for-
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sékringsvillkor som krdvs for medlemsstaternas beviljande av operativa
licenser.

(5) Genom radets beslut 2001/539/EG [4] har gemenskapen ingétt kon-
ventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter,
som ingicks i Montreal den 28 maj 1999 (Montrealkonventionen) [5], i
vilken nya bestdimmelser faststélls om skadestdndsansvar med avseende
pé internationella lufttransporter av personer, bagage och gods. Dessa
regler forvintas ersétta bestimmelserna i 1992 4rs Warszawakonvention
och senare dndringar av denna.

(6) Enligt artikel 50 i Montrealkonventionen skall de foérdragsslutande
staterna av lufttrafikforetagen kriva att de tecknar en tillrdcklig forsik-
ring som ticker deras skadestdndsansvar enligt konventionen, och sam-
tidigt kommer 1929 ars Warszawakonvention och senare dndringar av
denna att fortsdtta att gilla parallellt med Montrealkonventionen under
obestdmd tid. Bada dessa konventioner ldmnar utrymme f6r ett obegrin-
sat skadestandsansvar.

(7) Enligt artikel 7 i radets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli
1992 om utférdande av tillstand for lufttrafikféretag [6] skall lufttrafik-
foretag vara forsdkrade for att ticka erséttningsansvar i samband med
olyckor, sarskilt med hénsyn till passagerare, bagage, gods, post och
tredje man, om &n inga minimibelopp och forsdkringsvillkor specificeras.

(8) Det bor beaktas att Europeiska civila luftfartskonferensen (ECAC)
den 13 december 2000 antog en resolution (ECAC/25-1) om minimi-
nivéer for forsdkringar f6r skadestandsansvar for passagerare och gent-
emot tredje man, vilken dndrades den 27 november 2002.

(9) Det &r nddvéndigt att for lufttrafikféretag och luftfartygsoperatorer
som flyger inom, in pa, ut fran eller 6ver en medlemsstats territorium,
inklusive dess territorialvatten, faststélla minimiforsikringskrav avseen-
de passagerare, bagage, gods och tredje man.

(10) Forsdkringsskyldigheten bor aligga lufttrafikforetag med en giltig
operativ licens, och EG-lufttrafikforetag med en giltig operativ licens
som beviljats 1 dverensstimmelse med f6rordning (EEG) nr 2407/92. Att
licenstiden har 16pt ut eller att licens saknas befriar inte foretaget fran
denna skyldighet.

(11) I Montrealkonventionen regleras sdrskilt skadestandsansvar avseen-
de passagerare, bagage och gods, medan skadestandsansvaret for post en-
ligt artikel 2 i konventionen skall omfattas av “de regler som géller for
forhallandet mellan transportdrer och postbefordringsforetag”. Inom ge-
menskapen finns forsdkring f6r detta ansvar tillrdckligt reglerat i artikel 7
i forordning (EEG) nr 2407/92.

(12) Det dr inte nddvéndigt att krdva att statliga luftfartyg och vissa andra
typer av luftfartyg dr forsikrade.
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(13) Minimif6rsikringsskydd bor tillhandahallas i situationer dér ett lufi-
trafikforetag eller en lufifartygsoperatdr dr skadestandsansvarig avseende
passagerare, bagage, gods och tredje man i enlighet med bestdmmelserna
i internationella konventioner, gemenskapsriitten eller nationell lagstift-
ning, utan att inkrdkta pa dessa bestimmelser.

(14) Forsdkringen bor ticka luftfartsspecifikt skadestdndsansvar avseen-
de passagerare, bagage, gods och tredje man. Nir det géller passagerare,
bagage och gods bér forsékringen omfatta tickning for dodsfall och per-
sonskador orsakade av olyckshindelser och forlorat eller forstort eller
skadat bagage och gods. I friga om tredje man bor forsdkringen omfatta
tickning for dodsfall samt person- och egendomsskador orsakade av
olyckshéndelser.

(15) Denna forordning bor inte tolkas som ett krav pa dubbel f6rsékring.
I den utstrickning som den avtalsslutande transportdren och den faktiska
transportéren i den mening som avses i artikel 39 i Montrealkonven-
tionen kan hallas ansvariga f6r samma skada, kan medlemsstaterna vidta
sérskilda atgérder for att undvika dubbelforsdkringar.

(16) Totalbelopp utgér en marknadspraxis som kan bidra till mojligheten
att teckna forsikring, sérskilt mot risker i samband med krigshandlingar
och terrorism, genom att forsdkringsgivarna ges béttre kontroll dver sitt
skadestandsansvar, men denna erkéinda praxis befriar dock inte ett luft-
trafikforetag eller en luftfartygsoperatdr fran skyldigheten att respektera
minimiforsékringskraven, da det totalbelopp som faststlls i dess forsak-
ringsavtal har natts.

(17) Det &r nodvéndigt att krdva att lufttrafikforetagen visar att de alltid
uppfyller minimiférsikringskraven for skadestdndsansvar i enlighet med
denna forordning. Med avseende pa EG-lufitrafikforetag och luftfartygs-
operatdrer som anvénder luftfartyg som &r registrerade i gemenskapen
bor deponering av bevis pa forsékringsskydd i en medlemsstat vara till-
réckligt for alla medlemsstater om denna forsikring har tecknats av ett
foretag som har ritt att gora detta enligt tillimplig lagstiftning.

(18) Nér det géller 6vertlygningar av en medlemsstats territorium av luft-
trafikfSretag som inte dr EG-lufttrafikforetag eller luftfartyg registrerade
utanfor gemenskapen, som inte inbegriper landning i eller start frin na-
gon medlemsstat, kan den Overflugna medlemsstaten, i enlighet med
internationell ratt, krdva bevis pa Overensstimmelse med forsikrings-
kraven i denna f&rordning, till exempel genom att utfoéra stickprovs-
kontroller.

(19) Minimiforsékringskraven bor ses dver efter en viss tid.
(20) Forfarandena for &vervakning av tillimpningen av minimiforsik-

ringskraven bor vara ppna och icke-diskriminerande och bér inte hindra
den fria rérligheten for varor, personer, tjdnster och kapital.
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(21) De atgérder som &r nodvéndiga for att genomféra denna férordning
bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tilldmpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter [7].

(22) Om ytterligare bestimmelser kravs for att inréitta limpliga forsik-
ringar som omfattar lufttartsspecifik ansvarsskyldighet f6r punkter som
inte omfattas av denna forordning, bor medlemsstaterna ha mdojlighet att
infora sddana bestimmelser.

(23) En 6verenskommelse om utdkat samarbete i frdga om anvéindningen
av flygplatsen i Gibraltar tréffades i London den 2 december 1987 mellan
Konungariket Spanien och Foérenade kungariket genom en gemensam
forklaring frén de bada ldndernas utrikesministrar. Denna &verenskom-
melse fungerar &nnu inte i praktiken.

(24) Eftersom maélet for denna forordning, ndmligen inférandet av mini-
mifrsékringskrav som kan bidra till att den inre luftfartsmarknadens mal
uppnds genom att snedvridningen av konkurrensen minskas, inte i till-
racklig utstrdckning kan uppnds av medlemsstaterna och det dérfor pa
grund av atgdrdens omfattning och verkningar bittre kan uppnas pa
gemenskapsniva, kan gemenskapen vidta atgérder i enlighet med subsi-
diaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitets-
principen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som &r
nodvéndigt for att uppna detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

1. Denna forordning syftar till att faststdlla minimikrav for lufitrafikfore-
tag och luftfartygsoperatorer avseende passagerare, bagage, gods och
tredje man.
2. Med avseende pa postbefordran giller de forsikringskrav som fast-
stills i forordning (EEG) nr 2407/92 och i medlemsstaternas nationella
lagstiftning.

Artikel 2

Rickvidd
1. Denna forordning skall tillimpas pa alla lufitrafikforetag och alla luft-
fartygsoperatorer som flyger inom, in pa, ut fran eller Gver en med-

lemsstats territorium, dir fordraget r tillaimpligt.

2. Denna forordning skall inte tillimpas pa
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a) statliga luftfartyg enligt artikel 3 b i konventionen angéende internatio-
nell civil luftfart, undertecknad i Chicago den 7 december 1944,

b) modellflygplan med en hogsta godkénd startmassa (MTOM) pa mind-
re dn 20 Kkilo,

¢) flygmaskiner med fotstart (inklusive flygskdrmar med motor och
hingglidare),

d) fasta ballonger,
e) drakar,
f) fallskérmar (inklusive flygskérmar),

g) luftfartyg, inklusive glidflygplan, med en hogsta godkénd startmassa
(MTOM) p4 mindre &n 500 kg samt ultralétta flygplan

- som anvinds for icke-kommersiellt bruk, eller

- som anviinds for lokal flygundervisning som inte éverskrider internatio-
nella gréanser

i den mén det 4r fraga om forsdkringskrav géllande risker i samband med
krigshandlingar och terrorism i enlighet med denna forordning.

3. Denna forordnings tilldimpning pa flygplatsen i Gibraltar skall inte pa-
verka Spaniens eller Forenade kungarikets rittsliga stillning med avse-
ende pé tvisten om suverénitet Gver det territorium dér flygplatsen &r be-
lagen.

4. Denna forordnings tillimpning pa flygplatsen i Gibraltar skall upp-
skjutas tills dverenskommelsen i den gemensamma férklaring som av-
gavs av Konungariket Spaniens och Forenade kungarikets utrikesminist-
rar den 2 december 1987 fungerar i praktiken. Nir sd sker, kommer

Spaniens och Forenade kungarikets regeringar att underritta radet om
detta.

Artikel 3
Definitioner

I denna f6rordning anvénds f6ljande beteckningar med de betydelser som
hér anges:

a) lufitrafikforetag: ett luftfartsforetag med en giltig operativ licens.
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b) EG-lufitrafikforetag: ett lufttrafikforetag med en giltig operativ licens

som beviljats av en medlemsstat i enlighet med radets forordning (EEG)
nr 2407/92 av den 23 juli 1992.

C) lufifartygsoperatér: en person eller ett organ, som inte &r ett lufitrafik-
foretag, som fortlspande faktiskt beslutar om luftfartygets anvindning
eller drift; den fysiska eller juridiska person i vars namn luftfartyget &r

registrerat skall anses vara operator, sivida inte hon/han kan bevisa att en
annan person &r operator.

d) flygning:

- med avseende pd passagerare och ej incheckat bagage, tiden for trans-
port av passagerarna med luftfartyg, inklusive ombord- och urstigning,

- med avseende pa gods och incheckat bagage, tiden for transport av
bagage och gods frén och med det att bagaget eller godset Sverldmnas till
lufttrafikforetaget fram till Sverlimnandet till den behériga mottagaren,

- med avseende pa tredje man, anvindningen av ett lufifartyg frin och
med det att motorerna sitts i gang for att faktiskt lyfta eller taxa ut luft-
fartyget till dess att det har landat och motorerna har slagits av helt; dess-
utom forflyttning av ett luftfartyg med bogseringsfordon och push-back-
fordon eller med krafter som &r typiska for luftfartygs drift och lyftning, i
synnerhet luftstrémmar.

e) SDR: sérskild dragningsritt enligt Internationella valutafondens defini-
tion.

f) MTOM (Maximum Take Off Mass): den hogsta godkénda startmassa
som motsvarar en certifierad massa som &r specifik for alla luftfartygs-
typer i enlighet med luftfartygets luftvérdighetsbevis.

g) passagerare: varje person som &r pa en flygning med lufttrafikfore-
tagets eller luftfartygsoperatrens medgivande, utom tjénstgorande flyg-

besittning och kabinpersonal.

h) tredje man: varje juridisk eller fysisk person, utom passagerare och
tjsnstgorande flygbesittning och kabinpersonal.

i) kommersiell drift: drift mot erséttning och/eller hyra.

Artikel 4
Forsikringsprinciper

1. Lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer som avses i artikel 2 ska}l
vara forsikrade i enlighet med denna forordning vad géller deras luft-
fartsspecifika skadestindsansvar avseende passagerare, bagage, gods'och
tredje man. Deras forsikring skall omfatta krigshandlingar, terrorism,
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flygplanskapning, sabotage, olaga besittningstagande av luftfartyg och
civila oroligheter.

2. Lufitrafikféretag och luftfartygsoperatdrer skall se till att det finns for-
sakringsskydd for varje flygning, oavsett om de forfogar 6ver luftfartyget
i egenskap av #gare eller genom ett leasingavtal eller genom gemensam
verksamhet eller franchiseverksamhet, code-sharing eller annan verens-
kommelse av samma art.

3. Denna forordning paverkar inte bestdimmelser om skadestindsansvar i

- internationella konventioner i vilka medlemsstaterna och/eller gemen-
skapen 4r parter,

- gemenskapsritten, och

- medlemsstaternas nationella lagstiftning.

Artikel 5
Efterlevnad

1. Lufttrafikforetag och, nér sd krivs, luftfartygsoperatdrer, som avses i
artikel 2, skall visa att de uppfyller forsidkringskraven i denna férordning
genom att hos den behoriga myndigheten i den berérda medlemsstaten
deponera ett forsidkringsbevis eller annat bevis pa giltig forsakring.

2.1 denna artikel avses med “berdérd medlemsstat” den medlemsstat som
har beviljat EG-lufttrafikforetaget den operativa licensen eller den med-
lemsstat dér luftfartygsoperatorens luftfartyg dr registrerat. Med avseen-
de pa lufttrafikforetag som inte #r EG-lufttrafikforetag och luftfartygs-
operatdrer som anvinder luftfartyg som &r registrerade utanfor gemen-
skapen avses med “berérd medlemsstat”™ den medlemsstat till eller fran
vilken flygningarna genomfors.

3. Med undantag fran punkt 1 far de medlemsstater vars territorium over-
flygs av lufttrafikforetag och luftfartygsoperatérer som avses i artikel 2
krdva bevis for giltig forsékring i enlighet med denna férordning.

4. Med avseende p& EG-lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer som
anvénder luftfartyg som é&r registrerade i gemenskapen &r deponering av
ett bevis pa forsdkringsskydd i den medlemsstat som avses i punkt 2 till-

rickligt for alla medlemsstater utan att detta paverkar tilldampningen av
artikel 8.6.

5.1 undantagsfall vid f6rsékringsmarknadsmisslyckande far kommissio-
nen besluta, i enlighet med forfarandet i artikel 9.2, om ldmpliga atgérder
for tillimpning av punkt 1.
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Artikel 6
Ansvarsforsiikring avseende passagerare, bagage och gods

1. Minimif6rsékringsskyddet t6r skadestandsansvar for passagerare skall
uppgd till minst 250.000 SDR per passagerare. Vid icke-kommersiell
drift med luftfartyg med en MTOM pa hogst 2.700 kilo far medlems-
staterna emellertid faststdlla en ldgre niva p&4 minimiforsdkringsskyddet,
dock minst 100.000 SDR per passagerare.

2. Minimif6rsdkringsskyddet f6r skadestandsansvar f6r bagage skall upp-
g4 till minst 1.000 SDR per passagerare vid kommersiell drift.

3. Minimiforsékringsskyddet for gods skall uppgé till minst 17 SDR per
kilo vid kommersiell drift.

4. Punkterna 1, 2 och 3 skall inte tillimpas pa flygningar 6ver medlems-
staternas territorium utforda av lufttrafikfretag som inte 4 EG-luft-
trafikforetag och av luftfartygsoperatérer som anvénder luftfartyg regist-
rerade utanfor gemenskapen, om flygningarna inte omfattar landning
eller start inom detta territorium.

5. De belopp som anges i denna artikel far vid behov éndras i enlighet
med forfarandet i artikel 9.2, nér det &r pakallat till f5ljd av dndringar i
berdrda internationella avtal.

Artikel 7

Forsiikring for skadestandsansvar gentemot tredje man

1. Minimiforsékringsskyddet for skadestdndsansvar gentemot tredje man
skall per olycka for varje luftfartyg uppga till minst f6ljande:

Kategori MTOM Minsta forsékring
(kg) (miljoner SDR)

1 <500 0,75
2 <1.000 1,5
3 <2.700 3

4 <6.000 7

5 <12.000 18
6 <25.000 80
7 <50.000 150
8 <200.000 300
9 <500.000 500
10 >500.000 700

Om vid nagot tillfdlle ett forsdkringsskydd avseende skada som drabbar
tredje man pa grund av risk for krig eller terrorism inte finns att tillg for
ett lufttrafikforetag eller en luftfartygsoperatér med tdckning for varje
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olyckstillfille, far ett sadant lufttrafikforetag eller en sadan luftfartygs-
operatdr uppfylla skyldigheten att forsidkra sig mot sddana risker genom
forsikring for vilken totalbelopp géller. Kommissionen skall noga dver-
vaka tillimpningen av denna bestimmelse for att sikerstilla att total-
beloppet atminstone motsvarar det relevanta beloppet enligt tabellen.

2. De belopp som anges i denna artikel far vid behov &ndras i enlighet
med forfarandet i artikel 9.2, ndr det &r pakallat till foljd av dndringar i
berdrda internationella avtal.

Artikel 8
Efterlevnad och pafoljder

1. Medlemsstaterna skall se till att lufttrafikforetag och luftfartygsopera-
torer som avses i artikel 2 f6ljer denna forordning.

2. Nér det géller sadana dverflygningar av lufttrafikforetag som inte dr
EG-lufttrafikforetag eller luftfartyg registrerade utanfér gemenskapen,
som inte inbegriper landning i eller start frdn ndgon medlemsstat, samt
nér det giller mellanlandningar i medlemsstaterna av sddana luftfartyg i
andra &n trafikméssiga syften, far den berdrda medlemsstaten, for till-
limpningen av punkt 1 och utan det paverkar tillimpningen av punkt 7,
kriva bevis pa dverensstimmelse med forsikringskraven i denna forord-
ning.

3. Vid behov far medlemsstaterna kriiva ytterligare bevis fran lufttrafik-
foretaget, luftfartygsoperatéren eller forsdkringsgivaren.

4. Pafoljderna for overtrddelser av denna forordning skall vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

5. Med avseende pd EG-lufttrafikféretag far dessa pafoljder omfatta in-

dragning av den operativa licensen, med forbehall for och i enlighet med
berdrda bestdmmelser i gemenskapsritten.

6. Med avseende pé lufttrafikforetag som inte &r EG-lufttrafikforetag och
luftfartygsoperatérer som anvénder luftfartyg registrerade utanfor ge-
menskapen far pafoljderna omfatta vigrad ritt till landning inom en med-
lemsstats territorium.

7. Om en medlemsstat inte dr dvertygad om att villkoren i denna forord-
ning uppfylls, skall den inte tillata ett luftfartyg att lyfta, innan lufttrafik-
foretaget eller luftfartygsoperatdren har framlagt bevis pa fullgod forsik-
ring i enlighet med denna férordning.
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Artikel 9

Kommitté
1. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inrittats genom
artikel 11 i radets forordning (EEG) nr 2408/92 av den 23 juli 1992 om
EG-lufttrafikforetags tilltrdde till flyglinjer inom gemenskapen [8].
2. Nér det hénvisas till denna punkt, skall artiklarna 5 och 7 i beslut
1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre mana-
der.

3. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.
4. Kommissionen kan dessutom héra kommittén i andra fragor som ror
tilldimpningen av denna férordning.
Artikel 10
Rapport och samarbete

1. Kommissionen skall senast den 30 april 2008 limna en rapport till
Europaparlamentet och rddet om forordningens tillimpning.

2. Medlemsstaterna skall p4 begiran limna information till kommissio-
nen om tillimpningen av denna forordning.
Artikel 11
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft tolv manader efter det att den har offent-
liggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning #r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla
medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 21 april 2004.

Pé Europaparlamentets véignar Pa radets viignar
P. COX D. ROCHE
Ordforande Ordforande
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{IJEGT C 20 E, 28.1.2003, s. 193.

[2] EUT C 95, 23.4.2003, s. 16.

[3] Europaparlamentets yttrande av den 13 maj 2003 (d4nnu ej offent-
liggjort i EUT), rédets gemensamma standpunkt av den 5 december 2003
(EUT C 54 E, 2.3.2004, s. 40), Europaparlamentets standpunkt av den 11
mars 2004 (dnnu ej offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 30
mars 2004.

[4] EGT L 194, 18.7.2001, s. 38.

[STEGT L 240, 24.8.1992, s. 1.

[6] EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.

[77JEGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

[8] EGT L 240, 24.8.1992, s. 8. Forordningen senast éndrad genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L
284,31.10.2003, s. 1).
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BiLaga 3

Regeringens lagforslag
1 Forslag till lag om &ndring i luftfartslagen (1957:297)

Hérigenom foreskrivs i friga om luftfartslagen (1957:297)"

dels att nuvarande 9 kap. 11 § skall betecknas 9 kap. 8 a §,

dels att 9 kap. 1 och den nya 8 a §§ och 10 kap. 2 § skall ha féljande
lydelse,

dels att rubriken ndrmast fore 9 kap. 9 § skall lyda "Bestimmelser i
anledning av forordning (EG) nr 2027/97”,

dels att rubriken nirmast fére nuvarande 9 kap. 11 § skall séttas nér-
mast fore den nya 9 kap. 8 a §,

dels att det i lagen skall inf6ras sju nya paragrafer, 9 kap. 11-14 §§ och
10 kap. 1 a,2aoch 2 b §§, av f6ljande lydelse,

dels att det nidrmast efter 9 kap. 1 § skall inforas en ny rubrik som skall
lyda “Bestdmmelser om Montrealkonventionen™,

dels att det ndrmast f6re 9 kap. 11 och 14 §§ skall inf6ras nya rubriker
av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

9 kap.
1§°
Bestdmmelser om lufttranspor- Bestdmmelser om lufttranspor-
ter finns i radets forordning (EEG)  ter finns i

nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om
utfdrdande av tillstdnd for lufttra-
fikforetag samt radets forordning
(EG) nr 2027/97 av den 9 oktober
1997 om lufttrafikforetags skade-
stdndsansvar avseende lufttrans-
port av passagerare och deras
bagage.

1. radets forordning (EEG) nr
2407/92 av den 23 juli 1992 om
utférdande av tillstdnd for lufttra-
fikforetag®,

2. radets forordning (EG) nr
2027/97 av den 9 oktober 1997 om
lufttrafikforetags  skadestandsan-
svar avseende lufttransport av pas-
sagerare och deras bagage”,

3. Europapariamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 261/2004
av den 11 februari 2004 om fast-
stillande av gemensamma regler
om kompensation och assistans till
passagerare vid nekad ombord-
stigning och instdllda eller kraftigt
Jorsenade flygningar och om upp-

' Lagen omtryckt 1986:166. Senaste lydelse av rubriken nirmast fre 9 kap. 9 § 2002:1130

(jfr 2004:540).
” Senaste lydelse 2002: 1130 (jfr 2004:540).

TEGT L 240, 24.8.1992, 5. | (Celex 31992R2407).
YEGT L 285, 17.10.1997, s. 1 (Celex 31997R2027.
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hédvande av forordning (EEG) nr
295/91°, och

4. Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 785/2004
av den 21 april 2004 om forsdk-
ringskrav for lufttrafikforetag och
luftfartygsoperatirer®.

I den utstrickning en fraga regleras av dessa forordningar, tilldimpas

inte svensk lag.

11y

Bestdmmelserna i detta kapitel
skall inte tilldimpas pé transporter
som omfattas av en frimmande
stats forbehall enligt artikel 57 i
Montrealkonventionen.

Bestimmelser som kompletterar
forordningarna i forsta stycket 2—4
finns i 9-14 §§.

8a§’

Bestdmmelserna i 2-8 §§ skall
inte tillimpas pa transporter som
omfattas av en frdmmande stats
férbehall enligt artikel 57 i Mont-
realkonventionen.

Bestimmelser i anledning av for-
ordning (EG) nr 261/2004

11§

Konsumentverket skall utova
tillsyn over att lufitrafikforetag
fullgor de skyldigheter som foljer
av forordning (EG) nr 261/2004.

12§

Om ett lufitrafikforetag inte
ldmnar information enligt artikel
14 i forordningen, far det dldggas
att ldmna informationen.

Talan om dldggande enligt
forsta stycket viicks vid Marknads-
domstolen. En sadan talan far
vdckas av

1. Konsumentombudsmannen,

2. en ndringsidkare som har in-
gatt avtal om transport med luft-
trafikforetaget, och

3. en sammanslutning av konsu-
menter eller néringsidkare.

I ett sadant mal géller i ovrigt
de bestimmelser i marknadsfo-
ringslagen (1995:450) som dr till-

SEUT L 46, 17.2.2004, s. | (Celex 32004R0261).
SEUTL 138,30.4.2004, s. | (Celex 32004R0785).
7 Senaste lydelse av tidigare |1 § 2002:1130 (jfr 2004:540).
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lampliga i mal om dldggande att
ldmna information enligt 15 § den
lagen.

13§
1 fall som inte dr av storre vikt
far Konsumentombudsmannen

meddela foreldggande om sadant
aldggande som avses i 12 §.

For ett foreldggande enligt
forsta stycket gdller vad som scigs i
21 §  marknadsforingslagen
(1995:450).

Bestimmelser i anledning av for-
ordning (EG) nr 785/2004

4§

Luftfartsstyrelsen  skall utova
tillsyn over att lufitrafikforetag
och luftfartygsoperatorer fullgor
de skyldigheter som foljer av for-
ordning (EG) nr 785/2004 i fraga
om forsdkring for skadestands-
ansvar gentemot passagerare och
Jfor bagage och gods.

Ett sadant bevis som avses i
artikel 5.1 i forordningen skall ges
in till Luftfartsstyrelsen.

10 kap.

Om regeringen fGreskriver det,
skall det finnas trafikforsdkring for
ansvar enligt 1 §. Forsdkringen
kan erséttas av nagon motsvarande
sékerhet som regeringen bestdm-
mer.

lag

Om skyldighet for lufitrafikfore-
tag och luftfartygsoperatorer att
ha forsckring for sadant ansvar
som avses i 1 § finns bestimmelser
i forordning (EG) nr 785/2004.

2§

Om regeringen foreskriver det,
skall det dven i andra fall dn som
foljer av 1 a § finnas forsckring
for ansvar enligt 1 §. Forsikringen
kan ersidttas av nagon motsvarande
sdkerhet som regeringen bestdm-
mer.

2ayg

Luftfartsstyrelsen  skall — utéva
tillsyn over att lufitrafikforetag
och luftfartygsoperatorer fullgor
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de skyldigheter som foljer av for-
ordning (EG) nr 785/2004 i fraga
om forsdkring for sadant ansvar
som avses il §.

Ett sddant bevis som avses i
artikel 5.1 i forordningen skall ges
in till Lufifartsstyrelsen.

26§

Lufifartsstyrelsen far i fraga om
sddana flygningar Over svenskt
omrdde och sadana mellanland-
ningar som avses i artikel 8.2 i
forordning (EG) nr 785/2004 krd-
va bevis om giltig forsdkring.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2007.
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2 Forslag till lag om &éndring i lagen (1970:417) om

marknadsdomstol m.m.

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1970:417) om marknadsdomstol

m.m." skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§?

Marknadsdomstolen handldgger mal och drenden enligt

1. konkurrenslagen (1993:20),

2. marknadsforingslagen (1995:450),

3. lagen (1994:1512) om avtalsvillkor i konsumentfsrhallanden,

4. lagen (1984:292) om avtalsvillkor mellan niringsidkare,

5.lagen (1994:615) om ingripande mot otillborligt beteende avseende

offentlig upphandling,

6. lagen (2000:1175) om taleritt for vissa utlindska konsumentmyn-
digheter och konsumentorganisationer,

7. torsdkringsavtalslagen (2005:104),

8. lagen (2005:590) om insyn i vissa finansiella forbindelser m.m.,

9.lagen (2006:484) om fran-
chisegivares informationsskyldig-
het.

Bestdmmelserna i 14-22 §§ till-
ldmpas inte i mal eller drenden en-
ligt konkurrenslagen, marknadsfs-
ringslagen, forsékringsavtalslagen,
lagen om insyn i vissa finansiella
forbindelser m.m. eller lagen om
franchisegivares informationsskyl-
dighet. I mél enligt marknadsfo-
ringslagen, forsikringsavtalslagen
eller lagen om franchisegivares
informationsskyldighet tillimpas
inte heller 13 a §. I stillet giller
vad som foreskrivs i dessa lagar.

9. lagen (2006:484) om fran-
chisegivares informationsskyldig-
het,

10. lufifartslagen (1957:297).

Bestimmelserna i 14-22 §§ till-
ldmpas inte i mal eller drenden en-
ligt konkurrenslagen, marknadsfo-
ringslagen, forsakringsavtalslagen,
lagen om insyn i vissa finansiella
forbindelser m.m., lagen om fran-
chisegivares informationsskyldig-
het eller lufifartslagen. 1 mal enligt
marknadsforingslagen, forsak-
ringsavtalslagen eller lagen om
franchisegivares informationsskyl-
dighet tillampas inte heller 13 a §.
I stéllet géller vad som foreskrivs i
dessa lagar.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2007.

' Lagen omtryckt 1984:294. Senaste lydelse av lagens rubrik 1972:732.

? Senaste lydelse 2006:485.

Elanders Gotab, Stockholm 2006



