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Nr 778

av herr Sven Gustafson i Giteborg
om atgirder for att framja cykeltrafiken.

Nu bagar det pa allvar gi upp [6r trafikplanerare aft cykeln i
framtiden kommer att bli ett transportmedel som kriver siirskilda
atgidrder i trafikpolitiken. Under 1960-talets utredningsarbete uigick man
fran att cykeln huvudsakligen skulle anviindas av barn och av sidana som
ville ha motion och idka friluftsliv. Dirfor fick cykeltrafiken inte
tillborhip plats 1 vigplaneutredningar cte.

Man utgick di frin statistiken betriffande 1950-talet under vilket den
arliga  cykellorsitjningen gick ned frin ca 280 000 tifl ca 125000,
Tvirtemot alla prognoser visade cykelférsiljningen dock en kraftig
okning under 1960-talet. Industring utredningsinstitut hade riknat med
en Okning fran 1964 till 1975 frin 230 000 till 250 000 per &r, men
redan dr 1971 hade siffran stigit till 400 000.

Riksdagen besldt ar 1972 med anledning av motioner att begira
utredning i syfte att skapa bittre forutsittningar for cykeltrafiken.
Kungl. Majit uppdrog i januari 1973 at statens vigverk och statens
trafiksiikerhetsverk att gemensamt och i samrdd med statens planverk
utfora den av riksdagen begdrda utredningen.

Hittills har utredningsarbetet begrinsats till ett avsnitt i en i statens
planverk pigiende utredning om nya planeringsriktlinjer for utformning
av trafiknidt. Avsikten dr att utarbeta riktlinjer som ir mer allmiingiltiga
och tar hinsyn till fler faktorer dn de tidigare. I utredningen skall
studeras trafikniten sdvil i dldre som i nyplancrade omriden. En
utgangspunkt for utredningen bor enligt direktiven vara att foresla
atgiirder som stimulerar gang- och cykeltrafiken.

Utan tvivel kommer denna utredning inom planverket att bli mycket
virdefull, men enligt min uppfattning ticker den inte hela det omrade
som riksdagsbeslutet avsag. Inte heller kommer den att ta upp de atgirder
som blir noédvindiga pi kort sikt for att forbittra villkoren for
eykeltrafiken,

Hipnadsvickande utveckling

Sedan riksdagen fattade sitt beslut &r 1972 har en hipnadsvickande
utveckling dgt rum pa cykeltrafikens omrade. Det géller inte bara i vart
land dir cykelférsdljningen nu under den akuta energikrisen varit fyra
ganger stérre dn normalt. Den dr inte heller begrinsad till den mera
kortsiktiga energibristen. Tydligast {ramtrider den 1 USA, dir cykeln
inda till f6r nagra ar sedan nistan var ett museiféremal. Barn anvinde
visserligen cyklar, liksom ndgra sportfantaster, men cykeln var inte nigot
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for vanhgt folk,

I oktober minad forra iret meddelades i en officiell publikation 1 USA
att det ar 1972 sildes 13 miljoner cyklar 1 USA. Det ir mer dn det totala
antalet sdlda bilar under samma &r. Under det att cykelforsiiljningen
tidigare varit liten och till 90 % gatt till barn och ungdom, sildes nu
hélften av cyklarna till vuxna. Denna sensationella uppgift var f6rsedd
med foljande kommentar:

Annu har emellertid cykeln inte blivit en inteprerad del i trafik planer-
ingen, sdrskilt for det vixande antal ménniskor som anvinder cykeln [6r
arbetsresor. Hir miste nya initiativ tas (Gr att méta det Gkande intresset
for cykeltrafik frdn allminhetens sida. Det behdvs mer cykelbanor och
reserverade korfilt for cyklar, trafiksikerhetsitgirder for cyklisterna
m. m. Cyklisterna har samma rittigheter och behov och samma ansvar
som den som anviinder bil, buss, tag, lastbil eller flyg.

Kraftfulla dtgarder nédvindiga

Aven om vissa itgirder vidtagits i Sverige, ir vi i virt land langt ifran
den malsittning som angivits for USA i detta uttalande. En av
anledningarna till detta ir att det inte funnits nigon samlad beddmning
av de samhillsckonomiska vinster som kan uppnds pgenom en dkad
Gverging till cykeltrafik. 1972 ars riksdagsbeslut innefattade ¢n begiran
om en utredning p& denna punk{, men detta har innu inte beaktats.

Nir trafikledsprojekt planeras finns ofta cykelbanor med i bdrjan av
planeringsarbetet. Vid de prutningar som gors forsvinner ibland cykel-
banorna, eftersom beslutsfattarna dnnu inte hunnit anpassa sig till den
snabba utvecklingen i friga om cykeltrafiken.

Aven om den akuta brinslekrisen 16ses pd ett tillfredsstallande satt,
kommer pd ling sikt energisndla transportmedel att fi konkurrensfor-
delar, och i detta hinseende hdvdar sig cykeln synnerligen vil. Dirtill
kommer de miljosynpunkter som stindigt vinmer i styrka och som talar
fér en kad cykeltrafik inte minst i stidernas centrala delar.

Mot denna bakgrund maéaste man konstatera att samhillet infc ar
anpassat for cykeltrafik. Lar mig endast ta ett excmpel. T den akuta
bensinbristens tid ir minga resenirer hinvisade till busstrafiken. Emeller-
tid gir bussen i regel inte dnda fram till resmalet. Dirfor vore en
kombination av buss- och cykelfdrd naturlig. Men bussar levereras nu inte
med anordningar for att transportera cyklar, och pa 4ldre bussar har man
tagit bort dessa anordningar med motivering att de forsvirar tvittningen
av bussarna. En begiran om att man nu skulle dterinfora denna méjlighet
har avvisats. Aven pd tag finns mycket begrinsade mdjligheter att i med
cyklar och i de fall da detta tillits &r kostnaderna nistan prohibitivt hoga.

Trots minga svirigheter har under senare ar bygpts sirskilda anord-
ningar {6r cykeltrafik (cykelbanor, cykelvigar, cykelfilt), men statshi-
dragsbestimmelserna dr si utformade att bidrag endast utgir om dessi
cykelbanor har en anslutning till en trafikled. Om den av vissa skil gar eft
par hundra mcter {rdn trafikleden, utgar inte statshidrag. Inte heller utgar
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statsbidrag till andra cykelbanor i annan form dn att AMS kan ge bidrag.
Enligt min uppfattning bor statsbidragsbestimmelserna omarbetas for att
bittre tillgodose cykeltrafikens behov.

Sérskilda bekymmer har bestimmelserna om forbud fér cyklists
deltagande i filkoring (forbud mot vénstersving) orsakat bland cyklister-
na i landet. Denna bestimmelse dr avsedd att trida i kraft den 1 maj i ar.
Trafiksikerhetsverket har emellertid i skrivelse av den 4 januari i 4r till
Kungl. Maj:t anmailt att det inte syns mojligt att infdra denna regel redan
den 1 maj 1974, Samtidigt har man angivit kostnaderna fér ett
genomfirande av regeln, som enligt Cykel- och mopedfrimjandet troligen
ir den mest cykelfientliga regeln i svensk trafik historia, till ca 13 miljoner
kronor. Jag har i annat sammanhang tagit upp denna fraga i riksdagen.
Enligt min uppfattning skulle denna regel fGrvisa cykeln till ett andra
rangens transportmedel. Det dr didrfor nédvindigt att denna regel aldrig
trader i kraft utan att i stiillet Atgiirder vidtas for att tillvarata cyklisternas
intressen i stadstrafiken.

Av det som jag hir anfort framgdr att det arbete som nu utférs i
statens planverk i samarbete med viigverket och trafiksikerhetsverket inte
ticker hela det omrade som avsigs i 1972 4rs riksdagsbesiut och att
arbetsgruppen inte har de resurser som behovs fér att utan dréjsmal ta
upp de fragor som aktualiserats av de energiproblem som uppstér dven pa
lingre sikt. Arbetsgruppen bér dirfor reorganiseras, fi fasta direktiv och
ett sckretariat som odelat kan fgna sig 4t denna uppgift. Den bor i i
uppdrag att ge forslag ocksd pd kortsiktiga Atgirder for att forbittra
cykeltrafikens villkor.

Jag far didrfér hemstilla

att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir att cykelns roll i trafik poli-
tiken nidrmare utreds i enlighet med vad som anférts i denna
motion och att utredningen fir i uppdrag att ocksa féresld
Atgirder som pd kort sikt kan forbéttra f6érutsittningarna for
cykeltrafiken.

Stockholm den 25 januari 1974

SVEN GUSTAFSON (fp)
i Géteborg



