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Sammanfattning

I detta betankande behandlas motionsyrkanden angéende trafiksakerhet och
trafikforeskrifter m.m., vilka framfordes i motioner som vicktes under den
allménna motionstiden i januari i ar.

Fordelade med hinsyn till det huvudsakliga innchallet behandlas motions-
yrkandena i féljande huvudavsnitt i utskottets yttrande, namligen Vigtra-
fikfragor m.m., Fordonsfragor m.m., Bilregisterfragor, Korkortsfragor,
Vigmarkesfragor samt Ovriga trafiksikerhetsfragor. De fragor som tas upp i
motionerna framgar av rubriker inom de olika huvudavsnitten.

Utskottet foresldr att motionsyrkandena avslas eller lamnas utan sirskild
atgird.

Vid betinkandet har fogats fem reservationer.

M-ledamoéterna reserverar sig i frigor om oversyn av hastighetsgranserna
(res. nr 1) och progressiva boter vid hastighetsdvertridelser (res. nr 2).

Vpk-ledamoten reserverar sig i friiga om viss biltrafik i kollektivtrafikfiler
(res. nr 3).

M- och fp-ledaméterna reserverar sig i fragor om organ for fordonsbesikt-
ningar (res. nr 4) och tidsintervall till kontrollbesiktningarna (res. nr. 5).

Vid betinkandet har vidare fogats fyra sdrskilda yttranden, nédmligen av
vpk-ledamoten i frédgor om Sversyn av hastighetsgrinserna och anvindning
av mobiltelefon i motordrivna fordon samt av m-ledaméterna i fragor om
slopande av vissa krav for att fa fora tung motorcykel och handldggningen av
bilfragor i regeringskansliet.

Motionerna

1986/87:T223 av Jan Hyttring och Bertil Jonasson (bada c) vari yrkas
6. att riksdagen hos regeringen begir att Svensk Bilprovning skall
lokaliseras till Arjangs kommun.

1986/87:T231 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som I
motionen anforts om handliggning av bilfragor.

2. att riksdagen hos regeringen begar en Gversyn av hastighetsgrinserna
for motorfordon i enlighet med vad som anférts i motionen,
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3. att riksdagen beslutar att den nyligen genomfdrda &ndringen av
korkortslagen, den s.k. 30-lagen, upphévs,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om sanktionssystem gentemot de bilister som bryter mot
rddande hastighetsregler,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om en dversyn av reglerna fér provning av motorfordon,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférts om en s.k. ungdomsbil _

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anférts om AB Svensk Bilprovnings monopol,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts avscende utredning om eventuell hdjning av hastighets-
grinsen for husvagnar fran 70 till 90 km/tim.,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfdérts om uppmuntring av teknisk utrustning av trafiksikerhets-
héjande slag.

1986/87:T232 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas
9. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts under avsnittet Bilismen.

1986/87:T401 av Sten Andersson i Malm6 (m) vari yrkas att riksdagen
beslutar &ndra lagen om utliandska kdrkort i enlighet med vad som anférts i
motionen.

1986/87:T403 av Karin Israelsson (c) vari yrkas att riksdagen beslutar om
sddan dndring i végtrafikiagen att en lokal anpassning av lagens tolkning
mojliggdrs enligt motionens intentioner.

1986/87:T404 av Hugo Bergdahl och Britta Bjelle (bada fp) vari yrkas att
riksdagen beslutar om f6ljande forindringar i trafiklagstiftningen betriffan-
de framfoérande av A-traktorer, nimligen dels att kérkort skall erfordras for
fiard pa vag, dels att f6r erhéllande av korkort bor krivas inte bara teoretiska
utan dven praktiska forarprov.

1986/87:T405 av Ove Andréasson och Helge Hagberg (bada s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen
anforts om behovet av bestimmelser om reglerad anvindning av mobiltele-
fon utifrin trafiksdkerhetssynpunkt.

1986/87:T406 av Margareta Andrén och Borje Stensson (bada fp) vari yrkas
att riksdagen hos regeringen begir en forenkling av bestdimmelserna for
uppsittande av ortnamnsmirken, gardsskyltar och andra vigvisningsméirken
pa landsbygden.

1986/87:T408 av Inga Lantz (vpk) vari yrkas att riksdagen skall besluta om att
kommunal vetoritt bor giilla vid dispens fr&n forbud for biltrafik i kollektiv-
trafikfiler.
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. 1986/87:T409 av Olle Grahn m.fl. (fp) vari yrkas
1. att riksdagen av regeringen begdr &tgarder for att minska olycksriskerna
for de yngsta motorfordonsférarna, ’

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anférts om stérre hinsyn till och 6kade resurser for det internatio-
nella samarbetet for harmonisering av regler om trafik, fordon och vig-
marken,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfdrts om férbittrat skydd for barn vid fird med skolskjuts,

4. att rikdagen av regeringen begir forslag till inférande av lamplig
klassificering av traktorer och motorredskap,

5. att riksdagen av regeringen begir Atgirder for att minska antalet
kontrollbesiktningar av relativt nya fordon,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anfdrts om en dversyn av gillande ordning med trafikskyltar i
avsikt att uppnéd firre skyltar, férenklingar och klarare riktlinjer,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anforts om mer enhetliga och férenklade bestaimmelser for den
lokala trafikregleringen.

1986/87:T410 av Kurt Ove Johansson och John Johnsson (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anforts om de trafiksikerhetsmassiga aspekterna vid framférande av traktor-
tag pa allminna vigar.

1986/87:T412 av Ingrid Ronne-Bjorkqvist och Carl-Johan Wilson (béda fp)
vari yrkas att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna
vad som i motionen anforts om kravet att alla barn under fird med bil skall
anvinda bilbilte eller motsvarande skyddsanordning.

1986/87:T414 av Jan Sandberg (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts om Nordiska Trafiksiikerhetsradets rapporter 13 och 19,

2. att riksdagen beslutar att avskaffa kravet pa extra korkort for tung MC,

3. att riksdagen begir att regeringen ger trafiksidkerhetsverket i uppdrag
att omarbeta bestimmelserna for begrinsad registreringsbesiktning i enlig-
het med motionens intentioner.

4. att riksdagen som sin mening ger rcgeringen till kiinna vad som i
motionen anforts niar det géller avskaffande av lagar och regler inom
motorhobbyomridet.

1986/87:T415 av Arne Kjornsberg (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad som i motionen anférts om bestimmelser for att
kunna ta bort olagligt placerade skyltar, reklamtavlor o.d.

1986/87:T416 av Lars Ernestam och Bengt Rosén (bdda fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anforts om Gversyn av vigtrafiklagstiftningen for att majliggora styrning av
trafiken till mindre kénsliga omraden.
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1986/87:T418 av Jan Sandberg (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna att dgare till registreringspliktiga fordon sjélva skall
fa bestimma sina registreringsskyltar med hogst sex tecken och mot extra
kostnad.

1986/87:T419 av Jan Sandberg (m) vari yrkas att riksdagen begir att
regeringen snarast undersoker mojligheterna att tillata registrering av en s.k.
16-4rsbil i enlighet med de intentioner som framforts i motionen.

1986/87.T420 av Bengt Westerberg m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad som i motion 1986/87:J0803 (fp) anférts
om kontroll av avgasutslapp vid den obligatoriska kontrollbesiktningen.

1986/87:T422 av Margareta Andrén (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad som i motion 1986/87:B0519 (fp) anforts
om skirpta straffbestimmelser vid bilstdlder och om inkrivande av dirvid
utdémda skadestind.

1986/87:T423 av Elver Jonsson och Bengt Harding Olson (bada fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts om utveckling av pdkoérningsskydd, m.m.,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om en obligatorisk del av korkortsutbildningen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anférts om varierande intervaller for besiktning hos Svensk
Bilprovning.

1986/87.T424 av Gote Jonsson och Sonja Rembo (b&dda m) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anférts om nodvindigheten av bittre uppfoljningsrutiner nar det giller
korkortssokandens nykterhetsforhéllanden.

1986/87:T426 av Birgitta Rydle (m) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir atgarder i syfte att minimera
trafiksdkerhetsrisker efter snérdjning,

2. att riksdagen hos regeringen begir atgdrder i syfte att dstadkomma
besparingar genom sidan placering av trafikskyltar att de inte forstors vid
plogning.
1986/87:T427 av Elver Jonsson och Lars Ernestam (béda fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen
anforts om en ny “mellanklass™ for motorcykel upp till 400 cc.

1986/87.T428 av andre vice talman Karl Erik Eriksson m.fl. (fp,m.c) vari
yrkas att riksdagen begar att regeringen vidtar de atgérder som erfordras for
att fa till stand en speciell informationskampanj mot trafikonykterheten.

1986/87:T429 av Margareta Winberg och Nils-Olof Gustafsson (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anférts om en forindring i VTK § 93.
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1986/87:T430 av Nic Gronvall och Sven Eric Lorentzon (bada m) vari yrkas
att riksdagen hos regeringen begir forslag angaende inférande av s.k.
interimskorkort.

1986/87:T431 av Elving Andersson m.fl. (c) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad som i motion 1986/87:Ju642 (c) anforts
om omhindertagande av kdrkort i vissa fall.

Inkommen skrivelse

Fran AB Svensk Bilprovning har i slutet av augusti i ar dverlimnats en
promemoria med synpunkter pd vissa forslag till dndringar i nuvarande
instiillelsesystem for kontrollbesiktning. '

Utskottet

Samtliga forslag som behandlas i detta betinkande framfrdes i motioner
som vicktes under den allmanna motionstiden vid 1986/87 ars riksmote, dvs.
1 januari i 4r.

Férdelade med hansyn till det huvudsakliga innehéllet behandlas motions-
yrkandena i det foljande under huvudrubrikerna Vigtrafikfragor m.m.,
Fordonsfragor m.m., Bilregisterfragor, Korkortsfragor, Vagmarkesfragor
samt Ovriga trafiksikerhetsfragor.

Vid behandlingen av motionsyrkandena anvinds féljande forkortningar for
de i sammanhanget aktuella forfattningarna, namligen VTK f{or végtrafik-
kungorelsen (1972:603), FK for fordonskungorelsen (1972:595), BRK for
bilregisterkungorelsen (1972:599), KLK for korkortslagen (1977:477), KKF

for korkortsforordningen (1977:722) samt VMF for viigmirkesforordningen

(1978:1001). Trafiksikerhetsverket anges med forkortningen TSV.

Inledningsvis vill utskottet erinra om de mal for trafiksikerhetsarbetet pa

nationell nivd som foreslogs i proposition 1981/82:81 om riktlinjer for det

framtida trafiksdkerhetsarbetet m.m. (trafiksikerhetspropositionen) och
som riksdagen godkinde under varen 1982 (TU-1981/82:19 och 26, rskr.
231).

Mot bakgrund av den minskning av antalet trafikolyckor som hade
forekommit under nagra &r och angeligenheten av att denna gynnsamma
utveckling inte fick brytas angavs i trafiksikerhetspropositionen som en
forsta malsittning for arbetet med att Oka trafiksékerheten att antalet
dédade och skadade i trafiken fortlopande skulle minskas. D4 antalet
olyckor for en viss trafikantgrupp maste sittas i relation till den omfattning
vari dessa trafikanter forekom i trafiken och darmed 16pte risk att dédas eller
skadas angavs som en andra mélséttning att dessa risker fortlopande skulle
minskas och att detta skulle gilla for varje grupp av trafikanter. Med hdnsyn
till angelagenheten att Oka trafiksikerheten sarskilt for de oskyddade
trafikanterna, som lgpte storre risk 4n de skyddade, och till att cn utjamning
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av dessa risker borde efterstrivas angavs som en tredje mélsittning att risken
att dédas och skadas i trafiken skulle minskas i hogre grad for de oskyddade
trafikanterna én for de skyddade. Det understroks att aven barns och
handikappades trafiksiikerhet skulle sarskilt beaktas.

I friga om mera omfattande utredningsarbete m.m. under senare ar
berorande trafiksakerhet och trafikforeskrifter m.m. kan namnas f6ljande.

Ar 1983 fick riksaklagaren (RA) i uppdrag av regeringen att lamna forslag
till begrinsningar i straffrattens tillimpningsomride i syfte att gora det
maojligt att i stérre utstrickning anvinda de rittsvirdande organens resurser
for lagforing av allvarligare brottslighet. Inom ramen for detta uppdrag avgav
RA ir 1984 rapporten Overtridelser i trafiken. Forslag till avkriminalisering
och andra fordndringar i trafiklagstiftningen.

I anslutning till RA:s uppdrag gjordes inom kommunikationsdepartemen-
tet en Oversyn av sanktionssystemet enligt vigtrafikforfattningarna. Resulta-
tet av dversynen redovisades ar 1985 i promemorian (Ds K 1985:8)
Sanktioner i vagtrafiklagstiftningen med bl.a. forslag om upphivande av
vissa straffstadganden i VTK, FK och BRK.

Vissa av forslagen i RA:s rapport och i departementspromemorian
utgjorde underlag for forslag i proposition 1986/87:34 om vissa delegerings-
frégor och regelférandringar pa vigtrafikens omrade, vilka godkints av
riksdagen (TU 1986/87:9. rskr. 75). RA:s rapport och promemorian har
direfter varit foremél for fortsatt beredning inom regeringskanslict.

Den ar 1986 tillkallade utredningen (K 1986:01) on: vissa korkortsfragor
(dir. 1986:10 och 1986:32) har nyligen slutfort sitt uppdrag och avgett
betinkandet (SOU 1987:43) Snabbare korkortsingripanden m.m. Utred-
ningen har i betiankandet lagt fram forslag som skall mojliggora snabbare
korkortsingripanden mot férare som inte foljer visentliga trafikregler.
Utredningen har ocksa foreslagit att den som har démts 6 trafiknykterhets-
brott och har fatt sitt korkort aterkallat skall, for att f korkort pé nytt, visa
genom blod- och psykologtester att han/hon inte missbrukar alkohol. Sedan
korkort erhdllits skall korkortshavaren under en tvaarsperiod vid aterkom-
mande tillfallen — ocksd genom blod- och psykologtester — visa att aterfall i
missbruk av alkohol inte har skett. Harutéver har utredningen bl.a. lagt fram
forslag som syftar till att stodja de till lansstyrelserna knutna allmanna
ombuden i kdrkortsmal samt till att forbéttra lansstyrelsernas méjligheter att
via deras konsultlikare utreda medicinska korkortsarenden. Ansvarct for
trafikmedicinska fragor foreslas dverforas frén socialstyrelsen till TSV,

Under ar 1986 pibérjades inom kommunikationsdepartementet ett ut-
vecklingsarbete som syftar till att nya trafikpolitiska riktlinjer infor 1990-talet
skall utformas. Inom ramen for det redan ar 1963 fastlagda och ar 1979
bekraftade, overgripande malet for trafikpolitiken — nimligen att samhallet
skall ha en tillfredsstéllande trafikforsorjning till lagsta mojliga samhillseko-
nomiska kostnader — skall kraven pé en biittre miljo, en regionalt balanserad
utveckling, en 6kad trafiksiikerhet samt en bittre kvalitet och ckonomi i
transportsystemet konkretiseras. Ambitionen ar att en trafikpolitisk proposi-
tion skall forelaggas riksdagen under 1987/88 &rs riksmote. Kommunika-
tionsministern framhdéll vid presentationen av utvecklingsarbetet 1 drets
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budgetproposition (bil. 8 s. 21) bl.a. att dven om Sverige har natt en
internationellt sett hog trafiksidkerhet det dr angeléget att ytterligare atgirder
vidtas for att bryta den nuvarande negativa trenden med Okande antal
férolyckade i végtrafiken. Inriktningen méste vara att minska antalet dédade
och skadade i trafiken, understrék kommunikationsministern.

I samband med att Nationalféreningen for trafiksidkerhetens frimjande
(NTF) i maj i ar startade en omfattande kampanj mot hastighetsovertridel-
ser (varom narmare uppgifter lamnas i det f6ljande) presenterade kommuni-
kationsministern ett “21-punktsprogram for okad trafiksidkerhet™, vilket
utgdr en lista pa forslag till trafiksikerhetsatgirder som ar aktuella inom
kommunikationsdepartementet.

Inom ramen for TSV:s uppgift att samordna trafiksdkerhetsarbetet — i
vilken uppgift TSV bitrads av ett rdd fér samordning och planering knutet till
verket — skall TSV varje ar till regeringen avge en programplan for
trafiksikerhetsarbetet under de tre kommande budgetéren. Detta trafiksi-
kerhetsprogram ir avsett att fungera som ett dvergripande program for det
samlade trafiksikerhetsarbetet i landet och for samordningen av olika
myndigheters och organisationers trafiksikerhetsarbete.

I TSV:siar avgivna "Trafiksdkerhetsprogram 1987"" framhalls hastighets-
anpassning, oskyddade trafikanter, nyblivna bilférare, trafikonykterhet,
funktionsnedséttningar hos trafikanter, trafikanters informationsinhdmtning
samt barn i trafiken som vésentliga problemomraden for det samordnade
trafiksdkerhetsarbetet.

Nordiskt trafiksikerhetsrad (NTR) — som bestadr av foretridare for
trafiksdkerhetsansvariga departement/ministerier i nordiska lander och som
ar ett kontakt-, samordnings- och planlidggningsorgan for trafiksidkerhetsar-
betet i Norden - avgav under &r 1986 till Nordiska ministerradet (trafiksiker-
hetsministrarna) rapporten (NU 1986:3) Trafiksdkerhet i Norden — hand-
lingsplan med sikte pa 90-talet. Som angeldgna omraden for det nordiska
samarbetet har i rapporten angivits bl.a. metoder att paverka trafikanters
regelefterlevnad, korkortsutbildningen samt barn i bil.

Motorfordonstrafiken okade under &r 1986 jamfort med ar 1985 liksom
antalet polisrapporterade vigtrafikolyckor med personskada. Under ar 1986
dodades 844 personer i vigtrafiken mot 808 under ar 1985. Antalet personer
som skadades svart var under ar 1986 5 804 mot 5 814 under ar 1985 och
antalet lindrigt skadade 15 810 mot 14 857.

1 Végtrafikfragor m.m.

1.1 Hastighetsgrénser for fordon

Enligt 64 § VTK far fordon inte foras med hdgre hastighet dn 50 km/tim inom
tattbebyggt omrade. Utom tattbebyggt omrade far fordon inte féras med
hogre hastighet dn 70 km/tim (bashastighet). TSV far dock foreskriva att
hoégsta tilldtna hastighet skall vara 90 eller 110 km/tim. Speciella hastighets-
begrdnsningar finns enligt 66 och 67 §§ VTK for vissa slag av fordon och
fordonskombinationer.

TU 1987/88:1



Sarskilda foreskrifter om féardhastighct kan meddelas génom lokala
trafikforeskrifter.

1.1.1 Oversyn av hastighetsgrinserna

I motion 1986/87:T231 (m) anfors bl.a. att de nuvarande hastighetsgrianserna
i huvudsak bestdmdes i samband med omlaggningen till hf‘)gertraﬁk ar 1967
och att de darvid bestimdes med tanke pé den tidens bilar, vilka i manga
avseenden var avsevirt simre dn dagens. Motiondrerna framhaller att en
genomgripande forbattring har skett av bilarna under de gingna 20 &ren.
Bl.a. har bilarnas bromsar, karosser, dick och inre sidkerhet markant
forbittrats. Samtidigt har standarden pd vigarna och véghéliningen haijts.
Mot denna bakgrund bor nu, anfor motionérerna vidare, hastighetsgrinser-

na utformas pa ett sddant sitt att trafikanterna i storre utstrackning upplever

hastighetsgrianserna som motiverade. Motiondrerna begir att en successiv
oversyn av hastighetsgrinserna pé vart végniit skall ske och resultera i forslag
som kan avse hdjning av hastighetsgranserna pé vissa delar av vignitet och
sankning pa andra delar. Forslag med samma syfte framfors ocksa i motion
1986/87:T232 (m).

Trafiksikerhetsutredningen (K 1973:07)., vars forslag lag till grund for
forslagen i 1981/82 ars trafiksikerhetsproposition, visade pa olika sitt det
starka samband som rader mellan hdga hastigheter och hog olycksfrekvens.
Bl.a. redovisade utredningen - i betéinkandet (Ds K 1980:6) Trafiksikerhet -
problem och atgiarder (s. 107) - betriffande den tidsperiod &r 1979, da
hastighetsgransen 110 km/tim. av energiskdl sinktes till 90 km/tim., att
dddsolyckorna minskade med 52 %, olyckorna med svar personskada med 28
% och olyckorna med lindrig personskada med 19 %

I enlighet med élaggande i sin instruktion foljer TSV trafiksikerhetsut-
vecklingen, och TSV kan som redovisats ovan b&dde medge hdgre hastighet
utom tattbebyggt omrade in bashastigheten och foreskriva att medgiven
hogre hastighet skall sinkas. Om TSV:s aktiviteter inom ramen for
hithérande uppgifter kan niamnas foljande.

TSV tog i samrdd med rikspolisstyrelsen och viagverket fram och presente-
rade i mitten av 1970-talet cn metod for att faststilla limplig hastighetsgriins
med hinsyn till vig- och trafikférhdllandena (se prop. 1978/79:36 s. 5-6).
Metoden utgér fran att “olyckskvoten’ anvinds som trafiksikerhetsmatt och
innebir i princip att varje framstillning om en hdjning av hastighetsgrins
provas mot ett visst hogsta olyckskvotsvirde.

TSV har i ar slutfért en dversyn av olyckskvoter for alla vagstriackor, for
vilka beslut om hogre hastighet &n 70 km/tim har fattats av verket.
Hastighetsgrianser har dirvid omprovats.

I Kopparbergs lan har TSV genomfort studier som syftar tlll dtt underldgct
for anvindning av ovannimnda metod skall kompletteras med fullstindigare
uppgifter om siktférhallandena lings vignitet.

En mera allmin dversyn av systemet med hastighetsgrénser m.m. genom-
fors dessutom av TSV. Resultat fran detta oversymdrbcte beriknas foreligga
under dren 1988 och 1989.
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Den 6versyn av hastighetsgrianserna som TSV enligt den limnade redovis-
ningen gor torde tillgodose syftet med de hir aktuella forslagen i motionerna
1986/87:T231 (m) och 1986/87:T232 (m). Hithérande motionsyrkanden bor
darfoér kunna lamnas utan sérskild atgérd av riksdagen. Utskottet foreslar att
sa sker.

Det kan i detta ssmmanhang nimnas att utskottet redan har behandlat
under den allménna motionstiden i &r vickta motionsforslag om hastighets-
begransningar av miljoskal. Pa forslag av utskottet avslog riksdagen forsla-
gen. Utskottet hinvisade bl.a. till att frigor om samband mellan fordons
hastighet och luftféroreningar hor till det som dvervigs i det trafikpolitiska
utvecklingsarbetet inom kommunikationsdepartementet (TU 1986/87:12,
rskr. 151).

1.1.2 Hastighetsgréins for bil med husvagn

Enligt 66 § VTK giller bl.a. att bil med sldpvagn, t.ex. en bil med husvagn,
inte f4r foras med hogre hastighet 4n 70 km/tim — i den mén inte ligre
hastighet galler fér viigen — om slapvagnen antingen ar forsedd med effektiva
bromsar som kan mandvreras fran bilens fardbroms, eller har stel dragstang
och en totalvikt som inte Gverstiger 3,5 ton och ar férsedd med péskjutsbroms
(den vanligaste typen av husvagn) eller har en totalvikt eller, nér sldpvagnen
inte dr lastad, en tjinstevikt som inte Overstiger en sjittedel av bilens
tjanstevikt.

I motion 1986/87:T231 (m) begirs vidare att TSV skall fi i uppdrag att utreda
friga om hojning av hogsta tilldtna hastighet for husvagnsekipage fran 70
km/tim till 90 km/tim. Den tekniska utvecklingen av husvagnsparken samt
angeligenheten att minska antalet omkdrningar och darmed 6ka trafiksiker-
heten talar enligt motionérerna for en héjning.

Hastighetsbegriansningen till 70 km/tim for personbil med husvagn infordes
den 1 januari 1968 genom en andring (SFS 1967:856) i 56 § i den davarande
vigtrafikforordningen (1951:648). Andringen innebar att hastighetsgrinsen
héjdes fran 50 km/tim. Till grund fér #ndringen lig forslag som hade
presenterats for riksdagen (prop. 1967:160, 3LU 61, rskr. 403) och som
ursprungligen hade framforts av det ddvarande statens trafiksikerhetsrad i
betinkandet (SOU 1966:41) Fordonskombinationer — Langder och hastighe-
ter. Trafiksikerhetsradet framhéll betraffande latta fordonskombinationer
att en fordonskombination utgdr en storre risk @n ett ensamt fordon, om
instabilitet uppstar nédr hjulen lases vid inbromsning. S.k. fallknivsverkan
genom péskjutskraften fran slipvagnen hade visat sig uppsta mycket snabbt
och vara svir att beméstra. Fér en kombination med bromsad sldpvagn hade
enligt radet vid normalt viglag SO km/tim visat sig vara en siker hastighet, 70
km/tim en godtagbar hastighet men 90 km/tim en hastighet som inte kunde
rekommenderas. Hastigheten 70 km/tim hade ocksa befunnits vara godtag-
bar for obromsad slapvagn, vars totalvikt inte overstiger en sjittedel av
dragbilens tjanstevikt.

Mot bakgrund av vad det ddvarande trafiksakerhetsradet salunda framholl ar
utskottet inte berett att {ororda att hastighetsgriinsen for personbil med
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husvagn skall hojas fran 70 km/tim —som ju ar bashastigheten — till 90 km/tim.
Utskottet avstyrker darfér motion 1986/87:T231 (m) i hir aktuell del.

Det fortjinar hdar nimnas att geném en dndring i VTK (SFS 1985:380)
ratten att firdas pd végrenen har utvidgats, vilket har gett forare av
husvagnsckipage 6kade mojligheter att underldtta omkorning av ekipagen.

1.2 Atgarder mot hastighetsovertradelser

Ungefar halften av dagens trafik gr med hastigheter dver de tilldtna.
Berikningar som har gjorts av statens vag- och trafikinstitut (VTI) visar att ca
200 minniskoliv skulle kunna sparas arligen om ingen 6verskred hastighets-
granserna (SOU 1987:43).

Hastighetsoverskridandena har beddmts vara storst pa " 70-végar™. Enligt
VTI:s hastighetsuppf6ljning pé landsvig ar 1985 (VTI meddelande nr 499)
kordes sélunda 87 9% av motorcyklarna och ca 84 % av personbilarna och
andra litta bilar for fort pa ""70-vagar”.

Enligt métningar som VTI vidare har gjort har medelhastigheterna rligen
okat fram till ar 1986. Under 1970-talet var den genomsnittliga hastighetsok-
ningen omkring 0,3 km/tim per &r.,Under aren 1980-1985 férdubblades
hastighetsokningen till omkring 0,6 km/tim per &r. Under &r 1986 forekom
emellertid en minskning, nimligen med 0,9 km/tim i férhallande till talet fér
ar 1985. :

Ansvaret for trafikovervakning ligger enligt polislagen (1984:387) pa
polisen. Den som 6verskrider hogsta tilldtna fardhastighet kan enligt 164 §
VTK domas till boter hogst 1 000 kr. Alternativt kan en allvarligare
hastighetsovertradelse foranleda bétesstraff (med dagsboter) for vardsligshet
i trafik eller fiangelsestraff for grov' vardsloshet i trafik enligt 1 § lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

Hastighetsovertriadelse kan ocksad enligt bestimmelser i KKL leda till
varning eller aterkallelse av kérkortet. Varning och éterkallelse beslutas av
forvaltningsdomstol (lansritt i forsta instans) efter ansokan av allméint
ombud, som &r knutet till lansstyrelsen.

1.2.1 Botesstraff

Nar det giller boter enligt VTK kan foraren - enligt bestdmmelser i 48 kap.
rittegangsbalken och i riksdklagarens beslut (1981:716) om ordningsbot for
vissa brott — av polisman foreldggas ordningsbot fér 6verskridande av hogsta
tilldtna hastighet med f6ljande belopp.

Nir hastighetsgransen ar 50 km/tim eller ligre 600 kr. i boter vid
overskridande med upp till 15 km/tim och 800 kr. vid 6verskridande med Gver
15 km/tim upp till och med 30 km/tim.

Nir hastighetsgransen 4r hogre an 50 km/tim 400 kr. i boter vid
overskridanden med upp till 15 km/tim, 600 kr. vid 6verskridande med 6ver
15 km/tim upp till och med 30 km/tim samt 800 kr. vid 6verskridande med
over 30 km/tim upp till och med 40 km/tim.

Har hogsta tillatna hastighet 6verskridits med mer én 30 km/tim resp. 40
km/tim skall malet 6verlamnas till klagaren. Darvid kan hogsta botesbe-
lopp, 1 000 kr., enligt 164 § VTK ifrigakomma. De angivna botesbeloppen
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giller fr.o.m. den 1 juli i 4r och innebdr sammantaget en skirpning i
forhdllande till tidigare, dd bl.a. den hdgsta ordningsbot som kunde
forelaggas av polisman var 600 kr.

I motion 1986/87:T231 (m) begirs att sanktionssystemet mot fortkorning
skall utformas enligt principen om kraftigt hdjda botesbelopp ju mer
trafikanten 6verskrider gillande hastighetsbegransning. Forslaget motiveras
med att det bor vara mdjligt att 6ka trafikanternas laglydnad om sanktions-
systemet vid 6vertridelse av hastighetsgrinserna utformas annorlunda én det
nuvarande systemet. Ett likartat forslag finns i motion 1986/87:T232 (m).

Utskottet vill forst erinra om att riksdagen — med anledning av motionsyrkan-
den om &tgarder mot hastighetsdvertridelser med hinsyn till bilavgasernas
negativa miljoeffckter och det dkade antalet trafikolyckor — pa forslag av
utskottet under forra riksmétet som sin mening gav regeringen till kinna att
hastighetsovervakningen pé vigarna borde forstiarkas och sanktionerna mot
hastighetsovertridelser skérpas (TU 1986/87:1 s. 12 och 28, rskr. 2).

Om Atgirder som under senare tid har vidtagits ‘eller foreslagits for att
motverka hastighetsovertridelser — bl.a. mot bakgrund av namnda uttalande
av riksdagen — kan niimnas foéljande.

I kommunikationsdepartementets promemoria Sanktioner i vagtrafiklags-
tiftningen av ar 1985 har det foreslagits att ett sanktionssystem med avgifter
som 4r anpassade till hastighetsovertradelsernas omfattning skall inforas och
att straffbestimmelserna i VTK for évertradelser av hogsta tillatna hastighet
darvid skall upphévas. I promemorian framhalls angelidgenheten av att det
alivarliga i hastighetsovertridelser markeras. Ett satt ir, sigs det, att skirpa
paféljderna for dem som kor for fort. En pafoljdsskiarpning ar dock enligt
promemorian knappast méjlig inom straffréttens ram, medan avgiftsbelop-
pet i ett system med en administrativ sanktionsavgift kan bestimmas utan
direkt hansyn till bétesmaximum. De ekonomiska konsekvenserna for den
som kor for fort skulle didrmed kunna bli sddana att det inte r vért risken att
bli paford avgiften. For att avgiftssystemet skall f& avsedd effekt bor det
enligt promemorian vara tillaimpligt dven om girningen utgdr brott enligt
lagen om straff for vissa trafikbrott. Promemorieférslaget ir foremal for
fortsatt beredning med anknytning till det inom kommunikationsdeparte-
mentet pigende trafikpolitiska utvecklingsarbetet.

Justitieministern har i arets budgetproposition (bil. 4. 34-35) bl.a. uttalat
att kontroll av fordons hastighet skall vara ett prioriterat omrade inom
polisens trafikdvervakning. -

Regeringen har i juli i ar gett rikspolisstyrelsen i uppdrag att utreda
forutsdttningarna for att inféra automatiserad hastighetsovervakning. Ge-
nom t.ex. en Gvervakningsanordning som bestar av en radaranliggning som
ar ansluten till en kamera kan 6vervakningen automatiseras.

Den 1 juli i &r skarptes sdsom redovisats ovan botesstraffet for 6verskri-
dande av hogsta tillatna hastighet. Vad som giller om dterkallelse av korkort
med anledning av hastighetsovertridelse redovisas i ett féljande avsnitt.

I syfte att kraftigt 6ka forstdelsen och respekten for gillande hastighets-
granser och darigenom sinka hastigheterna pa vigarna genomfor National-
foreningen for trafikséikerhctens fraimjande (NTF) under aren 1987 och 1988
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en omfattande kampanj. Riksdagen har fér innevarande budgetar anvisat 2
milj. kr. i engdngsanslag.

I TSV:s trafiksikerhetsprogram ar 1987 framhdlls, som namnts ovan,
hastighetsanpassning som ett vasentligt problemomréadec for trafiksikerhets-
arbetet. C

Av den ldmnade redovisningen framgar att atgidrder mot hastighetsover-
tradelser har prioriterats i olika sammanhang och att forslag till ett

sanktionssystem av den art som férordas i ovannimnda motioner har’

framforts och bereds inom regeringskansliet. Mot denna bakgrund avstyrker
utskottet de hir aktuella motionsyrkandena.

1.2.2 Aterkallelse av kérkort

Riksdagen antog under véren 1986 vissa dndringar i 16 § KKL som bl.a.
innebdr att korkort skall Aterkallas i storre utstrackning dn vad som tidigare
har varit fallet vid grova hastighetsovertradelser (prop. 1985/86:115, TU 27,
rskr. 348). Andringarna i nu nimnt avseende triadde i kraft den 1 juli 1986.
Fore dessa dndringar ansdgs 6verskridande med 30-40 km/tim utgéra grund
for aterkallelse av korkortet, men vid en dylik, enstaka hastighetsovertradel-
se hade dock oftast varning ansetts vara en tillrackligt ingripande atgérd.
Rorde det sig om ett dnnu storre hastighetséverskridande (50 km/tim) hade
kdrkortet i flertalet fall aterkallats — i vart fall om Gverskridandet hade 4gt
rum inom tittbebyggt omrade. Numera skall emellertid ett dverskridande av
den tillditna hastigheten med mer &n 30 km/tim vara av den arten att
aterkallelse av kérkortet kan komma i fraga. I vissa fall — vid begrinsningar

till 13ga hastigheter ssom t.ex. till 30 km/tim utanfér skolor m.m. - skall

redan ett verskridande med 20 km/tim kunna anses vara av den karaktiiren
att aterkallelse bor komma i fraga (prop. 1985/86:115 s. 9).

1 motion 1986/87:T231 (m) framhalls bl.a. att det finns starka skal for att i
mdojligaste man undvika korkortsaterkallelse vid hastighetsovertriidelse, da
innehavet av korkort har betydelse for den enskilda individens méjlighet att
fungera viil i vardagen. Motionidrerna begir darfor att den i fjol genomférda
skdrpningen av KKL skall upphévas.

Vid behandlingen av forslaget om 6kad anvandning av aterkallelseinstitutet,
till vilket forslag utskottet anslét sig, redovisade utskottet hur antalet olyckor
och didade i trafiken hade 6kat under senare tid samt framholl att det var
allmint omvittnat att respekten hade minskat for de frén trafiksikerhetssyn-
punkt visentliga reglerna — friimst hastighetsbegrinsningar — bade ute pa

vigarna och i tatorterna. Trafikrytmen hade blivit hrdare. Denna utveck- -

ling kunde enligt utskottets mening inte accepteras utan olika atgarder méste
provas for att bryta olycksutvecklingen. En viktig atgird nar det giller att
bryta denna utveckling var enligt utskottets mening en 6kad anvéndning av
aterkallclseinstitutet. Nagon anledning att dndra sitt stillningstagande i
denna fraga har utskottet inte innan erfarenhcter har vunnits av effekter i

olika avseenden av lagandringen. Utskottet kan darfor inte bitrada det har

aktuella motionsyrkandet utan foreslar att det avslas.
Liksom foredragande departementschefen gjorde i anslutning tl” forslaget
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om 0kad anviandning av aterkallelseinstitutet vid grova hastighetsovertridel-
ser (prop. 1985/86:115s. 9) vill utskottet emellcrtid erinra om att korkortslag-
stiftningen allmént forutsitter en individualiserad bedémning. Vidare vill
utskottet med skédrpa framhalla att bedomningen i en friga om kérkortsater-
kallelse saledes kan — och bor — paverkas av omstandigheterna i det enskilda
fallet.

Nir den enskilde har gjort sig skyldig till en trafikforseelse som féranleder
korkortsingripande ar det sjilvfallet av betydelse for honom att ingripandet
inte f6rdrojs. For narvarande kan det hinda att ett korkort aterkallas mer dn
ett &r efter det att trafikforseelsen begicks. Utredningen om vissa kérkorts-
frigor har emellertid, som nimnts ovan, lagt fram férslag som skall
mojliggora snabbare korkortsingripanden mot forare som inte foljer vésent-
liga trafikregler.

1.3 Utrustning med och anvéndning av bilbélten f6r barn

Om utrusiing med bilbdlten galler enligt 11 § FK att personbil och litt lastbil
skall vara utrustade med bilbalten avsedda for forarplatsen och varje
passagerarplats. [ tung lastbil skall finnas fastpunkter for bilbiiten.

Krav pa bilbilten i framsétet i personbilar giller fr.o.m. 1969 4rs modell
och krav pa bilbilten i bade framsatet och baksétet fr.o.m. 1970 rs modell.

Den 1 januari 1975 infoérdes i VTK (117 a §) bestimmelser med krav pa
anvindning av bilbidlte i framsite pa bil. Fr.o.m. den 1 juli 1986 har kravet
genom en andring i 117 a § VTK (SFS 1986:16) utstrackts till att dven avse
baksite. Kravet pa bilbiltesanvandning omfattar dock inte barn under 15 &r
m.fl. o

Enligt nuvarande lydelse av 117 a § VTK skall sdlunda den som firdasien
personbil, en latt lastbil eller en buss pa en s&dan sittplats som 4r utrustad
med bilbilte anviinda biltet, om han har fyllt 15 &r och har en lingd av minst
150 cm. Vissa undantag fran kravet finns dock. Bl.a. behover bilbilte inte
anvindas av foraren i yrkesmassig trafik for personbefordran eller nir det
finns medicinska hinder enligt ldkarintyg som har utfirdats fore fairden. Den
som bryter mot bestimmelserna déms enligt 164 § forsta stycket 5§ VTK till
boter.

For att personbil eller buss skall fi anviindas for icke yrkesmissig
skolskjutsning krivs godkinnande vid lamplighetsbesiktning (70 § FK).
Medgivande kan lamnas - nar det giller badde yrkesmassig och icke
yrkesmissig sddan trafik — till att i personbil eller buss far befordras flera
“1ag- och mellanstadiebarn™ dn det antal vuxna personer for vilka fordonet &r
godkint. Nirmare bestimmelser om skolskjutsning som anordnas av det
allmidnna har meddelats i férordningen (1970:340) om skolskjutsning. Enligt
6 § i forordningen far vid sddan trafik med personbil passagerare befordras i
framsitet endast om de anvinder bilbalte. TSV far foreskriva att sirskilda
skyddsanordningar f6r barn skall anvéndas tillsammans med bilbaltct cller i
stillet for detta. [ TSV:s foreskrifter om skolskjutsning (TSVFS 1986:99)
foreskrivs bl.a. att vid skolskjutsning bilbilte bor anvindas i baksite dven av
elever som enligt 117 a § VTK inte ar skyldiga att anvinda bilbalte samt att
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vid befordran av elev med en lingd mindre in 150 cm bilteskudde, biltesstol  TU 1987/88:1

eller liknande anordning bor anvindas (punkt 8).

[ motion 1986/87:T412 (fp) begirs regler om att alla barn under fard med bil
skall anvinda bilbilte cller motsvarande skyddsanordning.

I motion 1986/87:T409 (fp) begirs regler om att alla barn som dker med
skolskjuts skall ges mdjlighet att anvidnda bilbalten.

I proposition 1985/86:62 om bilbiltesanvindning m.m., vari bl.a. férslag om
att utstricka kravet pa bilbiltesanviindning till att &ven avse baksite lades
fram. forutskickade foredragande departementschefen att en sirskild arbets-
grupp skulle tillsittas for att se dver bl.a. frigan om krav pd sirskilda
skyddsanordningar avpassade for barn och for skolskjutsbruk. Arbetsgrup-
pen - vilken tillsattes med foretridare for kommunikationsdepartmentet,
TSV, Svenska kommunférbundet och Landstingsféorbundet — har under
viren 1987 till chefen for kommunikationsdepartementet éverlimnat rap-
porten Barn i bil med redovisning for arbetsgruppens dverviaganden.

I frdga om privata transporter foreslar arbetsgruppen att regler med
féljande innebord infors och far trada i kraft den 1 mars 1988.

Fran det &r barnet fyller sju ar skall ordinarie biltesutrustning anvandas.
Dessforinnan skall sédrskild skyddsanordning anvandas. Vid vissa transporter
dér sirskild skyddsanordning inte finns tillginglig fir barn anviinda det
ordinarie bilbiltet. Det generella undantaget for kortviixta, vuxna personer
(under 150 cm) skall slopas. Foraren skall ansvara {6r att barn ar fastspiinda.

Arbetsgruppens forslag till regler i fraga om skolskjutsning, vilka foreslas
trida i kraft den 1 augusti 1988, har foljande innebdord.

Vid skolskjutsning skall forare och passagerare anvinda bilbalte dir
" s&dana finns. Fordonets ordinaric biltesutrustning far kompletteras med
anordning sa att antalet platser med bilte utdkas. Foraren ansvarar for att
barnen dr fastsatta vid firdens start. Skolstyrelse/trafiknamnd ges ritt att
medge dispens frin anvandningskravet i fordon som saknar monterade
bilbilten. Dessa fordon skall dock ha godkints vid lamplighetsbesiktning
fore den 1 mars 1988. '

Arbetsgruppens rapport ir efter remissbehandling féremal for fortsatt
beredning inom regeringskansliet. Forslag pa grundval av rapporten berik-
nas komma att foreldggas riksdagen inom kort.

Utskottet konstatcrar med tillfredsstéllelse att riksdagen saledes kan berék-
nas att inom kort fa behandla forslag om krav pa skyddsanordningar for barn
vid fird med bil. I avvaktan pé den fortsatta behandlingen av arbetsgruppens
férslag bor motionsyrkandena inte foranleda nagon sarskild atgard av
riksdagen.

1.4 Regler for anviandning av mobiltelefon i motordrivna
fordon ' '

I motion 1986/87:T405 (s) anfors bl.a. att nir féraren under bilkorning
samtalar i mobiltelefon detta med stor sannolikhet leder till att han brister i
uppmirksamhet. Motionirerna frgar sig om inte bilférare som vill anvinda
mobiltelefonen bor kéra in pa en parkeringsplats eller. om han befinner sig
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pa motorvag, bor koéra av denna vid en avfart och dér ringa upp. Om
bilforaren far ett telefonsamtal under firden bor han be att fa ringa upp om
nagra minuter, nir han har parkerat bilen. Motionirerna begir att riksdagen
som sin mening skall ge regeringen till kiinna att det i en framtid, da det finns
fler bilar i vilka det finns mobiltelefon, kan behovas sirskilda bestimmelser
for anviandning av mobiltelefonen fran trafiksakerhetssynpunkt.

Enligt grundregeln for vigtrafik i 5 § forsta stycket VTK skall véagtrafikant
iaktta den omsorg och varsamhet som till forekommande av trafikolycka
betingas av omstandigheterna. Med utgingspunktidennaregel ari 19§ VIK
for forare av fordon foreskrivet att fordon inte far foras av den som pa grund
av sjukdom, uttréttning eller péverkan av starka drycker eller andra
stimulerande eller bedévande dmnen eller av annat skal (hir understryket) ej
kan fora fordonet pa betryggande satt. Till nu ndmnda regler i VTK ir inte
knutna straffbestimmelser i VTK. Brott mot reglerna. kan emellertid
bestraffas enligt lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott sdsom for
t.ex. vardsloshet i trafik.

Enligt utskottets mening torde det redovisade regelsystemet vara tillrackligt
som vigledning i friga om anvindande av mobiltelefon i fordon.

Det bor vidare nimnas att det pd marknaden finns och dir efterfrigas
mobiltelefoner som ar férsedda med sddana mikrofoner och hogtalare som
medger att bilféraren inte behéver hélla i en lur vid anvindningen av
mobiltelefonen.

Mot nu nimnd bakgrund avstyrker utskottet motionen.

1.5 Rétten att medge biltrafik i kollektivtrafikfiler

Enligt 147 § andra stycket 1 VTK ager kommunen meddela lokala
trafikforeskrifter om férbud mot trafik med fordon av visst slag och kan med
stod harav t.ex. reservera korfalt (fil) for kollektivtrafik.

Undantag frin lokala trafikforeskrifter av nu ndmnt slag meddelas
likaledes av kommunen om undantaget begrinsar sig till kommunen. Om
undantaget ror mer dn en kommun inom ett lin meddelas undantag av
lansstyrelsen. Ror det mer 4n ett 1dn meddelas undantaget av TSV (159 §
VTK). Undantag fran lokal trafikforeskrift far enligt 160 § VTK medges om
det behdvs av sarskilda skil och det kan ske utan fara for trafiksdkerheten,
skada pé vigen eller annan avsevird olagenhet.

Det finns i Stockholmsomradet tre olika slag av kollektivkorfalt, namligen
(1) korfilt reserverade for enbart SL-bussar, (2) korfélt reserverade for

bussar samt (3) korfalt reserverade for bussar och taxibilar. Kollektivkorfilt ™

har funnits sedan 1960-talet. Flertalet kollektivkorfilt for bussar och taxibilar
i Stockholmsomradet ar inriittade enbart under rusningstrafik morgon och
kvill mandag till fredag. Ovriga tider ar dessa korfilt tillatna for alla.
Undantag fran forbud mot trafik i kollektivkorfalten har medgetts i stort sett
lika lange som korfalten har funnits. Undantagen har uteslutande gallt i
sddana kollektivkorfalt som dr upplatna foér bade bussar och taxibilar.

I motion 1986/87:T408 (vpk) fra.mfi')rs kritik mot att lansstyrelsen i Stock-
holms lan har medgett vissa undantag for trafik i kollektivkorfilt, trots att
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Stockholms stads gatundmnd enligt motionédren har haft invindningar mot
att undantag skulle medges. Motiondren framhaller att det &r kommunen
som inrittar bussfiler och som ansvarar for trafikpolitiken och gatorna inom
sitt omrade. Med hénsyn hirtill och till att kommunen och ingen annan bist
kan avgora vilka trafikanter som har det storsta behovet av att kunna ta sig
fram snabbt pa gatunitet bor enligt motiondren kommunen ha vetoratt vid
handlaggningen av fragor om undantag fran forbud for biltrafik i kollektiv-
trafikfiler. Motiondren begir bestimmelser som ger kommunen sidan ritt.

Enligt 169 § andra stycket VTK far beslut som ldnsstyrelse fattat enligt
vigtrafikkungorelsen overklagas hos TSV. TSV:s beslut i ctt dverklagat
arende far dock inte dverklagas vidare. Utskottet anser att riitten att hos TSV
dverklaga saddana beslut av lansstyrelsen varom héar dr i frdga bor vara
tillriicklig. En vetoratt som foreslas i motionen dr utskottet inte berett att
fororda. Utskottet avstyrker darfér motionen:

1.6 Viss styrning av transporter av miljofarligt gods

Enligt 147 § andra stycket | VTK far kommunen meddela lokala trafikfére-
skrifter om forbud mot trafik med last av viss beskaffenhet. Enligt tredje
stycket i samma paragraf fir ocksa lansstyrelsen meddela lokala trafikfore-
skrifter for transport av farligt gods.

I motion 1986/87:T416 (fp) framhalls bl.a. de risker som olyckor vid
transporter med miljofarligt gods kan inncbira for titorter, vattendrag och
grundvatten. Motionirerna begér regler som skall skapa biittre mojligheter
an de nuvarande att styra trafik med miljofarligt gods till mindre kinsliga
omraden.

Riddningstjinstkommittén (Kn 1979:01) behandlade i sitt slutbetdnkande
(SOU 1983:77) Effektiv raddningstjinst fragan om végvalsstyrning for
transporter av farligt gods. Kommittén foreslog (s. 468-472) att linsstyrelser-
na skulle alaggas att utarbeta planer for vigvalsstyrningen i linen och med
dessa planer som underlag fatta de beslut om transport av farligt gods som
fordrades samt att ldnsstyrelser i 1an som grinsade till varandra skulle
samrada i drenden om férbud mot transporter som ber6rde vigar Gver
lansgriinsen. Handl4ggningen pa central nivé av fragor om végvalsstyrning
foreslogs ligga pé ett riddningstjanstverk. '

Det den 1 juli 1986 inrattade statens riddningsverk har fitt uppgiften att
bl.a. vara central fdrvaltningsmyndighet f6r frigor om landstransporter av
farligt gods. Under verkets forsta verksamhetsar har frigan om végvalsstyr-
ning for transporter av farligt gods prioriterats i verksamheten. Man har
emellertid funnit att man intc utan en foregiende studie av 1ampligheten och
behovet av vagvalsstyrning — med utgdngspunkt i riskbilder, statistik och en
total transportteknisk bedomning — kan dverviga att utfarda rekommenda-
tioner om sadan styrning. Arbetet med att inforskaffa statistik m.m. som
underlag for 6vervigandena har inletts.

Hir kan dven ndimnas att TSV har antagit ett vigmirke, varmed fordon
lastade med farligt gods rekommenderas att vilja sérskilt angivna végar vid
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sidan om kinsliga omridden. Beslut om uppsittning av mérket fattas av
vighéllaren—vagverket cller kommunen.

Mot bakgrund av den limnadc redovisningen for atgirder m.m. som torde
kunna tillgodose syftet med den hir aktuella motionen torde denna kunna
lamnas utan nagon riksdagens sarskilda dtgérd.

2 Fordonsfragor m.m.

2.1 Automatisk tindning av halvljus pé bil och motorcykel

Vid fiard med motordrivna fordon skall enligt 91 § VTK halvljus anvindas.
om inte annat foljer av 92 eller 93 § VTK. I 92 § finns bestimmelser om nir
helljus skall anvindas. 193 § finns bestimmelser om att varselljus och dimljus
kan ersitta halvijus. I paragrafen foreskrivs salunda att i stallet f6r halvljus
far vid fard med bil eller motorcykel anviindas annat ljus som Ar tillrickligt
for att uppmarksamma andra trafikanter pa fordonet. Detta giller dock inte
vid fard under morker, i gryning eller skymning eller dd vaderleksforhllan-
dena eller liknande omstéandigheter féranleder att halvljuset behdver vara

tint. 1 dimma eller vid kraftig nederbérd fir enligt pard;,rafen dimljus .

anviandas i stallet for halvljus.

Enligt motion 1986/87:T429 (s) glommer eller underliter ménga bilforare att
tinda halvljuset under morker. i gryning eller skymning etc. D4 funktionen
och beskaffenheten hos varselljus inte kontrolleras vid kontrollbesiktningen
av bilen underldter enligt motionen fordonsigare att se till om och hur

varsellyktor fungerar. Riskerna med délig synbarhet under mérker, i gryning -

eller skymning etc. vill motiondrerna undvika genom den ordningen att
halvljuset automatiskt tinds dd fordonet startas. Motionirerna begir
bestimmelser som kriver detta.

De flesta nya bilar som siiljs i vért land ar forsedda med anordningar som
tinder halvljusen eller varselljusen di motorerna startas. Sidana bestimmel-
ser som motionirerna begir synes inte vara pdkallade. Motionen avstyrks
darfor.

2.2 Stimulans till kdp av bilar med utrustning som okar
trafiksidkerheten

I motion 1986/87:T231 (m) framhalls bl.a. att ett positivt, trafiksikerhetsho-

jande inslag i utvecklingen av bilarna under senare &r har varit framtagandet
av ett elektroniskt, vid inbromsning lasningsfritt bromssystem. Framtagning
och anvindande av teknisk utrustning av trafiksikerhetshojande slag bor
enligt motiondrerna uppmuntras, t.ex. genom nedséttning av bilaccisen
(férsaljningsskatten pd motorfordon) for bilar som férses med utrustningen.
Motionédrerna begér forslag av regeringen med denna inriktning.

Som exempel pa att nedséttning av bilaccisen anviinds for att stimulera
forsiljning av bilar som fdrses med viss anordning som anses dnskviird kan
namnas foljande. Man stimulerar sdlunda introduktionen av personbilar som

2 Riksdagen [987/88. 15saml. Nr |
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uppfyller de avgasreningskrav som géller for personbilar av 1989 eller senare
ars modecll genom att bilaccisen har satts ned for personbilar av 1987 och 1988
ars modeller som uppfyller dessa krav (prop. 1985/86:145, SkU 41, rskr.
237).

Utskottet dr emellertid inte berett att gora ett principuttalande om att
introduktionen av utrustning som o&kar trafiksdkerheten bor stimuleras
genom nedsattning av bilaccisen. Det bor beaktas att utrustning som Okar
trafiksdkerheten kan ha en stimulerande effekt pa efterfragan av en biltyp
som har denna utrustning. Forst om denna stimulans inte racker till for att
oka efterfragan pa utrusning som fran allmén synpunkt anses 6nskvard kan

andra efterfragestddjande medel kunna komma under 6vervidgande. Mot -

bakgrund av det anforda bér motionen inte nu féranleda nagot initiativ av
riksdagen. Motionen avstyrks saledes.

2.3 Villkor fér trafik p& vig med traktortag och motorredskap

For att fa fora traktor som ar férsedd med gummihjul eller motorredskap pa
vig ricker det med att ha traktorkort, som far utfardas for den som har fyllt
16 ar eller, om sarskilda skl foreligger, for den som har fyllt 15 ar. For att fa
traktorkort behover sdkanden inte genomga kdrprov.

Traktor och slipvagn som anvdnds i lantbruk behdver vanligen inte
registreras och kontrollbesiktigas.

Bestammelser om hogsta tillatna vikt och lingd m.m. som giller bl.a. for
trafik med traktortag pa vag finns i 106-114 §§ VTK.

Motorredskap forutsitts i vigtrafiklagstiftningen vara konstruerade for en
hastighet av hogst 30 km/tim och endast med svérighet kunna &ndras till
hogre hastighet (s.k. konstruktiv hastighet). Exempelvis en mobilkran med
hogre konstruktiv hastighet skall betraktas som lastbil.

Traktorer — utom saddana som ar forsedda med jarnhjul — &r registrerings-
pliktiga. For motorredskap intrader registreringsplikt endast nir de anviinds
pa allmin vig for transport av personer och gods.

Vagtrafikskatt i form av fordonsskatt uttas enligt vagtrafikskattelagen
(1973:601) for traktorer och motorredskap som ar eller bor vara registrerade.
Traktorer och motorredskap indelas i skattehinseeende i tva klasser. Skatten
enligt klass I &r hogre &n enligt klass II. Traktor hédnférs till klass I
(trafiktraktor) under férutsattning att den har en tjanstevikt éver 2000 kg och
att den —dock med vissa undantag — anvinds f6r transport av gods pa viig som
inte ar enskild. Annan traktor én trafiktraktor hianfors till klass I (jordbruks-
traktor). Ett skattepliktigt motorredskap beskattas som en jordbrukstraktor,
om det har en tjdnstevikt som inte Gverstiger 2000 kg och inte 4r en till
motorredskap ombyggd bil, och i annat fall som en trafiktraktor.

I motion 1986/87:T409 (fp) begirs att rimliga regler for hastighetsbegrans-
ning och beskattning av mobilkranar och andra fordonsslag skall inféras.
I'motion 1986/87:T410 (s) kritiseras att traktortag — som enligt motionérer-
na kan ha lastvikter p& bortat 35-40 ton och i inte ringa utstrickning anvinds i
Malmdhus lian for transport av spannmal och sockerbetor — fir framforas pa
vig utan att vara kontrollbesiktigade och att redan en 16-&rig férare med
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traktorkort ar behérig att fora ett traktortdg. Motionidrerna begir att
problem fran trafiksikerhetssynpunkt med traktortag pa viig utreds.

I en nyligen framlagd, inom kommunikationsdepartementet utarbetad
promemoria (Ds K 1987:15) Motorredskap och traktorer redovisas en
oversyn av bestimmelserna om dessa kategorier fordon. I promemorian
foreslas berérande hir aktuella fragor bl.a. foljande. Traktorer och motor-
redskap indelas aveni vigtrafiklagstiftningen i tvd undergrupper — trafiktrak-
torer och jordbrukstraktorer resp. motorredskap klass 1 och motorredskap
klass 2. Indelningen av traktorer — som inte knyts till den konstruktiva
hastigheten — innebér i huvudsak att till trafiktraktorer hdnfors traktorer som
anvands for transporter pa vig medan dvriga traktorer hanfors till jordbruks-
traktorer. Till motorredskap klass | hianférs motorredskap som har hogre
konstruktiv hastighet an 30 km/tim medan 6vriga motorredskap hanfors till
klass 2. Jordbrukstraktor skall inte fi foras med hogre hastighet dn 30
km/tim. Trafiktraktor och motorredskap skall inte fa framféras med hogre
hastighet &n 50 km/tim. TSV skall dock fa foreskriva att ett motorredskap
klass 1 skall fa foras med hogre hastighet &n 50 km/tim. Motorredskap klass 1
skall alltid vara registreringspliktiga medan for motorredskap klass 2 den
nuvarande registreringsskyldigheten skall behallas. For registrerade motor-
redskap som inte anvinds for gods- eller persontransporter pa allmin vig
foreslas att en séarskild skatteniva infors varvid skatten i princip bor anpassas
efteri vilken utstridckning fordonen kan antas utnyttja det allméinna végnatet
och efter fordonens vagkostnadsansvar i Gvrigt.

Frigor om hastighet och beskattning for motorredskap har salunda
uppmirksammats i departementspromemorian, som for nirvarande remiss-
behandlas. I avvaktan pd den fortsatta behandlingen inom regeringskanslict
av promemorieforslagen avstyrker utskottet yrkandet i motion 1986/87:T409
(fp).

I departementspromemorian foreslds vidare bl.a. att det skall krivas
B-korkort — sdsom for personbil m.fl. fordon — for att fa fora trafiktraktor.
Detta innebédr bl.a. att foraren skall ha fyllt 18 ar. For att fa fora
jordbrukstraktor pa vag skall dock traktorkort vara tillrickligt. Provet for
traktorkort och darmed utbildningen féreslas emellertid komma att omfatta
aven koérprov mot for narvarande — som redovisats ovan — enbart teoriprov.

En skédrpning av kraven for att fa fora traktorer sdsom foreslas i
promemorian torde tillgodose syftet med motion 1986/87:T410 (s). I
avvaktan pa den fortsatta behandlingen av promemorieforslagen avstyrker
utskottet darfor dven denna motion.

2.4 Villkor for trafik med "ungdomsbilar”

For nirvarande finns det tvd slag av ombyggda bilar, vilka far framforas pa
viig av unga utan krav pa korkort, namligen s.k. epatraktorer och s.k.
A-traktorer.

Bestimmelser om kontruktionen av epatraktorerna m.m. meddelades i
kungorelsen (1940:440) om hanforande av vissa automobiler till fordonsty-
pen motorredskap (den s.k. epatraktorkungérelsen). Bestimda krav betréf-
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fande fjadrar, axelavstdnd och utvéxlingsférhallande uppstilldes. Epatrak-
torer, som har registrerats fore den 1 april 1975, far under vissa villkor
fortfarande anvéndas. De far emellertid inte framféras med hogre hastighet
an 30 km/tim. Antalet kvarvarande epatraktorer uppgick ar 1985 till ca 1 700.
De utgors huvudsakligen av bilar av typen Volvo Duett som har byggts om.

Om A-traktorer har TSV meddelat foreskrifter, férsta gngen ar 1969.
(Epatraktorerna betecknades i dessa som B-traktorer). A-traktorerna far
inte kunna framfoéras med hogre hastighet 4n 30 km/tim. Antalet A-traktorer
berdknades ar 1985 uppgé till ndra 7 000. Vanligen ar det tunga lastbilar som
har byggts om till A-traktorer.

Nirmare uppgifter om kraven pd epatraktorer och A-traktorer har
redovistats i utskottets betinkande TU 1985/86:1 (s. 12-13).

For att f4 fora epatraktorer och A-traktorer racker det med att ha

traktorkort, som — sasom redovisats ovan — fir utfirdas for den som har fyllt

16 &r eller, om sérskilda skal foreligger, for den som har fyllt 15 ar.

I tvA motionér tas upp friga om skiarpning av kraven for att f& framfora
A-traktor och epatraktor pa vig.

I motion 1986/87:T404 (fp) begirs salunda att ett korkort skall krivas for
att f& framfora A-traktor pa vig och att savil godkint s.k. teoretiskt prov som
godként korprov skall kravas for korkortet. I motion 1986/87:T409 (fp)
begiirs klassificering av epatraktorer och A-traktorer sa att dessa fordon inte
kan anvandas som “lekfordon™ av unga under 18 ar. 1 de bdda motionerna
framhalls de risker for olyckor som de hir aktuella fordonen utgér pa vig
med unga oerfarna forare.

I tvd andra motioner foreslas att vissa slags “bilar for unga™ skall tillatas i
trafiken m.m.

I motion 1986/87:T231 (m) anfors s&lunda bl.a. att epatraktorer i manga
fall torde vara ett bittre fordonsalternativ fér unga &n motorcyklar bl.a. med
tanke pa en 1ag olycksfrekvens. Epatraktorer orsakar dock. papekas det, latt
trafikkder och trafikstockningar pd vigarna med hinsyn till den laga
hastighet med vilken epatraktorerna far framforas. Denna nackdel skulle
enligt motiondrerna minskas om de unga hade tillgang till ett med cpatrak-
torn likartat fordon, som far framféras med hégre hastighet dn 30 km/tim.
Motiondrerna begir att TSV skall fa i uppdrag att undersdka majligheterna
att skapa en sarskild klass for en "ungdomsbil™. Fér "ungdomsbilen™ bér
enligt motionirerna galla samma principer som giller for epatraktorn men
“"ungdomsbilen™ bor fa framforas med en hastighet av hogst 40 eller hogst 50
km/tim. For att fa framfora "ungdomsbilen™ bor uppstillas krav motsvaran-
de dem som giller for att framfora en vanlig bil, dvs. bade teoriprov och
kdrprov. _

I motion 1986/87:T419 (m) erinras om att Motorférarnas Helnykterhets-
forbund, Ungdomsférbundet (MHF-Ungdom) for néigra &r sedan tog upp

tanken pé tillskapande av en “16-ars bil”. Denna bil skulle utgdras av en’

vanlig personbil, som dndrats s& att den ej kan framféras med hdgre hastighet
an 50 km/tim. Plats for endast en passagerare skulle fa finnasi bilen. Den som
fyllt 16 ar och godkiints i férarutbildning i huvudsak sisom f6r férande av bil
skulle fa fora "16-arsbilen™. Motionaren framhéller att "' 16-arsbilen™ i flera

!
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hinseenden skulle vara ett biittre fordonsalternativ for unga dn motorcykel,
epatraktor och A-traktor. Han begér att regeringen snarast skall underséka
mdjligheterna att tillata registrering av " 16-arsbilen™.

I den i féregdende avsnitt omnimnda departementspromemorian (Ds K
1987:15) Traktorer och motorredskap behandlas dven fragor om epatrakto-

rer och A-traktorer. Mot bakgrund av att befintliga ca 1 700 epatraktorer dr

omgirdade av forhallandevis stringa regler och att det sedan ar 1975 inte
tillkommer nagra epatraktorer torde enligt promemorian dec nuvarande
bestammelserna om dessa fordon kunna bibehillas. Av frimst redaktionella
skal forordas det att en epatraktor i fortsattningen i vigtrafiksammanhang
skall anses som en jordbrukstraktor. Tvé katcgorier A-traktorer foreslas. En
kategori med en konstruktiv hastighct av hogst 50 km/tim. I huvudsak skali
for denna kategori gilla vad som foreslas gilla om trafiktraktorer, bl.a.
B-koérkort sdsom redovisats i det foregdende. Om emellertid tjinstevikten ir
hogst 2 000 kg och den konstruktiva hastigheten ar hogst 30 km/tim skall
emellertid i friga om férarbehdrighet tillimpas de bestimmelser som
foreslas gilla for jordbrukstraktorer pa vig, dvs. provet for traktorkortet och
dirmed utbildningen skall &ven omfatta korprov.

Ett genomférande av forslagen i departementspromemorian synes i huvud--

sak tillgodose de 6nskemal som framfors i motionerna 1986/87:T404 (fp) och

1986/87:T409 (fp). I avvaktan pa den fortsatta behandlingen av promemorian

avstyrker utskottet darfér de har aktuella yrkandena i motionerna.-

Inférande av en kategori A-traktorer med en konstruktiv hastighet om hogst
50 km/tim synes kunna tillgodose syftet med de i motionerna 1986/87:T231
(m) och 1986/87:T419 (m) upptagna fragorna om utformning av “bilar for
unga”. I avvaktan pa den fortsatta behandlingen av departementspromemo-
rian avstyrker utskottet dven hithérande motionsforslag.

2.5NTR:srapport nr 13 om motorcyklar och mopeder

Nordiskt trafiksakerhetsrad (NTR) 6verlamnade hésten 1975 till kommuni-
kationsministern i Sverige — och till ministrarna i Danmark, Finland och
Norge med ansvar for trafiksakerhetsfragor — rapporten (nr 13) Motorcyklar
och mopeder — trafiksikerhet och konstruktion. T syfte att forbattra
trafiksdkerheten for motorcyklister och mopedister férordades i rapporten
begriansningar av motoreffekten hos motorcyklar och mopeder m.m.

I motion 1986/87:T414 (m) kritiseras forslagen i rapporten betriffande
motorcyklarna och motioniren begir att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kdnna vad han dérvid anfor.

NTR:s rapport déverlamnades av regeringen till trafiksakerhetsutredningen
jamte remissyttranden for att dvervégas i samband med utredningens arbete.
I utredningens betiinkande (Ds K 1979:3) Sdkrare mopedtrafik redovisade
utredningen sina 6vervdganden i mopedfragor och i slutbetinkandet, (Ds K
1980:6) Trafiksikerhet — problem och atgirder, dverviigandena om bl.a.
klassindelning av motorcyklar (s. 187-193). Betankandena lag till grund for
forslag i trafiksakerhetspropositionen (1981/82:81). Foredragande departe-
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mentschefen anforde i fraga om klassificering av motorcyklar (s. 64) att det
fanns anledning att tills vidare avvakta med nya Kklassificeringsregler.
Utskottet hade inte ndgot att erinra hiaremot (TU 1981/82:19 och 26).

NTR:srapport nr 13 4r siledes stutbehandlad. Utskottet foreslar darfor att
motionsyrkandet avslas.

2.6 Organ for fordonsbesiktningar

Bestimmelser om organisationen av kontrollorgan som svarar for sddan
teknisk provning eller besiktning som ir tvingande fér enskilda finns i lagen
(1985:1105) om obligatorisk kontroll genom teknisk provning m.m. For varje
omréde for obligatorisk kontroll kan enligt lagen en riksprovplats utses eller
cn eller flera provplatser auktoriseras. -

I'FK ar foreskrivet att registreringsbesiktning, typbesiktning och kontroll-
besiktning m.fl. besiktningar av motordrivna m.fl. fordon skall utféras av
riksprovplats. I forordningen (1985:1107) om riksprovplatser och auktorise-
rade provplatser m.m. har AB Svensk Bilprovning utpekats som riksprov-
plats for—med vissa undantag — motorfordon, terridngfordon, slapfordon till
motorfordon och till traktorer ombyggda bilar.

I motion 1986/87:T231 (m) framhélls att det finns verkstader och provnings-
stationer ~ t.ex. Motorménnens Riksforbund — M:s teststationer ~ vilka lika
vill som AB Svensk Bilprovning skulle kunna handha besiktningen av bilar.
Enligt motionirerna har monopolet pd besiktningar avskaffats i Tyskland
och s& bor ske dven i Sverige. Motiondrerna begir att forslag i detta syfte skall
laggas fram.

I proposition 1963:91 angdende siikerhetsinspektion av motorfordon, m.m. -
som bl.a. 14g till grund for bildandet av AB Svensk Bilprovning for att handha
sakerhetsinspektionen av motorfordon — redovisades en diskussion om olika
alternativ f0r organisationen av inspektionsverksamheten. Med utgdngs-
punkt i att sakkunskapen och objcktiviteten i sdkerhetsinspektionen inte
borde kunna ifrdgasattas och i att inspektionen skulle kunna uppfylla rimliga
ansprik pd service frin.den enskilde fordonsiigarens sida férordade foredra-
gande departemenschefen som den lampligaste organisationsformen ett
aktiebolag, i vilket staten skulle 4ga det avgorande inflytandet och i vilket
bilismens organisationer och bilverkstadsbranschen skulle ingd som med-
intressenter. Hirvid avsags det forutskickade AB Svensk Bilprovning.
Riksdagen hade inte nagot att erinra i denna del (SU 1963:83, rskr. 198, 3LU
1963:22, rskr. 184). I det darefter inrittade bolaget dger staten 52 % av
akticrna.

De refererade skilen for AB Svensk Bilprovnings tillkomst och uppgift har
enligt utskottets mening samma styrka i dag. Utskottet kan ddrfor inte

bitrida motionsforslaget utan foreslr att det avslis.

2.7 Forlaggning av en bilprovningsstation till Arjangs kommun

AB Svensk Bilprovning har f6r narvarande 174 bilprovningsstationer i 164
kommuner. Av stationerna 4r 156 fasta stationer och 18 besdksstationer
(med mera begransat éppethillande).
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I motion 1986/87:T223 (c) anfors bl.a. att det inom Arjangs kommun finns ca
10 000 fordon, som éarligen skall kontrollbesiktigas. Narmaste bilprovnings-
stationer ligger enligt motionérerna 5-7 mil frdn centralorten i kommunen (i
Arvika, Bengtsfors, Siffle och Améls kommuner). Motionarerna begar mot
denna bakgrund att en bilprovningsstation skall forliggas till Arjings
kommun. '

Enligt vad utskottet har erfarit har styrelsen for AB Svensk Bilprovning
diskuterat att gdra bolagets service mer lattillgénglig for bilagarna dven i
glesbygd. Utskottet ser gérna att sa sker.

Mot bakgrund av det anforda samt med héansyn till att det inte ankommer
pé riksdagen att avgdra var bolagets bilprovningsanliaggningar skall etableras
bor motionsforslaget inte foranleda négon riksdagens sdrskilda atgard.

2.8 Utdkade mojligheter till begrinsad registreringsbesiktning

Bilar m.fl. fordon skall enligt bestimmelser i FK registreringsbesiktigas for
bl.a. undersékning av fordonens beskaffenhet och utrustning mot bakgrund
av bl.a. grundregeln i 7 § FK att ett fordon far brukas i trafik endast om
fordonet dr tillfrlitligt frdn sikerhetssynpunkt och i Gvrigt lampligt for
trafik. Nir det giller serietillverkade fordon typbesiktigas enstaka fordon i
bl.a. nimnda syfte. For de fordon, som 4r likartade med ett som har
typbesiktigats, far typintyg utfirdas. Utfardas typintyg for ett fordon skall
det anses som om fordonet har godkints vid registreringsbesiktning.

Om ett fordon — efter det att det har godkints vid registreringsbesiktning
eller har tagits upp i typintyg — har dndrats bl.a. s& att det intc langre
overensstimmer med utforandet vid besiktningen eller nir typintyget
utfardades, skall fordonet enligt 38 § FK installas fér ny registreringsbesikt-
ning. Detta giller dock inte i fall bl.a. d& dndringen endast innefattar
avvikelser som &r att hanfora till fordonets utstyrsel och inte forsémrar dess
sakerhet.

Enligt 36 § fjarde stycket FK kan emellertid registreringsbesiktning —i den
omfattning som TSV bestimmer — begrinsas till att bl.a. avse viss del av
fordonet. TSV har med stéd av denna befogenhet bestamt (TSVES 1981:50)
att begrinsad besiktning far géras da en kopplingsanordning (draganord-
ning) har monterats eller demonterats pa en personbil.

Avgiften hos AB Svensk Bilprovning for registreringsbesiktning av en
personbil, som tidigare har godkints vid en registreringsbesiktning eller har
tagits upp i ett typintyg, ar for niarvarande 270 kr. Avgiften for begransad
besiktning av en personbil dr for nérvarande 125 kr.

Nir det giller fordons utrustning m.m. dger TSV enligt 103 § FK foreskriva
att vissa fordonsdelar eller fordonstillbehor fir anvindas endast om de ar
markta enligt verkets foreskrifter eller av typ som har godkénts av verket
eller ndgon annan myndighet. Verket har med stéd av dessa bestimmelser
meddclat foreskrifter om nationelia typgodkannanden fér olika slag av
utrustningar for bilar och cyklar m.fl. fordon.

I motion 1986/87:T414 (m) begirs att mojligheten till begransad besiktning
skall utdkas till att omfatta dven andra smérre forandringar 4n montering och
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demontering av draganordning och avse inte bara smiirre forindringar av
personbilar utan av bilar dver huvud taget — dvs. personbilar samt bussar och
lastbilar — som har en totalvikt av t.ex. hogst 3 500 kg.

AB Svensk Bilprovning har i skrivelse till TSV i januari 1986 foreslagit att
dven foljande dndringar av personbil skall kunna omfattas av begrinsad
besiktning, namligen dels montering av taklucka, dels demontering av
taxiutrustning. dubbelkommando, larmanordning och blatt ljus samt enklare
handikapputrustning. Bolaget har iven foreslagit att gillande och foreslagna
mojligheter till begrinsad besiktning skall utvidgas till att gilla bilar med
hogst 3 500 kg totalvikt. I samband med beredningen inom TSV av skrivelsen
évervigs forslag som har framforts inom verket till dven annan utdkning av
mdjligheterna till begriinsad besiktning.

D4 denimotionsforslaget upptagna fragan slunda omfattas av 6vervigan-
den inom TSV bor det inte foranleda ndgon sirskild dtgird av riksdagen.

2.9 Bilavgaskontrollen vid kontrollbesiktningen

I motion 1986/87:T420 (fp) begirs att tillsynen av gallande avgasregler skall
forbattras genom att avgasutslippen dgnas stérre uppmiirksamhet vid den
obligatoriska kontrollbesiktningen. Som motivering for yrkandet anférs bl.a.
att bilavgaser hor till de allvarligaste miljoproblemen i vart land.

Riksdagen beslutade i december 1985 om skiirpta krav for avgasrening pd
personbilar (prop. 1985/86:61, JoU 11, rskr. 101). Under forra riksmotet
antog riksdagen (prop. 1986/87:56, JoU 7. rskr. 106) bilavgaslagen
(1986:1386) som innchaller de regler som beh6vs for att genomfora de
skarpta avguskravcn'. Lagen, som tradde i kraft den I juli 1987, syftar bl.a. till
att fa till stand en forbattrad kontroll av bilar som har satts i trafik. I
anslutning till lagen har utfirdats bilavgasforordningen (1987:586) vilken har
ersatt bilavgaskungorelsen (1972:396). Statens naturvirdsverk meddelar de
ytterligare foreskrifter om bilars beskaffenhet, utrustning och funktion som
behovs for att bilarna skall uppfylla de krav som foljer av bilavgasférordning-
en. Fordon som inte uppfyller kraven enligt bilavgasférordningen godkinns
inte vid kontrollbesiktningen.

Genom dndring i biluvguskung(irclscn den 1 mars i ar och genom den nya
bilavgasforordningen har avgasreningskraven skirpts under innevarande ar
for bilar av vissa arsmodeller som ér i bruk.

Den redovisade ordningen for avgaskontrollen torde tillgodose dnskemélen i
motionen. Nagon siirskild atgird av riksdagen med anledning av motionen
torde saledes inte vara pakallad.

2.10 Kontrollbesiktningsintervaller for personbilar m.fl.
fordon

Sedan den 1 januari 1971 dr ordningen f6r kontrollbesiktning av personbilar
och andra fordon den att fordonen skall kontrollbesiktigas arligen med
borjan under andra kalenderaret efter det &r som anges i arsmodellbeteck-
ningarna och under instéllelseterminer som bestims av sista siffran i
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registreringsnumren (77 och 78 §8 FK). P& grund av att en ny drsmodell i
allminhet introduceras redan flera manader fore det ir som anges i
arsmodellbeteckningen kan anvandningstiderna fore den forsta kontrollbe-
siktningen variera mellan ca ett och ctt halvt &r och tre ar.

I fyra motioner begirs att tidsintervallen till kontrollbesiktningarna skall
andras.

I motion 1986/87:T231 (m) begirs salunda en 6versyn av bestimmelserna
om kontrollbesiktning som skall syfta till att den férsta kontrollbesiktningen
for fordon som inte anviinds i yrkesmaissig trafik och f6r fordon som inte kors
exceptionellt mycket skall dga rum efter tre ar, den andra efter fem ér,
varefter fordonen skall kontrollbesiktigas varje &r. Motionirerna framhéller
att bilarna blir allt bittre. I motion 1986/87:T232 (m) framfors samma
forslag.

I motion 1986/87:T409 (fp) begars atgirder for att minska antalet
kontrollbesiktningar av relativt nya fordon. Motionérerna frigar sig om vi far
tillracklig nytta av de resurser som gar at for kontrollbesiktningar av relativt
nya personbilar. Om man slopar de kontrollbesiktningar som skall 4ga rum
efter tva ar och fyra ar skulle, pipekar motionirerna, 100 milj. kr. kunna
sparas 1 avgifter. resekostnader och tidsatgang for att kunna anvindas till
angelignare trafiksikerhetsatgarder. _ '

I motion 1986/87:T423 (fp) anfors bl.a. att stor vikt i trafiksikerhetsarbetet
maste laggas pa att dldre bilar haller en hog trafiksidkerhet men att detta
kriver stora resurser hos AB Svensk Bilprovning. Motionirerna foreslar -
for att bilprovningen skall fé resurser for att kontrollera de négot éldre
bilarna — att intervallerna for kontrollbesiktningen varieras sa att t.ex. en
privatbil besiktigas forsta gangen efter tre dr och sedan med “rullande
intervaller™.

Utskottet behandlade senast under foregiende riksmoéte i betinkande TU
1986/87:1 motionsférslag som var likartade med de hiir aktuella. Utskottet
redovisade (s. 18) de synpunkter pa virdet av gillande kontrollbesiktnings-
system, som AB Svensk Bilprovning hade framhéllit i ett yttrande till
kommunikationsdepartementet ar 1982 over skrivelser angaende dndrade
tidsintervaller mellan kontrollbesiktningarna m.m. Vidare redovisade ut-
skottet vad som i detta hinseende enligt bolaget hade framkommit i en studie
av kontrollbesiktningens effekter som statens vig- och trafikinstitut (VTT)
hade utfort at bolaget ar 1984. Pa forslag av utskottet bestutade riksdagen att
lamna motionsforslagen utan atgard med hanvisning till att AB Svensk
Bilprovning hade pébdrjat en analys av konsekvenserna av fordndringar i
instiillelsesystemet och att resultatet hiirav borde avvaktas.

I den av AB Svensk Bilprovning till utskottet 6verlamnade promemorian
med synpunkter pa vissa forslag till &ndringar i nuvarande instillelsesystem
for kontrollbesiktning anfor bolaget att det sedan vintern 1986/87 har
studerat tillgiingligt material i syfte att skapa ett underlag fér bedémning av
effekterna av hiir aktuella motionsférslag om &ndringar av kontrollbesikt-
ningsintervallen. Studierna har enligt bolaget gett underlag for att konstatera
att virdet av nyttoeffekterna av kontrollbesiktningen dr mycket storre 4n de
kostnader som verksamheten orsakar. Andringar i nuvarande regelsystem
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bor darfor, anfor bolaget, inte genomforas innan konsekvenscrna av sidana
fordndringar har nirmare utretts, bl.a. med avseende pa miljosidan. En
omférdelning av resurserna for kontrollbesiktning fran yngre till aldre resp.
frin litta till tunga fordon skulle vidare enligt bolaget endast innebira
ungefirligen ett bibchallande av de nu uppnadda effekterna eller mojligen
nagon marginell forbattring.

Bolaget papckar att nuvarande regler om instéallelsetid dverensstimmer
ganska bra med ett foreslaget direktiv avseende Europeiska Gemenskapen
(EG) om att den forsta kontrollbesiktningen av personbilar och litta lastbilar
skall ske innan tre &r har forflutit efter det att fordonen har tagits i bruk, den
andra besiktningen inom fem &r, varefter kontrollbesiktningarna skall ske
arligen. T Sverige installs, anfor bolaget, for nirvarande 97 % av personbilar-
na fore tredrsgransen. Ett ars senareliggning skulle — vid oforindrade
forhallanden i Gvrigt — innebiira att ca tva tredjedelar av personbilarna skulle
ha dverskridit tredrsgrinsen.

Tidigareldggning av den forsta kontrollbesiktningen av lastbilar, bussar
och slapvagnar med totalvikter over 3,5 ton sé att den sker inom ett ar fran
ibruktagandet skulle enligt bolaget vara en vidlmotiverad férindring som
skulle ge goda resultat fran trafiksikerhetssynpunkt och som bér prioriteras.
Dessa fordon, papekas det, hinner ndmligen koéras betydligt langre foére den
forsta kontrollbesiktningen an man tidigare har ként till.

En annan férindring som enligt bolaget bor prioriteras ar ordningen for
tilldelning av registreringsnummer fér nya fordon med totalvikter av hogst
3,5 ton. Den sista siffran i registreringsbeteckningen bor bli en som gor att
tiden till den forsta kontrollbesiktningen blir kortare dn vad den for
ndrvarande i vissa fall kan bli.

Bolaget — som anfor att det avser att under innevarande host ta upp
diskussioner med TSV m.fl. myndighcter om nu ndmnda 6nskade forand-
ringar — redovisar i promemorian vissa ytterligare férdndringar av nuvarande
ordning, vilka enligt bolaget bér prioriteras.

Mot bakgrund bl.a. av vad AB Svensk Bilprovning i hir aktucll promemoria
och tidigare har anfdrt om virdet av nuvarande ordning i friga om
tidsintervall till kontrollbesiktningarna ar utskottet inte berett att nu fororda
att dessa tidsintervall skall forlangas sdsom foreslas i har aktuclla motions-
forslag. Utskottet avstyrker darfor desamma.

3 Bilregisterfragor

Registreringsbeteckning efter eget val pa fordon

Enligt bestammelser i 14 § BRK skall TSV vid registrering av fordon tilldela
det ett registreringsnummer. Registreringsnumret bestar enligt paragrafen
av tre bokstaver och tre siffror.

I motion 1986/87:T418 (m) papekas att bildgare i vissa 1ander har mojlighet
att fa registreringsbeteckningen individuellt utformad sa att t.ex. ett ord med
anknytning till bildgarens sysselsattning eller hans namn bildas. En extra
avgift tas ut for den 6kade administrationskostnad som registreringsmyndig-
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heten beriéknas fa for kontroll av att samma beteckning inte redan tilldelats
ett fordon m.m. I motionen begérs att en sddan mojlighet skall Sppnas dven
for fordonsigare i vart land.

Enligt vad utskottet under hand har erfarit har inom TSV férslag framforts
om att bilagare skulle kunna fd registreringsskyltar med den text eller
kombination av text och siffror som bildgaren énskar inom en ram av 4-6
tecken. Sidrskild avgift skulle tas ut.

I avvaktan pa den fortsatta behandlingen av detta forslag bor motionsfor-
slaget limnas utan sirskild atgird.

4 Korkortsfragor

4.1 Behorighet att fora tyngre motorcyklar

I vigtrafiklagstiftningen forstds med litt motorcykel en motoreykel vars
motor har en slagvolym av hdgst 125 kubikcentimeter. Overstiger slagvoly-
men 125 kubikcentimeter ir motorcykeln en tung motorcykel.

Enligt KKL galler att korkort krivs for att fa fora motorcykel. Korkort for
motorcykel kan forvirvas av den som har fyllt 16 &r och har godkints i
forarprov, som bestér av forhor betraffande vissa kunskaper samt kdrprov.
Korkort f6r motorcykel giller emellertid for tung motorcykel forst nar
korkortshavaren har fyllt 18 ar. Fore den 1 januari 1986 géllde att den, som
hade erhéllit korkort fér motorcykel fore fyllda 18 ar och da var behorig att
fora endast latt motorcykel, vid fyllda 18 &r utan vidare dgde fora tung
motorcykel. Fr.o.m. den 1 januart 1986 giller emellertid att, om férarprovet

skall avliggas pa en latt motorcykel, linsstyrelsen skall begriinsa korkortets’

giltighet till att avse latt motorcykel. Den som vill kéra tung motorcykel
maste genomga ett sarskilt forarprov foér sddan motorcykel med forhér och
korprov. For den som har godkénts vid forarprov for litt motorcykel ricker
det dock med enbart korprov pé tung motorcykel.

4.1.1 NTR:srapport nr 19 om utbildning av motorcykelférare

Nordiskt Trafiksikerhetsrdd (NTR) 6verlaimnade hésten 1977 till kommuni-
kationsministern i Sverige — och till ministrarna i Danmark, Finland och
Norge med ansvar for trafiksidkerhetsfragor — rapporten (nr 19) Uddannelse
af motorcykelfgrere. 1 rapporten framlades forslag om forbattring av
utbildningen for motorcykelforare. Bl.a. forordades att behorighet att fora
motorcykel med en slagvolym &ver 410 kubikcentimeter skulle kunna
erhallas forst efter minst ett ars praktisk erfarenhet av kérning med littare
motorcyklar. Forslaget innebar att korkort for de tyngre motorcyklarna i
princip skulle kunna erhéllas endast cfter tva forarprov efter foregdende
teoretisk och praktisk forarutbildning.

I motion 1986/87:T414 (m) kritiseras forslaget i rapporten om krav p tva
forarprov och motionidren begir att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kinna vad han darvid anfor.
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NTR:s rapport éverlamnades av regeringen till trafiksikerhetsutredningen
for att dvervagas i samband med utredningens fortsatta arbete. I trafiksiker-
hetsutredningens betankande (Ds K 1979:11) Trafikant- och forarutbildning
foreslog utredningen krav pa en sirskild utbildning och ett sirskilt férarprov
for behorighet att fora tung motorcykel. Utredningen ifrigasatte emellertid
om det fanns tillricklig anledning att fororda inrdttandet av en sirskild
mellanklass for motorcyklar med motorer som har slagvolymer mellan 125
och 410 kubikcentimeter (se ndrmare hdrom nedan). Utredningens férslag
anmiildes i 1981/82 ars trafiksakerhetsproposition. Féredragande departe-
mentschefen forordade (s. 37-38) att ett sirskilt forarprov for behorighet att
f6ra tung motorcykel skulle inforas och att endast den som fyllt 20 ar skulle f&
fora de allra tyngsta motorcyklarna, nimligen motorcyklar med motorer
vilkas slagvolymer 6versteg meflan 500 och 600 kubikcentimeter. P4 férslag
av utskottet (TU 1981/82:19s. 15-16 och TU 1981/82:26) bitridde emellertid
riksdagen (rskr. 231) inte dessa forslag.

NTR:s rapport nr 19 dr sdledes slutbehandlad. Utskottet forestar darfor att
motionsyrkandet avslés.

4.1.2 Slopande av kraven pa sirskilda prov for att fa fora tung motorcykel

[nférandet fr.o.m. den I januari 1986 av krav pa godkint sirskilt férarprov
eller kérprov for behodrighet att fora tung motorcykel (prop. 1984/85:137, TU
29, rskr. 384) motiverades med att uppfyllandet av dessa krav skulle bidra till
att Oka trafiksdkerheten for den som vill fora tung motorcykel.

I motion 1986/87:T414 (m) begirs att nimnda krav slopas och att en dterging
sdlunda sker till vad som géllde foére den 1 januari 1985. Motioniren
framhaller att det bland motorcyklarna inte ir de tunga utan de laitta
motorcyklarna som procentuellt sett ar inblandade i de flesta trafikolyck-
orna.

Antalet dodade och skadade forare och passagerare pd motoreyklar vid
polisrapporterade vigtrafikolyckor uppgér till ca 1 S00 per ar. varav ca 60
dodade. Dessa tal motiverar en fortsatt skirpt uppmarksamhet pé situatio-
nen i trafiksdkerhetshinseende fér denna kategori trafikanter. Nagon
minskning av kraven for att fa féra tung motorcykel kan utskottet darfor inte
fororda. Motionsyrkandet avstyrks salunda.

4.1.3 Behorighet att fora motorcykel med slagvolym om hogst 400
kubikcentimeter

For att underlitta fér kortvixta och fysiskt svaga personer att t.ex. anvinda
sig av s.k. motorskotrar av typ Vespa foreslas i motion 1986/87:T427 (fp) att
korkort for latt motorcykel skall, om kdrkortshavaren har fyllt 18 ar. utan
vidare gilla for motorcyklar vilkas motorer har slagvolymer om hogst 400
kubikcentimeter.

Nordiskt Trafiksiikerhetsrid (NTR) foreslog, som ndmnts ovan, i rapporten
(nr 19) om utbildning av motorcykelforare slagvolymen 410 kubikcentimeter
som skiljegrins i fraga om krav p forarens utbildning. Trafiksdkerhetsutred-
ningen anférde i fraga om NTR:s forslag bl.a. (Ds K 1979:11 5. 75-76) att det
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ingalunda var belagt att grinsen borde ligga just vid 410 kubikcentimeter.
Utredningen framhdll att inte heller dess egen analys av motorcykelolyckor
pekade pa att denna grins var kritisk. Utredningen ifrdgasatte darfor. som
namnts ovan, om det fanns tillriacklig anledning att férorda inréttandet av en
sarskild mellanklass av motorcyklar omfattande slagvolymerna 125-410
kubikcentimeter.

Utskottet ar inte heller dvertygat om att slagvolymen 400 kubikcentimeter
bor vara grins i fraga om kraven for att fi féra motorcykel s& att forst vid
denna grans de mera omfattande kraven skall gilla. Utskottet avstyrker
darfor motionen.

4.2 Krav pd den som soker korkortstillstand

Kérkort far utfirdas endast fér den som har ett gillande kérkortstillstand.
Fragor om korkortstillstdnd provas av lansstyrelsen. Korkortstillstand far
meddelas endast den som med hénsyn till sina personliga och medicinska
forhallanden kan anses 1amplig som forare av korkortspliktigt fordon. Vid
provningen av de personliga forhallandena skall enligt 7 § KKL sarskilt
beaktas om sokanden ir kidnd for ett nyktert levnadssitt och om det kan antas
att han kommer att respektera trafikreglerna och visa héinsyn, ansvar och
omddme i trafiken.

Till grund for lansstyrelsens provning skall ligga en personutredning.
. Personutredningen utfors av polismyndigheten och skall enligt 11 § andra
stycket KKF innehélla ett yttrande om sékandens lamplighet som koérkorts-
havare och en redogorelse for de omstindigheter pa vilka yttrandet grundas.

Enligt rikspolisstyrelsens féreskrifter och allménna rdd om personutred-

ning (RPS FS 1986:41) som har meddelats efter samrad med TSV skall
kontroll ske i person- och belastningsregistret. Polismyndighetens yttrande

bor innehalla en bedomning av om sékanden som forare av korkortspliktigt
fordon kommer att respektera trafikreglerna, ta hiinsyn till andra och visa
omdéme och ansvar. Betriffande sambandet mellan den personliga limplig-
heten och brottslighet méste enligt rikspolisstyrelsens fareskrifter och
allminna rad beaktas att det inte dr sjilva brottet som sddant som skall
foranleda att korkortsinnehav avstyrks. 1 stillet skall helhetsbilden av
personen i friga utgdra grunden for en bedomning av fragan hur han kommer
attupptradaitrafiken. Trafikbrott kan. sags det, naturligtvis ge anledning att
ifrigasitta vederborandes lamplighet som fordonsférare och detta giller i
synnerhet trafiknykterhetsbrott.

Lénsstyrelsen far enligt 11 § tredje stycket KKL sjdlv eller genom
polismyndighet féranstalta om ytterligare utredning. Déarvid kan lansstyrel-
sen forelagga sokanden att inom viss tid ge in ett likarintyg.

4.2.1Kravet i fraga om nyktert levnadssatt

Den 1 januari 1977 avskaffades fylleristraffet och i samband didrmed tradde

lagen (1976:511) om omhandertagande av berusade personer m.m. (LOB) i

kraft.
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I motion 1986/87:T424 (m) papekas att i och med avskaffandet av fylleristraf-
fet cn registreringsrutin av dem som hade gjort sig skyldiga till fylleri
upphérde. Dérigenom ér enligt motiondrerna myndigheternas kunskaper
betraffande nykterhctsforhallandena hos dem som soker korkortstillstand
numera bristfilliga. Over 10 000 personer som omhindertagits av polisman
som berusade med stdd av bestimmelser i LOB var &r 1986 enligt
motiondrerna oidentificrade. Motiondrerna anser att nya uppfoljningsruti-
ner bechovs for att man lattare skall kunna klarligga korkortssokandes
nykterhetsforhdllanden och dirmed deras limplighet som forare av kor-
kortspliktiga fordon. De begir en utredning i fragan.

Nir nigon har omhéndertagits enligt LOB skall polismyndigheten anmila
detta till TSV (87 § KKF) och TSV skall fora in uppgiften i korkortsregistret.
Uppgiften far emellertid bevaras i kérkortsregistret i hdgst tva ar fran det den
infordes. Uppgiftslimnandet avser alla personer som omhéiindertagits enligt
LOB - dven bl.a..dem som dnnu inte har ansokt om korkortstillstdnd. Under
polismyndighetens personutredning underséks om "LOB-anteckning™ finns
i korkortsregistret. Varje omstiindighet som kan tyda pa att en kérkortsso-
kande missbrukar sprit eller annan stimulantia bor enligt rikspolisstyrelsens
ovannamnda foreskrifter och allménna rad redovisas till linsstyrelsen.

Om lansstyrelsen finner anledning anta att nigon inte bor ha kérkort eller
traktorkort pa grund av sina nykterhetsforhallanden, fir lansstyrelsen enligt
39 § KKL hora socialndmnden, om ndamndens yttrande har betydelse for
arendets avgdrande.

Frigan om identifiering av dem som har omhindertagits enligt LOB
behandlades i proposition 1983/84:111 med forslag till polislag m.m.
Justitieministern anforde dar (s. 39-40) bl.a. att det naturligtvis far anses
otillfredsstillande att den som kan dolja sin identitet undgér foreskriven
rapportering och registrering och féljderna darav bl.a. i kérkortshinseende.
Ett heltickande system for att uppticka enskilda personers misskdtsamhet i
nykterhetshinseende kunde dock enligt justitieministern aldrig uppnés och
borde som han sig det knappast cns cfterstrdvas. Man kommer inte ifran,
anforde han, att tillfalligheter i stor utstrickning avgdr vilka upplysningar
som nar vederbérande myndigheter. Justitieministern understrok emellertid
att det i fortsattningen — liksom det dittills varit — bor vara en tjiinsteplikt for
polisen att verka for att den omhindertagne identificras med de medel som
star till buds. Riksdagen hade inte nagot att erinra (JuU 1983/84:27, rskr.
331).

Utskottet har forstaelse for att polismyndighet i vissa fall kan ha svérigheter
att identifiera den som har omhindertagits enligt LOB. Utskottet vill
emellertid — i dverensstimmelse med vad utskottet gjorde vid behandlingeni
betinkande 1983/84:1 (s. 6-8) av motionsforslag om nykterhetsprovningen i
korkortsarenden — framhalla att de ovan redovisade bestammelsernai 11 §
andra stycket KKF ger polismyndighet mdjlighet att verkstiilla en utforligare
utredning in att endast kontrollera huruvida kérkortssokande har omhiin-
dertagits enligt LOB. Som utskottet understrsk ar det—med den person- och
lokalkinnedom som polisen besitter — angeldget att den finner limpliga
former for att gdra sa utforliga personutredningar som mojligt. Vidare vill
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utskottet — sdsom skedde i ovannamnda betiinkande — erinra om att
lansstyrelsen sjalv eller genom polismyndigheten far féranstalta om ytterliga-
re utredning och darvid foreligga sokanden att ge in ldkarintyg samt har
mojlighet att hdra socialnamnden.

Mot bakgrund av det anforda ir utskottet inte berett att st6dja motions-
forslaget om en utredning om uppfoljningsrutiner for klarliggande av
korkortssokandes nykterhetsforhallanden. Motionsforslaget avstyrks sa-
ledes.

4.2.2 Bedomning av viss brottslighet hos sokande

I motion 1986/87:T422 (fp) tas upp fraga om skirpning av sanktionerna for
bilstlder. I motiveringen foreslas bl.a. att man dverviger om inte begingna
bilstolder — i storre utstriickning in som enligt motiondrerna for niarvarande
synes vara fallet — bor beaktas vid prévningen av den sékandes limplighet att
erhélla korkort.

Enligt rikspolisstyrelsens ovannamnda féreskrifter och allménna rad bor vid
kvalificerad brottslighet av allmiint slag, som t.ex har bedrivits yrkesméssigt
eller har varit sarskilt grov, langvarig eller hinsynslés, innehav av kérkort i
regel avstyrkas. Forutsittningar for korkortsinnehav torde didremot ofta
finnas i friga om personer som har domts till villkorlig dom, skyddstillsyn
eller kortare fangelsestraff for brott som inte dr av nu namnda karaktar.

Den ordning som géller f6r provningen av lampligheten hos den som séker
korkortstillstind inrymmer saledes att bilstélder som begétts av sékanden
kan beaktas vid provningen. Nagot riksdagens initiativ med anledning av
motionen ar diarfor enligt utskottets mening inte pakallat. Motionen avstyrks
darfor i har aktuell del.

4.3 Korkort pd provm.m.

Aven om korkortets giltighetstid formellt ar begrénsad till tio &r. ar den
praktiska giltigheten i princip livsvarig riknat frén det korkortet limnades
ut.

Nyblivna forare utgdr emellertid en med hinsyn till trafiksikerheten
mycket utsatt trafikantgrupp. Under ar 1985 var sdlunda antalet dédade och
skadade personbilsforare storst bland 18-aringar, darnast bland 19-aringar
for att dérefter minska successivt med alder.

I tvd motioner vill motiondrerna att kérkortet till en borjan skall vara
utfardat pa prov eller vara interimistiskt.

I motion 1986/87:T423 (fp) crinras om att bilforarutbildningen i Norge ér
uppdelad i tva faser. Efter grundliiggande forarutbildning (den forsta fasen)
utfirdas ett korkort som dr giltigt under tva &r. Den andra fasen omfattar viss
teoretisk utbildning samt korning pa halt underlag och korning i morker. Nir
foraren ar klar med den andra fasen dndras det provisoriska korkortet till ett
permanent korkort utan ytterligare forarprov. Motiondrerna framhaller
angelidgenheten for var del av ett obligatorium motsvarande fas 2 i Norge.

Aven i motion 1986/87:T430 (m) onskar man att forarutbildningen
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utformas som i Norge och motionédrerna begir forslag om inférande av ett
interimskorkort.

T en annan hir aktuell motion, motion 1986/87:T409 (fp). framhélls att
olycksriskerna dr storst for motorfordonsforarna i &ldrarna 15-25 ar.
Motionirerna begir atgirder for att minska olycksriskerna foér de yngsta
motorfordonsférarna. '

I april 1986 kndts en sakkunnig till kommunikationsdepartementet for att
bitrada med vissa fragor rérande bilférarutbildningen. Den sakkunnige
avgav i ar rapporten Nyblivna bilférare - Trafiksikerhetsproblem och
atgirder med redogorelse for bl.a. bilforarutbildningen i Norge samt med
forslag till dndring av bilforarutbildningen i vart land. Den sakkunnige
foreslog att forarutbildningen skall indelas i tvd skeden. Regeringen over-
ldmnade i april rapporten till TSV for att finnas att tillga vid verkets arbete
med att ta fram ett underlag for ett regeringsbeslut om reformering av
bilférarutbildningen.

TSV har darefter — i slutet av augusti i ar - till regeringen 6verlamnat ett
forslag till reformerad bilfdrarutbildning. Utbildningen féreslas omfatta tva
skeden. Efter grundutbildning med obligatorisk tcorikurs, mérkerkérnings-
kurs och utbildning i kdrning pd halt underlag samt forarprov erhaller
korkortssokanden ett preliminirt korkort med tva ars giltighetstid. Under
giltighetstiden forutsitts korkortssokanden skaffa sig kdrerfarenhet pa egen
hand under minst ett och ett halvt ar. Vidare skall han/hon genomga
obligatorisk tilliggsutbildning avseende kérning pa halt underlag samt
korprov. Godkanns kérprovet crhills ett permanent koérkort. 1 annat fall
foreliggs korkortssdkanden genomgé kompletterande utbildning i trafiksko-
la. Forare som har preliminért korkort skall ha en "nybdrjarskylt™ pa bilen.
Forslaget bereds inom kommunikationsdepartementet i anslutning till det
trafikpolitiska utvecklingsarbetet.

De unga motorfordonsférarnas situation har aven uppmirksammats pa
det siittet att unga och/eller nya motorfordonsférare framhalls i TSV:s
trafiksdkerhetsprogram 1987 som ett vasentlig frdga for verksamheten i
TSV:s rad foér samordning och planering. '

Vidare genomfér Nationalfdreningen for trafiksikerhetens framjande

(NTF) under aren 1986-1988 ¢n kampanj som syftar till att minska de unga

forarnas andel i trafikolyckorna.

Med hénsyn till de initiativ m.m. som cnligt den ovan limnade redogorelsen
redan har tagits i frigor som berér motionsforslagen och i avvaktan pa
regeringens stallningstaganden till TSV:s forslag torde motionsforslagen
kunna lamnas utan sarskild atgird av riksdagen.

4.4 Vissa korkortsingripanden

KKL ger méjlighet till korkortsingripanden mot korkortshavare, som inte
foljer fran trafiksdkerhetssynpunkt viisentliga trafikregler. i form av dterkal-
lelse av korkortet, varning samt omhédndertagande av korkortet.
Aterkallelse och varning beslutas av forvattningsdomstol (lansritt i forsta
instans) efter ans6kan av allmint ombud, som ar knutet till linsstyrelsen. Om
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emellertid det allmanna ombudet anser att varning ar en tillracklig atgard, far
ombudet utfirda ett férelaggande om varning for godkdnnande inom viss tid.

Grunderna for aterkallelse av korkort finns angivna i 16 § KKL. Om ett
korkort Aterkallas pa vissa i paragrafen angivna grunder skall domstolen
bestamma en sparrtid — som utgdr hinder mot att utfarda ett nytt korkort — pa
lagst en manad och hdgst tre 4r.

I vissa av de fall som avses i 16 § KKL far enligt 22 § KKL i stillet for
korkortsaterkallelse beslutas om varning, om detta av sarskilda skil kan
anses vara en tillracklig atgird. Huvudregeln enligt 16 § KKL ir saledes att
ingripande skall ske i form av terkallelse av korkortet.

Omhindertagande av korkort beslutas av polismyndighet eller &klagare.
Forutsattningarna for att ett korkort skall f& omhéndertas anges i 23 § KKL.
Kérkortet kan omhéndertas bl.a. vid misstanke om trafiknykterhetsbrott och
om viss alkoholkoncentration i korkortshavarens blod. Om kérkort ar
omhindertaget enligt 23 § KKL skall lansstyrelsen enligt 41 § KKL utan
drojsmal prova om korkortet skall aterkallas tills vidare eller aterstallas i
avbidan pa den fortsatta behandlingen av frigan om kérkortsingripande.

4.4.1 Omhiindertagande av kirkort vid trafiknykterhetsbrott

Den som har fort motordrivet fordon och dérvid har varit paverkad av starka
drycker eller av annat berusningsmedel kan stillas till ansvar enligt bestim-
melserna om trafiknykterhetsbrott i 4 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott. I lagrummet skiljs mellan ett grovre brott (rattfylleri) och ett
lindrigare brott fér vilket brottsbeteckning saknas i lagen men som i
allmanhet brukar bendmnas rattonykterhet. For att stallas till ansvar for
rattonykterhet riacker det att alkoholkoncentrationen i férarens blod under
eller efter farden uppgatt till 0,5 men ej till 1,5 promille. Frégor om ansvar fér
rattfylleri och rattonykterhet provas av allmén domstol.

Rattfylleri och rattonykterhet utgér enligt 16 § punkt 1 KKL grunder fér
aterkallelse av korkort. Slutlig aterkallelse av korkort pa grund av trafiknyk-
terhetsbrott forutsatter dock att det finns en lagakraftvunnen dom i
brottmalet.

I motion 1986/87:T431 (c) begirs att kdrkortet skall omhéndertas i anslutning
till att trafiknykterhetsbrottet begds. Motionarerna erinrar om att mél om
sddana brott handliaggs av allmdn domstol medan mél om kdrkortsingripan-
den handlaggs av férvaltningsdomstol. Motiondrerna framhaller att det inte
ar ovanligt att den som misstanks for trafiknykterhetsbrott far behalla
korkortet i avvaktan pa domen i allmidn domstol. Prévningen av malet om
korkortsingripande kan enligt motionérerna i undantagsfall dréja 6ver ett ar.
Detta ar enligt deras mening inte rimligt.

Fore en dndring av 23 § KKL den 1 januari i r (prop. 1985/86:115, TU 27,
rskr. 348) krivdes for omhandertagande av korkort att alkoholkoncentration
i férarens blod konstaterats genom en analys av hans blod. Analys utférdes
av statens rattskemiska laboratorium, och ca en vecka hann forflyta innan
polis/dklagare hade tillgdng till utlatande fran laboratoriet. Genom dndring-

3 Riksdagen 1987/88. 15 saml. Nr 1

TU 1987/88:1

33



en i 23 § KKL kan numera ett alkoholutandningsprov taget av polisen laggas -

till grund f6r beslut om omhéndertagande av korkortet.

En snabbare behandling av frgor om omhindertagande av kdrkort har .

salunda mdjliggjorts. Med hénsyn hartill och till att utredningen om vissa
korkortsfragor — som redovisats i det foregdende - har lagt fram forslag som
skall mojliggdra snabbare kortsingripanden mot foérare som inte foljer
visentliga trafikregler bor motionen inte pakalla nagon sirskild atgéard-av
riksdagen.

4.4.2 Viss brottslighet som grund for aterkallelse av korkort

I motion 1986/87:T422 (fp) tas, som namnts i det foregdende, upp fragor om -

skidrpning av sanktionerna for bilstlder. I motiveringen foreslas bl.a. att
man dverviger om inte upprepade bilstolder skall resultera i aterkallelse av
korkort.

Enligt 16 § punkt 6 KKL skall ett korkort dterkallas om det med hansyn till
brottslig garning som koérkortshavaren har gjort sig skyldig till kan antas att
han inte kommer att respektera trafikreglerna och visa hansyn, omdéme och
ansvar i trafiken eller om han pd grund av sina personliga férhallanden i
Ovrigt inte kan anses lamplig som forare av korkortspliktigt fordon. Enligt 83
§ KKF skall rikspolisstyrelsen underratta TSV bl.a. om dom varigenom

korkortshavare har funnits skyldig till olovligt tillgrepp av motordrivet

fordon och i TSV:s kérkortsregister skall enligt 91 KKF uppgift hdrom f6ras
in.

Korkortslagstiftnigen ger s&lunda mdjlighet till att olovliga tillgrepp av

motordrivna fordon uppmarksammas och kan utgéra grund for aterkallelse .

av korkort. Styrande f6r anvindningen av &terkallelse dr emellertid den
helhetsbeddmning av brottsligheten och férarens person som skall goras

utifran principen om att korkortslagstiftningen forutsatter en individualise--

rad bedémning.
Med hinsyn till det anforda avstyrker utskottet har aktuellt motionsyr-
kande.

4.5 Forarprov som krav for utbyte av utlandskt kdrkort mot
svenskt

Enligt 1 § forordningen (1981:96) om godkannande och utbyte av utlindska

korkort giller ett utlandskt korkort i Sverige i enlighet med sitt innehall.
Korkortet giller dock inte i fall bl.a. da innehavaren har varit kyrkobokford i
Sverige sedan mer in ett &r. Korkortet kan da enligt 7 § bytas ut mot svenskt
om innehavaren uppfyller de personliga och medicinska krav som angesi7 §
KKL och &r kyrkobokford i Sverige. Om utbytet avser ett kérkort som ar
utfardat i nigot annat land 4n Danmark, Finland, Island eller Norge far det
svenska korkortet utfardas endast i klassen B. dvs. for personbil och liitt
lastbil samt ett till sdant fordon kopplat litt slapfordon. Frdga om utbyte
provas av lansstyrelsen i det ldn dir s6kanden ar kyrkobokford.
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I motion 1986/87:T401 (m) anférs att en allt storre invandring till Sverige
under senare ar har skett frin andra varldsdelar 4n Europa med en helt annan
trafikkultur an var och dar dessutom korkort kan képas mot lampligt
vederlag. Motionéren begir att vid utbyte av utlandskt kérkort mot svenskt
korkort sokanden skall genomga ett normalt svenskt kdrprov och ett
lattfattligt teoriprov dar de viktigaste kunskaperna redovisas.

TSV - som bl.a. har till uppgift att f6lja utvecklingen av férarutbildning och
forarprov — har i sin verksamhetsplanering for innevarande budgetar tagit
upp fragor rérande hir aktuell lagstiftning. Den i motionen upptagna fragan
kan berdknas komma att Overvigas i detta sammanhang varfor utskottet
avstyrker motionen. '

5 Vigmirkesfragor

I VMF har meddelats bestimmelser om anvisningar for trafiken genom
vagmarken, trafiksignaler och vigmarkeringar m.m. Enligt 83 § VMF éger
TSV meddela ytterligare féreskrifter om vigmarken och andra anordningar
enligt férordningen.

5.1Fo6renkling av vigutmérkningssystemet, m.m.

I motion 1986/87:T409 (fp) begirs atgirder i syfte att reducera antalet
viagmdrken vid vdgar och gator. Sdlunda begars en oversyn av gillande
ordning med trafikskyltar med syfte att minska antalet skyltar och uppné
forenklingar och klarare riktlinjer. Motionirerna framhaller bl.a. att de
manga trafikskyltarna blir alltmer svaréverskadliga. Vidare begirs i motio-
nen mer enhetliga och férenklade bestimmelser for den lokala trafikregle-
ringen. Motionarerna framhaller bl.a. att de flesta trafikskyltarna finns i
tatorter, dir kommuner r vaghdllare, och att kommunerna har mycket
varierande lokala trafikforeskrifter. Det &r, pdpekar motionarerna, angela-
get att fa s enhetliga sddana foreskrifter som mojligt.

Bestimmelserna i VMF bygger bl.a. pa internationellt samarbete i friga om
bestimmelser om vigmérken m.m. I praktiken torde det vara uteslutet att
utforma det svenska vigutmiarkningssystemet pa ett satt som avviker fran
internationellt antagna normer. Inom det rddande systemet finns det
emellertid méjligheter till forenklingar och dirmed till bl.a. kostnadssank-
ningar.

I syfte att finna modeller for och 16sningar pa problemet hur mélet med
firre vigmarken skall uppnds utan att trafiksakerheten och informationen till
trafikanterna dventyras paborjade TSV ar 1985 utredningsprojektet Farre
vagmarken. Utredningsarbetet inleddes med en inventering av vagmérkes-
bestandet i tre kommuner som representerade olika kommuntyper, namli-
gen i Monsteras, Sollefted och Umea kommuner. En sammanstéllning av
uppgifter fran inventeringen med f6rslag till forenklingar m.m. presentera-
des av TSV hdsten 1986 i promemorian (Trafikbyran PM 1986:2) Farre
vigmirken. TSV betecknar promemorian som en redovisning av mojlighe-
terna att minska antalet vigmarken. Den har sénts ut till bl.a. kommunerna.
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Utskottet vill understryka angeldgenheten av att mojligheterna till férenk-
lingar av vagutmirkningssystemet tillvaratas. Da TSV:s utredningsarbete
torde kunna tillgodose 6nskemalen i motionen om en Gversyn av vigutmirk-
ningen i syfte att reducera antalet vigmarken m.m. torde motlonsyrkandet
hdarom kunna ldmnas utan sarskild atgird av riksdagen.

Det kan i detta sammanhang nidmnas att Nordiska radet i februari i ar har
rekommeénderat Nordiska ministerradet att bl.a. utreda vilka férenklingar
och harmoniseringar som kan genomfdras av vigmirkessystemet i de

nordiska landerna inom ramen for gillande internationella konventloner :

(rekommendation 41/1987).

Dect i motionen papekade sambandet mellan lokala trafikféreskrifter och
méangden av vagméarken uppmiirksammades i kommunikationsdepartemen-
tets bilaga till proposition 1978/79:111 om &tgarder mot krangel och onédig
byrdkrati m.m. Féredraganden pekade dir (bil. 5,'s. 19-20) pa betydelsen av
att man undviker alltfér detaljerade lokala trafikforeskrifter och av att

foreskrifterna avvags s att man inte behdver gora flera utmérkningar pa

samma plats eller pA en kort vigstricka. Sammanfattningsvis framhéll
féredraganden att det ar vagsentligt att de myndigheter som meddelar olika
typer av trafikforeskrifter beaktar konsekvenserna for vigutmirkningen av
sina beslut. Utskottet vill understryka betydelsen av att sd ocksa sker.

TSV verkar for att lokala trafikforeskrifter skall bli enhetliga och har
publicerat forebilder (s.k. mallar) for sddana som information f6r kommu-
nerna. I en handbok med lésbladssystem benamnd Regler om vigmirken
och trafik (RVT) - vilken utgor en revidering av tidigare handbacker och for
vilken de forsta losbladen borjade utges ar 1985 — tar TSV in grundregler i
VTK, TSV:s foreskrifter, rekommendationer, execmpel, tips samt mallar for
lokala trafikforeskrifter i frdga om vigmirken m.m. TSV:s arbete med
mallar for lokala trafikforeskrifter m.m. torde tillgodose &nskemalen i
motionen om atgarder for att bestimmelser f6r den lokala trafikregleringen
skall bli mer enhetliga och forenklade. Aven yrkandet hiirom i motionen
torde kunna limnas utan sarskild atgard av riksdagen.

5.2 Villkor for enskilda i frdga om uppsattning av
ortnamnsmirken m.m.

Huvudregeln i VMF i friga om uppsittning och underhall av lokaliserings-
mirken for allmén vigvisning ir att den myndighet som handhar vig- eller
gatuhallningen svarar for detta liksom fér kostnaden héarfor. Om lokalisc-
ringsmérke i form av allman vagvisare (ortnamn jamtc uppgift om avstand i
kilometer) cller ortnamnsmarke (vid t.ex. bdrjan av cn bebyggelse) pé
begiiran av nagon enskild sitts upp vid vig som inte ir enskild. skall denne
enligt 82 § VMF betala kostnaden for att sitta upp och underhélla mirket.
Detta giiller dock cnligt paragrafen inte om mérket dndé skulle ha satts upp
av den som svarar for vig- clier gatuhéllningen.

I motion 1986/87:T406 (fp) anfors att reglerna om uppsittning av vigvis-
ningsmirken och ortnamnsmirken pé landsbygden ar kringliga, tillstands-
givningen mycket byrakratisk samt kostnaderna for att fa ctt mirke uppsatt
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mycket héga. Motionirerna begir dirfor en forenkling av bestimmelserna
omuppsittning av ortnamnsmirken, gardsskyltar och andra végvisningsmar-
ken pa landsbygden. '

Viigverkets instdllning i frAga om uppsittning av ortnamnsmirken mot
bakgrund av bestimmelserna hirom i VMF och de ytterligare foreskrifter
som TSV har meddelat ir enligt en skrivelse som verket har avgett till
Lantbrukarnas Riksforbund i maj i ar foljande.

Ortnamnsmiirke satts alltid upp vid orter dit vigvisning leder. Hérutover
kan ortnamnsmiirke sittas upp vid andra orter cller platser av betydelse for
orienteringen, t.ex. vid vattendrag, broar cller liknande.

Nir det giller mirken som behovs for trafikanternas orientering lings
viigarna och som sdledes har ctt allmént intresse bekostar resp. viighallnings-
myndighet uppsittning och underhéll. Det dr dessutom majligt att sitta upp
ortnamnsmiirke dven om det allmdnna intresset av mirket inte dr tillriickligt
stort. I sidana fall fir den som har intresse av miirket bekosta uppsittningen
och det framtida underhiillet.

Vigverkets regionala enheter, vagforvaltningarna, bitrider alla ansok-
ningar om ortnamnsmérken om inte allmédnna intressen talar mot detta.
Exempel pa skl for att avsla en ansokan kan vara att antalet mérken pa en
plats blir fér méinga for att trafikanterna skall hinna uppfatta dem. Denna
beslutspolicy har. anfor vigverket, bekriftats vid trafikkonferenser under
hosten 1985 med representanter for landets samtliga vigforvaltningar.

Enligt vigverket blir ett ortnamnsmirke som uppfyller gillande krav i
friga om material och utformning m.m. billigare om det kdps in genom
verket 4n om det skulle kopas pd annat sitt.

Mot bakgrund av den silunda redovisade gillande ordningen i friga om
uppsittning och bekostande av ortnamnsmirken bdr motionen inte féranle-
da ndgot initiativ av riksdagen. Den avstyrks silunda.

5.3 Placeringen av viigméarken, m.m.

Vigmiirken och tillaggstavlor skall enligt 7 § VMF siittas upp s att de blir vil
synliga. Enligt 8 § skall vigmérken och tilliggstavlor vara utforda s att de
reflekterar ljus. Detta giiller dock inte om de iir belysta inifran eller om det
finns sédrskilda skil for att de inte skall vara reflekterande.

[ motion 1986/87:T426 (m) framhdlls att manga végskyltar under snorika
vintrar skadas - eller rent av hopknycklas — vid plogning av vigarna si att de
blir olisbara. Motioniren begér dtgirder dels for att minska trafiksiikerhets-
risker som beror pd att viigskyltar skadas vid snérdjning sd att de blir
oliishara, dels for att dstadkomma besparingar genom att vigskyltar far sddan
placering att de inte skadas vid plogning.

Fréan vigverket har under hand inhdmtats att utveckling pagdr av material till
viigmiirken och hallare for dessa som o6kar synbarheten och stabiliteten.
Bland annat har under senare dr tagits fram ett reflexmaterial som reflekterar
vidvinkligt och som méjliggor att mérken kan placeras pa lingre avstind fran
vigbanan én for nirvarande.

4 Riksdagen 1987/88. 15 saml. Nr 1
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Mot bakgrund av den utveckling av viigmiirkena m.m. som sdlunda pagar
bor motionsforslagen enligt utskottets mening inte foranleda nigot initiativ
av riksdagen. De avstyrks sdlunda. '

6 Ovriga trafiksikerhetsfragor

6.1 Placering av reklamskyltar intill ett vigomrade

Inom ett avstind av 50 meter frdn et vigomrdde far enligt 46 § viglagen
(1971:948) inte utan ldnsstyrelsens tillstand skyltar eller dirmed jamforliga
anordningar for reklam, propaganda eller liknande dndamadl finnas uppsatta
utomhus. T samband med tillstind far {ansstyrelsen meddela de foreskrifter
som behévs med hinsyn till trafiksikerheten. Vissa undantag fran kravet pa
tillstind av lansstyrelsen galler enligt paragrafen — bla. inom omraden med
detaljplan. Arendena om tillstdnd foredras i linsstyrelsen av viigdirektdren
som forestar vigférvaltningen i ldnet (31 § férordningen (1986:1122) med
linsstyrelseinstruktion).

Vigomrade utgors enlige 3 § viglagen av den mark som har tagits i ansprak
for viiganordning (viigbanan och anordning som stadigvarande behovs for
viigens bestand, drift eller brukande m.m.).

I 43 § vaglagen finns bestimmelser om uppforande av byggnader eller
vidtagande av andra dtgiirder inom ett vigomrdde: Vighdllningsmyndighe-
tens tillstand krivs. Fore den @ juli i &r krévdes tillstdnd hiirfér av
lansstyrelsen.

Inom omrade med detaljplan krivs enligt 8 kap. 3 § plan- och bygglagen
(1987:10) bygglov av den kommunala byggnadsndmnden for att i sitta upp
skyltar eller ljusanordningar.

FEnligt 22 § naturvirdslagen (1964:822) far tavla, sk_vlt'. inskrift cller
dirmed jimforlig anordning for reklam. propaganda eller liknande Andamal
inte finnas varaktigt anbringad utomhus utan tillstind av lansstyrelsen.
Bestimmelsen giiller dock bl.a. inte anordning som tjanar till upplysning om
pé stillet driven affarsrorelse eller annan verksamhet och anordningar inom
vigomrade eller for vilka bygglov Krivs.

Om det i ett tillstandsirende hos linsstyrelsen visar sig att tillstind behovs
bide enligt viglagen och naturviirdslagen skall linsstyrelsen cnligt 55 §
vagkungorelsen (1971:954) prova drendet enligt bada lagarna. En motsva-
rande bestimmelse finns i 26 § naturvirdsforordningen (1976:464).

[ motion 1986/87:T403 (c¢) kritiseras ldnsstyrelse och kammarritt for att de
inte har medgett att skylt for ett foretag i glesbygd i Viisterbottens inland far
finnas pd en plats dir enligt motioniiren avstandet till annan bebyggelse ér
flera kilometer och trafiken pa vdgen inte dr speciellt intensiv. Motioniren
begiir sddan indring i viiglagen att en lokal anpassning av lagens tolkning
maojliggors.

Inom vigverket har tidigare i ar framlagts ctt forslag om inriktning av
trafikantinformation m.m., vari blL.a. tas upp fragan om vighallningsmyndig-
heternas behandling av fragor om bla. vigmirken samt skyltar inom och
utom vigomriden. Bl.a. foreslds en mer liberal syn i friga om uppséttning av
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reklamskyltar jaimfort med den praxis som har framkommit i drenden som
har Overklagats fran linsstyrelse till hogre instans — kammarritt och
regeringsritt. Forslaget har varit utsiint pa remiss till bl.a. linsstyrelserna och
vissa kommuner och ar nu féremd) for fortsatt beredning inom verket.

Ovannimnda forslag inom viigverket torde i hir nimnd del tillgodose
syftet med motionen. I avvaktan pa den fortsatta behandlingen av forsiaget
bér motionen timnas utan sirskild dtgiird av riksdagen.

6.2 Borttagandec av olagligt uppsatta rcklamskyltar m.m.

I motion 1986/87:T415 (s) papekas att det under senare &r har blivit allt
vanligare med olagligt uppsatta skyltar och reklamtavlor av olika slag. For att
fa bort en olagligt uppsatt skylt o.d. miste, anfér motioniren, kommunen
begira och fi handriickning av kronofogdemyndigheten, medan “hilvrak™
och felaktigt parkerade bilar kan bogseras bort. varefter dgaren maste betala
en avgift for att fa tillbaka sitt fordon. Motionéiren begiir att viighfllnings-
myndigheten (gatukontoret cller motsvarande kommunala organ samt
viigforvaltningen) skall fi en motsvarande ratt att ta bort olagligt uppsatta
skyltar, reklamtavlor o.d.

Vid tiden for avgivandet av motionen gélide enligt 72 § viglagen att om ndgon
brot mot bestimmelserna i 43 § och i 46 § viiglagen kronofogdemyndigheten
fick foranstalta om rittelse. Genom dndring i viiglagen fr.o.m. den 1 julii ar
(prop. 1985/86:118, TU 1986/87:22. rskr. 262, SFS 1987:459) har 43 §, som
innchaller kravet pa tillstind till uppsittande av anordningar inom ctt
vigomrade, bl.a. kompletterats med ett bemyndigande for viighallningsmyn-
dighcten att vidta de atgiirder som behdvs for riittelse om tillstind saknas.

Bemyndigandet for kronofogdemyndigheten att fdranstalta om rittelse

upphitvdes samtidigt.
Genom ovannitmnda lagiindring synes motionen till viisentlig del ha blivit
tillgodosedd. Den kan diarfér limnas utan sirskild atgird av riksdagen.

6.3 Utveckling av pakorningsskydd for riacken vid vigbanan
o.d. ' '

I motion 1986/87:T423 (fp) beskrivs fordelarna med ett pakorningsskydd vid
ricken vid avfarter m.m.. kallat Safeguard. som har tagits fram av Viskafors
AB. Motionirerna begir att riksdagen skall uttala att utvecklingen av
pakorningsskydd m.m. maste paskvndas och bli en naturlig del i vagbyggan-
det sa att viigtrafiken kan bli én siikrare och dirmed fler méinniskor undgd
skador. ' '

Utskottet vill med anledning av motionen erinra om att ett av viigverket
prioriterat mal for viighallningen ir att antalet olyckor och olycksrisker skall
minskas. Vid viagbyggandet inrittas saledes stora sidkerhetsutrymmen invid
viighanan vilka i princip kan gora speciella skydd obehovliga. Utskottet vill
hiir aven erinra om att styrelsen for teknisk utveckling (STU) bl.a. stoder
utvecklingsarbete av betydelse for trafiksikerheten. Bla. har STU stétt
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utvecklingen av Safeguard. Mot nu namnd bakgrund avstyrker utskottet
motionsforslaget.

6.4 En speciell informationskampanj mot trafikonykterhet

[ motion 1986/87:T428 (fp,m,c) begirs en speciell informationskampanj mot
trafikonykterhet. Motiondrerna framhaller att alkoholkonsumtionen i sam-
hillet har okat pé ett markant sitt och att en 6kning av antalet rattfyllerifall
under den senaste tiden har observerats. Staten bor enligt motionérerna ta
initiativ till en omfattande och kraftfull informationsinsats med trafiknykter-
hetsprigel samt bidra med huvuddelen av de medel som behdvs harfor.
Kampanjen bor, framhalls det, liggas upp pd sddant sitt att den far
anslutning frdn och férankring i de vidaste kretsar. Folkrorelser och
intresseorganisationer bor engageras liksom berdrda samhallsorgan.

NTF, vars medlemmar i huvudsak utgors av olika riksorganisationer samt
regionala trafiksikerhetsorganisationer och vars verksamhet stdds med
statsbidrag, har bl.a. prioriterat informationsinsatser for trafiknykterhet i sin
basverksamhet. En koncentration av insatserna kommer att géras under
nista ar.

Justitiedepartementet och Systembolaget AB bedriver under hosteni aren
kampanj mot rattonykterhet genom “reklamfilmer’ och annonser m.m.

I TSV:s trafiksdkerhetsprogram 1987 framhalls problemomradet trafik-
onykterhet som visentligt for det samordnade trafiksékerhetsarbetet.

De aktiviteter mot trafikonykterhet som salunda férutskickats synes
tillgodose 6nskemélen i motionsyrkandet. Det avstyrks darfor.

6.5 Hiansyn till det internationella samarbetet vid lagstiftning
pé trafikomradet

I motion 1986/87:T409 (fp) begérs att storre hénsyn skall tas till det
internationella samarbetet fér harmonisering av regler om trafik, fordon och
viigmirken och att 6kade resurser skall ges harfor. Motionirerna framhaller
bl.a. att det fordonstekniska arbetet inom FN:s ekonomiska kommission f6r
Europa (ECE) ir av sidrskilt intresse for Sverige och andra lander som inte &r
medlemmar i Europeiska Gemenskapen (EG). '

Behovet av ensartade trafikregler for olika lander har vixt allteftersom
trafikutbytet mellan linderna har okat. Institutionella former for samarbete
mellan linderna i syfte att gora trafikreglerna mer enhetliga har ocksa
tillskapats och lett till Gverenskommelser m.m. p& omradet. Om man enbart
gar tillbaka till borjan av 1960-talet kan framhéllas bl.a. foljande.

Som ett organ for nordiskt samarbete tillsattes ar 1960 Nordisk vigtrafik-
kommitté (NVK) - bestdende av experter fran de olika linderna — med
uppdrag att utarbeta forslag till en gemensam vigtrafiklagstiftning. Ar 1971
inriittades Nordiskt trafiksikerhetsrdd (NTR) som kontakt-, samordnings-
och planldggningsorgan for trafiksikerhetsarbetet i de nordiska linderna
med uppgift att bl.a. verka for ensartad vigtrafiklagstiftning. NVK édndrades
samtidigt till att under bendmningen Nordisk kommitté for vigtrafiklagstift-
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ning (NKV) bli ett av NTR:s permanenta samarbetsorgan. En redogérelse
for olika nordiska samarbetsorgan med verksamhet inom trafiksiakerhetsom-
rddet som for ndrvarande finns — ndrmare ett 40-tal - [dmnas i rapporten (NU
1986:3) Trafiksédkerhet i Norden — handlingsprogram med sikte p& 90-talet.

Samarbete for att f till stand ensartade vigtrafikregler pa europeisk niva
sker frimst genom den europeiska transportministerkonferensen (CEMT),
FN:s ckonomiska kommission for Europa (ECE) och Europaradet.

Bland forslag m.m. som har framkommit inom ramen f&r det internatio-
nella samarbetet och som paverkat lagstiftningen pa trafikomradet i vart land
kan ndmnas foljande.

NVK avgav 4r 1965 betankande (SOU 1965:33) Vagmarken och ar 1966
betankandena Vigtrafikregler I och IT (Nordisk utredningsserie 1966:2 och
3.

Den grundlaggande internationella éverenskommelsen med normer for
vagtrafiken ar en i Genéve ar 1949 undertecknad konvention roérande
vagtrafik. Konventionen tillkom inom FN:s ram. 1 Wien undertecknades ér
1968 tvé konventioner — en rérande trafikregler och en rérande vagmarken
och trafiksignaler — som delvis har ersatt Genévekonventionen. Sverige har
undertecknat nimnda konventioner.

Ytterligare internationella 6verenskommelser av betydelse for trafiklags-
tiftningen finns och ar redovisade i kommentaren till trafiklagstiftningen
TRAFIK-Riittsfall, Kommentarer 1985/86, som finns tillganglig pa utskotts-
kansliet och till vilken hanvisas.

Sammanfattningsvis kan om den svenska trafiklagstiftningen i har aktuellt
avseende sdgas att den successivt har anpassats till de internationella
overenskommelserna m.m. Parallellt har ett 1angt drivet nordiskt samarbete
agt rum 1 syfte att inom Norden n en &nnu lingre gdende harmonisering
mellan de olika lagstiftningarna dn som f6ljer av internationella 6verenskom-
melser m.m.

Motionsyrkandet bér mot bakgrund av den ovan limnade redogorelsen
inte foranleda n&got initiativ av riksdagen. Det avstyrks darfor.

6.6 Avskaffande av hinder for motorsport m.m.

I motion 1986/87:T414 (m) framhalls att motorintresse ar bra och virdefullt
for bade samhillet och de enskilda manniskorna, varfér motorsport,
motorkultur och motorhobby méste bli fullt accepterade foreteelser. Savil
regler som attityder vilka motverkar dessa méste darfér enligt motionéren
forandras. Motiondren begér att regeringen — i samarbetet med de motor-
intresserades organisationer och genom anordnande av s.k. hearings — skall
verka for att lagar och regler som férsvarar motorsport etc. som fritidssyssel-
séttning avskaffas.

Utskottet vill forst erinra om att statsmakterna i olika sammanhang har gett
uttryck for en vilja att forenkla regler och foérnya den offentliga sektorn -
bl.a. genom proposition 1983/84:119 om forenkling av myndigheternas
foreskrifter, anvisningar och rdd (KU 25, rskr. 245) och regeringens skrivelse
1984/85:202 om den offentliga sektorns férnyelse (FiU 35, rskr. 407). Sedan
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ar 1986 limnas i budgelprobosi'tionens bilaga 2 en redogorelse for arbetet
med att forenkla den statliga regelgivningen. C

Niir det giller reglerna pd trafikomridet maste beaktas att de har
tillkommit fr att bl.a. garantera sikerheten hos den materiel som anviinds

pa trafikomridet och sitkerheten i trafikmiljén samt kunnigheten hos dem

som ir verksamma dir till skydd for dem sjélva. for andra trafikanter m.fl.
och for egendom. _ '
Stritvvandena att forenkla lagstiftningen har emellertid dven pé trafikomra-
det fitr konkreta uttryek. Utskottet vill i detta sammanhang erinra om de
forslag till avkriminalisering som lades fram i det i det {éregiende niimnda

betiinkandet Sanktioner i vigrafiklagstiftningen och som ocksi i vissa delar

har genom{orts.
Statsmakterna ér sdlunda dppna for behovet av forenklingar och ocksd

beredda att genomféra sadana. Med hiinsyn hiirtill synes motionsforslaget”

inte béra pikalla nagot initiativ av riksdagen. Det avstyvrks sdlunda.

6.7 Handldggningen av bilfragor i regeringskansliet

I motion 1986/87:T231 (m) anfors bl.a. att frigor som ror bilismen i dag
handhas av enrad olika departement. Den nuvarande fordelningen av fragor
péd de olika departementen dr enligt motiondrerna olycklig. varfor det bor

Overviigas hur det skall bli mojligt att behandla bilfragor mer enhetligt inom

regeringskansliet. Motionéirerna begir att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kiinna vad de sdlunda anfort om handliggningen av bilfrigor.

Bestimmelser om bl.a. uppgifter for departementen i regeringskanslict och

om fordelningen av forvaltningsirenden och lagstiftningsirenden mellan .

departementen har meddelats i departements{érordningen (1982:1177):
Enligt denna férordning skall férvaltningsirenden om bl.a. viigar, broar och
farjor, vigtrafik, fordons utrustning och beskaffenhet samt forarbehdérighet

handlaggas av kommunikationsdepartementet liksom lagstiftningsirenden.

som bl.a. giller vigar och vigtrafik med vissa undantag.

Bilfragor som handliggs av andra departement iin kommunikationsdepar-
tementet ar t.ex. fragor om bilismen som innefattas i dvergripande fragor om
allmiin ordning och siikerhet, utrikeshandel. hitlsoskydd, skatter, miljovard,
markanviindning och niringspolitik. Dessa fragor i vad de avser bilismen

hundliiggs enligt utskottets mening limpligast av vederbérande fackdepaite-

ment och bor inte dverforas till kommunikationsdepartementet. Departe-

mentsforordningen intymmer emellertid majlighet till inflvtande for kom- -

munikationsdepartementet pi handliggningen av sadana fragor genom
ordningen med s.k. gemensam beredning av drenden. Enligt 4 § departe-
mentsforordningen géller sdlunda att — om ett iirende faller inom flera
departements verksamhetsomriden — det skall handliiggas inom det departe-
ment till vilket arendet huvudsakligen hor. Arendet skall emellertid beredas i
samrad med dvriga berdrda statsrdd. Detsamma gitller enligt paragrafen
ocksé i ovriga fall dir ett drende berér mer iin ett statsrid. Hirav féljer att.en
bilfraga. som huvudsakligen hor till annat departement iin kommunikations-
departementet, skall handliggas i det andra departementet men skall
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beredas i samrad med kommunikationsdepartementet. Kravet pa beredning
i samrad med kommunikationsdepartementet av drenden av nu namnt slag
torde enligt utskottets mening tillgodose vad motionirerna dsyftar. Sisom
utskottet tidigare framhallit vid behandlingen av motionsyrkanden som varit
likartade med forevarande ir en verkningsfull samordning inom regerings-
kansliet av bilfragor av storsta vikt. Utskottet forutsiitter att en sidan
samordning verkligen sker.
Med hinsyn till det anférda avstyrker utskottet motionsyrkandet.

7 Hemstéillan
Utskottet hemstiller

Vigtrafikfragor m.m. )
1. betrdffande dversyn av hastighersgrinserna
att riksdagen lamnar motionerna 1986/87:T231 (m) yrkande 2 och
1986/87:T232 (m) yrkande 9 i denna del utan sirskild atgird.,
2. betraffande hastighetsgriins fér bil med husvagn
att riksdagen avslar motion 1986/87:T231 (m) yrkande 8,
3. betriffande progressiva béter vid hastighetsévertridelser
att riksdagen avslar motionerna 1986/87:T231 (m) yrkande 4 och
1986/87:T232 (m) yrkande 9 i denna del,
4. betriffande dterkallelse av korkort vid hastighetsévertridelse
att riksdagen avslar motion 1986/87:T231 (m) yrkande 3,
5. betriiffande bilbiiltesplikt for barn '
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T412 (fp) utan sirskild atgird.
6. betraffande bilbalten i skolskjutsar
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T409 (fp) yrkande 3 utan sérskild
atgard, :
7. betriffande anvindning av mobiltelefon i motordrivna fordon
att riksdagen avslar motion 1986/87:T405 (s),
8. betraffande viss biltrafik i kollektivtrafikfiler
att riksdagen avslar motion 1986/87:T408 (vpk),
9. betriffande styrning av transporter av farligt gods
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T416 (fp) utan sirskild atgérd.

Fordonsfragor m.m.
10. betraffande automatisk tindning av haivijuset
att riksdagen avslér motion 1986/87:T429 (s).
11. betraffande stimudans for anvindning av viss utrustning
att riksdagen avslar motion 1986/87:T231 (m) yrkande 9,
12. betraffande klassificering av motorredskap m.m.
att riksdagen avslar motion 1986/87:T409 (fp) yrkande 4 i denna del,
13. betriffande traktortdg
att riksdagen avslir motion 1986/87:T410 (s),
14. betriffande kérkort for A-traktor
att riksdagen avsldr motion 1986/87:T404 (fp).
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15. betriffande behorighet att fora epatrakior och A-traktor TU 1987/88:1
att riksdagen avslar motion 1986/87:T409 (fp) yrkande 4 i terstaende
del,

16. betrdffande en bilar for unga m.m.
att riksdagen avslar motionerna 1986/87:T231 (m) yrkande 6 och
1986/87:T419 (m),

17. betraffande NTR:s rapport (nr 13) om motorcyklar och mopeder
att riksdagen avslir motion 1986/87:T414 (m) yrkande 1i denna del,

18. betriffande organ for fordonsbesiktningar
att riksdagen avslar motion 1986/87:T231 (m) yrkande 7,

19. betriffande en bilprovaingsstation i Arjings kommun
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T223 (c) yrkande 6 utan siirskild
atgard,

20. betraffande begrdnsad registreringsbesiktning
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T414 (m) yrkande 3 utan sdrskild
atgird,

21. betraffande bilavgaskontrollen
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T420 (fp) utan sarskild atgard,

22, betriffande tdsintervall till kontrollbesiktningarna
att riksdagen avslar motionerna 1986/87:T231 (m) yrkande 5., 1986/
87:T232 (m) yrkande 9 i dterstdende del, 1986/87:T409 (fp) yrkande S
och 1986/87:T423 (fp) yrkande 3,

Bilregisterfragor
23. betriffande registreringsbeteckning efter eget val
att riksdagen limnar motion 1986/87:T418 (m) utan sarskild Atgard,

Kérkortsfrigor

24, betriaffande NTR:s rapport (nr 19)om utbildning for motorcykel-
forare
att riksdagen avslar motion 1986/87:T414 (m) yrkande 1 i aterstende
del,

25. betraffande slopande av vissa krav for att fd fora tung motorcykel
att riksdagen avslar motion 1986/87:T414 (m) yrkande 2,

26. betraffande slagvolymen 400 kubikcentimeter som behérighets-
gréins
att riksdagen avslar motion 1986/87:T427 (fp).

27. betriffande kérkorissokandes nykterhetsfirhallanden
att riksdagen avslar motion 1986/87:T424 (m),

28. betriffande beakande av bilstolder som korkortssokande begdtt
att riksdagen avslar motion 1986/87:T422 (fp) i denna del,

29. betraffande ett obligatoriskt andra skede i bilférarutbildningen
attriksdagen lamnar motion 1986/87:T423 (fp) yrkande 2 utan sarskild
atgird,

30. betriffande inforande av interimskérkort
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T430 (m) utan sirskild atgard,

31. betriffande minskning av olycksriskerna fér de yngsta motorfor-
donsférarna



att riksdagen lamnar motion 1986/87:T409 (fp) yrkande 1 utan sérskild
atgdrd,

32. betriffande omhdndertagande av kérkort vid rattonykterhet
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T431 (c) utan sérskild &tgérd,
33. betraffande bilstolder som grund for dterkallelse av korkort

att riksdagen avslar motion 1986/87:T422 (fp) i aterstdende del,
34. betraffande férarprov for utbyte av utlindskt kérkort mot svenskt
att riksdagen avslar motion 1986/87:T401 (m),

Vigmidrkesfragor
35. betraffande firre vigmdrken
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T409 (fp) yrkande 6 utan sirskild
atgird, .
36. betriffande enhetligare lokala trafikféreskrifter
att riksdagen lamnar motion 1986/87:1T409 (fp) yrkande 7 utan sarskild
atgird,
37. betriffande uppsittning av ortnamnsmdrken
att riksdagen avslar motion 1986/87:T406 (fp),
38. betraffande placeringen av vigmdirken, m.m.
att riksdagen avslar motion 1986/87:T426 (m),

Ovriga trafiksikerhetsfragor
39. betraffande placering av reklamskyltar
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T403 (c) utan sarskild atgérd,
40. betraffande borttagande av reklamskyltar m.m.
att riksdagen lamnar motion 1986/87:T415 (s) utan sarskild atgird,
41. betraffande utveckling av pdkorningsskydd m.m.
att riksdagen avslar motion 1986/87:1T423 (fp) yrkande 1,
42. betriffande en informationskampanj mot trafikonykterhet
att riksdagen avslar motion 1986/87:T428 (fp,m.c),
43. betraffande hdnsyn till det internationella samarbetet vid lagstift-
ning pd trafikomradet
att riksdagen avslar motion 1986/87:T409 (fp) yrkande 2,
44. betraffande avskaffande av hinder for motorsport m.m.
att riksdagen avslar motion 1986/87:T414 (m) yrkande 4,
45. betraffande handliggningen av bilfragor i regeringskansliet
att riksdagen avslar motion 1986/87:T231 (m) yrkande 1.

Stockholm den 13 oktober 1987

Pa trafikutskottets vagnar

Birger Rosqvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp), Gosta
Andersson (¢), Rune Johansson (s), Per Stenmarck (m), Margit Sandéhn (s),
Sten-Ove Sundstrom (s), Hugo Bergdahl (fp), Jarl Lander (s), Viola
Claesson (vpk), Yngve Wernersson (s), Anneli Hulthén (s), Rune Thorén (¢)
och Jan Sandberg (m).
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Reservationer

1. Oversyn av hastighetsgrinserna (mom. 1)
Rolf Clarkson. Per Stenmarck och Jan Sandberg (a_ll;d:m) a_nsc_r'

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 8 borjar mied " Trafiksiker-
hetsutredningen (K 1973:07). vars™ och pd s. 9 slutar med “"kommunika-
tionsdepartementet (TU 1986/87:12, rskr. 151)"bort ha foljande lydelse:
De nuvarande hastighetsgrinserna 50, 70, 90 och 110 km/tim har tillimpats
sedan ar 1968. Under de snart 20 ar som gétt har det skett genomgripande
forbattringar av bilarna. Bromsar, karosser, dick och inre siikerhet hdrt ex.
markant forbittrats. Genom I\ontrollbe\ll\tnlnl_en sorteras de bilar ut som
inte @r trafiksiikra. Samtidigt som bilarna har {orbittrats har sland_arden pé

vigar och vighéllning hojts. Utbildningen for. och kraven pé f()_ri{_rnz_xl har

successivt forbitttrats och forstirkts.
Tiden ar diirfor enligt utskottets mening nu mogen fér en successiv dversyn

av hastighetsgriinserna. I minga fall torde ul\ecl\llgen ha lett. tll att

hastighetsgriinser kan héjas. andra fall kan det l\dnsl\c vara motiverat med
en sinkning av hastighetsgriansen. En successiv oursyn a\ hastlghctsgrans-
systemet bor dirfér komma till stind si att hastighetsgriinserna uppfattas

som motiverade. For dversynen bor en utgdngspunkt vara att granska . -
mojligheterna att hdja de nuvarande hastighetsgrinserna = under bibehéllan-

de av en god trafiksiikerhet. Utskottet bltl‘ddLl’ salunda de hir aktucella
motionsforslagen. '

Vad utskottet silunda har anfort om dversyn av h lstlghetsgransurnd bor

riksdagen som sin mening ge r&,gurm;,cn till kinna.

dels att utskottets hemstiillan under 1 bort ha foljande lydel\se:.
1. betriffande dversyn av hasnglwr;gmnserrm '
att riksdagen med bifall till motionerna 1986/87:T231 (m) _‘,rkdnde 2
och 1986/87:T232 (m) yrkande 9 i denna del som sin menma ger
regeringen till kiinna vad utskottet anfort.

2. Progressiva boter vid hastighcts(jyer'tr:é'idelser"(mo,rri. 3).

Rolf Clarkson. Per Stenmarck och J.m S(mdhel& (alla m) anser

3 R

dels att den del av utskottets )ttrdnde Som pas. 11 h()l‘]dr med "Om atgdrder

och pa s. 12 slutar med “aktuella motionsyrkandena™ bort ha foljande.

lydelse:

Man bdr enligt utskottets mening inféra en ordning som gor att det blir
mera ckonomiskt kinnbart dn vad det kan vara i dag att overtrida
hastighetsbegriinsningarna. Med hansyn till attinnchavet av kérkortet {or de
flesta iir av central betvdelse {or att de skall kunna fungera vil i vardagen bor
man i mdjligaste man undvika att aterkalla korkortet. En ordning dir

batesbeloppet pa ett kiinnbart Sdll ho;s plos,ressm alltefter omfattmn;__cn av.

hastighetsovertridelserna — sasom foreslas i hir aktuella mouonsforsldb vill
utskottet fororda.

Vad utskottet sdlunda bar anfdrt om progressiva botel vid hastighetsover- .

triidelser bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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dels att utskottets-hemstillan under-3 bort ha fdljande lydelse:
3. betraffande progressiva béter vid hastighetsévertridelser
att riksdagen med bifall till motionerna 1986/87:T231 (m) yrkande 4
och 1986/87:1T232 (m) yrkande 9 i denna del som sin mening ger
regeringen till kianna vad utskottet anfort.

3. Viss biltrafik i kollektivtrafikfiler (mom. 8)
Viola Claesson (vpk) anser o

dels att den del av utskottets yttrande péa s. 16 som borjar med “Enligt 169 §
och slutar med “dirfor motionen™ bort ha foljande lydelse:

Kollektivkorfilten har inrittats for att buss- och taxitrafiken skall kunna
fungera trots en ékande privatbilism. ' ]

D4 det dr kommun som inrittar kollektivkorfilt och som ansvarar fér
trafikpolitiken och for gatorna inom sitt omriide bér kommun ocksé ha ett
avgorande inflytande i frdgor om undantag frdn férbud mot trafik i
kollektivkorfilt dven di forbud rér mer dn en kommun inom ett liin. Sasom
foreslds i motionen bor kommun dérvid ha “'vetorétt”. Foreskrifter hirom
bor tas in i VTK. :

Vad utskottet siilunda har anfért om viss biltrafik i kollektivtrafikfiler bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha féljande lydelse:
8. betriffande viss biltrafik i kollektivirafikfiler
att riksdagen med bifall till motion 1986/87:T408 (vpk) som sin mening
ger regeringen till kinna vad utskottet anfért,

4. Organ for fordonsbesiktningar (mom. 18)

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp). Per Stenmarck (m), Hugo Bergdahl (fp)
och Jan Sandberg (m) anser _ '

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 22 som bérjar med "De
refererade” och slutar med “'det avslas™ bort ha f8ljande lydelse:

Nagot allmédnt missndje med bilprovningens kvalitet i vart land finns inte.
Minga bilagare menar dock att vantetiderna pa besiktningar kunde vara
kortare och dppethillandet lingre. Det. finns emellertid skil att ifragasitta
om vi skall ha monopol i friga om. bilprovning i vart land. Rent generellt
giller att monopol av olika slag kan medféra samre service och hogre priser
an om konkurrens finns. Genom konkurrens stimuleras ocksd utvecklingsar-
bete pa ett effektivt sdtt. Om man hade provplatser med olika huvudmin -
som man t.ex. hari Visttyskland — skulle bl.a. vintetiderna kunna forkortas
och biliigarna kunna fa provaingarna utforda pa nirmare hall. Vi har i vart
land viil utrustade bilverkstiider och provplatser som lika vill som AB Svensk
Bilprovnings anliggningar skulle kunna svara for besiktningar av fordon. 1
dverensstimmelse med vad som foreslds i motionen bor forslag foreliggas
riksdagen om en organisation for provning av motordrivna m.fl. fordon som
baserar sig biade pd provplatser for vilka AB Svensk Bilprovning ir
huvudman och pi provplatser som har andra huvudmin.
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Vad utskottet sdlunda har anfért om organ for fordonsbesiktningar bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 18 bort ha foljande lydelse:
18. betriffande organ for fordonsbesiktningar
att riksdagen med bifall till motion 1986/87:T231 (m) yrkande 7 som
sin mening ger regeringen till kAnna vad utskottet anfort,

5. Tidsintervall till kontrollbesiktningarna (mom. 22)

Rolf Clarkson (m), Olle Grahn (fp), Per Stenmarck {(m), Hugo Bergdahl (fp)
och Jan Sandberg (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 25 bérjar med “Utskottet
behandlade™ och pa s. 26 slutar med “darfor desamma’ bort ha foljande
lydelse:

I motionerna anférs omstandigheter som édven enligt utskottets mening
motiverar att tidsintervallen till kontrollbesiktningarna for personbilar m.fl.
fordon som kors i vanlig trafik dndras.

De nya bilarna blir allt biattre. Man bor darfor kunna minska kontrollen av
nya bilar och dirmed frigora resurser fér kontrollen av de &ldre bilarna.

“"Utglesning™ av kontrollbesiktningarna da bilarna ar nya skulle vidare
medféra besparingar i avgifter, reskostnader och tidsatgéng for bilagarna.

Bestimmelserna om kontrollbesiktning for personbilar m.fl. fordon som
kors i vanlig trafik bor sasom foreslds i motionerna dndras sa att den forsta
kontrollbesiktningen skall dga rum under tredje kalenderaret efter det ar
som anges i &rsmodellbeteckningen: den andra under det femte kalenderaret
sdsom foreslas i tre av motionerna. Darefter bor dtergéng ske till ordningen
med arliga kontrollbesiktningar, vilket i motion 1986/87:T423 (fp) torde
dsyfras med uttrycket "rullande intervaller™.

Vad utskottet silunda har anfort om tidsintervall till kontrollbesiktningar-
na bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

dels att utskottets hemstillan under 22 bort ha f6ljande lydelse:
22, betriffande ridsintervall till kontrollbesiktningarna
att riksdagen med bifall till motionerna 1986/87:T231 (m) yrkande 5,
1986/87:T232 (m) yrkande 9 i 4terstdende del och 1986/87:T409 (fp)
yrkande 5 samt med anledning av motion 1986/87:T423 (fp) yrkande 3
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

Sarskilda yttranden

1. Oversyn av hastighetsgrinserna (mom. 1)

Viola Claesson (vpk) anfor:

De uppgifter som trafiksiikerhetsutredningen limnade och de erfarenhe-
ter som har vunnits under arens lopp visar att hastighetsbegrénsningar ar ett
verksamt medel att forebygga trafikolyckor. Om detta torde de flesta numera
vara ense. Starka férhoppningar knyts darfor till att TSV:s allménna dversyn
av systemet med hastighetsgranser m.m. skall resultera i att den hogsta
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hastighet som 6ver huvud taget kommer att tillatas blir 100 km/tim.

I motion 1986/87:T417 (vpk) och i reservation nr 3 vid trafikutskottets
betinkande TU 1986/87:12 har vi fran vinsterpartiet kommunisternas sida
argumenterat for sinkta hastighetsgrinser dven av milj6skdl. Dokumenta-
tion om skogsskadornas omfattning &r 1987 visar klart behovet av siinkta
hastigheter f6r att minska utsldppen av milj6- och hélsofarliga bilavgascr.

2. Anvandning av mobiltelefon i motordrivna fordon (mom. 7)

Viola Claesson (vpk) anfor:

I motion 1986/87:T405 (s) uppmiérksammas ett trafiksakerhetsproblem
som inte VTK:s regelsystem har forutsett. I dag har allt fler bilforare tillging
till och utnyttjar mobiltelefon under korning. Mycket tyder pa att det finns
ett samband mellan denna utveckling och de allt lingre bilkderna till och fréin
de storsta titorterna i rusningstid. Bilister som har tillgang till mobiltelefon
fordriver tiden i bilkoén genom mer eller mindre viktiga telefonsamtal.

Problemet har aktualiserats i Nordiska radet, som uppmanats att rekom-
mendera de nordiska lindernas regeringar att infora forbud mot anvindning
av mobiltelefon under kérning. Forslaget remissbehandlas for nidrvarande.

Trafikutskottet har darfor anledning att f6lja Nordiska rédets behandling
av frigan samt att dterkomma till det problem som motion 1986/87:T403 (s)
har aktualiserat.

3. Slopande av vissa krav for att f& fora tung motorcykel (mom.
25)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck och Jan Sandberg (alla m) anfér:

Vi motsatte oss frin moderata samlingspartiets sida forslaget om de
fr.o.m. den 1 januari 1986 inférda sirskilda kraven for att fi foéra tung
motorcykel. Bakgrund till detta stéllningstagande var bl.a. att det procentu-
ellt sett ar de litta och inte de tunga motorcyklarna som &r inblandade i de
flesta trafikolyckorna med motorcykel. Vi kommer darfor att fortsattningsvis
folja utvecklingen inom omradet noga och ta de eventuella initiativ som kan
anses pakallade. '

4. Handlaggningen av bilfragor i regeringskansliet (mom. 45)

Rolf Clarkson, Per Stenmarck och Jan Sandberg (alla m) anfor:

Samordningen av bilfri‘lgbr inom regeringskansliet ar i dag bristfallig. Med
tanke pd den langa rad "delfragor™ som berdr bilismen och bilindustrin dr det
knappast mojligt att sammanfora bilfragorna till ett enda departement.
Diremot bor regeringen tillsatta en arbetsgrupp som far till uppgift att
samordna dessa frigor samt berdkna konsekvenserna for bilismen och
bilindustrin vid inférandet av nya lagar och regler.

TU 1987/88:1

49



INNEHALLSFORTECKNING.

Sammanfattning . ............ ... e .
MoOLIONEerNa . ..o vt
Inkommenskrivelse ... .o AT
Utskottet .. .. ..o
I Vigtrafikfragorm.m. ... .. .. 000 oo P, .
1.1 Hastighetsgrinser forfordon. .. ........... ... L.
1.1.1 Oversyn av hastighetsgrinserna ...................

1.1.2 Hastighetsgriins for bilmed husvagn . .. e

1.2 Atgiirder mot hastighetsovertridelser . ... .. .. el
1.2.1 Bétesstraff ......... P e e

1.2.2 Aterkallelse avkérkort .. ............ [

1.3 Utrustning med och anviindning av bilbilten forbarn ... ... '

1.4 Regler {or anviindning av mobiltelefon i motordrivna’ fordon
1.5 Riitten att medge biltrafik i kollektivtrafikfiler . .. .. e
1.6 Viss styrning av transporter av miljofarligt gods .. .. .. .. L
2 Fordonsfragorm.m. ... ..o oL e .
2.1 Automatisk tindning av halvljus pd bll och motoru kel......

2.2 Stimulans till kép av bilar med utrustning som okar trafiksa-

kerheten ... ... L
2.3 Villkor for trafik pa vig med traktortag och motorredskdp
2.4 Villkor for trafik med “ungdomsbilar™ . ... o o0
2.5NTR:srapport nr 13 om motorcyklarochmopeder .........
2.6 Organfor fordonsbesiktningar .. ... Ll
2.7Forlaggning av en bilprovningsstation till Ar]dnp kommun
2.8 Utokade mojligheter till begrinsad rgglstrenngsbuslktnmé ..
2.9 Bilavgaskontrollen vid kontrollbesiktningen ..............
2.10 Kontrollbesiktningsintervaller for personbilar m.fl. fordon '
I Bilregisterfragor . ... ..o P

Registre nngshgtuknmg efteregetval pd fordon e _

dKOrkorisfragor. . ... e
4.1 Behorighet att fora tyngre motoreyklar ..o oL

4.1.INTR:s rapport nr 19 om utbildning av motorcykelféra-

4.1.2 Slopande av kraven pa sar\kllda prov for att fa fora

tungmotoreykel. ... oo ool Pl
4.1.3 Behdrighet att féra motorcykel med slagvohm om

hogst 400 kubikcentimeter ............ ... .

4.2 Krav pd den somsoker korkortstillstand ... .. .. U -

4.2.1 Kravetifragaomnyktertlevnadssitt .. ........... ..
4.2.2 Bedémning av viss brottslighet hos sékande ..., .. ..
4. 3Koérkortpadprovmam. ... ... ..o o
4.4 Vissakorkortsingripanden ...l
4.4.1 Omhiindertagande av korkort vid trafiknykterhets-
Brott .o o
4.4.2 Viss brottslighet som grund for dterkallelse av kodrkort

[V, N —y

~ 1 ta

Nelito <)

10
107

3

14
15

16

17
17

26

28

29
29
31
31
32

TU 1987/88:1



4.5 Forarprov som krav foér utbyte av utlandskt kérkort mot

svenskt .........
5 Vigmdrkesfrigor . . ..

5.1Forenkling av vagutmirkningssystemet, m.m. ........... ..

5.2 Villkor fér enskilda i friga om uppsittning av ortnamnsmiir-

5.3 Placeringenavvagmirken,m.m. ............. ... ...
6 Ovriga trafiksikerhetsfragor . ... ... ... ..
6.1 Placering av reklamskyltar intill ett viigomrade ............
6.2 Borttagande av olagligt uppsatta reklamskyltarm.m. ... ...
6.3 Utveckling av pdkorningsskydd for ricken vid viiggbanan o.d.
6.4 En speciell informationskampanj mot trafikonykterhet ... ..

6.5 Hénsyn till det internationella samarbetet vid lagstiftning pa

trafikomradet . . ..

6.6 Avskaffande av hinder fér motorsportm.m................
6.7 Handlaggningen av bilfrigor i regeringskanshiet . ... ... ..

7 Hemstdllan . ... ... ...

40

42
43
46
48

TU 1987/88:1



gotab Stockholm 1987 13777



