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Battre och mer traffsikra trafikprognoser
och samhallsekonomiska berdakningar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av utvecklade
prognoser och samhillsekonomiska berdkningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att tillimpa
maélstyrning snarare dn prognosstyrning i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Berdkningar av samhéllsekonomisk lonsamhet ingen
naturlag

Nir Trafikverket prioriterar vilken ny transportinfrastruktur de foreslar ska byggas
viger den samhillsekonomiska 16nsamheten tungt. An tyngre viiger den beriknade
samhéllsekonomiska Idnsamheten 1 den politiska debatten dir den ofta anvdnds som om
den vore en naturlag. Den samhéllsekonomiska lonsamheten baseras dock pé
berdkningar och antaganden som &r langt ifran givna eller sékra.

Restiden varderas olika

En tungt vigande parameter i kalkylen &r tid. En investering som innebér tidsvinst
uppskattas dérfor ofta som en samhillsekonomiskt I6nsam investering. I de kalkyler
som Trafikverket anvénder vérderas restid olika hogt. Till exempel vérderas restiden for
en tjansteresa mycket hogre dn restiden for en privatresa. Det kan ju tyckas rimligt,
eftersom de allra flesta ménniskor dr beredda att acceptera langre restid pa semestern dn
1 vardagen.



Kalkylen gor ocksa stor skillnad pé vérdering av restid for resenérer i olika typer av
fordon. Restid for buss- eller tdgresenérer virderas betydligt 14gre an bilisters. For en
privatresa vérderas tiden for en langresa med tag till bara 67 procent jamfort med att
resa med bil. Motiveringen dr att restiden lattare kan anvéndas till annat vid en resa med
kollektivtrafik. Men det innebar samtidigt att en av kollektivtrafikens stora fordelar
vénds till en nackdel i kalkylen. Eftersom bilistens restid virderas hogre, kommer
kalkylen visa att det 4r mer samhillsekonomiskt I6nsamt att investera 1 vig dn 1 jarnvig.

Att gora denna typ av virdering av restiden for olika resendrer beroende pa
trafikslag ar dock langt ifran sjélvklart och i flera andra ldnder véirderas resendrernas tid
lika, oavsett trafikslag. I Frankrike virderas till och med tagresendrens tid hogre dn
biltrafikantens.

Kraftigt 0kat tdgresande trots undervardering

Nar det géller Trafikverkets samhéllsekonomiska berdkningar for storre projekt finns
det ocksa problem nér det giller bedomning av dynamiska effekter och dverflyttning
mellan trafikslag, exempelvis gillande dverflyttning fréan flyg till tdg eller f6r den delen
tillkommande utrikes resenérer.

Med tanke pa att de samhéllsekonomiska berdkningarna leder till att investeringar i
végar tenderar att virderas hogre én investeringar i jirnvégar dr det snarast ett under att
tdgtrafiken har utvecklats sd kraftigt de senaste decennierna. Fragan ar hur
trafikutvecklingen hade kunnat se ut om investeringar i jarnvagsinfrastrukturen hade
genomforts utifran det som blev den verkliga resandeutvecklingen?

Utveckla berakningsmodellerna

Trafikverket skulle behdva utveckla sina samhéllsekonomiska berékningar och tydlig-
gora att det ar just berdkningar och bedomningar det ror sig om. Darfor behover andra
prognosmodeller anvéndas och utvecklas. Ett sitt att gora det pa skulle kunna vara att
tillimpa &ven andra modeller och redovisa resultaten jdmte varandra. Pa sa vis skulle
det belysas att det finns flera modeller for berdkningar och det skulle vara léttare att
diskutera vilka skillnader som finns mellan modellerna.

Bristande prognoser

Aven nir det giller Trafikverkets basprognoser ver trafikens utveckling tenderar
biltrafikens utveckling att §verskattas, medan resandet med kollektivtrafik underskattas.
I Trafikverkets prognosmodeller har tdgresandedkningarna konsekvent underskattats
sedan 1990-talet. Sdrskilt stora har underskattningarna varit i Skane.
Trafikutvecklingen existerar dock inte i ett vakuum. Atgirder som vidtas inom
infrastrukturen och ekonomiska styrmedel paverkar utfallet, det vill sdga hur trafiken
utvecklas. Istdllet for att passivt forhalla sig till en prognos skulle infrastruktur-
planeringen i betydligt hogre utstrickning behdva utgé fran beslutade mél. Med
backcasting kan végar for att nd fram till malet beskrivas och utgéra underlag for



nddvéndiga beslut. Med ett sadant forhallningssatt skulle mojligheten att nd
klimatmalen oka.
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