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Motion till riksdagen
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av Magnus Jacobsson m.fl. (KD)

med anledning av skr. 2019/20:133
Riksrevisionens rapport om statens
planering av hoghastighetsjarnvagar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att forutsattningslost utreda vilka brister som finns 1 forhédllande
till de transportpolitiska mélen, och vilka alternativa 16sningar som finns for att atgarda
bristerna, och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Riksrevisionen har granskat statens planering av hoghastighetsjarnvégar. Granskningen
redovisas i rapporten “Att tinka efter fore — statens planering av hoghastighetsjarn-
vagar” (RiR 2019:31). Riksrevisionen noterar att det i de riktlinjer som riksdagen och
regeringen stéllt upp for att prova mdjliga investeringar inom infrastrukturomradet
forutsitts att det finns en problembeskrivning och en bristanalys kopplade till malen for
den statliga transportinfrastrukturen. Riksrevisionen noterar vidare att riksdagen och
regeringen har framhallit att samhéllsekonomisk effektivitet ar ett viktigt kriterium vid
val av atgérder i transportsystemet och att den samhillsekonomiska effektiviteten inte
ska utgora det enda kriteriet vid beslut om investeringsprojekt, men daremot ar kriteriet
sa viktigt att det ska ha en paverkan pa besluten. Enligt Riksrevisionens bedomning har
dock provningen av hoghastighetsjarnvédgen i vdsentliga delar skett utan nimnvard
paverkan av detta kriterium. Riksrevisionen konstaterar ocksé att dvriga investerings-
projekt i den nationella planen, och dessutom flertalet namngivna projekt som hamnat
“under strecket”, dr betydligt mer samhillsekonomiskt 16nsamma @n de projekt i planen
som utgor delprojekt av hoghastighetsjarnvagen. Riksrevisionen har i sin granskning
funnit att sérskilt kostnadsberdkningarna linge holl l1ag kvalitet, och att kostnaderna
kraftigt underskattades. Riksrevisionen bedomer att investeringskostnaden for hela
hoghastighetsprojektet har stigit fran ca 50 miljarder kronor ar 2003 (motsvarande 86



miljarder kronor i 2015 ars penningvirde) till i nuldget langt 6ver 200 miljarder kronor.
Riksrevisionen konstaterar att bedomningen av vad den slutliga kostnaden kommer att
bli fortfarande &r osdker. Enligt Riksrevisionen visar forskning om mycket stora projekt
att det dr viéldigt vanligt att kostnaderna initialt underskattas, och att betydande forse-
ningar och fordyringar ofta uppstar ju ldngre fram projektet kommit.

Riksrevisionen noterar vidare att forhandlingspersonen fick i uppgift att ingad dver-
enskommelser kring atgirder som forbattrar tillgdngligheten och kapaciteten i transport-
systemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i berorda kommuner, for att pa sé satt
mojliggora ett snabbt genomforande av nya stambanor. Riksrevisionen menar att det
dérmed uppstod en parallell process till den ordinarie planeringsprocessen, dér en orga-
nisation med ett dussin anstillda fick bade huvudansvaret for frigan om hoghastighets-
jarnvég och ett antal andra uppdrag. Riksrevisionens sammantagna bild &r att denna
parallellprocess under tre ar var ineffektiv, och att idén med Sverigeférhandlingen som
ett slags genvég till hghastighetsjarnvég i stéllet blev en omvig.

Riksrevisionen rekommenderar att regeringen, innan fortsatta beslut tas om hoghas-
tighetsjarnvégen, ger Trafikverket 1 uppdrag att forutséttningslost utreda vilka brister
som finns i forhallande till de transportpolitiska malen och vilka alternativa 16sningar
som finns for att tgérda bristerna pé ett samhéllsekonomiskt effektivt sitt. Uppdraget
till Trafikverket bor enligt Riksrevisionen innehélla foljande
delmoment:

e Identifiera de brister 1 forhallande till de transportpolitiska malen som hoghastighets-
jérnvégen ir tankt att 16sa.

e Utreda alternativa 16sningar som kan avhjélpa de identifierade bristerna med ut-
gangspunkt i fyrstegsprincipen. Det handlar framfor allt om att utreda steg 1-
atgirder sdsom avgifter och skatter for att uppna ett effektivare
kapacitetsutnyttjande, men dven steg 2- och steg 3-atgérder saisom
optimeringsatgirder och trimningsinsatser.

¢ Genomfora samlade effektbeddmningar av de viktigaste alternativen och jamfora
dessa med samlade effektbedomningar for hoghastighetsjarnviagen.

Trafikverket bor enligt Riksrevisionen aldggas att fullgoéra uppdraget efter samrad med
Transportstyrelsen, Trafikanalys och Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI).
Fran kristdemokratiskt héll anser vi att regeringen i sin skrivelse inte tar hénsyn till
Riksrevisionens allvarliga kritik. Utdver det som vi redan redovisat dr Riksrevisionen
aven kritisk till att regeringen inte foljer fyrstegsprincipen. Denna princip dr annars vag-
ledande i Trafikverkets infrastrukturprojekt och ska sikerstilla en god resurshéllning for
att projektet ska vara bidragande till en god samhillsutveckling. Avvikelsen fran fyrs-
tegsprincipen far som konsekvens att detta projekt inte har provats pé ett korrekt sitt un-
der planeringsprocessen. Vi anser darfor att regeringen méste stoppa nuvarande projek-
tering och pébdrja en helt ny process i enlighet med Riksrevisionens rekommendationer.
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