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Cykelframjande atgirder

Sammanfattning

Ar 1963 gjorde Stadsbyggnadskontoret i Stockholm en prognos for hur trafi-
ken skulle utvecklas i staden. Vad géllde cyklisterna forutspadde man att de i
framtiden endast skulle terfinnas i fritidsomriden.! Linge sdg det ut som att
prognosmakarna skulle fa rétt, cyklar var dnnu i borjan pa 1990-talet en ovan-
lig syn i stadstrafiken.

Men dé vinde utvecklingen och cyklarna borjade ater rulla i Stockholm.
Annu bittre exempel pa positiv cykelutveckling ser vi i andra stider som
Lund, Link&ping, Jonkdping, Orebro och Karlstad. Framsynta kommunpoliti-
ker har dér underlattat for cyklister genom att bland annat bygga cykelbanor
och cykelparkeringar och sénka hastigheter for bilisterna.

Det &r viktigt att dven vi riksdagspolitiker drar vart stra till stacken for att
frimja cyklandet. Vi behdver 6ronmérka mer statliga pengar for cykelsats-
ningar. Vi behover se dver de lagar som reglerar trafiken sa att det blir enkelt
att cykla. Vi maste forhindra att mojligheterna att cykla pd landsbygden for-
sdmras nér de statliga vigarna byggs om till tva-plus-ett-viagar. Vi behdver
underlitta for cyklister att plocka med sig cykeln pa tag och bussar. Vi beho-
ver ett nationellt cykelvdgnit. Vi behdver snabbcykelvédgar for dem som vill
cykla fort. Om dessa atgérder handlar denna motion.

! Tidningen Reflexen nr 2/2002.
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Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att staten bor ansld ytterligare medel for cykeldt-
gérder, med 1,5 miljarder kronor att anvéndas under aren 2012-2014,
och att satsningen ska tas ur Trafikverkets anslag for vighallning.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om en dversyn av plan- och bygglagen samt trafik-
och parkeringslagstiftningen med utgangspunkt i cyklisternas behov
och ett klimatperspektiv.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
forslag om att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelrik-
tade gator med en hastighet pa upp till 30 km/h.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
forslag om att bilar bor véja for cyklister da cyklisterna féardas pé en
huvudled.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
forslag om att bilister bor véja for cyklister vid vergangsstillen med
cykelbana, inte bara for fotgéngare.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Trafikverket bor utfirda en maxhastighet pa
30 km/h i tattbebyggda omraden med oskyddade trafikanter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-
végar som tidigare haft, eller som boér ha, goda cykelmoéjligheter nu
tillforsdkras en cykelvig eller motsvarande for att skapa en trygg och
sdker cykelmiljo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
forslag om édndring i kollektivtrafiklagen sa att det blir obligatoriskt
att stilla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik sa att rese-
nédrerna ska kunna ta med sig cyklar i kollektivtrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Trafikverket bor ges i uppdrag att utreda och
infora en nationell cykelvigsnumrering.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att upphéva det nuvarande forbudet mot cykling
pé végar dér det finns en cykelbana i ndrheten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om behovet av att Trafikverket utformar en definition
av och ett regelverk for snabbcykelvigar som dimensioneras for has-
tigheter pd minst 20 km/h.
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Inledning

Cykeln har en viktig roll i klimatarbetet. Att 6ka cyklingens andel av person-
transporterna &r ett av de snabbaste och billigaste sétten att minska utsldppen
fran transportsektorn. Det som behdvs dr att man ger cykeln hogre prioritet sa
att det blir mer attraktivt att cykla och mindre attraktivt att kora bil.

Bara tva procent av det totala persontransportarbetet gors idag péa cykel,
men potentialen att fler ska borja cykla dr stor eftersom manga bilresor &r
16jligt korta. Cirka 30 procent av antalet bilresor dr kortare &n tre kilometer.
Hilften &r kortare &n fem kilometer och av dessa resor gors bara 14 procent
med cykel idag. Tva tredjedelar av befolkningar har mindre &n tio kilometer
till sina arbetsplatser och hilften har mindre &n fem kilometer.>

Det finns motstridiga uppgifter kring huruvida cyklingen i Sverige egentli-
gen Okar eller minskar. Enligt Statens institut for kommunikationsanalys
(Sika) senaste resvaneundersokningar som gjordes under perioden 2005-2006
har cyklandet hela tiden minskat jimfort med tidigare undersokningar som
gjorts sedan 1995.> Vad som hint sedan dess ir oklart. Att cyklandet i stider
som Stockholm, Lund, Jonképing och Karlstad 6kar visar kommunala under-
sokningar. I Stockholm har antalet cyklister till exempel mer dn fordubblats
de senaste 15 &ren.* For hela landet finns ingen uppdaterad undersékning,
men helt klart ar att det finns ett tryck fran medborgarna for cykelsatsningar.
Miljopartiet de grona vill bejaka den vilja som finns hos ménniskor runtom i
landet att cykla, och pé sa sitt fa en 6kad livskvalitet och bidra till en minskad
miljopaverkan. Med o6kade satsningar pa cykelinfrastruktur, trafiksékerhet for
cyklister och forenklade trafikregler kommer dnnu fler att kliva ur bilen och
sétta sig pa cykeln — och ma bra av det ocksa. Att 6ka cyklandet dr bade en
miljo- och folkhéalsofraga.

Det &r vi politiker som tar besluten som pé olika sétt paverkar mojligheten
att cykla. Visst dr det individen som bestimmer om man vill ta bilen eller
cykeln till jobbet, men det dr vi som politiker som styr valen, idag oftast till
bilens fordel. Med nedanstaende forslag gor vi tvartom — vi gor det enklare
och sékrare att cykla.

Oronmirk mer pengar till cykelinfrastruktur
och bidrag till kommuner — nu!

Ett viktigt skél till den laga aktiviteten i omstdllningen till ett cykelsmart
samhdlle &r att for lite pengar anslés till cykelinfrastruktur . Endast 994 miljo-
ner kronor till cykeldtgérder ldngs nationella védgar finns i den nationella at-

2 Trafikverket: Okad och siker cykling — delredovisning av regeringsuppdrag 2011-03-25.
3 Trafikutskottets cykelbetdankande 2010/2011 TU:21.
4 Cykelstockholm i siffror 2010 sammanstélld av Trafikkontoret.
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gérdsplanen fram till 2021. Investeringar ligger dessutom langst fram i pla-
nen. For nésta ar finns endast 24 miljoner kronor budgeterat, ndgot som bara
ricker till 16 kilometer cykelvig, i hela landet!® I de regionala planerna finns
det 2,3 miljarder ytterligare till cykelinvesteringar mycket ojamnt fordelat
over landet. Skéne och Vistra Gotaland sticker hir ut som positiva exempel
medan cykelinvesteringar i regionala planer i andra delar av landet lyser med
sin franvaro. Miljopartiet foreslar darfor att ytterligare resurser 6ronmarks till
cykelétgirder i Trafikverkets budget for vaghéllning fram till 2021. 1,5 mil-
jarder kronor bor avsittas redan 2012-2014. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna. Staten ska pa detta sétt, via Trafikverket,
bidra mer till investeringar i kommunernas infrastruktur och stddja satsningar
pa cykel for att nd en minskad biltrafikandel.

Se Over lagstiftningen

Flera olika lagar paverkar trafiken och ddrmed cyklingen. Det ar trafikforord-
ningen (TIF) och fordonskungérelsen (FK) som reglerar cykeln som fordon
och cyklisten som forare. Vigmérkesforordningen (VMF) reglerar vigmar-
ken, vidgmarkeringar med mera. Eftersom stora delar av lagstiftningen &r
gammal och framtagen med bilen som norm anser Miljopartiet att det &r hog
tid att gbra en Oversyn och revidering av plan- och bygglagen, trafik- och
parkeringslagstiftningen och andra berérda lagar ur ett klimat- och cykelper-
spektiv. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Gor det lagligt att cykla mot enkelriktat

Ett exempel pé att planeringen skett med bilen som utgangspunkt &r enkelrik-
tade gator som tvingar cyklister att ta omvégar, trots att vigbredden gor det
mojligt att lata bilar mota cyklister. Att lata cyklister kdra mot enkelriktat
skulle pd manga hall 6ka framkomligheten utan att bidra till storre risker nér
hastigheten &r max 30 kilometer. Detta &r sedan ldnge tillatet i bland annat
Tyskland, Holland, Schweiz, Frankrike, Danmark, England, Osterrike, Bel-
gien. Miljopartiet anser att det borde tillatas dven i Sverige. Detta bor riksda-
gen som sin mening ge regeringen tillkanna.

5 Enligt mejl fran och telefonsamtal med Margareta Grandin, cykelsamordnare pa Trafik-
verket.



Cykeln éar ett fordon — infor vajningsplikt

Ett annat exempel &r véjningsplikten. En cykel maste alltid vdja for en bil,
dven om cykeln kommer pé huvudled och bilen fran sidan. Miljopartiet anser
att det dr dags att se cykeln som ett fordon i trafiken och léta bilar vdja dven
for cyklister dé cyklisten fardas pa huvudled. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna.

Zebralagen ska gilla dven for cyklister

Den sé kallade zebralagen som innebdr att bilar maste stanna for fotgéingare
vid obevakade dvergéangsstillen vid lagre hastigheter har blivit omdebatterad.
Ett av problemen ér att bilarna ofta kommer med hog hastighet. Detta kombi-
neras med att manga fotgédngare tar for givet att bilen ska stanna och dédrmed
blir oférsiktiga.

En annan sak som é&r problem dr att det rdder olika uppfattningar om
huruvida zebralagen omfattar dven cyklister. I vissa stdder finns lokala fore-
skrifter for vissa typer av cykelbanor dér det &r bilisterna som maste stanna
for cyklisterna. Vid andra 6vergangsstillen méste cyklisten stiga av cykeln
for att fa foretrade. Olika regelverk leder till osdkerhet och fler olyckor.

Miljopartiet anser att zebralagen ska gélla dven for cyklar, det vill séga att
bilar méaste stanna dven da cyklister vill folja en cykelbana som gér parallellt
med ett overgangsstélle. Vi anser att det dr viktigt med en enhetlig nationell
trafikregel om detta, for att gora regelverket tydligt, 6ka trafiksékerheten och
oka andelen resande med cykel. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen tillkdnna.

Maxhastighet 30 km/h dar det finns
oskyddade trafikanter

En av de mest effektiva atgdrderna for att oka trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter, sdsom cyklister och fotgéngare, ir sdnkta hastigheter. Enligt NTF
klarar en fotgdngare som blir pdkord i 30 km/h livhanken i nio fall av tio,
medan nio av tio dor av dem som blir pakérda i 50 km/h.® Enligt den s& kal-
lade krockvaldsteorin dr trafiksdkerhetsnivdn god om bilens hastighet ar 30
km/h, mindre god vid 30-40 km/h och 1&g vid bilhastigheter 6ver 40 km/h.
Anda 4r hastigheter 6ver 40 km/h dir biltrafik blandas med cyklande och

6 www.ntfse.
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gdende mycket vanliga.” Aven hér finns det kommuner som gr i titen, me-
dan det i andra kommuner inte hidnder nagot pa detta omrade. Miljopartiet
anser darfor att Trafikverket dérfor bor utfirda en maxhastighet pa 30 km/h i
tittbebyggda omraden med oskyddade trafikanter. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen tillkénna.

Bygg inte bort mojligheten att cykla vid tva-
plus-ett-vig

Nar man bygger nya vigar, till exempel tva-plus-ett-vigar eller breddar be-
fintlig vég, forsvinner ofta vdgrenen dir man tidigare har kunnat cykla. En
inventering som Trafikverket latit gora av landets tva-plus-ett-vigar och tva-
plus-tva-végar visar att av totalt 2 400 kilometer mittseparerad vig ar det
endast tvd procent som har riktiga cykelbanor i direkt anslutning till vigen.
Detta ska jamforas med att inventeringen menar att 26 procent av viagarna har
”stor cykelpotential”. Vid 33 procent av vidgarna saknas nu helt mojlighet att
g4 eller cykla lings viigen.® Vi anser att Trafikverket eller kommunen inte ska
kunna ta bort cykelvdg eller cykelbar védgren utan att ersétta den med en ny
likvéardig eller battre vag. Mojligheten att cykla maste sdkerstillas bade vid de
vigar som redan dr ombyggda och de som kommer att byggas. Dessa pengar
ska tas frn vigbudgeten eftersom det &r biltrafiken som orsakar det &ndrade
behovet och didrmed kostnaden. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna.

Cykeln 1 kollektivtrafiken

Kombinationen av klimatsmarta transportmedel behover underlittas. I dags-
laget dr forutsittningarna att ta med sig cykel pé taget eller annan kollektivtra-
fik begriansad. Vissa ldnstrafikbolag, till exempel Varmlandstrafik, har infort
mdjligheten att ta med sig cykel pd pendeltagen, vilket underldttar for bade
arbetspendlare och cykelturismen. Problemet dr ndr man som resenér ska byta
till en annan tdgoperatdr som inte tillter att cyklar tas med. Det &r nadgot som
kan bli &n vanligare med den nya kollektivtrafiklagen som &ppnar upp for
privata aktorer i regional och kommunal kollektivtrafik. Som resenér riskerar
du att tvingas ta valet att stanna kvar pa perrongen med din cykel eller l&mna
cykeln och fortsitta ensam.

Den nya kollektivtrafiklagen bor kompletteras sé att det blir obligatoriskt
att stilla krav bade péd upphandlad och p&d kommersiell trafik att resendrerna

7 Trafikverket: Okad och siker cykling — delredovisning av regeringsuppdrag, 2011-03-25.
8 Trafikverket: Vardagscyklisternas forutsdttningar for saker cykling lings 2+1- och 2+2-
végar. Slutrapport 2010-05-28, kompletterad 2010-10-28.
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ska kunna ta med sig cykel pa kollektivtrafiken. Kravet bor utformas sa att det
inte trdnger ut resendrer. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna.

Nationell cykelvagsnumrering

Sedan ldnge ar det fullt naturligt att fairdas med bil mellan orter i Sverige.
Detta underldttas mycket av bland annat skyltar langs vdgarna, men inte minst
genom numreringen av dem. Ofta ridcker det med att endast ha numret pa
vigen pa en skylt, for att bilisterna ska kunna veta att de ar pa ratt vég.

Annat dr det ddremot for cyklisterna. Den dvervdgande majoriteten av cy-
kelvdgarna dr namnlosa asfaltmaskar som slingrar sig fram huller om buller i
Sverige. For att underldtta for de cyklister som vill resa mellan kommuner,
mahidnda pa ldngre turer genom riket, behdvs en nationell cykelvigsnumre-
ring.

Detta skulle kunna vara en tdmligen enkel édtgérd i och med att det redan
finns befintlig numrering i bruk. Exempelvis kan de cykelvigsstumpar som
anses leda bist fran Helsingborg till Haparanda helt enkelt ges numret ”E4”. 1
och med att manga vignummer utdver "E4” dr tdimligen vélkdnda bland fol-
ket, finns det ingen anledning att uppfinna hjulet pa nytt med ett nytt numre-
ringssystem. Det vore inte heller ndgot unikt internationellt; i Finland fore-
kommer ett smérre embryo till cykelvidgsnumrering, ehuru det &nnu ar hogst
bristfalligt.

Miljopartiet anser att Trafikverket bor ges 1 uppdrag att utreda och borja
inféra en nationell cykelvigsnumrering. Detta bor riksdagen som sin mening
ge regeringen tillkénna.

De som vill cykla fort méste fa cykla pa
vagen

Bilismens kraftiga 6kning under 1900-talets andra halft underlittades i hog
grad av att det banades vig for biltrafik i titort och pa landsbygd. Vigar och
gator finns 1 sammanhéngande nét som &r graderade 1 Europavigar, riksvégar,
lansvdgar och differentierade gatusystem i stiderna. Det finns ingen motsva-
rande struktur for cykeltrafik; den som fédrdas pa cykel kan till exempel plots-
ligt se cykelfiltet upphora i ingenting. I de flesta tétorter &r bilen prioriterad
och ovrig trafik (cykel, barnvagnar, histar, mopeder med mera) far forsoka
samsas pa den plats som blir &ver. Atskilliga av dem som vill cykla snabbt
viljer ofta bilarnas korfalt som ju med avseende pé underlag, vinklar och
annat dr dimensionerade for hog hastighet. S& linge det saknas bra alternativ
for snabb cykling maste detta vara tillatet, vilket det inte ar idag (givetvis med
undantag av motorvégar). Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna.
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Snabbcykelvigar

Menar vi allvar med att de som idag bilpendlar ska ga over till att cykla helt
eller delvis s& behdvs det en sammanhéngande infrastruktur fo6r snabb cyk-
ling. Atgirder maste vidtas for att friktionen mellan fotgéingare och cykling &
ena sidan och biltrafik & den andra ska minska. Rédsla for att bli pakord av
snabba bilar med stort krockvald eller for att sjdlv skada fotgéingare motver-
kar ambitionen att 6ka cykelpendlingen. Eftersom oskyddade trafikanter star
for en 6kande andel av de olyckor som férekommer i trafiken sa behdvs bittre
cykelinfrastruktur och tydligare regler. Orebro #r nu forst ut med att bygga
speciella snabbcykelvigar inspirerade av bland annat “’supercykelstigarna” i
Danmark. Men de behdvs ocksa speciella regler for dessa. Trafikverket bor fa
i uppdrag att utforma en definition av och ett regelverk for snabbcykelvigar
som dimensioneras for hastigheter pa minst 20 km/h. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen tillkédnna.

Stockholm den 4 oktober 2011

Stina Bergstrom (MP)

Gunvor G Ericson (MP) Annika Lillemets (MP)
Tina Ehn (MP) Lise Nordin (MP)

Jan Lindholm (MP)
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