1977/78:136

Mandagen den 8 maj
K1, 11.00

§ 1 Fyllnadsval till utskott

TALMANNEN: Centerpartiets partigrupp har som suppleant i utbild-
ningsutskottet under Christina Rogestams ledighet anmiilt hennes ersiittare
Per Anders Ortendahl.

Talmannen forklarade diirefter vald till
suppleant i uthildningsutskotrer
Per Anders Ortendahl (¢)

§ 2 Justerades protokollen {6r den 25. 26 och 27 april.

§ 3 Talmannen meddelade att till kammaren inkommit Likarintyg (6r Hans
Jonsson, som var sjukskriven vtterligare under tiden den 9 maj-den 3
juni.

Erforderlig ledighet beviljades.

Talmannen anmiilde att Egon Jacobsson (s) iiven under denna tid skulle
tjiinstgdra som ersiittare f6r Hans Jonsson.

§ 4 Meddelande om interpellationssvar

1977178:162 om sysselsdttningen inom den manuella glasindustrin

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag har att anmala att jag pd grund av pagéende utrednings-
arbete ej kan besvara interpellation nr 162 av Bernt Nilsson om sysselsétt-
ningen inom den manuella glasindustrin inom fGreskriven tid. Enligt
overenskommelse med interpellanten kommer interpellationen att besvaras
den 22 maj.
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§ 5 Om atgiirder for att forhindra nedliggning av vissa textilindu-
strier

Industriministern NILS ASLING crhéll ordet fér att i ett summanhang
besvara dels Georg Anderssons (s) den 13 april anmiilda interpellation, 1977/
78:160. dels Ivar Hogstroms (s) den 19 april anmiilda interpellation, 1977/
78:166, och anférde:

Herr ta:man' Georg Andersson har frigat mig dels om regeringen kommer
att vidta nigra atgirder for att forhindra en nedldggning av verksamheten vid
Algots anldggningar i Norsjo, Lycksele och Skellefted, dels om regeringen
kan, om foretagets nedldggningsbeslut verkstills, garantera att alternativ
sysselsdttning erbjuds de Algotsanstéllda pé resp. orter.

Ivar Hogstrom har frigat mig om regeringen kommer att foresla riksdagen
att ytterligare medel fran forslagsanslaget Regionalpolitiskt stod utgér {or att
upprétthdlla driften vid AB Eisers fabriker i Kramfors och Sollefted intill dess
forutséttningar for en varaktig I6nsam sysselsdttning skapats.

Jag besvarar bdda interpellationerna i ett sammanhang.

Riksdagen har nyligen beslutat om ett kapitaltillskott pd 190 milj. kr. till
Statsforetag AB att anvindas for att bilda en statlig tekokoncern med AB
Eiser som moderbolag (prop. 1977/78:73, NU 1977/78:41, rskr 1977/78:172).
Kapitaltillskottet gor det bl. a. mgjligt att bereda alla som f. n. dr anstillda i
koncernens anlidggningar i Norrland sysselsittning under ar 1978.

Eisers styrelse har nyligen {attat vissa beslut om koncernens verksamhet
efterar 1978. Styrelsens beslut har fattats i syfte att uppné den av regering och
riksdag antagna maélsittningen om nollresultat &r 1980 f6r koncernen.
Beslutet innebir bl. a. att koncernens cnheter i Norrland skalt avvecklas.

Jag ir medveten om att beslutet kan fa svira konsekvenser for berdrda

miinniskor och kommuner. For att motverka dessa har regeringen redan
tidigare inlett ett omfattande arbete for att fa fram ny sysselsittning pd orter
som drab»as av strukturproblem inom bl. a. tekoindustrin. Sedan en tid
tiltbaka arbetar industridepartemcentets etableringsdelegation i samrdd med
berdrda kommuner och linsmyndigheter med att skapa nya arbetstillfdllen pd
orter som drabbas av sysselsiittningsbortfall till f6ljd av strukturomvand-
lingen. :
Regeringen har vidare genom beslut den 6 april i ar limnat ett bidrag pa 2
milj. kr. &t Statsforetag for att under budgetdret 1978/79 soka f& fram nya
produkter som kan ge alternativ syssclsittning i de regioneri Vistsverige och
Norrland som drabbas av visentliga sysselsiittningsminskningar inom den
statliga tekokoncernen.

Fran syssclsiattningspolitisk synpunkt dr det mycket olyckligt med en
snabb nedldggning av koncerncns alla Norrlandsfabriker. Regeringen har
dirfor uppdragit 4t AB Eiser att, efter samrdd med arbetsmarknadsstyrelsen,
till regeringen limna offert rérande kostnaderna for att under viss begrinsad
tid uppriitthdlla driften vid koncernens anliggningar i Norsjo och Sollefted i
avvaktan pd att bdrkraftigare sysselsittningsmojligheter skall kunna
skapas.



Inom Statsforetag AB undersoks f. n. ett projekt som gr ut pd att forligga
tillverkning av arbetskldder till Skellefted. Min t6rhoppning iir att detta
projekt skall bli framgangsrikt.

Négon maojlighet att garantera alternativ sysselsiittning for personer som
kommer att fristdllas inom koncernens enheter i Norrland har regeringen
sjdlvfallet inte. For att begriinsa antalet fristdliningar har regeringen vidtagit
de atgirder som jag redan har nimnt. I 6vrigt star sedvanliga arbetsmark-
nads- och regionalpolitiska medel till forfogande for att bidra till att [9sa
sysselsiittningsproblemen pd berérda orter.

GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag tackar industriministern for att jag fatt ett svar pd min
interpellation, men jag dr inte tacksam for innehdllet i detta svar.

I min interpellation har jag mycket kortfattat beskrivit den djupa oro som
nu rider i de kommunersom drabbas av beslutet att ldgga ner Algots fabrikeri
Skellefted, Norsjo och Lycksele. For de anstiillda innebiir detta beslut eﬁ stor
tragedi. Vad ir da regeringen beredd att g6ra? Det svar jag fitt inger inte nigot
hopp om att regeringen ir beredd att gora nigonting. Nils Asling siger i
klartext att regeringen inte har ndgon mgjlighet att garantera sysselsiittning
for de personer som kommer att fristillas. For de anstillda och f6r de bersrda
bygderna ir detta ctt ““hart tal. Jag tror att manga med mig skulle vilja haen
utforligare forklaring till uttalandet och ett svar pa frgan hur det kan komma
sig att regeringen inte kan garantera sysselsittning at de anstéllda vid Algots
Nord.

Den 13 november 1976 firade Nils Asling segerfest med partiviinner i
Ostersund. Enligt referat i Ostersunds-Posten forutspadde Nils Asling d3 att
tekoindustrin skulle bli svar att ridda. Men, forsdkrade han, vi skall garantera
sysselsittning i Norrland. " Vi skall garantera™, hette det enligt tidningsrefe-
ratet, och jag utgdr ifran att detta stimmer med vad Nils Asling sade. Mcn
uttalandet innebar en garantisedel av ringa och kortvarigt viirde. [ dag, nir
nedliggningshotet gdr mot sin verkstillighet, stdr regeringen tomhint.
Samme industriminister som for ett och ett halvt &r sedan taladc om garantier
tiflstdr nu att regeringen inte har ndgon mdjlighet att garantera sysselsdttning
for de anstillda vid Algots.

Varfor saknar regeringen denna mdjlighet? Jag finner bara en forklaring:
Regeringen har avhint sig mojligheten att ge ndgra garantier om fortsatt
sysselsiittning for de Algotsanstillda. Nir dtgirder for tekobranschen beslu-
tades i riksdagen den 16 mars i ar ville socialdemokraterna att en plan for
tekoproduktion i vart land skulle uppritias och att nagra fristiliningar inte
skulle fa ske forrin en sddan plan hade utarbetats. Detta skulle ha gett oss en
bittre bild av ldget och ett biittre beslutsunderlag och det skulle ha gett
regeringen samt berérda kommuner och foretag ett stdrre rddrum for att

planera fér annan sysselsitining, om nedliggning av nigot tekofretag trots

allt méste ske. Regeringen och den borgerliga riksdagsmajoriteten avvisade
dessa véra forslag. och nu tvingas i stillct en snabb nedlédggning fram. Pa den
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korta tid som nu dterstér fram titl genomforandet av nedlidggningsbestutet blir
det utomordentligt svart att finna alternativ sysselsiittning.

Jag har tidigare vid négra tillfillen med industriministern diskuterat en
likartad friga med anledning av nedlidggningen av gruvdrifiecn i Adak.
Regeringen har inte lyckats finna nigon ersiittningsindustri dir, trots att
arbetet med detta pdgdtt under ndgra ar. Detta har ldrt oss att det behovs en
viil tilltagen planeringstid for att klara omstéllningar av den hdr arten i denna
region. Min slutsats av detta resonemang blir att regeringen bor vidta atgérder
foratt halla verksamheten vid Algots Nord i gdng under en lingre tid, si linge
att alternativ sysselsittning kan garanteras innan en eventuell nedlaggning
sker, och jag fragar iin en ging: Varfor dr regeringen inte beredd att vidta
sddana atgirder? Om regeringen kommer med ctt sAdant forslag till riksdagen
har den ju_den socialdemokratiska gruppens stod — det vet man ju pa
térhand.

I debatten den 16 mars sade industriminister’ Asling att han “finner det
naturligt att Nya Algots inte helt koncentrerar verksamheten till en ort, utan
inom givna ckonomiska ramar bedriver rorelse sdvill i Bords som i
Norrland™.

Detta uttalande har tolkats sd, att regeringen var beredd att garantera
fortsatt drift vid minst en av Algots Norrlandsfabriker.

Nils Aslings svar i dag innebir att han har gett upp ocksé denna tanke. De
antydningar som gors om fortsatt drift i Norsjo kan enligt Nils Aslings svar
bara komma att gilla under en viss begrinsad tid i avvaktan pd att
biirkaftigare sysselsittning skall kunna skapas. Hur lng tid kan det da bli
fraga om?

Aven om Nils Asling alltsa tycks ha gett upp tanken pa tekoproduktion i
Viisterbotten avsljade han i sitt svar att det behdvs en tdngre planeringspe-
riod d4n vad foretaget tinkt sig for att klara omstillningen till annan
sysselsiittning i Norsjo. Jag noterar detta med tillfredsstillelsc.

Men far jag da fraga hur Nils Asling ser pa situationen i Lycksele.cn annan
inlandskommun. Vad hiinder med de anstiilda i Lyckselefabriken? Dcet ror
sig om ca 110 personer, och minga andra dr ocksé indirekt berérda.

Nils Askings svar geringet nytt hopp for Norsjo och Skelleftes. Det framfors
redan kinda synpunkter om pigende undersékningar for tillverkning av
arbetsklidder i Skelleftcd och en viss begrinsad overgdngstid for Norsjd. Men
Lycksele férbigds med isande tystnad. Man kan undra vad industriministern
har emot Lycksele.

En ny regionalpolitik har Nils Asling ofta utlovat. Det skedde av referaten
att déma ocks4 vid den nimnda valsegerfesten i Ostersund. Ja, det dr manga i
det inre stodomradet som har borjat mérka den nya regionalpolitiken. Denna
nya politik sammanfattas ritt bra i den sista meningen i Nils Aslings
interpellationssvar: ™'l dvrigt star sedvanliga arbetsmarknads- och regional-
politiska medel till forfogande for att bidra till att 16sa sysselsittningspro-
blemen pé berorda orter.”

Men, Nils Asling, orter i det inre stddomradet behGver nigot uidver det
sedvanliga. Jag har forsdkt hivda detia i tidigare debatter om Vindeladalen.



Det var av detta skél som man en géng drog cn speciell griins for att markera
det siirskilda behovsomrade som de inre delarna av skogsldnen utgor. Nu
hdller denna grins pd att bli lika betydelselés som odlingsgriinsen, och nu
skall ocksé skillnaderna i friga om arbetsgivaravgift avskaffas. Det ir en
successiv utsuddning av regionalpolitiken.

Enligt min mening dr det minsta man kan begira att regeringen ger stéd till
den industri som redan finns inom detta omrade. Om vi inte kan fa nigon ny
industri, borde vi fa ett aktivt stod for att kunna behdlla den industri vi redan
har. Vi behdver mycket mer.

Lat mig sla fast att det maéste vara samhillsekonomiskt sléseri att nu
tomma Algots lokaler i Lycksele, Norsjo och Skellefted. For en sadan politik
finns det ingen forstdelse i Visterbotten, allra minst bland de anstillda. De
arbetar nu intensivt p4 att utveckla nya idécr om en samhillsnyttig
tekoproduktion. 1 det arbetet behdver de samhiillets st6d, och de behdver fa
litet tid pd sig. Ett halvér iir pd tok for kort tid for att det skall finnas nagon
chans att lyckas. Ar industriministern beredd att ge detta stéd?

Hur de anstallda ser pi denna fraga kan sammanfattas enkelt i ett uttalande
av en av deras foretridare som har sagt: ’Det miste vara bittre f6r sambhiillet
att ge pengar till mdnniskor som arbetar och producerar ndgot nyttigt iin att
gora minniskor arbetslésa och betala arbetslgshetsunderstdd.”

Beslutet att ldgga ned Algots Nord dr en dilig regionalpolitik. De
regionalpolitiska malsdttningarna maste fullfoljas oberocnde av konjunktur-
sviangningarna. En nedlidggning river nu ned det som tidigare regionalpoli-
tiska satsningar med mdda har byggt upp. Det finns personer som fortfarande
ar forvdnade Gver att en centerpartistisk minister svarar for denna nedligg-
ningspolitik.

Vilka méjligheter har Nils Asling att erbjuda Visterbottens intand? Adak
fick ingenting, Vindel&dalen har inte fitt nigot av den borgerliga regeringen.
industricentrum i Lycksele har stannat i viixten, vattenkraftsutbyggnaden
har gatt pa kryckor —och till riga pé allt kommer nedliggningen av Algots. Vi
borjar lindrigt sagt att bli fortviviade.

I ett enigt uttalande av kommunfullméktige i Norsjo den 10 april heter det:
“Finns det allvar bakom I6ftet om regional balans, ja da finns hir en mdojlighet
att i handling beakta detta vid beslut om tekoindustrins framtida verksam-
het.” Vill Nils Asling ta den chansen, som ett enigt kommunfullmiktige i
Norsjo utmanar honom till?

Sammanfattningsvis konstaterar jag foljande: Det svar Nils Asling har
limnat p& min friga om &tgirder for de Algotsanstillda vittnar om att
regeringen har gett upp tanken pd att garantera fortsatt sysselsdttning.
Nedldggningen drivs fram s& snabbt att det inte erbjuds ndgon realistisk
mdjlighet att skapa alternativ sysselsidttning. Jag anser att detta dr djupt
olyckligt, i forsta hand med tanke pd de anstillda, som tvingas ut pd en
arbetsmarknad dér ingenting finns att fa.

Jag anser vidare att regeringen hdr visar prov pd en mycket dilig
regionalpolitik. Det dr orimligt att p& det hir sittet riva ned vad som tidigare
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med stor mdda har byggts upp. Norrlands inland har inte rad att forlora
nigonting.

Mot denna bakgrund vill jag idn en gdng vidja till industriministern och till
regeringen att ta denna fréga under omprévning. Skulle inte Nils Asling. efter
de uppvaktningar och uttalanden som har férekommit i det hiir drendet,
kunna tinka sig att &tminstone hejda nedliggningen av samtliga trc fabriker i
Viisterbottzn ytterligare en tid, for att ge bittre rdidrum {or planering av annan
sysselsittning i Lycksele. i Norsjo och i Skelleftcd?

Jag viidjar, som sagt, till industriministern att ta denna friga under
omprovning, och jag stéller frigan: Finns det inga mojligheter till en forlingd
overgdngstid?

IVAR HOGSTROM (s):

Herr talman! Jag ber att till industriministern f& fram{6ra mitt tack for det
svar som har limnats pd min interpellation, men i likhet med Georg
Andersson dr jag inte pd ndgot sitt ndjd med detta svar. Jag skall enbart hélla
mig till det som min interpellation rorde sig om, ndmligen de tva av Eiser i
Angermarland drivna fabrikerna, i Kramfors och i Sollefted.

Svaret innehéller det beskedet att fabriken i Sollefted skall fa en nidatid -
det dr i vart fall ett 16fte — under det att den i Kramfors skall liggas ned vid
drsskiftet. Svaret kan inte tolkas pa annat sitt. Det skulle vara intressant att fa
veta pd vilket underlag denna skillnad i beddmning grundar sig. Lat mig bara
erinra om att syssclsdttningssitutionen for kvinnor minsann &r lika svar i de
hirtvd orterna. Jag skall senare dterkomma till ett litet siffermaterial omkring
det. Fortfarande rdder ndmligen den situation som industriministern sjilv
antorde i propositionen den 22 december 1976 och som jag har citerat uri min
interpellation. Diranforde industriministern f6ljande nir det gdlide stodet till
Eiser: .

“Jag beddmer att sysselsdttningsldget, sirskilt for kvinnor, pd de berérda
orterna dr sddant att det dr ett stort samhiillsintresse att verksamheten kan
drivas vidare under de nirmaste dren. En nedliggning av verksamhetcn
skulle innebdra betydande samhillsekonomiska kostnader. — —— En sam-
hilllsekoncmisk bedomning talar for att regionalpolitiskt st6d bor beviljas

"

Sedan fortsitter industriministern med att erinra om att han behéver et
ridrum for att pd de hir orterna &stadkomma en varaktig och l6nsam
sysselsittning pa sikt. P4 de grunderna skulle man uppriitthélla sysselsiitt-
ningen de ndrmaste aren.

Avsikten med det beslut som riksdagen fattade pd industriminisierns
forslag var sdlunda att skapa ett rdidrum for att man pé sikt skulle kunna
trygga sysselsitiningen.

Jag delar Georg Anderssons mening att det dr miirkligt att man i svarct
konstaterar att regeringen intc anser sig ha ndgon maojlighet att garantera
alternativ sysselsdttning for de personer som hidr kommer att bli fristilida.
Infor detta besked maste man friga sig om staten inte har samma ansvar som
industriministern angav i den s. k. Aslingdoktrinen for drygt ctt &r sedan, nir



industriministern hivdade att de privata foretagen borde ha moralisk
skyldighet att inte ligga ned fabriker utan att forst ha skaffat fram
crsittningssysselsittning. Giller det inte {or den verksamhet som bedrivs av
de statliga foretagen och de foretag dir staten dr deldgare? 1 det hiir fallet dr det
staten som i allra hogsta grad har dgaransvaret. Innebir det hir beslutet om
nedliggning ocksd att fabrikerna inte har samma stora regionalpolitiska
betydelse som de hade vid tillkomsien av det sdrskilda stédet?

Det iir dess viirre sd att arbetsmarknadssituationen inom de berdrda
kommunerna inte har forbiittrats sedan riksdagen godkinde industriminis-
terns forslag till regionalpolitiskt stéd for en fortsatt drift. Liget dr i dag langt
mera bekymmersamt. Efteralla de uppvaktningar som foretriidare for Adalen
under det scnaste arct har gjort hos industriministern bor den ridande
situationen i denna bygd inte vara obekant for industriministern.

LAt mig bara f& ta ndgra aktuella siffror, som jag sd sent som pa formiddagen
i dag har kontroilerat med linsarbetsnimnden, ddr man konstaterar att i
Kramfors fanns i mars ménad 561 s6kande pd 72 lediga platser. Det betyder
att 7.8 personer fanns tillgingliga for varje ledig plats. 1 november 1977 var
siffran for Kramfors 4.4 personer per ledig plats. Det ir nidstan en fordubb-
ling. .

Tittar man pa Sollefted. finner man att pa 68 lediga platser star 831 sdkande
eller 12,2 personer per ledig plats. Siffran for november 1977 var 8.4, en 50-
procentig 6kning. Det hir skall jim{tras med de aktuella siffrorna for landet i
6vrigt, som i mars manad var 1.4 personer per ledig plats.

Ser vi sedan till 4lderssammansiittningen i de hir kommunerna — och den
kan maniettsammanhang som detta inte uraktldta att beaktd —sd finner man
enligt den scnaste uppgiften fran riksforsdkringsverket att i Kramfors
kommun 32,7 % av befolkningen var folkpensionérer. For Sollefted ir siffran
29.3 %. Det skall jimféras med huvudkommunen i landet, Stockholm, som
har 17,8 %.

Den hiir utvecklingen i Adalen &r ju ett resultat av de stindiga industri-
nedldggningarna. Enligt ldnsstyrelsens beridkningar kommer Kramfors ocksé
—om ingenting kan goras {or aut radikalt foriindra sysselsiittningssituationen
dir — i fortsittningen att vara en kommun som fir minskad syssclsitining
inom industrin. Ménniskorna i Adalen fragar sig diirfor om industriministern
i detta sammanhang overgivit sin doktrin och centerns regionalpolitiska
ambitioner.

Industriministern har i annat sammanhang nir det giiller tekoindustrin
sagt att om Norrlandsfabrikerna skall kunna behdllas miste andra fabriker, i
de s6dra delarna av landet, liggas ner. L4t mig d4 sdga att om det finns nigon
Overkapacitet inom svensk tekoindustri — vilket med ritta kan ifragasiittas —
borde det vil dind4 for en industriminister med det regionalpolitiska synsiitt
som herr Asling anses foretriida vara enkelt att ur regionalpolitisk synpunkt
vilja mellan tvd onda ting. Utan aut i dvrigt vilja ge mig in pd négra
bedSmningar av sysselsdttningen i de bida orter sdderéver som berors —
nimligen Malmd och Halmstad - tror jag att industriministern delar min
mening att utsikterna for minniskorna — och sirskilt for kvinnorna — att fa
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sysselsiittning idr langt storre badde i Malmd och Halmstad in vad de ir i
Kramfors och Solleftea.

Sedan vill jag, herr talman, med nigra ord ta upp frdgan om hur det rddrum
utnyttjats som skulle skapas genom att riksdagen anvisar de 9 miljoner
kronorna som avskrivningsidn. Jag tror mig vaga pdstd att detta rAdrum inte
har utnyttjats pd det siitt som varit avsett; forst nu, ett halvar fore
nedldggningen, vidtas nimligen de atgirder som skulle ha vidtagits redan i
borjan av 1677. Det dr forst for en ménad sedan som Statsforetag tillsammans
med de anstillda och Utvecklingsbolaget har inlett diskussioner om forut-
sdttningarna for att fa fram alternativ sysselsiittning vid dessa fabriker. Liggs
fabrikerna nu ner, har enligt min mening det rddrum inte utnyttjats som
riksdagen medgav genom sitt beslut. Nog borde regeringen 4nda ha kunnat
invinta resultatet av det arbete som har paborjats innan beslutet om
nedliggning hade verkstillis. En nedlaggning av fabrikerna visar att talet om
en sambiillsekonomisk bedémning av frigan inte varit annat dn tomma ord.
Endast en ren och skiir foretagsekonomisk bedémning har legat till grund for
beslutet om nedliggning, om industriministern foreslar nedldggning och
regeringen verkstiller detta beslut. Varken de anstillda eller de berdrda
kommunerna kan acceptera detta, och dirfor méste industriministern
omprova frigan innan han foreldgger regeringen sitt besiut.

Eisers foretagsledning har f. 6. i ett brev till industriministern, daterat den
12 april 1978, redovisat ett forslag till en tankbar 16sning av frigan om fortsatt
drift vid fabrikerna i Kramfors och Sollefted. Lat mig citera nigra rader ur det
brevet:

“Koncernledningen har full forstdelse for statsmakternas ansvar for
arbetskraften. siirskilt som styrelsens beslut innebir synnerligen svara {6ljder
{or ett flertal orter i Norrland. Koncernen idr didrfor beredd att med
statsmakterna upptaga diskussioner om de tgirder, som kan tinkas kunna
vidtagas for att mildra effekterna av styrelsens beslut. Redan nu anser vi oss
emellertid bora framhélla att koncernledningen liksom aktiedgaren finner det
angeligel alt den norrlindska *dverkapaciteten’ forldggs i ctt sirskilt bolag,
som icke dgs av koncernen cller Statsforetag AB. Ddremot édr koncernled-
ningen beredd att s6ka finna en vig for att bitrdda cn ev. ny dgare till de
ifrigavarande produktionsenheterna med produktionsiedning och mark-
nadsforing.”

Detia skulle innebéra att man lade fabrikerna under ett sérskilt sanerings-
bolag. Jag vill fraga industriministern vad som har gjorts &t detta forslag fran
Eiscrledningen. Eller ingér det i det arbete som nu leds av StatsfGretag och
Utvecklingsbolaget?

Georg Andersson sade att det skulle vara samhillsekonomiskt sldseri att
ldgga ned fabrikerna i Visterbotten. Jag vill understryka att det giiller i lika
hog grad de tva fabriker det nu dr fradga om.

Jag vill ocksd, eftersom den debatten kommit upp, ifrigasétta den vinst
samhiillet skulle géra om de hir tva fabrikerna ldggs ned. Enligt den
utredning som legat till grund for beslutet skulle man tjina 1,7 milj. kr. pa att
ldgga ned dem. Avdelningschefen Akscl Spendrup i arbetsmarknadssty-



relsen har i en intervju i Nya Norrland sagt att arbetsmarknadsstyrelsen, om
en nedldggning kommer till stdnd, kommer att &terkriva de 5 miljoner som
har utgtt i lokaliseringsstod. D4 fragar man sig om det inte dr ett langt storre
sléseri att i detta ldge vilja nedldggningsalternativet.

Jag vill i likhet med Georg Andersson sluta med att vidja till industrimi-
nistern att omprova den hiir frigan innan regeringen tar stillning till den.

JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Hur kan det komma sig, frigar Georg Andersson, att
regeringen inte kan garantera driften vid de hir industrierna? Ja, det ir en
minst sagt retorisk frdga. Med den tekopolitik regeringen for kan man inte
garantera ngonting. Det dr ju deras avsikt, och det vet vi alla om, att
tekobranschen skall bantas ned, att ytterligare tusentals arbeten skall
forsvinna. Detta r egentligen bara ett steg i den riktningen. Nils Asling har
inga garantier alls och tinker inte limna ndgra sddana. Man har inte ens velat
svara pd vinsterpartiet kommunisternas manga uttryckliga frigor om vid
vilken miniminivé sysselsdttningsminskningen inom tekobranschen skall ta
slut.

Jag méaste ocksd siga, nidr jag nu blandar mig i den hiir debatten, att besluten
den 16 mars knappast heller for den socialdemokratiska oppositionens del var
ndgra sirskilt hedrande beslut. Faktum var att den punkt i propositionen som
handlade om nedbantning av sysselsittningen inom den statliga tekoindu-
strin med 1 500-2 000 jobb ristade ocksé socialdemokraterna {or. Visserligen
ville de ha en plan for textilindustrin — dessforinnan skulle inga avskedanden
dga rum — men nir vil planen var framme #r det tydligt att dven det
socialdemokratiska alternativet innebar sysselsdttningsminskningar. Det
fanns inga reservationer frin socialdemokraterna pd den punkt som gillde
madlsittningen for den totala sysselsdttningen. Och det visar ju det otillfreds-
stdllande resonemang Ivar Hogstrom for nédr han idter antyda att det vore
béttre om man lade ner industrierna i Malmé och Halmstad &@n i Norrland.
Man kan i och for sig fora ett sddant resonemang, men det avsljar att man
givit upp forsvaret av sysselsittningen. D& har man i praktiken bojt sig for den
nedskirningspolitik som bir Nils Aslings signatur.

Hirvidiag menar vi frdn vpk — jag talar som representant for en stad som
formodligen i niista omgdng berdrs av dessa nedskirningar, och som f. 6.
drabbats av mdnga andra inslag i den borgerliga industripolitiken — att
arbetarrorelsen maste ha en egen politik nér det giller tekoindustrin. Man kan
inte stilla upp pd den pessimistiska utgdngspunkt som den borgerliga
regeringen har. Det fanns si litet intresse att fastligga mdlsittningen
betriffande sysselsittningen, och det innebar att man f6rsvarade tekoarbe-
tarnas position, som vi tyckte var otillfredsstéllande den 16 mars och den 13
december i fjol. P4 alla sidana visentliga punkter som gillde malsittningen
for den totala sysselsittningen och tekoindustrins allménna utrymme och
framtida utveckling rostade faktiskt socialdemokraterna for de vildigt
pessimistiska synsétt och for de pessimistiska malsittningar som de gngerna
uttrycktes i den borgerliga regeringens propositioner. De opponerade sig i
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vissa avsnitt — naturligtvis helt riktigt — men det var ingen skillnad niir det
gillde de grundliggande malsittningarna och den allménna synen, och det
menar vi dr otillfredsstiillande.

Vi inom arbetarrdreisen borde gemensamt std upp for ett alternativt
program, som skulle innebéra att man bevarade de ca 40 000 jobb som nu
finns kvar och att man tog konsckvenscrna av en sddan mélsiittining, att man
var beredd att strypa konfektions- och trikdimporten exempelvis frdn alla

fascistldnder, att man var beredd att stélla upp for en Skning av tekoexporten,

som ocksa ir en stéttepelare for bevarandetl av sysselsittningen, och inte
minst att man var beredd att stédja en sddan konsumtionsutveckling i landet
som skulle garantera en viss 0kning av avsittningen av tckoprodukter — och
en sadan utveckling ir da sannerligen inte forenlig med de déliga avtalsupp-
gorelser som har triffats under de senaste avtalskampanjerna.

Nya industrier dr Onskvdrda, framhaller interpellanterna. Det ir helt
riktigt, men vi vet ju alla att ndgra sddana industrier inte star att fa. Det finns
inga privata industrier som kan dirigeras till orter didr sysselsittningen
vacklar. Hur kan sidana industrier framskapas? Jo, bara pd det sitt som
viinsterpartiet kommunisterna i olika sammanhang, bl. a. i debatter om
tekoindustrin, har framhallit, nimligen genom ett aktivt, offensivt och
medvetet statligt industriprogram. Och det skulle ha fiignat oss om vi vid alla
de tillfillen, da vi stritt for nddvindigheten av ett sdant statligt industripro-
gram fOr att skapa alternativ sysselsittning, hade fatt socialdemokratins
stod.

Arbetarrorelsen maste — och det skall bli min slutkommentar i detta korta
och ndgot spontanistiska inligg —i tekopolitiken, sdvil som i industripolitiken
i allmiinhet. ha ett skapande, offensivt och realistiskt program. Det ricker inte
med att anviinda akuta lokala sysselsittningskriser for att driva missndjes-
politik — hur tacksam och rimlig en dylik politik i och f6r sig kan synas vara {or
en opposition som har att kimpa med en siddan regering som den
nuvarande.

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag vill erinra interpellanterna och J6rn Svensson om att vi nu
gériniecttskede av forhandingar med den statliga tekokoncernen betriffande
forutsittningarna for de etableringar i Norsjo och Sollefted som vi efter analys
av arbetsmurknaden och i samridd med arbetsmarknadsverket har bedomt
vara mest angeldgna att ridda &t framtiden.

Jag vill ocksd forutskicka att det hir, liksom i riksdagens principbeslut
betriffande Norrlandsetableringarna, sjalvfallet maste bli ett tidsbegriinsat
rédrum. De strider ju mot principerna i bade den gamla och den nuvarande
regeringens industripolitik att ge icke tidsbegrinsat stéd at industrin, dven
om det dr av uppenbart regionalpolitiskt intresse att bibehélla sysselsitt-
ningen. Det finns inga mojligheter att skapa en rimlig industristrukiur {or
framtiden, om man inte avgrinsar tiderna for insatser av den hir karakti-
ren.

Jag vill ocksd erinra om att Norrlandsetableringarna redan ir inne i den hiir



processen, och jag kan liksom interpellanterna beklaga att vi hamnat i detta  Nr 136

lige med tekoindustrin i Norrland. Men vi ir, bl. a. till f6ljd av riksdagens Mandagen den
beslut, inne i ett rddrumsforfarande. Under 1977/78 skapades det, som en 8 maj 1978
f5ljd av den uppenbara kris som de ursprungliga moderféretagen befann sig i,

ett rddrum for Norrlandsctableringarna. Den krisen dr en (6ljd av att
Norrlandsetableringarna pd sin tid, av den forra regeringen, konstruerades pa
ett sdtt som inte var realistiskt. Det visade sig ju ganska snart att de storstilade
planer som man lanserade 1973 inte alls holl vid nidrmare granskning, och
man har successivt fatt revidera de planer man den géngen gick ut med till
allminheten. Orsaken var naturligtvis att man inte hade gjort klart {or sig
tekoindustrins aliminna utveckling och att man inte hade en realistisk grund
for dessa betydande satsningar. Manga svikna forhoppningar ir knutna till de
hiir investeringarna i Norrland. Processen dr smirtsam for enskilda méinni-
skor och for orter, det ir jag den forsie att vilja vitsorda, men nir man gérini
en kritik av forhallandena skall man dnd4 komma ihdg bakgrunden. Det siitt
pa vilket de hir etableringarna kom till stdnd 4r inte att férknippa med sund,
rimlig och riktig regionalpolitik.

En annan anledning till att man inte kan gora fortlpande utfdstelser
betriffande enskilda foretag elier foretagsenhcter, som interpellanterna tycks
forutskicka, idr — viiket vi iind& méste inse — att iiven ett statligt féretag, den
nya statliga tekokoncernen, méaste ha som uppgift att std pd egna ben. Den
maéste i varje fall uppnd ett nollresultat och helst ocksa generera tillrickligt
kapital for att sjilv klara cn utveckling av driften i fortsittningen. Det &r
malsiittningen. Den 4r ofrAnkomlig. Har man inte den hamnar man i ett
orimligt forhdllande, inte minst gentemot andra féretag. Det var ett ndgot
anmarkningsvirt faktum vid den scnaste stora tekodebatten hir i kammaren
att socialdemokratin forefoll vilja gora en distinktion mellan trygghet for
anstillda i enskilda foretag och anstillda i statliga fGretag. Sjalvfallet maste
samma principer gilla for anstiilida i enskilda och statliga foretag.

Den regionalpolitik som nu bedrivs har kritiserats hiir — en kritik som r
mycket ldst grundad, eftersom vi har varit tvungna atl strama upp
regionalpolitiken, effektivisera den efter den foregdende regeringen, under
vilken det hade skett en niirmast total utsuddning av stodomridesgrinscr och
inriittats ett system med gra zoner. Direfter har skett cn pataglig uppstram-
ning med hiinsyn till sysselsittningen i t. ex. Norrlands inland. Vi har infort
systemet med kommunala industrihus, vi har aktiverat olika former av
regionalpolitiskt stéd. Vi har infort offertférfarandet och vi har éver huvud
taget aktiverat regionalpolitiken. Georg Anderssons kritik mot den nuva-
rande regeringens regionalpolitik méste betyda att Georg Andersson inte
riktigt har tringt in i vad som egentligen har skett under det nérmaste ret i
det avseendet.

Sedan har Jorn Svensson mycket riktigt papekat att socialdemokraterna
och regeringen ir eniga om principerna for tekopolitiken. Det dr bara den
skillnaden — och det har ocksa framgétt av inliggen i dag — att socialdemo-
kraterna vill ha en plan for hur man skall uppnd en rimlig sjilvforsorjnings-
grad inom tekoindustrin. Arbetet med planen pigar inom regeringskansliet, 13
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men det 4r mycket mer komplicerat att faststélla den nivén in man f6restéller
sig frdn opoositionens sida — dvs. om man vill grunda beslutet pa fakta, pd
noggranna overviaganden mellan olika sortiment, mellan olika foretags reella
maojligheter att leva vidare och vara méjligheter att effektivt pé sikt bygga upp
en struktur som branschen dr mest betjint av.

Jag vill till sist svara pa Ivar Hogstroms fraga hur vi ser pa Eiserledningens
forslag att driva foretagsenheterna i Kramfors och Sollefted i ett sirskilt
foretag. Det dr en mojlighet som vi dr beredda att Gverviiga och det édren friga
som kommer att bli fsremal for forhandlingar mellan staten och foretaget.
Det 4r for tidigt att i dag yttra sig om vilket resultat de férhandlingarna
kommer att ge. Jag dr beredd att fora den diskussionen nir resultatet
foreligger.

GEORG ANDERSSON (s):
Herr talman! L&t mig med anledning av Jorn Svenssons inhopp och f6rsok

‘att splittra den héir debatien bara till protokollet ldsa in vad vi frin den

socialdemokratiska sidan sade den 16 mars.

Vi anforde bl. a.: *Tekoindustrin har nu minskat till en sddan niv4 att det
med hinsyn till forsérjningsberedskapen ter sig oftrsvarligt att 1ata utveck-
lingen I6pa vidare.”

Det var tl. a. mot den bakgrunden och mot bakgrund av arbetsmarknads-
och regionalpolitiska skil som vi begiirde en plan for tekoindustrins framtida
utveckling. Vi sade: "Planen, som bor utarbetas av en sirskild dclegation
med representation frdn bl. a. de anstilldas organisationer, b6r ha sin
utgéngspurkt i forsérjningspolitiska samt arbetsmarknads- och regionalpo-
litiska bedémningar. | avvaktan pd denna plan bor produktionen uppriitt-
héllas pd nuvarande niva.”

Diskussionen i dag giiller just om de forctag, for vilka beslut om
nedlidggning har fattats, skulle kunna fa ytterligare respit, till dess att annan
sysselsittning kan tillgodose behoven.

Till industriministern vill jag géra foljande kommentarer.

Industriministern sdger att man nu gér in i forhandlingar om anldggning-
arna i Norsjo och Solleficd och att det iir mest angelidget att riidda dessa. Jag
har uttalat tillfredsstillelse med att man far litet extra rddrum for Norsjés del.
Jag har inte fatt besked om hur lngt det ridrummet blir. Men jag fragar mig:
Vad lirdet for skillnad mellan situationen i Norsj6 och situationen i Lycksele?
De problem som ir patagliga i Norsjo dr ocksd patagliga i Lycksele. Det dr
svart att forstd vilket beddmningsunderlag regeringen har i kanslihuset for att
gora denna distinktion. Jag menar att samtliga tre fabriker i Viisterbotten ér i
behov av lingre rddrum #n regeringen och riksdagsmajoriteten varit beredda
att ge dem.

Regeringen ger dem alltsd {6r kort tid. Vi har tidigare kriivt att man skulle
forlinga derina tid. Nils Asling var inte beredd att svara pd min friga pa denna
punkt; jag upprepar den: Om det visar sig att vi har ratt nir det giller de
regionalpolitiska och sysselsittningspolitiska eflekterna av det hér, kommer
dé regeringen att sitta med armarna i kors och lata de anstdllda gd och



kommunerna drabbas av dessa problem? Kan man inte tinka sig en
omprovning av instidllningen till det i och for sig blygsamma krav som vi
stiillt, ndmligen att man skall ge lingre rAidrum for planering?

Nils Asling anvinder nigra svepande formuleringar om den forra rege-
ringens storstilade och icke realistiska planer nir man beviljade Algots stéd.
Jag fragar: Hur agerade de borgerliga partierna? Hur agerade Nils Asling sjilv
nir Algots fick sitt st6d? Jag vet att borgerliga foretriidare i Visierbotten i det
ldget for omkring och kriivde att flera orter in Norsjd, Lycksele och Skellefted
skulle fa tekoindustri. Nu kritiserar man dessa dtgirder och siiger att de redan
fran borjan var orealistiska. Nér de borgerliga nu framfor denna kritik méste
jag dnda fa fraga: Vilken stdndpunkt intog man ndr frigan var aktuell? Om
man d4 intog en annan stindpunkt &n regeringen, har man majligen ritt att
kritisera. Intog man vid det tillfiallet ddremot samma stdndpunkt som
regeringen, delar man ocksd ansvarct.

Nu anser jag inte att det var en felaktig regionalpolitik att satsa pa
tekoindustrin. Men herr Asling séger att detta inte ir forenligt med en sund
regionalpolitik. Min fraga blir da: Hur ser herr Aslings sunda regionalpolitik
ut? Herr Asling hiivdar att han stramat upp regionalpolitiken. Jag vet intc om
handidrmed menar att han gjort den biittre. Vi som dr berdrda av den —vi som
s att siga star pd mottagarsidan — har intc miirkt ndgon forbiittring, utan vi
har kunnat jakttacn forsiimring. Jag har i min hand ett uttalande frn ett stort
antal inlandskommuner i Norrbotten och Visterbotten, dir representanter
for samtliga partier enhiilligt sdger:

“Vivill dven framhélla att den tidigare forda regionalpolitiken pd senare tid
uttunnats bl. a. genom utvidgning av omraden for regionalpolitiskt stdd.
Detta har resulterat i att bcfolknil}gsminskningen i kommunerna inte kunnat
férhindras. Skulle en fortsatt befolkningsutflyttning édga rum och dé frimst
bland ungdomen, far detta ddesdigra konsekvenser.”

Det ir reaktionen frin de kommuner som ir berérda av den borgerliga
regionalpolitiken. De anser inte att denna dr sund.

IVAR HOGSTROM (s):

Herr talman! Industriministern séger att sjilvfallet skall ett stéd av den hir
karaktiren vara tidsbegrinsat. Om det tror jag inte att vi har ndgra delade
meningar. Men vad jag vill ifragasiitta ir om det rAddrum man fick genom detta
stod utnyttjades pa ett riktigt sdtt. Forst ett halvdr innan nedliggningen skall
verkstillas drar man i gang arbetet med att 10sa sysselsittningsproblemen.
Jag tror att vi kan vara Gverens om att fOrutsittningarna att klara den
uppgiften i nuvarande sysselsidttningslige dr mycket smaé.

Jag noterar med tillfredsstillelse industriministerns besked att det forslag
till eventuell 16sning ndr det giller Eiserfabrikerna som Eiserledningen lagt
fram nu skall provas av den hir sirskilda arbetsgruppen och att industrimi-
nistern direfler dr beredd att ta stillning till forslaget. Min friga blir da
automatiskt: Kommer det att gilla dven Kramfors? Eller hur skall syssel-
sittningen for dem som berors av nedliggningen dir klaras?

Georg Andersson har tagit upp en frdga som industriministern berérde,
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nimligen det ursprungliga beslutet om dessa ctableringar i Norrland. 1
voteringen om beslutet den 14 december 1973 angdende aktickdpet i AB Eiser
rostade samtliga ledamoter for centern och folkpartiet tillsammans med
socialdemokraterna for aktickpet. De enda som motsatte sig aktiekGpet var
modernaterna. Dirfor tycker jag liksom Georg Andersson att vi delar ansvaret
for etableringen av tckoindustri i Norrland. Denna etablering var dessutom
betingad av att man ville skapa ett mer difterentierat niringsliv i Norrland och
av att man ville skapa kvinnlig sysselsiittning.

Sa ett par ord med anledning av Jorn Svenssons synpunkter. Han fann det
anmirkningsviirt att jag i mitt anférande végade ifragasitta valet av orter i
olika delar av landet. P4 den punkten vill jag svara sd hiir: Vid varje
regionalpolitisk bedémning av syssclsidttning mdste valet std mellan ndgra
orter. Menar vi ndgonting med regionalpolitiken, s§ méste vi ocksi vara
beredda att ta stillning. Nagonting annat menade jag inte.

Jag tillhér dem som anser att vi miste ligga fast en plan for var
tekoindustris framtid hir i landet. En sddan planering maste utgé fran att den
nuvarande oroduktionsnivan skall uppritthdllas. Vi kan inte i fortsiittningen
hiivda att var frihandelspolitik skall tillimpas till fullo. Jag uttryckte i ctt
annat samrianhang att vi med rent samvete kan sl vakt om var industri,
eftersom vi importerar fler tekovaror per invénare iin ndgot annat land i viist.
Land efter land skyddar sina egna niiringar, och ocksd vi maste ha behov av
att tminstone trygga en minimiforsorjning pd det hiir omridet. Jag har velat
siga detta fOr att det inte skall rdda ndgot missforstdnd om hur vi trin
socialdemoXkratiskt hall ser pa hela var tckoindustri.

Allra sist, herr talman, vill jag anyo stilla fragan till herr Asling: Ar
industriministern  beredd att i négon form ompréva Eiserledningens
beslut?

JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Vem splittrar den hiir debatten, Georg Andersson? Jag tror att
den splittras — eller verkar splittrande pd mojligheterna att fa ctt kraftfullt
motstand mot den borgerliga nedliggningspolitiken — om man héller den
alltfor lokalt, om man (Orsoker spela ut olika orter mot varandra och om man
inte kopplar dagens kris pd dc aktuella, hirt drabbade orterna till den
allmiinna syn man har pd tekopolitiken. Vi inom arbetarrorelsen bor litet till
mans — det giiller &ven mitt parti — sjalvkritiskt se Gver vara industripolitiska
alternativ. For tekoindustrin géller detta nog speciellt det socialdemokratiska
partiet.

Det dr nog bra att sidga att man vill ha en plan for produktionen inom
tekoindustrin och att inga nya avskedanden skall ske innan planen har
upprittats. Men diirmed siiger man ocksd att efter det att planen har
upprittats, d& skall man ha nya avskedanden.

Ni sidger ocksd att ni dr beredda att behdlla nuvarande produktionsniva.
Jovisst, men med stindig effektivisering betyder det i praktiken minskad
sysselsiittning. Med utgéngspunkt i den niva som svensk tekoindustri nu har
kommit ned till, dr det inte tillriickligt. Det ansluter sig ju i stort till den



beddmning och den syn som den borgerliga industriministern har. Vi miste
ha ett offensivt program inom arbetarrérelsen som syftar till att bevara de
sysselsittningstillfillen som nu finns kvar inom tekoindustrin —det iir baraen
tredjedel av dem som fanns niir den industrin under efierkrigstiden hade som
flest anstillda. Man maiste ocksd garantera en sidan tillviixt av den inre
marknaden att den 6kande produktion — visserligen langsamt dkande, men
dock dkande — som ir en forutsiittning for att bevara antalet sysselsittnings-
tilifiillen ocksa kan garanteras. Det forutsiitter i sin tur en mycket restriktiv
importpolitik.

Man miste ha ett sddant offensivt program och man maste driva det s att
det klart framgdr for médnniskorna att det ocksa pa ett kvalitativt sitt skiljer sig
frin den borgerliga synen pd tekoindustrin. Annars uppstér litt sidana
situationer som den 16 mars da Nils Asling triumferande kunde konstatera
att oppositionen i allt viisentligt var 6verens med regeringen betriffande den
allménna synen pd tekopolitiken. Jag tycker att vi inom arbetarrorelsen inte
skall ndja oss med att f3 ett sddant betyg.

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Ett genomgdende tema i interpellanternas inldgg hir dr kravet
pa en plan. Jag har talat om, att vi i regeringskansliet hdller pé att arbeta med
en plan for att ha en hallfast grund nér vi gdr att faststilla vad som 4r en trén
forsoriningssynpunkt rimlig nivd av tekoproduktion. Emellertid har jag
varnat for den overtro pa vad en plan kan komma att innebiira som
interpellanterna, liksom socialdemokratin tidigare, har gett uttryck for. Jag
tror inte att man i sd hog grad kan sitta sin lit till att en plan 16ser alla problem.
Problemen ir ju djupare forankrade in sa, cftersom det hir ror sig om vart
internationella konkurrenslidge och utvecklingen av konsumtionen i vart
land. Om man inte tar hinsyn till sidana faktorer ér en plan verkningslos; i
varje fall i det avseendet 4r jag beredd att ge J6rn Svensson riitt.

Jag har fatt en friga om varfor vi gor skillnad mellan orterna och pa vilket
underlag den skillnaden grundas. Det ir efter overvidganden tillsammans
med den statliga tekokoncernen och arbetsmarknadsverket som vi har
analyserat de lokala arbetsmarknaderna och dérvid ocksé tagit hiinsyn till
andra lokaliseringspolitiska och regionalpolitiska atgidrder som pigir inom
olika orter: aktiviteten kring industricentrum i Lycksele, de aktiviteter som
sker i Kramfors, de som sker i Skelleficé etc. Man skall nimligen komma ihdg
att vi har en rad atgirder under utarbetande for att forsoka losa de hir
problemen. Vigdrinte bara in ien fSrhandling betriffande tvd orter foratt Gka
ett rAdrum, utan hir pagér,som jag i mitt svar angav, ocksé aktivitet pd andra
omraden.

Jag tar min del av ansvaret som enskild riksdagsman for tillkomsten av
Norriandsetableringarna. Men om vi den gingen hade ett gemensamt ansvar,
s4 har vi ju ett gemensamt ansvar i dag for att konstruera fortsdttningen for
dessa misslyckade etableringar pa ett realistiskt sitt, s& att inte méinniskor far
falska forhoppningar om vad som dr mojligt att géra inom den hdr branschen.
Vi méste ju se till, att vi skapar arbetstilifidllen 4t de berérda minniskorna i

2 Riksdagens protokoll 1977/78:136-137
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branscher som har biittre utvecklingsmajligheter. Skall vi koncentrera oss pa
att i regionalpolitiskt avscende gora insatser i de simsta branscherna, s& har vi
misskrediterat regionalpolitiken och skapat en apati infGr framtiden i de hér
orterna som inte #r rimlig. L&t oss allts, herrar interpellanter, ta ett
gemensamit ansvar ocksa nir det giller att fi det hela pd en realistisk bog!

Georg Andersson har hdnvisat till att det bland kommuner i Visterbotten
sédgs att viiden nya regeringen har utvidgat stodomradena och dirmed tunnat
ut effekten av regionalpolitiken. Det ir en grov felaktighet, som jag tidigare
tillbakavisat hir. Det har skett en pétaglig uppstramning. Den fOregdende
regeringen gav regionalpolitiskt st6d praktiskt taget frin Ystad till Hapa-
randa. Vi har valt att strama upp den politiken, och genom att plocka ut vissa
orter med extrema Norrlandsproblem - s. k. grd zoner — har vi begriinsat
anvdndningen av regionalpolitiskt stod i omsorgen om att det skall ge biittre
effekt dir det verkligen behdvs, t.ex. i Norrlands inland. Jag ber Georg
Anderssor att sluta med att sprida sa grova felaktigheter, for detta pasticnde
saknar stdd i verkligheten. Nista gdng, Georg Andersson, vill jag ha konkreta
bevis.

Jag noterar Ivar Hogstroms realistiska ton. Han anser ocksé att stédet
mdste vare tidsbegrinsat och att man under den tiden skall gora sitt yttersta
for att bemistra situationen. Jag beklagar om det dr sd som Ivar Hogstrom
sdger, att det rddrum pé tva &r som riksdagen gav Norrlandsetableringarna
inte har utnyttjats. Jag dr beredd. Ivar Hogstrom, att noga undersoka detta
forhdllande. Andan och meningen i riksdagsbeslutet var att rddrummet
skulle utnyttjas for skapande av birkraftigare sysselsittning for framtiden.

Betriiffande Ivar Hogstréms friga om jag dr beredd att omprova Eiserled-
ningens beslut vill jag sdga att det 4r jag sjdlvfallet inte. Har man gett en statlig
eller prival foretagsledning ett foretagsledaransvar, s4 méste man ju ocksd
1ata den utdva detta ansvar pd grundval av de forutsittningar som foreligger.
Ar man missnéjd med en foretagsledning skall man byta ut den, och jag ar
inte bojd for att byta ut Eisers ledning. Ddremot kommer vi nu, som jag har
sagt, att inleda forhandlingar betriffande forutsitiningarna for Norrlandse-
tableringarna. Vad det kommer att leda till fir vi &terkomma till senare.

GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Forst vill jag kort siéga till Jorn Svensson att ndr vi begir en
plan,innebir det inte att vi, sedan planen ir Klar, godtar att avskedanden skall
ske. Planen dr till for att man skall & ett bra underlag for framtida beslut. I vart
stillningstagande den 16 mars ingick ju att inga avskedanden skulle fé ske.
Nir planen foreligger, far vi ta stillning till den. Denna linje hade f. 6. ocksé
starkt stod fran fackets representanter inom foretagen.

Herr Asling sigeratt temat for interpellanternas inligg 4r kravet pd en plan.
Ja, detta tema &dr vid det hir laget gammalt. Det drevs ju med kraft i debatten
den 16 mars. Vad vi nu har diskuterat 4r majligheterna till ett stérre rddrum,
och for detta sitter herr Asling tummen ned; det blir inget sddant. Det ir
tragiskt for de anstillda. Jag talade med en av fackets flickor i Lycksele
alldeles innan jag gick till den hir debatten. Hon skall nu om nigon dag vara



med i de héir forhandlingarna, som leder fram tili avskedanden vid arsskiftet.
De som mdjligen kan hitta nigon utvig boérjar redan soka sig bort fran dessa
foretag, och det ér en tragedi f6r kommunen.

D4 siiger herr Asling att ndr man nu har valt ut orter som skulle 3 nagot
lingre rAdrum, har man gjort 6verviganden tillsammans med tekokoncernen
och AMS. Men kommunerna? Vad blev det av decentralisering i beslutspro-
cessen, kontakt, nirdemokrati osv.? Kommunerna halls hela tiden utanfor.
Vad vet herr Asling om situationen i Lycksele, Skellefted och Kramfors, och
effckterna av nedliggningarna diir?

Herr Asling hinvisar allmint till en rad tgdrder som ir iscensatta. Men vi
som bor pé dessa orter har ju inte markt de &tgirderna. Nér jag hir refererar
vad eniga kommunalpolitiker har sagt i ett flertal kommuner, av vilka de
flesta dr borgerligt styrda, framgar det att man inte har mirkt nigra aktiva
insatser frin regeringens sida.

Man skall inte inge falska forhoppningar. Ddrfor dr vi ocksd ganska
mattfulla i vara krav hiiri dag. Men nog vore det rimligt att man dndd i det hir
ldget, ndr regeringen dr s tomhiéint i friga om alternativ sysselsitining, kunde
siigaatt da far vi vil se till att med ett extra stdd halla verksamhetenigdng —en
verksamhet som uppenbarligen ir samhillsnyttig —en tid till dess vi hittar
andra utviigar, i stillet for att kasta ut de anstilllda p& en arbetsmarknad som
inte har ndgot alternativ for dem. Det man da star hir och med kraft hdvdar,
att den borgerliga regeringen har stramat upp regionalpolitiken, 4r och férblir
tomma ord rakt ut i luften s& linge som minniskorna i den berérda bygden
inte mirker av tgirderna. Vad har hidnt i Visterbottens inland sedan den
borgerliga regeringen tog over? Jag har tidigare summerat vad som inte har
hiint, och Nils Asling har inte kunnat visa nigonting p4 plussidan. Jo, det
skall bli mera bidrag till industrihus, men man frigar sig om det behovs nir nu
stora lokaler stiills tomma. Det giller ju att fA ndgonting in i industrihusen -
det #r det som dr problemet. Nog kan vi bygga hus, men det giller att
sysselsétta folket inne i husen.

Lat mig avslutningsvis konstatera att ocksd i dag lyser de borgerliga
riksdagsledamdéterna frdn Visterbotten med sin frdnvaro hir i kammaren.
Man kanske inte kan begira att de dgnar uppmirksamhet 4t min interpella-
tion, men 4t frigan hade man anledning vinta att de skulle 4dgna st6rre
uppmiirksamhet. Ingen tog till orda i debatten om tekoindustrin den 16 mars.
De har inte savitt jag vet deltagit i uppvaktningen hos regeringen och har inte
genom motioner, interpellationer eller frigor gjort ndgra forsok att fa en
16sning till stdnd for de anstillda vid Algotsfabrikerna i Visterbotten, i den
krissituation som nu dr ett faktum. Jag har velat gora detta konstaterande hir
idag. Det dr beklagligt, men s&dan dr tydligen den verklighet vi har att arbeta
med.

IVAR HOGSTROM (s):

Herr talman! Jag vill gora nigra korta kommentarer i anslutning till vad
industriministern sade om att man nu arbetar pa en plan for den framtida
tekoindustrins struktur — det giller ocks& Norrland - och att man studerar
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olika lokaiiseringspolitiska atgirder pa dessa orter. Dirvid nimnde industri-
ministern dven Kramfors. Vid den uppvaktning som skedde med foretriidare
for kommunerna och de anstillda for en tid sedan hos industriministern i
denna friga, anforde industriministern som ett alternativ till ny sysselsitt-
ning for dznna arbetskraft det foretag som har etablerat sig i samma lokaler
som Eiser, ndmligen Kramm-Kldder. Industriministern hyste vissa forhopp-
ningar om att foretaget skulle kunna expandera s& kraftigt att det skulle
kunna ta é$ver arbetskraften.

Hiromcagen hade Nya Norrland en intervju med chefen for Kramm-
Kldder, och jag tilldter mig att citera nigra rader. Frigestillningen var om
Kramm-Klidder kunde klara sysselsittningen for de vid Eiser anstillda, och
dir siger Kramm-Kldders vd Bernt Johansson féljande:

Vi kan inte lova Eisers flickor anstidllning hos oss. Det #r Eisers
problem.”

[ fortsidtiningen av interviun siger han att fGretaget miste fi expandera i
den takt man har forutsittningar for att trygga foretagets framtid. Han
skisserar dd en ritt 1dng tidsperiod. Jag tror det &r klokt att i dag inte rikna
med det som alternativ,

Sedan beklagar industriministern, liksom jag har gjort, att ridrummet inte
har utnyttjats. Ja, det dr den allmdnna uppfattningen att det icke har
utnyttjats — de anstillda har den uppfattningen. Dessutom méste man tolka
beslutet {ér en manad sedan om att tillsdtta den sérskilda gruppen, med
Statstoretag, Utvecklingsbolaget och de anstillda, for att se dver de framtida
sysselsittningsfrigorna som ett besked om att det dr forst nu man har
igAngsatt detta jobb. Det finner vi mycket anmirkningsvirt ecftersom
rddrummet var avsett att leda till en omprovning, och det skulle ha skett
redan i borjan av 1977.

Jag vill in en gdng sédga att det hade varit rimligt att arbetet med Gversynen
av den framtida tekoindustrin och verksamheten inom Eiser hade fatt
fullféljas innan man definitivt fattat beslut om nedldggningarna. Enligt
industriministerns besked hir dr det emellertid uppenbart att han inte ar
beredd att ge nagot ytterligare rddrum.

Herr taiman! Jag skulle vilja avsluta mitt inligg med att séiga ndgra ord om
var tekoindustris framtid. Redan i mitt forsta anférande sade jag att jag tror att
man pd méinga hall haft virderingar nir det giiller tekoindustrins framtid i det
hir landet som inte alltid varit de mest relevanta. Lat mig i det samman-
hanget ldsa in till kammarens protokoll ndgra synpunkter pd tekoindustrin
somenav FN:sexperter pd detta omride, Sighsten Herrgérd, tillatits framf6ra
i en artikel i Handelskammartidningen. Sighsten Herrgird séger foljande:

“Genom att skapa en svensk profil skulle vi kunna paverka modet och iter
gora svensk design till ett begrepp pd virldsmarknaden. Att framstilla
stapelvaror som linder med billig arbetskraft kan tillverka till ldgre kostnad ar
ingen framtid fOr svensk tekoindustri.”

Sighsten Herrgdrd understryker att tekokrisen ir feltacklad och att
tekoindustrin borde kunna bli en utvecklingsbar industri i vart land, om den
utnyttjades pa ritt siitt.



Jag skulle vilja ligga industriministern detta pd hjirtat och be honom att se
litet ytterligare pa tekoindustrins framtid i Norrlandsorterna.

JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Den borgerliga regeringens tekopolitik dr vad den dr. Den dr
skoningslos och forutsitter en nedtrappning som i princip inte har nigot slut.
Savitt jag forstar kan man inte ldsa sig till ndgonting annat i regeringspropo-
sitionen dn att nedtrappningen inte har nigot slut — man kan tdnka sig en
viildigt langtgaende ddeliggelse. Vi vet ocksa att industriminister Asling har
en raffinerad teknik nér han ér ute i bygderna och forsdker dolja detta. Han
doljersig — liksom han gjorde nere i Mark — bakom allminna talesdtt om att vi
inte har rdd att mista ett enda tekojobb, men &nda dr han vél den som allra
mest medverkar till att nedlidgga siddana jobb, nir han vdl kommer till
Stockholm och skall forbereda och delta i beslut om tekoindustrin.

Foratt kunna rida sparr mot en sddan forédande politik mdiste det finnas ctt
bittre sammanhang i arbetarrorelsens alternativ. Det dr detta som jag, helt
pa grundval av de interna sammanhang inom arbetarrérelsen dér jag ror mig,
har velat betona for Georg Andersson. Socialdemokratins allmiinna tekopo-
litik hdnger ndmligen inte samman ordentligt. 1 dag siger Georg Andersson
attdet inte far bli nigra avskedanden forrin det foreliggeren plan. Sedan far vi
se, sidger han. Didrmed antyder han att det inte behdver bli nigra avske-
danden.

I nésta dgonblick sdger Ivar Hogstrom — det har sagts i andra sammanhang
och baseras pé ett officiellt stdllningstagande av SAP i textilfrigorna —att man
skall bevara samma produktionsnivd. Men den Okade effektiviseringen och
rationaliseringen och den ddrmed stdndigt stigande produktiviteten innebdr
ju att man maste avskeda, om man bara har malsittningen att behélla samma
produktionsniva. Ni har dessutom stéllt upp bakom de allmédnna synsiitten p&
textilindustrins framtid i de borgerliga propositionerna och nir det t. ex. géllt
tesen att | 500-2 000 jobb i princip skall bort i den statliga tekokoncernen,om
inte nu s& i varje fall senare. P4 dessa punkter hade ni inga alternativa
forslag.

Jag menar att sddana stéllningstaganden skapar oklarhet och forvirring. [
dessa avseenden maste socialdemokratin skiirpa till sig, om man skall kunna
skapa den trovirdighet som ute bland de arbetande ir férutsittningen for att
stotta upp en strid for att sld vakt om tekoindustrin. Nir det giiller att arbeta
fram den klarheten och trovirdigheten och den klara dtskillnaden mellan
borgerlig och socialdemokratisk politik i samband med tekoindustrin &terstér
sannerligen mycket att gora.

GEORG ANDERSSON (s).

Herr talman! Fir jag i korthet sdga att Jorn Svensson hir for en diskussion,
dir han utgdr ifrin spekulationer om vad socialdemokraterna skulle vilja gora
nér planen ir klar. Det 4r alltsd spekulationer som Jorn Svensson dgnar sig at,
men de hor inte ihop med den debatt som vinu {6r. Det ér alldeles klart att vi
behdver en siddan hir plan. Men det #r ocksa klart att vi behdver fortsatt
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sysselsittning nu och en bra bit framdver for dem som 4r anstillda i
tekobranschen.

Om man nir planen 4r klar for en {ang tid framéver kan {4sa sig vid ett exakt
antal sysselsatta, kan vil ingen minniska sidga ndgonting om i dag. Det kan
t. 0. m. visa sig att det bchovs flera sysselsatta.

De hir diskussionerna om plan och annat ger mig anledning att gora
ytterligare en kommentar betriffande fabrikerna i Visterbotten. Det pagér ju,
Nils Asling, ett arbete bland de anstillda pa att hitta nya produkter:
arbetsklider och klidder som landstinget skulle kunna bestiilla at sina
anstillda. Det arbetet méste fa ta cn viss tid, och jag tycker det ér brutalt nar
Nils Asling genom att inte ge mera radrum siiger nej till de miinniskor — de
flesta dir kvinnor — som arbetar med det hiir utvecklingsarbetet. Det blir ingen
mening med deras utvecklingsarbete, om de vet att de inte har en realistiskt
beriiknad tid for forverkligandet.

Det iér mot denna bakgrund som jag entriiget har riktat denna viidjan om
mer rddrum.

JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Jag #r verkligen inte spekulativ, for spekulationen och
oklarheten finns ju i de illa sammanhalina socialdemokratiska stdndpunk-
terna nir det giller tekopolitiken. Att vad jag sdger later spekulativt beror
uteslutandz pd att jag tar fram de delar av detta socialdemokratiska alternativ
ddr man kan finna ndgon form av klarhet genom de skrivningar som
forckomm:t i samband med riksdagens beslut. Man kan ju inte sdga att det
ligger i 6ppen dag eller dr osidkert huruvida vi 6ver huvud taget far nigon
sysselsittningsminskning, eller att planen mdéjligen leder till en dkning.

S&dant kan man inte stilla i utsikt for minniskorna och samtidigt ha den
standpunkten att man skall ha en bibehdllen produktionsniva. Man vet ju att
denna bibchallna produktionsniva innebiir en minskning av antalet syssel-
siittningstitifdllen. Dessutom har man ju rstat for de delar av propositionen
som bygger pa att 1 500-2 000 arbeten skall bort inom den statliga tekokon-
cernen, delar ddar det rent allmént redovisas en pessimistisk syn pd
tekoindustrins framtid. Man har alltsa inte klart jivat denna syn.

Det ir dessa oklarheter som gor att minniskorna dér ute kan uppfatta den
socialdemokratiska politiken i denna friga som alltfor spekulativ.

Mina inliigg hiir i dag 4r uteslutande dikterade av min uppfattning att det
inte bor vara pé detta sitt. Jag tycker att Georg Andersson kunde ha kostat pa
sig litet sjzivkritik. Vi har inom arbetarrorelsen inte skétt denna tckofriga
som vi borde och gor det kanske alltjamt inte.

Under den socialdemokratiska regeringens tid gjordes det ingenting for att
fa fram planer och program. Det sattes inte upp négra mal for tekoindustrin.
Jag medger att dven var politik var bristfillig i det avseendet. Vi sig inte
bristerna och kom inte heller med ndgra forslag. Man godtog t.ex. att
importandzlen nér det giller trikd- och konfektionsvaror mellan 1974-1976
steg drastiskt frdn 52 % till, vill jag minnas, 67 “. Det gjordes ingenting for
att forhindra denna utveckling.



Jag medger att inte heller vi fran vpk hade n&got alternativ nir denna friga
ndgon gang var uppe till behandling i ndringsutskottet, och vi fir nu ta pa oss
den forsummelsen — for det gér inte att sl ut den borgerliga politiken med
mindre dn ait man har malsittningar som klart, entydigt och radikalt skiljer
sig frdn denna och grundar sig pd en annan syn pd samhiillet och pa vad
industripolitik skall ga ut pa.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 6 Om sikrare sjétransporter av olja

Kommunikationsministern BO TURESSON erholl ordet {or att i ctt
sammanhang besvara dels [fngvar Carlssons (s) den 30 mars anmiilda
interpellation, 1977/78:153, dels Tore Claesons (vpk) den 20 april anmiilda
fraga, 1977/78:422. och anforde:

Herr talman! Ingvar Carlsson har frgat mig vilka digirder regeringen ir
beredd att vidta pd nationellt resp. internationellt plan for att dstadkomma
siikrare sjotransporter av olja.

Tore Claeson har frigat mig om jag dmnar ta initiativ till dtgérder i syfie att
inskriinka eller stoppa all trafik med oljetankers i den svenska skidrgdrden.

Jag besvarar interpellationen och frigan i ett sammanhang.

Transport av olja till sjoss innebir risker f6r miljon. Betydelsefulla &tgirder
har vidtagits bade nationellt och internationellt for att minska riskerna. Den
nyligen intriffade olyckan vid franska kusten visar att det fortfarande finns
brister i siikerhetssystemen. Man bor kunna rikna med att olyckan far den
cffekten att olika atgirder pd det internationella planet mots av okad
forstaelse och dirmed far 6kad effektivitet.

For att fa avsedda effekter maste de atgirder som vidtas avse alla de fragor
som har betydelse for sjOsiikerheten. Sdledes maéste Atgirderna omfatta
fartygens utrustning och konstruktion, besittningens kvalifikationer, farle-
derna, sjotrafikens organisation etc. Hit hor ocksd skadestandsriittsliga och
forsikringsmiissiga fragor.

Fragor rérande fartygens konstruktion och utrustning behandlas fortls-
pande i det internationella sjosdkerhetsarbetet. Detta arbete har lett fram till
bl. 4. regler om begridnsning av tankstorlek och om fartygens flytbarhet och
stabilitet. Vidare har regler utarbetats som syftar till att minska riskerna for
explosioner. S& sent som i februari i ar besIts pd en internationell konferens
skiirpta regler om styrsystem och navigatorisk utrustning pa tankfartyg.

Det dr visentligt att fartygen har bidde en hog teknisk nivd och en
kvalificerad besittning. Ett sirskilt problem i detta ssmmanhang &r liénder
vilkas sjosikerhetsmyndigheter har dalig kontroll dver fartyg under landets
flagg. Detta problem maste l6sas internationellt. Det tekniskt inriktade
arbetet som pagarinom FN:s sj6fartsorganisation IMCO maéste hérvid st6djas
med socialt inriktade atgérder, vilka behandlas inom den internationella
arbetsorganisationen ILO. Jag kan hir nimna det nyligen triiffade avtalel
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mellan Nordsjolinderna om enhetliga atgirder med anledning av 1LO-
konventioner och IMCO-regler som riktar sig mot underméliga fartyg.
Siofartsverket — som redan i dag utdvar kontroll av sddana fartyg som anldper
svensk hamn — kommer nu att intensifiera sin kontrollverksamhet. Sirskilda
anstringningar gors ocksa for att sikerstilla en tillfredsstillande niva vad
avser besiittningarnas utbildning och kvalifikationer i Ovrigt. Dessa fragor
kommer att behandlas i sommar vid en IMCO-konferens om utbildning och
certifiering av sjofolk.

Inom sjosikerhetsarbetet utgér sjotrafikens organisation en viktig sektor.
En okad sikerhet har under senare &r uppnitts genom inférande av
trafikseparering inom hart trafikerade omraden och genom inrittande av s. k.
tungtrafikkorridorer.

Regeringen gav i hostas sjotartsverket i uppdrag bl. a. att i samarbete med
Goteborgs hamn Overviga fragan om ett system for trafikdvervakning i
Goteborgsomradet. Detta uppdrag ingdr som en del i en storre Gversyn av
sjofartsverkets organisation, vars sy fte bl. a. iir att effektivisera och rationa-
lisera den svenska farleds-, lotsnings- och sjokartliggningsverksamheten.
Sjofartsverket arbetar mot bakgrund bl. a. hidrav f. n. med att faststilla
farledsnormer med hiinsyn till siikerhetsstandard for olika typer av transpor-
ter. I anslutning hiirtill behandlas pé regeringens uppdrag de sikerhetssystem
som har tagits upp i betiinkandet Sikerhet i farled. 1 forsta hand giller det
farleder som har omfattande oljetrafik och vilkas miljé dr sérskilt kiinslig.
Specicll uppmiirksamhet dgnas hirvid frdgan om forutsidttningarna att
inskrinka miljofarliga transporter i Stockholms skiirgard. Regeringen ridknar
med att en forsta redovisning skall ske inom nigra minader.

Jag har vidare mot bakgrund av den debatt som dgt rum om sjokortens
uliforlitlighet titikallat en siirskild utredare med uppdrag att gora en gversyn
av effektiviteten och tillforlitligheten i processen frén sjomitning titl firdiga
sjokort.

Jag vill vidare ndmna att transportforsk ningsdelegationen helt nyligen har
satt i gang ctt brett upplagt forskningsprojekt med tyngdpunkten lagd pd
frigor om sikerhet vid sjotransporter och didrmed dven miljéfradgorna.
Projektct omfattar bl. a. utveckling av mandvrerings-, navigerings- och
informationssystem. Projektet kommer att bedrivas i niira samarbetc med
expertis pd omrédet frdn sivil den statliga som den privata sektorn.

Det iir viktigt att hindelser som orsakar eller kan befaras orsaka havsf6r-
orening snabbt blir kiinda for myndigheterna s att erforderliga atgiirder kan
vidtas. Den svenska lagstiftningen innehdller diir(6r foreskrifter om rappor-
teringsskyldighet i dessa hinseenden f6r befilhavare pd fartyg. Lagstift-
ningen ger ocksd ansvarig myndighet majligheter att ingripa pa ett tidigt
stadium om de atgirder som vidtas eller planeras av enskilda inte bedéms
effektiva. Dessa mojligheter har utnyttjats flera gnger. Positionsrapportering
och dvervakning av sjdtrafiken kan hir vara ett ytterligare instrument for att
minska olycksriskerna. Den av regeringen ar 1977 tillsatta sjéovervaknings-
kommittén utreder f. n. denna fraga. Ostersjskonventionen forutsitter ett
samarbete rellan Ostersjostaterna med syfie att bygga upp ett radiorappor-



teringssystem inom Ostersjsomradet for bl. a. oljetankfartyg. Denna fraga
kommer Sverige att ta upp vid nista méte med Ostersjostaternas samarbets-
organ for havsféroreningsfragor.

Jag vill sammanfattningsvis siiga att det internationella arbetet nir det
giiller siikerhet vid sjétransport av olja har lett till ett handlingsprogram som
utgor en bas for det fortsatta sikerhetsarbetet. Vad som framf6r allt kriivs ér
att alla berdrda lidnder aktivt medverkar till och dvervakar att reglerna
tillimpas i praktiken. Reglerna kan och bor naturligtvis ocksa forbittras, for
att ytterligare 6ka siikerheten och skyddet for miljon. Sverige har varit starkt
engagerat i det internationella sjosiikerhets- och havsmiljosk yddsarbetet och
kommer att s& vara ocksd i framtiden.

Som jag har anf6rt bedrivs inom flera myndigheter och arbetsgrupper ett
arbete p& bred front {or att utveckla sjosidkerheten och havsmiljoskyddet.
Regeringen kommer att f6lja detta arbete noggrant och dr beredd att vidta de
atgiirder som visar sig nédviindiga.

INGVAR CARLSSON (s):

Herr talman' Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret.

Niir jag stillde min interpellation utgick jag ifrdn att de politiska partierna i
denna frdga har en gemensam grundsyn. For 6verskadlig tid behdver vi stora
kvantiteter olja. Denna maéste sjoviigen fraktas till Sverige. Det vi maste
diskutera dr hur dessa frakter pd haven och vara egna farvatten skall g till, s&
att maximala garantier mot utsldpp av olja skapas. Det dr min bestimda
uppfattning att tilirdckliga atgirder i detta syfte hittills inte vidtagits vare sig
pé nationellt eller internationellt plan.

Riskerna med oljan har underskattats och darfor nonchalerats. Samtidigt
som vi ir oerhort {6rsiktiga niir det giller nya energislag som kirnkrafien har
passiviteten varit pafallande infor den snabbt okade oljekonsumtionen. P4
oljcomradet I5per vi i dag langt storre risker i vid mening dn for 20 &r sedan.
Det giller luften i vara stider, forsurningen av insjdarna och utsliippen till
havs. De stora tankbatarna gor att en olycka i1 dag kan fi odverskadliga
konsekvenser.

Energikommissionen har utriittat ett virdefullt arbete da det giller att
beddma riskerna med konsumtionen av olja. P4 fraktsidan har vi tyvirr fatt
andra och mer brutala pdminnelser. Olyck\an utanforden franska kusten dren
naturkatastrof, som ir obehaglig och skrimmande inte bara for det franska
folket, dven om det dirckt har drabbats i férsta skedet.

For Sveriges del fick olyckan utanfor Nynidshamn svéra konsek venser. Vid
Sandhamnsolyckan hade vi ddremot tur. Nista ging har vi kanske sjufalt
otur. Vad hiinder da?

Om ndgot hiinder kan vi inte ldngre skylla pAd omedvetenhet eller bristande
kunskap om oljans risker. De ir bide utredda och demonstrerade. Frigan &r
vad regeringen nu gor och gér snabbt.

I vissa avseenden ir statsrddet Turessons svar bra. Det ger savitt jag kan
bedéma en fyllig och korrekt bild av det arbete som pagér inom olika grupper
och omriden. Svaret avslutas ocksd med en viljeyttring om att regeringen
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kommer att folja utvecklingen och ér beredd att vidta de &igiirder som visar
sig nodviindiga.

Négot mera hade jag mot den bakgrund jag tecknat iinda hoppats pa. Det
riicker inte med att folja utvecklingen och att vara beredd att vidta atgirder.
Detta dr enligt min mening en alltfor passiv instiillning. Nu kriivs omedelbar
handling, cch ansvaret hiarfor &vilar regeringen.

Vad som: enligt min mening behovs ér ett samlat aktionsprogram, som
regeringen méalmedvetet soker forverkliga. Det ankommer givetvis pé
regeringen, med dess tillgdng pa experter inom skilda omréaden, att utforma
innehdllet. Det borde emellertid bl. a. kunna innehélla foljande punkier:

1. Skirpta internationella bestimmelser.

Dessa bor gilla fartygens utrustning och bemanning. Sirskilt bor
problemet med bekvimlighetsflagg uppmirksammas. Det édr ganska uppré-
rande om fdrst den svenska handelsflottan slds ut av fartyg under bek vim-
lighetsflagg och vi sedan drabbas av miljokatastrofer pd grund av att dessa
fartyg i olilfa avseenden dsidositter siikerheten. Vidare bor stringare kontroll
Gver transporter av farligt gods, diribland olja, fastiiggas. Skyldighet att
omedelbart anmiila intriiffad olycka och ta emot den hjilp som resp. land och
myndighct anser nddvindiga bor finnas. En 1dng rad andra bestimmelser
mdste ocksi goras bindande for samtliga linders fartyg. Sammanfattningsvis
behovs sikrare fartyg. skiirpta bestimmelser vid transporter och intriffade
olyckor sarnt kontroll som handhas av annan dn fartygets registrerings-
land.

2. Atgirder for att skydda Ostersjon.

Utan att avvakta vidare internationella bestimmelser bor kontrollen dver
tankfartygen i Ostersjon kraftigt skirpas. Det redan inledda samarbetet
mellan Ostersjostaterna bdr kunna utvecklas i denna riktning.

3. Firre oljetransporter i skiirgirdarna.

P4 denna punkt hilsar jag med tillfredsstéllelse att en redovisning limnas
om nagra minader med, som jag hoppas, forslag till atgdrder. Frimsta
malsiittningen bodr vara att oljetransporter pd sikt inte bor {orekomma i
skirgérdsornrdden. En omedelbar 1gird att {Orbéttra sjosikerheten vore att
minst tva lotsar skall finnas pd fartyg med miljéfarlig last.

Vill statsrddet skaffa sig uppslag och argument for Atgirder pd det
nationclla planet, rekommenderar jag en genomgéng av den skiirpning av sin
lagstiftning pad detta omride som Canada genomf6rt. Det fanns de som
kritiscrade Canada for att landet i avvaktan pa internationella beslut gick fore
med sin egan lagstiftning. Jag tycker att Canada ir viirt berom och inte
klander hirfor. Gér den svenska regeringen samma vig, kan den av
oppositionen ocksd viinta sig berém. Det ir ju regeringen inte bortskimd
med, dtminstone inte pd energiomridet.

Jag skulle alltsd vilja fraga statsridet Turesson om det inte iir dags for ett
samlat program mot de allt allvarligare oljeolyckorna.



TORE CLAESON (vpk):

Herr talman! Jag tackar for svaret pd min friga, som jag stillde mot
bakgrund av det stora antal olyckor och olyckstillbud dir oljetankfartyg varit
inblandade under senare r. Av och till &terkommer i den allmédnna debatten
kraven p4 att man skall stoppa all trafik med oljetankrar i vdra skdrgdrdar och
att man i avvakian pd sddana l6sningar skall inskrdnka denna trafik och 6ka
sikerheten.

Diskussionen om lotsplikt for bide svenska och utlindska fartyg har ocksé
aktualiserats pa senare tid efter de skrimmande uppgifterna om hur man kan
sitta sjosikerheten i andra eller tredje hand pd grund av den tveksamma
lagstiftning som finns. Insynen och bestimmandemdjligheterna nér det
giller utlindska fartyg p& svenska vatten dr i dag enligt méngas mening helt
otillfredsstillande.

Kommunikationsministern redovisar i sitt svar den rddande situationen
som riskfylld och riknar upp en rad &tgirder som mdste vidtas for att férbittra
sjosidkerheten. Bo Turesson redovisar ocksa i svaret pgiende arbete d4 det
giller siviil det internationella som det nationella sjosiikerhetsarbetet samt en
del dtgirder som nyligen vidtagits i syfte att forbittra sjosidkerheten och
havsmiljon.

Jag kan emellertid inte av svaret utlisa ndgot mer konkret besked
betriffande min friga om &tgérder i syfle att inskriinka eller stoppa all trafik
med oljetankrar i den svenska skirgirden. Inte bara jag utan hundratusentals
batigare och semesterfirare i de svenska skirgirdarna, liksom tiotusentals
miljoviinner och miljGarbetare, bofasta skirgdrdsbor och andra, vill nog girna
ha ett mer konkret besked om kommunikationsministerns uppfattning.

Hur ser exempelvis kommunikationsministern pd olika forslag till
konkreta l6sningar som diskuterats under flera &4r? Jag tinker p4 kraven att
lossa oljan i siikrare hamnar och transportera den vidare i rérledningar, pa
jirnvig eller med mindre, dubbelbotinade bitar. Sddana 16sningar har
exempelvis diskuterats for Storstockholmsomradet med en omlastningsplats
for stora oljetankrar i Nyndshamn. Dessa och andra forslag till I6sningar har
anyo aktualiserats i samband med ett flertal olyckor pa senare tid, och det
ricker enligt min mening inte med aldrig s& utforliga redovisningar av
eventuella atgirder.

Om man jimfor de sdkerhetsforeskrifter som vi i dag har for den svenska
sjofarten med vad som giiller for trafik pa vigar och i luften framstr de som
minst sagt otillfredsstdllande. DA det giller att miljoskydda véra farvatten
borde det dntligen inforas skirpta bestimmelser med bl. a. lotstvdng i de
svenska farlederna dtminstone for utlindska batar. Det ér verkligen uppse-
endeviackande ndr det gitt sd lingt att det, exempelvis di det giller
Miilarsj6farten, pistds att fartygsbefilhavare ersdtts av redarna med halva
lotsavgiften om de viigrar att ta lots genom farlederna —allt i syfie att forbilliga
transporterna for redarna.

I interpellations- och frigesvaret redovisas bl. a. att de farleder som har
omfattande oljetrafik och vilkas miljo dr speciellt kinslig dr foremél for
sidrskilt utredningsarbete. Det 4r naturligtvis bra och ndédvéndigt liksom att
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speciell upomirksamhet dirvid dgnas frigan om fGrutsdttningarna att
inskrinka miljofarliga transporter i Stockholms skirgdrd. Det idr bra att
regeringen riknar med en forsta redovisning av dessa problem inom négra
manader. Annu bittre vore det om kommunikationsministern i dag kunde
sdga nigot mer som kunde vara dgnat att stilla den oro som s& ménga
miinniskor kdnner infor den stundande sommaren.

Jag vill till sist i detta inldgg ta upp ett problem gillande sjotransporter med
miljofarligt gods. Jag gor det med anknytning till interpellations- och
fragesvaret men dven med anknytning till Ingvar Carlssons interpellation om
riskeroch sékerhetskrav. Och jag gor det for att belysa att det inte bara handlar
om oljetrarsporter, di det giller att 0ka anstringningarna for en bittre
sdkerhet, utan ocksd om annan s. k. allménfarlig last.

1 dag kan viien morgontidning ldsa att Aros Line i Viisterds under vintern
har transporterat kdrnbréinsle frin Visterds genom Milaren och Stockholms
skirglrd till Finland utan att ha lots ombord. Detta har, enligt den lots som
har i uppdrag att se Gver sjosiikerheten pd Milaren, kunnat ske genom att
sarskilda bestimmelser for sjétransport av kirnbriinsle saknas. Trots att man
frin Aros Lines sida tog kontakt med sjofartsverket fére en sddan transport
och da fick besked att ndgot lotstvang inte fanns, har tydligen sjéfartsverket
dnnu inte vidtagit ndgra atgirder for att 6ka sidkerheten. D4 transporten med
kiirnbransle kom till Finland fordrade man ddremot att finsk lots skulle tas
ombord, och samma bestimmelser lir gilla dver praktiskt taget hela
virlden.

Trots att det hir ligger ndgot utanf6r ramen for vad jag frigat kommuni-
kationsministern om, vill jag &nd& med hiinsyn till frdgans betydelse héra om
han inte anser det befogat att ta itu med problemet och uppstilla minst
samma sikerhetskrav for transport av kiirnbriinsle som giller for andra farliga
transporter.

KARL-ERIK STROMBERG (fp):

Herr talman! Ett flertal gAnger under det hir riksdagsaret har folkpartiet
tagit upp oljeskyddet och riddningstjinsten i motioner och frigor. Det ér inte
mer dn drygt en ménad sedan vi hade att behandla ett utskottsbetinkande
som gillde en del frigor under kommunikationsdepartementet som rorde
just oljeskydd. P4 dessa motioner, dir vi bl.a. krivt en utredning om
oljetransporter och miljofarliga transporter i Stockholms skiirgard och i
Milaren, har vi fatt det i riksdagen klassiska svaret att utredning pagar. Aven
nidr vi tagit upp rdddningstjinsten och dess materielproblem har vi fatt
samma svar: Utredning pagér.

Jag har dérfor haft anledning att titta litet pd de utredningar pa oljeskydds-
omridet som finns. DA vill jag forst sdga att detta inte far fattas som nigon
kritik mot kommunikationsministern — det dr inte frimst mot honom
kritiken skall riktas. Men hér finns ett otal utredningar.

I samband med Bravoolyckan fick vi 1977 &rs oljckommitté, som lyder
under kommunikationsdepartementet. En artighet man kan sdga om den
utredningen dr att det egentligen inte finns nigra dircktiv.



Handelsdepartementet har tillsatt en utredning som skall samordna
ledning i fred, dvervakning och riddningstjinst till sjéss. Den utredningen
kom ganska nyligen.

I det betinkande som jag nyss talade om, som gillde transporterna i
Milaren, hinvisade man till den utredning som for ngra ir sedan gjordes om
miljosidkra transporter av olja och kemikalier i Mélaren och Vinern. Den
utredningen har nu regeringen skickat till sj6fartsverket och bett verket
ldmna forslag med anledning av den. Det var den 29 oktober i fjol, och dé fick
sjofartsverket ocksd alla remissyttranden. Innan dess hade den gamla
regeringen legat pd materialet ett bra tag. Detta dr alltsd ytterligare en
utredning som pégar, och denna utredning hdnvisade man till nidr man
besvarade motionen om transporter i Milaren och Stockholms skiirgérd.

Helt nyligen har vi, sdvitt jag vet, begdvats med en fjarde utredning ~
atminstone har jordbruksministern talat om att han vill se Gver oljeskyddet
och skall tillsdtta en utredning. Dessutom finns andra saker involverade hir,
bl. a. det som kommunikationsministern nyss nimnde om Gversyn av
sjokorten, som intimt hinger samman med dessa frigor. Oversynen sker ju
med anledning av den oljeolycka som intriffade i Sodertiljeleden.

Det dr viktigt att begiira att regeringen ser dver hur oljeskyddet skall
organiseras och vem som skall ha ansvaret for det. Det kan inte vara bra med
alla de hir utredningarna, som dr spridda pé ett antal departement —allra helst
som vi vet att oljeolyckorna okar. Vi kan ocksd se av de rapporter som finns
frén Nordiska rddet och fran Nordiska oljeskyddsunionen att oljeutsldppen ér
vildigt minga — ungefir 360 i svenska farvatten under 1977.

Jag vill dven ta upp en fradga som giiller Stockholms skirgard och Miilaren.
Kommunikationsministern siger att det kommer ett svar frin sj6fartsverket
pé frigan hur transporterna skall organiseras. Jag skulle 6nska att man fick en
litet bredare belysning av problemen dn den som kan ges om bara
sjofartsverket dr inblandat. Jag tror inte att sjéfartsverket ensamt besitter den
kompetens som fordras f6r att klara av detta. Skall man ndmligen klara
uppgifterna nir det giller de tankbétar som finns kan det bli nédviindigt med
en eller tvd terminaler, en i sGder och eventuellt en i norr — Nynidshamn har
nidmnts for den s6dra. Skall man ha terminaler 4r det alltsa inte enbart frga
om sjétransporter, utan det blir friga om svil sjGtransporter som alternativt
andra transporter. Andra myndigheter och organ dnsjofartsverket behdver dd
dverviga frigorna.

Det ér inget nytt att arbeta med terminal. Storre delen av den olja som gérin
i Milaren glr redan via en terminal. Fjdrrvirmeverken i de berorda
kommunerna har en terminal i Oxelésund dver vilken de tar in olja. Det giller
exempelvis fjarrvirmeverket i min egen kommun, Sddertérns fjarrvirme-
verk. Det giller ocksd Visterds fjarrvirmeverk. Tv3 av landets storsta
fiarrvirmeverk far alltsd sin olja via specialchartrade fartyg som gar frin
Oxeldsund.

Vi har ocksd motionsvis tagit upp frigan om supertankrar i Ostersjon men
fatt avslag pd vara krav. Det anfors att gle stora fartygen inte innebir nigon
Okad risk for oljekatastrofer. Det har vi fitt héra ging pid ging. Men de
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katastrofer som har intriffat ett par ginger — den senaste med Amoco Cadiz
utanfor franska kusten — visar anda vilka stora risker som ir forenade med de
hiir fartygen. Dirfor finner jag det mycket angeldget att man ocksa studerar
vilka Okade risker supertankrar innebiir.

Avslutningsvis vill jag framhalla tvd saker som jag tror ir visentliga i detta
sammanhang. For det forsta bor regeringen pa négot vis se §ver organisa-
tionen av bevakningen av de frdgor som hor samman med olja och
transporter, som nu ligger spridda pd flera departement. Fér det andra
behdverandra myndigheter —utdver sjéfartsverket — fa framligga synpunkter
nér det giller transporterna i Stockholms skiirgdrd och Milaren.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! LAt mig till att borja med konstatera att vi verkligen dr 6verens
om att oljetransporter innebdr stora risker och att vi har en gemensam
grundsyn rirande nddvindigheten av att férsoka begriinsa de riskerna. Jag
har i mitt svar redovisat en rad dtgidrder som bade den foregdende och den
nuvarande regeringen har vidtagit for att bringa klarhet i hur de olika insatser
skall vara beskaffade som man skall géra for att minska riskerna och de
olyckliga verkningarna om en olycka verkligen intréffar.

D4 fragar Ingvar Carlsson om det inte dr dags att géra upp ett samlat
program mot oljeolyckorna. Jag vill gdrna svara kort och entydigt: Visst dr det
det, och det dr det vi skall férs6ka astadkomma. Det dr naturligtvis
komplicerat, bl. a. darfor att problemet inte bara dr nationellt utan i hogsta
grad intern:tionellt. Ingvar Carlsson vet lika vl som jag att allt internationellt
arbete tar raycket lang tid. Det giller utomordentligt komplicerade fragor,
som det dr svart att nd enighet om. Men vi har, med erfarcnhet frin svenskt
deltagande i IMCO-samarbetet, en bestimd kinsla av att insikten om att
detta dr nodvindigt har vuxit starkt under senare Aar.

Som Karl-Erik Stromberg nyss pdpekade ligger de hir frigorna pa flera
departement. Det kan ocksd i ndgon mén gora arbetet litet mera tungrott.
Men med den enighet som rdder bland svenska politiker, bide i riksdagen och
i regeringen, tror jag inte att det skall behdva fororsaka nagra svérighetef som
forsenar arbetet.

Férarbete for att dstadkomma ett samlat program mot oljeolyckorna pagar
alltsd. Jag forsikrar Ingvar Carlsson att sddana erfarenheter som man vunnit
t. ex. i Canada, som varit ett foregdngsland, skall beaktas, liksom naturligtvis
andra statcrs erfarenheter.

Kontroll av tankertrafiken i Ostersjon kommer p& svenskt initiativ att
diskuteras vid nista méte i sommar med Ostersjostaterna. Jag kan forsikra
att jag helt delar uppfattningen att supertankrar i Osters}on kan vara en
mycket stor miljofara. _

Jag vet inte vad Karl-Erik Strémberg syftar p& nir han séger att han ging pa
glng fatt hdra att det inte 4r ndgra stdrre risker med supertankrar. Han har i
varje fall inte fatt hora det av mig. Jag stir helt bakom den formulering i
regeringsdeklarationen som avser supertankrar i Ostersjon.

Tore Claeson sade att han inte fAtt nigot riktigt svar pa fré%an om stopp for



oljetrafik i skdrgdrden. Nej, jag hiinvisade till att sjofartsverket i hostas av
regeringen fick i uppdrag att utreda fragan. Aven nir det giller den saken ir
det minga problem som mdste I0sas, inte bara lagstiftningsproblem utan
framfor allt problem av praktisk natur. Skall man hindra oljetransporter i
skdrgirden maste man ta hand om oljan utanfor skdrgdrden och lagra den i
bergrum eller cisterner. DérifrAn maste den pumpas dver till andra transport-
medel som for den vidare in till Stockholm och Milaren. Den vidaretrans-
porten kan ske med sma tankfartyg. Men man skall ha klart for sig att det blir
forskrickligt manga sidana. Det pagir f. n. undersokningar av hur ett
program med s&dana smdtankers skulle pverka olycksriskerna. Allt pekar p
att kollisionsrisker och andra risker Okar ndr man har ett stort antal
enheter.

Dirfor kanske man maste anvénda sig av jarnvigstransporter. Men med de
enorma mingder som det hdr gillerdr det inte gjort i en handvidndning att ata
oljan g med tankvagnar pd rils. Man méste ha dessa tankvagnar. Man méste
ocksd ha en bankapacitet som ricker till. Det utreds f. n.

Ett tredje alternativ dr naturligtvis att 1ita oljan gd med tankvagnar pa
landsvigarna. Jag tror inte att vare sig Tore Claeson eller jag dr sirksilt road av
tanken pé det alternativet.

Tore Claeson talade vid flera tillfillen om obefintligheten av lotstvang. Jag
vill med anledning av det nimna att regeringen den 16 september 1971
foreskrev att skyldighet att anlita lots foreligger

dels for tankfartyg med en bruttodriktighet Gverstigande 1 600 registerton
med last av rdolja och vissa andra nirmare angivna mineraloljeprodukter
m. m. vid ging i svenskt inre vatten samt inom vissa ndrmare angivna
kustomrdden — det &r skirgdrdarna —,

dels for tankfartyg med en bruttodriktighet 6verstigande 1 200 registerton
med motsvarande last vid ging i Oregrunds, Stockholms och Géteborgs
sRdrgardar samt i Milaren och Vinern och

dels for fartyg med vissa ndrmare angivna allménfarliga laster, kemikalier, i
bulk vid gang i svenskt inre farvatten utanfor kusten — undantaget delar av
Kalmarsund - samt i Milaren och Vinern.

Vi har alltsd lotstvang for flertalet av de transporter det hiir giller.

Siikerhetsregler av den hidr arten som giller for oljetransporter bdr
naturligtvis gilla for transporter av allt farligt gods. Det finns ocksé regler om
att i vissa fall sdrskilt tillstdnd erfordras och sirskilda fGreskrifter skall
utfirdas.

Som Karl-Erik Stromberg vet tar statliga utredningar tid. Jag har begirt att
de pagiende utredningarna skall pdskyndas, och jag hoppas att det skall ha
ndgon effekt.

Visst kommer vi ndr det giller att ta stiillning till de forslag som
framkommer att anlita all tinkbar expertis, 4ven annan expertis 4n den som
finns i sjofartsverket. Jag tror ddrfor att vi med tillférsikt kan avvakta den
tidpunkt d4 regeringen kommer att framldgga forslag till ett samlat program
for att minska riskerna vid oljetransporter.
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TORE CLAESON (vpk):

Herr talman! Jag tackar for de kompletteringar som kommunikationsmi-
nistern gjort. Jag vill emellertid med detsamma upprepa vad jag sade sist i
mitt tidigare anforande, ndmligen att det vore betydelsefullt om kommuni-
kationsministern kunde séiga nigonting betriffande de transporter av
kdrnbrinsle som skett i Milaren fr&n Visterds via Stockholms skirgard till
Finland. Anser kommunikationsministern att det dr tillfredsstillande att
s&dana transporter far ske utan nigot lotstvang?

Att jag tryckt ritt mycket pa frigan om lotstvanget beror pd den diskussion
som under praktiskt taget hela det senaste &ret av och till har flammat upp i
pressen. Det ir vil helt klart att de nuvarande bestimmelserna om skyldighet
att anviinda lots vid sjotransporter inte ir tillfredsstillande. Annars skulle vi
inte f& den stidndigt uppdykande debatten kring dessa fragor.

Frégan om lotstvinget kan naturligtvis anses ligga litet grand utanfor
ramen for den friga och den interpellation som har framstiillts. Men det gar
inte att isolera den frdgan och gora den till en sak for sig. Frigan om
lotstvdnget dr nimligen en av de saker man har att ta hinsyn till nér det géller
problemet med transporter av miljofarligt och allménfarligt gods. Aven om
det finns bestimmelser f6r tankfartyg av viss storlek och for s. k. bulklaster
tror jag att det kommer att visa sig nddvindigt att skiirpa de nuvarande
bestammelserna {6r lotsplikt.

Men, herr talman, for mig och for minga andra som ldste om den hir
kirnbrinsletransporten #r det, som sagt, i detta sammanhang sirskilt
angeliiget att fA ndgon kommentar frin kommunikationsministern.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag sade i min replik nyss med anledning av Tore Claesons
friga om karnbrinsletransporten, att det finns siikerhetsregler for transport av
allt farligt gods och att det i vissa fall kan gilla tillstAndstving, varvid sirskilda
bestimmelser kan uttidrdas. Jag kan for dagen inte svara pd den frga som
Tore Claeson stiillde, eftersom jag inte kinner till den transporten. Men
sjilvfallet skall vi underséka den nidrmare.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 7 Om villkoren for statsbidrag till tunnelbanebyggande

Kommunikationsministern BO TURESSON erh6ll ordet {6r att besvara
Stina Anderssons (¢) den 12 april anmiilda interpellation, 1977/78:157, och
anforde:

Herrtalman!Stina Andersson har frigat mig om jag ir beredd att medverka
till sddan lindring i statsbidragsreglerna for tunnelbanebyggande att om- och
nybyggnad av spartrafikanldggningar for allmin trafik blir bidragsberittigade
utan krav pd planskilda korsningar och egen banvall.

S&som jag nyligen sagt hiir i kammaren som svar pd en frga av Daniel



Tarschys foreslog den s. k. KOLT-utredningen vidgade mdgjligheter att ge
statsbidrag till fasta anldggningar for lokal kollektivtrafik i tiitorter, t. ex. till
bussgator och sparviigar. Forslaget overviigs i samband med arbetet med den
trafikpolitiska proposition som regeringen kommer att foreldgga riksda-
gen.

STINA ANDERSSON (c¢):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern {or svarct pd
min interpellation. Jag kan tyviirr inte sc alltfér optimistiskt pa svaret. Det ir
nidrmast ctt mycket magert svar.

Kommunikationsministern hénvisar till kollektivtrafikutredningen som
under sommaren 1975 — allisi for nidrmare tre ar sedan - redovisade sina
overviganden i betinkandet Kollektivtrafik i titort. Jag vill hiinvisa till en
motion viickt i riksdagen, motionen 1975/76:1559 av herr Johansson i
Stockholm och fru Soder, som hemstiillde att riksdagen hos regeringen bl. a.
anhaller om f6rslag angdende dndrade statsbidragsbestimmelser, si att om-
och nybyggnad av spirtrafikanliggningar {or allmiin trafik diven utan krav pd
planskilda korsningar och egen banvall blir bidragsberiittigade. Trafikutskot-
tet, som behandlade motionen i betdnkandet 1975/76:18, ansag de upptagna
frdgorna vara angeligna.

Ndgot svar pd min direkta friga om statsridet ir beredd att medverkatillen
dndring i statsbidragsrcglerna for tunnelbanebyggande 'synes jag inte ha
fatt.

Orsaken till att jag framstiillt denna interpellation dr kollektivirafiken i
nordostscktorn, diir vi har Roslagsbanan som f. n. utgér en viktig del av
trafiken for den norra delen av Stockholms lin. Den fyller en stor uppgift.
Diskussionerna har varit ménga och langa om dess vara eller icke vara for
framtiden. En del utredningar har ocksd gjorts fran landstingskommunens
sida. Vad saken giiller dr att f& behalla denna viktiga trafikled for framtiden i
ett moderniserat och upprustat skick.

Fordelarna med Roslagsbanan iir manga. Intresset for dess bevarande, dess
upprustning och modernisering ér stort i nordostsektorn. En friga instiller sig
sjdlvfallet: Varfor skall man ldgga ner en bana som finns och som ger liv at de
samhillen och den bebyggelse som ligger utmed den? Fradn miljdsynpunkt
har den ocksd fordelar framfor tunnelbanan. Roslagsbanan gir ovan jord i
motsats till tunnelbanan, som till stor del gir fram under jord. Ja, fordelarna
dr manga och fler kan dras fram.

Gor man emellertid en jimforelse i kostnadshinseende med en utbyggd
tunnelbana, kommer man fram till att vid byggande av tunnelbana utgar
statsbidrag medan si f. n. inte ir fallet nir det giller en upprustning av
Roslagsbanan. Hur viktig Roslagsbanan ir for nordostsektorn tror jag att
kommunikationsministern dr vil medveten om, bl. a. med hiinsyn till den
uppvaktning som gjorts av kommunalrdd i de berdrda kommunerna
Norrtiilje, Tdby, Vaxholm, Vallentuna och Danderyd.

Det mdste vara en klar samhillsekonomisk fordel, om statliga bidrag kan
utgd for upprustning av ildre jirnvigar som Roslagsbanan, dven om

3 Riksdagens protokoll 1977/78:136-137

Nr 136

Mandagen den
8 maj 1978

Om villkoren for

statsbidrag till
tunnelbanebyg-
gande

33



Nr 136

Méandagen den
8 maj 1978

Om villkoren for
statsbidrag till
tunnelbanebyg-
gande

34

korsningar i samma plan inte alitid kan elimineras i perifera liigen. Vill man i
dag bevara och rusta upp Roslagsbanan, far landstingskommunen sjilv st for
hela kostnaden. Nybyggnad av tunnelbana berittigar ddremot till statsbi-
drag.

Det iir brddskande att fA ndgot besked i den hiir frigan om statsbidrag eller
bidrag i ndgot avseende.

Det har i svaret hinvisats till att den trafikpolitiska propositionen skall
komma. Sadant besked har jag ocksd tidigarc fatt, senast att den skulle ha
kommit i nostas. Men om den trafikpolitiska propositionen kommer, nir kan
detta i sa fall beriiknas ske?

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Stina Andersson sade att hon fick ett magert svar. Ja visst, det
kan jag hilla med henne om — men ir inte det ganska naturligt med det
sakernas Lillstdnd som vi f. n. befinner oss i? Vi har forberedelser i ging pé
bred front for en trafikpolitisk proposition, och det dr inte majligt for mig att
gOra nagra uttalanden om innehdllet i den pd olika punkter forridn den ar
forankrad bland regeringens Gvriga ledamoter. Det gir ju inte att springa
omkring och f6rankra en bit hiir och en bit ddr, utan det kan goras forst nir vi
kan Overblicka situationen. S3 maste en regering arbeta. Ett enskilt statsrad
kan inte 'ova saker utan att veta att regeringen star for dem, och det #r
naturligtvis sirskilt viktigt i en regering som bestar av tre partier, ddr man
méste visa alldeles sirskild hdnsyn till sina kamrater frdn de andra
partierna.

Stina Andersson frigade niir den trafikpolitiska propositionen kommer; jag
hade ju tidigare sagt att den skulle komma i hostas. For dem som har varit
niirvarande vid debatterna i kammaren dr det helt klart att jag vid flera
tillfdllen under véren har uttalat att den kommer i borjan av nista r.

Betriffande reglerna for statsbidrag till sddana hiir anliiggningar giller f. n.
att 95 % av investeringskostnaden kan utgl for bussgator som ir av betydelse
for den allminna samfirdseln och som avlastar statsbidragsberittigade vigar
eller gator. Bidrag kan enligt nuvarande regler ocksd utgd med 95 % for
kostnader for underbyggnad, t. ex. tunnlar, for spartrafik i tunnel cller pd
egen banvall. KOLT-utredningen har foreslagit att detta skall dndras s, att
sparvigar och lokalbanor som inte gar pd egen banvall —t. ex. Lidingdbanan,
Roslagsbanan och Saltsjobanan — blir bidragsberittigade pd samma sdtt som
tunnelbanor. Jag har fullt klart for mig att méjligheten till sddana bidrag kan
fa avgorande betydelse for om Storstockholms Lokaltrafik bygger om och
moderniserar Roslagsbanan eller inte. Det dr en SL-angeldgenhet, men staten
kan naturligtvis pdverka den genom bidrag. Om det glidder nigon, kan jag
siiga att jag personligen har stark sympati for att man skall bevara en sidan
bana, eftersom jag delar uppfattningen att det fran miljésynpunkt och dven
frdn energibesparingssynpunkt ir en fordel. Givetvis édr det ocksd en fordel f6r
trafiksdkerheten pd landsvigen.

Detta ir min personliga uppfattning. Jag kan didrmed inte binda regeringen



pd nagot sitt. Men jag kommer att verka fOr att vi skall fA en sddan
ordning.

STINA ANDERSSON (c):

Herr talman! Betriiffande den trafikpolitiska utredningen far jag trots allt
tacka fordet svar som kommunikationsministern har givit. Detir viil i och for
sig inte annat att gora idn att avvakta och se vad den trafikpolitiska
propositionen kommer att innchélla i nu berdrt avscende.

Dessutom var det glddjande att hdra kommunikationsministerns person-
liga deklaration om en stark sympati for Roslagsbanan och dess bevarande
fran olika synpunkter.

Men vad jag har velat framhélla tidigare dr ju de svérigheter som
landstingskommunen i dag har nir det géller att jimfora Roslagsbanan och en
tunnelbana frdn kostnadssynpunkt.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 8 Om trafiken pa Bromma flygplats

Kommunikationsministern BO TURESSON crholl ordet tor att besvara
Oskar Lindkvists (s) den 12 april anmiilda interpellation, 1977/78:158, och
anforde:

Herr talman! Oskar Lindkvist har, med hiinvisning till bl. a. ett beslut av
luftfartsverket om forlingt trafiktillstind pd Bromma flygplats, frigat mig om
jag vill medverka till att riksdagsbeslutet om Bromma flygplats efterlevs dven
niir det giiller upphorandet av flyg med Fokkerplanen F-28.

Lufifartsverket meddelade den 3 april i ar Linjeflyg tillstdnd till fortsatt
trafik med flygplanet Fokker F-28 pa Bromma flygplats fr. 0. m.den | januari
1979 1. v., dock lingst t. 0. m. den 30 september 1980, under de forutsitt-
ningar och villkor betriffande F-28-trafikens tillatlighet som luftfartsinspek-
tionen kan komma att meddela frdn flygsidkerhetssynpunkt och som
koncessionsnimnden for miljoskydd kan komma att meddela frin miljosyn-
punkt.

Over luftfartsverkets beslut har Stockholms miljé- och hilsovardsndmnd
anfort besvir hos regeringen. Miljé- och hilsovardsnimnden har fatt anstdnd
till den 10 maj for att utveckla sin talan i drendet. Direfter kommer drendet i
vanlig ordning att remissbehandlas.

Eftersom besvirsidrendet f. n. dr Gremdl Or beredning kan jag nu inte
narmare kommentera detta. Sjilvfallet kommer regeringens stillningsta-
gande att utgé frin riksdagens bestut i Brommafrigan.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Jag tackar for svaret pd interpellationen.

Det forhdllandet att regeringens stillningstagande kommer att utgd {rdn
riksdagens beslut i Brommafrigan dr ju nirmast en sjdlvklarhet. Ett s& vagt
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besked ger utrymme for flera tolkningar, vilket ocksa kan Vara avsikten.
Eftersom riksdagens beslut grundades pd omstindigheten att Fokkrarna
skulle flytia till Arlanda vid arsskiftet 1978/79 kan svaret tolkas hur som
helst. Kommunikationsministern far ju i dag ytterligare tillfiille att forklara
vad han menar.

Vad ir det dd som har intriffat i denna unika miljofriga? Man kan lugnt
sdga att hela Brommafrigan gick in i en helt ny bedémningsfas efter
septembervalet 1976. Det iir virt att minnas — men frin tva helt motsatta
stimningsldgen.

Bromme flygplats skulle riaddas till varje pris. Det var ett av de krav som
Gosta Bohman stiillde vid regeringsforhandlingarna, och det star prydligt
nedtecknat i Hammerichs bok Kompromissernas koalition.

Regeringen bestéllde en utredning och fick sjilvaste JK att stiilla upp. Efter
utredningen — med huvudf{orslag att Bromma skulle byggas om till en
storflygplais for inrikesflyget —blev riksdagsbeslutetden 15 december 1977 en
bekriiftelse pa den forindrade majoriteten i riksdagen och tyvirr pd att de
rosteriregeringen vilka tidigare klart och tydligt uttalat sig mot fortsatt flyg pa
Bromma hade tystnat.

Det unika i hiindelseutvecklingen for Bromma flygplats ar den foriindring
som i friga om den praktiska handlidggningen skett efter riksdagsbeslutet. Jag
gar inte nu in pd det forhdllandet att de hillsovardande och miljéviinliga
krafterna i det svenska samhillet - da inridknade hilsovirdsndmnden i
Stockholm, planverket, naturvardsverket och socialstyrelsen — med en stor
opinion bakom sig har fitt ge vika for andra intressen. Det intressanta dr
spelet om nch kring Bromma sddant det utvecklas i kulisserna och dir de
vanliga medborgarna dé och dé far liisa en snutt i ndgon tidning om de ménga
markliga turer som pégar inom flygetablissemanget.

En enhillig hilsovrdsndmnd i Stockholm har sagt att Fokkertrafiken pé
Bromma skall upphdra den 1 juli 1978. Skilet hértill édr att trafiken dr en
konstaterad sanitér oldgenhet. Luftfartsverket och Linjeflyg anforde besviir
hos linsstyrelsen i Stockholms lidn och vann den framgangen att datumet dd
Fokkerplanen skulle ha limnat Bromma flygplats flyttades fram till den |
januari 1979, Besviir over detta beslut inlimnades till kammarriitten, som den
22 december 1977 — en vecka efter det att riksdagen fattat sitt beslut —
upphiivde linsstyrelsens tidigare beslut i frdgan. Genomgdende i riittens
utslag ir a:it Fokkerplanen skall flytta och formuleringar sddana som att
trafiken med Fokkerplanen pd Bromma beriiknas komma att upphora inom
en snar framtid, troligen ungefir ett ar och liknande. Dir fér vi alltsi besked
om hur resonemanget har gitt i kammarrétten.

Ett Overklagande frdn Stockholms miljo- och hilsovardsnimnd till
regeringsriiten meddelades ej prévningstillstind.

Sedan dess har hjulen inom flygetablissemanget snurrat for fullt. Inom
Linjeflyg har man tydligen kommit underfund med att en flyttning av
bullerplanen F-28 till Arlanda ér for risk fylld. Man kanske inte firen chans att
aterviinda till Bromma flygplats. Alla vet ju att tystare plan —om de nigonsin
nér ner till den grdns som frdn hilso- och miljosynpunkt &r acceptabel —



tidsmiissigt ligger en bra bit inien oviss framtid. Det dr biittre d& att klamra sig
fast pA Bromma och, som det heter, genom en ny frysteknik fortsitta att starta
och landa alltmedan ombyggnadsarbetena pagér. Dessutom gar ju Linjeflyg
lindrigt talat med stora forluster. Passagerarantalet minskar pa flera hall,
medan priserna stiger. Sett i det perspektivet dr det i dagens liage ingen,
mojligen utredningsmannen undantagen, som tror pd de siffror om passage-
rarutvecklingen som ndmns i Brommautredningen. De var vildsamt dver-
drivna redan nir utredningen limnades. Siffrorna hade sin betydelse for att f3
motiv for en ombyggnad av Bromma flygplats, men att de framtagna
berdkningarna dr mer fantasifulla dn verklighetsanknutna &r helt klart.

Det nya i bilden dr att Fokkerplanen fatt tillstdnd att stanna kvar pi
Bromma flygplats “lingst till den 30 scptember 1980 — ctt plus pd 21
manader i jimforclse med riksdagsbeslutet. Ett s&dant tillstdnd har medgetts
inom flygfamiljen av luftfartsverkets direktion — inte av styrelsen, f6r dir har
pé scnare ar reservanter tyckt till. Jag hade trott att kommunikationsminis-
tern skulle ha sagt nagot om flygsikerheten pd Bromma, sirskilt mot
bakgrund av de uttalanden om flygsidkerhetskraven som luftfartsinspek-
tionen gjort tidigare. Vi skall emellertid i sammanhanget observera att
tidsfristen for flygtrafik med Fokkerplan pd Bromma kommer att forlingas i
all odndlighet. Linjeflyg dmnar inte flytta frin Bromma flygplats - det ir
dessviirre den sfutsats man kan dra av det som nu haller pd att ske. Det iir ju
kint att beslutet i luftfartsverkets direktion foregicks av en Overlidggning i
departementet, i vilken ocksd foretridare for Linjeflyg deltog. Kanske
kommunikationsministern vill berdtta om denna sammankomst och om det
beslut i luftfartsverkets direktion som jag nu kritiserar redan dr aterforsikrat i
regeringen eller hos kommunikationsministern. S& mycket kan jag stiga att
dircktionsbeslutet i den utformning som det fick inte var kiint for ledaméter i
luftfartsverkets styrelse s& sent som vid dess sammantriide den 7 mars 1978.
D4 diskuterades tva andra alternativa 16sningar for utflyttning, dock inte det
alternativ som direktionen sedermera fattade beslut om.

Vilken roll departementet har spelat i nulidget ar alltsa vida mer intressant
att fa veta éin upplysningen i interpellationssvaret att drendet har Gverklagats
hos regeringen av Stockholms miljé- och hilsovirdsnimnd. Jag kan
emellertid forsikra kommunikationsministern att det enligt mangas uppfatt-
ning anses att LIN och SAS har handlat osnyggt i den hiir affiiren. Diirav den
naturliga foljdfrdgan om den roll som departementet har spelat, och ddrav den
slutsatsen att aterforsikringen redan &r s klar att dverklagningsédrendet bara
kan bekrifta att regeringen har gett klartecken (Or atgiirderna.

Herr talman! Med tanke pé de siircgna omstindigheter genom vilka frigan
om Fokkerflyget pd Bromma har forsatts i en helt ny situation, som inte ens
kunde anas varc sig vid riksdagsbehandlingen eller vid tidpunkten for
kammarriittens utslag i deccmber 1977, har jag gjort denna sammanfattning
av drendet i stort. Det blir tillfille att i senare sammanhang dterkomma till
denna frdgan mera principicllt. Jag kan {orstd briddskan i handldggningen,
eftersom en socialdemokratisk valseger 1979 medfor att fragan om Bromma
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flygplats aterfors till det utgingslige som den hade fore valet den 19
september 1976.

MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Interpellationssvaret siiger ju inte mycket mer dn vad man
tidigare har kunnat lisa om i tidningarna, niimligen att Linjeflygs begiiran om
fortsatt trefik med Fokker F-28 har bifallits av luftfartsverket lingst t. 0. m.
den 30 september 1980.

Minga Kinner sig verkligen overraskade och besvikna 6ver att Linjeflyg
kanske dnnu en gang skulle f4 uppskov med utflyttningen till Arlanda. Den
lokala opinionen runtomkring Bromma priiglas f. n. ocksd av stor forvaning
och upprordhet.

Nir vi diskuterade flygtrafiken i Stockholmsregionen i december forra aret
var ju alla helt instillda pa att jcttrafiken skulle flyttas tillfilligt eller
permanent till Arlanda den 1 januari 1979. Linjeflyg har ocksd haft god tid p4
sig {or en flytining. Men nu tycks Linjeflyg t. 0. m. ha den instiillningen att
det inte skall bli ndgon utflytining alls till Arlanda.

I en tidningsintervju siger Linjeflygs chef Sten Sandberg: Vi siiljer
tidsvinst, didrfor kan vi inte acceptera en forflyttning av Linjeflyg fran
Bromma till Arlanda.” Dircktor Sandberg kan tydligen inte acceptera nigon
annan lésning dn att bolaget far stanna kvar pd Bromma - dven under
flygplatsens ombyggnadsperiod. Av tidningsartikeln framgar ocksa att inte
heller luftfartsverket skulle vara frimmande for att Linjeflyg stannar pa
Bromma iiven under ombyggnadstiden. Men man tycks da helt bortse frén
bl. a. de sidkerhetsaspekter pd Bromma flygplats som tidigare patalats av bade
luftfartsinspektionen och piloterna.

Tror man att man skall kunna anviinda flygplatsen for den nu uttkade
jettrafiken eventuellt dnda till den 30 september 1980 utan forbiittringar, eller
att det eventuellt dessférinnan eller senare skall vara majligt att bygga en
nédstan ny flygplats pd Bromma samtidigt som flygtrafiken pagar for fullt?

Man kan viil i alla fall inte pdbdrja ndgon upprustning innan férhandling-
arna med Stockholms kommun och Stockholms lins landsting slutforts? For
i de direktiv som férhandlaren fatt ségs bl. a. att man skall komma Sverens
med parterna om vilken trafik som kan accepieras frin sanitdr synpunkt.
Genom Linjeflygs och luftfartsverkets senaste agerande kan viil tinkas att
forutsittningarna nu i viss utstrackning forsvérats for forhandlaren att kunna
na en uppgorelse om den framtida flygtrafiken i omradet. Det finns ju en
betydande majoritet inom savil Stockholms kommun som Stockholms ldns
landsting (6r att jettrafiken skall bort frin Bromma.

Jag vill gidma papeka att folkpartiet nyligen pd sitt &rsméte inom
Stockholms kommun och lin antog ett uttalande, didr man infor de
kommande forhandlingarna fastslog att allt reguljdrt inrikesflyg skall bort
frain Bromma for att snarast flyttas till Arlanda och dir forbli i varje fall till
omkring ar 2000.

En enhillig miljé- och hilsovardsndamnd i Stockholm har ocksd ytterligare
en ging slagit fast att Fokkerplanen pd Bromma av miljoskil ¢j kan



accepteras. Miljo- och hilsovardsndmnden har ocks& hos regeringen Gver-
klagat luftfartsverkets beslut om fo6rlidngt trafiktillstind pd Bromma. |
regeringens proposition fastslogs ju ocksd att huvudsyflet med dverlidggning-
arna med Stockholms kommun och Stockholms ldns landting skall vara att i
detalj klarlidgga forutsdtiningarna for linjetrafik pA Bromma. Om en sédan
l6sning viiljs var dock villkoret, som alla var Gverens om, att tystare plan
skulle kunna anvindas. Enligt kommunikationsministern skulle sddana plan
finnas i borjan av 1980-talet, men didrom dr meningarna delade.

Dd det giiller att byta Fokkerplanen mot andra plan sade kommunikations-
ministern i debatten den 15 december bl. a.: "Linjeflyg bearbetar fragan, och
ledningen har sagt att man &r beredd att presentera en plan for utbyte av
flygplansflottan. Det ir klart att ett byte till tystare plan som inte medfor
sanitdra oldgenheter ir en forutsdttning for aterflyttning till Bromma.”

Eftersom alla d& forutsatte att jettrafiken skulle overflyttas till Arlanda den
1 januari 1979 fragade jag statsrddet Turesson foljande: "Kan kommunika-
tionsministern garantera att Fokkern inte kommer tillbaka till Bromma?™

Svaret 16d: "Margareta Andrén frigade om jag garanterar att Fokkern inte
kommer tillbaka sedan den har flyttat {rdin Bromma den 31 december 1978.
Jag kan vil utan att pd minsta sitt sviiva pd mélet siiga att det ar helt beroendc
av miljé- och hilsovardsnidmndens i Stockholm stillningstagande. S4 linge
miljo- och hillsovardsndmnden i Stockholm anser att Fokker F-28 iir en
sanitir olidgenhet dr den ocksa borta frin Bromma.™

Med anledning av detta kommunikationsministerns uttalande hoppas jag
att statsrddet Turesson har samma instillning i dag som han hade i december,
namligen den att Fokker F-28 flyttar till Arlanda den 31 december 1978 och
att Fokkerplanen aldrig &terviinder till Bromma.

Vi fér vil ocksA hoppas att regeringen nir den skall ta stiillning till den hiir
fragan inte kommeratt fréngd vad man i riksdagen var 6verens om i december
i fjol.

Herr talman! Jag vidjar dirfor till kommunikationsministern att vad
riksdagen hir har beslutat effektueras och respekteras.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! I propositionen i hdstas anforde jag bl. a. att statsmakterna
borde vidta de atgiirder som behovs frin deras sida [or att en dverforing av
inrikesflyget fran Bromma till Arlanda skulle kunna genomfdras den 1
januari 1979. Med beaktande av riksdagsbeslutet den 15 december och
kammarrittens dom for ett par ménader sedan har luftfartsverket med
anledning av en framstillning av Linjeflyg efter en allsidig bedomning
medgett Linjeflyg tillstdnd enligt vissa forutsitiningar att trafikera Bromma
med Fokker F-28 t. v., dock lingst till den 30 september 1980.

Jag har naturligtvis inte ndgon mening om detta beslut i dag eftersom det r
Overklagat och skall behandlas av rcgeringen niir Stockholms miljé- och
hilsovirdsnidmnd yutrat sig och sedvanlig remissbehandling skett.

Inriktningen #r emellertid fortfarande. liksom jag skrev i propositionen i
hostas, att handlingsberedskap skall uppritthallas for ait mojliggéra en
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flytining av trafiken med F-28 nir det dr praktiskt mojligt samt pé siitt som
koncessionsnimnden kan finna limpligt. Koncessionsnimnden kommerin i
bilden efter det att luftfartsverket i samréd med Stockholms kommun begiirt
koncessionsndmndens prévning av drendet.

Oskar Lindkvist gjorde en insinuation som jag med ndgra ord maste
kommentera. Han talade om att det har skett dverliiggningar i kommunika-
tionsdepartementet med representanter for luftfartsverket och Linjeflyg. Det
ir alldeles riktigt. Overliggningarna gillde vilka alternativ som finns i friga
om Linjeflygs mojligheter att pd ett for flygsiikerheten tillfredsstiillande sit
etablera sig pd Arlanda. Det dr klart att den dverldggningen var intressant for
kommunikationsdepartementets ledning att dhora. Jag siger ahdra, for vi
deltog med ytterst f& ord i den frin departementets sida.

Det var den roll departementet och dess ledning spelade, Oskar Lindkvist!
Aven om jag naturligtvis med kinnedom om Oskar Lindkvists ibland
insinuanta uttalanden inte kan fi honom att tro det, sa forsikrar jag att ndgon
form av uttalande om vilket besiut luftfartsverket skulle komma till inte
forckom; inte heller ndgon form av patryckning pa luftfartsverket frin nigon i
departementet tjdnstgérande dmbetsman och sjilvfallet inte heller ndgon
Aterforsiikring i departementet av ett kommande beslut i luftfartsverket.

OSKAR LINDKVIST (s):

Herr talman! Nir jag tog upp fragan om Overldggningen i kommunika-
tionsdepartementet, s ansag jag inte att det var speciellt mérkvirdigt att det
skett en Overlidggning. Det dr vil helt naturligt att departementet sétter sig ner
och funderar 6ver en friga av den karaktir som inrikesflyget indd har. Det var
inte det jag frdgade cfier, herr kommunikationsminister. Jag frigade om det
innebar att drendet som det utformats av direktionen i luftfartsverket var
aterforsikrat i departementet. Jag uppfattar kommunikationsministerns
inliigg sd attdetinte finns nagon aterforsikring. I s fallér jag helt nojd. D& har
vi klarat ut den detaljen.

Vi ir heit 6verens om att det ir fullt i sin ordning att departementschefen
och hans medarbetare siitter sig ner och diskuterar en fraga, men det dr ocksd
viktigt for oss att veta att det inte finns ndgra bindningar mellan det beslut
som fattats av direktionen i luftfartsverket och det verklagningsidrende som
pa sikt skall handliggas av regeringen. Det iir mycket viktigt for oss att kiinna
till det.

Tili Bo Turesson kan jag siga att manga ménniskor i dag, som f6ljt {rigan i
decennier, undrar hur det dr mdéjligt att man inom det s. K. flygetablisse-
manget kan bedriva en politik visavi Fokkerplanct F-28 som stér i strid med
den anda och mening som priiglade beslutet i riksdagen den 15 december
1977.

Det skulle verkligen linda Bo Turesson till heder om han kunde sitta stopp
for det rivspel om flygverksamheten pd Bromma som nu pagar och som jag
tycker dr ovirdigt det svenska folket. Vi kan ha delade meningar om hur vi
vill ha det, men vi skall spela ett Gppet spel, si att svenska folket kan se vad



det dr som myndigheterna héller pA med. Det som nu sker, sker av en
handfull min i framst lufifartsverkets och LIN:s direktioner, vilket jag tycker
strider mot cn friga av den karaktir och storleksordning som det dnda
handlar om i detta sammanhang.

MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Om alla de praktiska svarigheterma verkligen dr sd odver-
stigliga som Linjeflyg sagt och om de inte kan dvervinnas till den | januari
1979, dr i sd fall kommunikationsministern beredd att verka for att
flyttningen av Linjeflyg &tminstone kan ske i s nédra anslutning som méjligt
1ill &rsskiftet 1978/79?7 Om de nagot annorlunda villkoren och oséikerheterna
hade redovisats i decemberdebatten hade nog riksdagens beslut lidtt kunnat
bli ndgot annat in som blcv fallet.

Kommunikationsministern BO TURESSON:
Herr talman! Lat mig bara helt kort siiga att jag dr instilld pa att i den har

debatten liksom i alla andra frigor spela med fullkomligt 6ppna kort. Jag delar’

helt Oskar Lindkvists uppfattning att det hiir inte fir ske nigot som inte tal
offentlig debatt. Det dr mig fullstindigt frimmande att medverka i ngonting
som har karaktir av mygel.

Det gliider mig att Oskar Lindkvist som svar pd min replik sade att han inte
hade haft ndgon insinuant avsikt med sin friga. Jag tar tillbaka det uttrycket
om viir helt dvercns om att dverliggningar pd departementsniva dr helt O K.,
under det att nagra bindningar sjilvfallet inte far dga rum.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 9 Foredrogs och hiinvisades
Motioner

1977/78:1961-1964 till ndringsutskotlet
1977/78:1965-1968 till skatteutskottet

§ 10 Anmidldes och bordlades
Proposition
1977/78:182 angéende viss alkoholforskning, m. m.

§ 11 Anmiildes och bordlades

Redogdrelse

1977/78:21 Nordiska radets svenska dclegations beriittelse ungdende radets
tjugosjitte session

§ 12 Anmildes och bordlades

Finansutskottets betinkande

1977/78:35 med anledning av propositionen 1977/78:169 om fortsatt valuta-
reglering m. m. jimte motioner
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Skatteutskottets betinkanden

1977/78:51 med anledning av propositionen 1977/78:160 med forslag om
dndringar i reglerna om riitten {or resande m. f1. att infra varor tull- och
avgiftsfritt, m. m.

1977/78:53 med anledning av propositioncn 1977/78:84 om avial mellan
Sverige och Norge angdende grunderna for fordelningen av beskattningen
av Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolags inkomster

Justiticutskottets betinkanden

1977/78:32 med anledning av propositionen 1977/78:126 om ersittning {or
brottsskador jimte motioner

1977/78:34 med anledning av motioner angiende lagen om tillfilligt
omhindertagande och lagen om omhiindertagande av berusade personer
m. m.

1977/78:35 med anledning av propositionen 1977/78:125 med [orslag om
tilliggsbudget I till statsbudgeten for budgetéret 1977/78 sévitt avser
justiticdcpartementets verksamhetsomrade

1977/78:36 med anledning av propositionen 1977/78:168 om dindring i lagen
(1973:137) om ekonomiskt bistdnd till svenska medborgare i utlandet
m. m.

1977/78:37 med anledning av propositionen 1977/78:158 om iindring i
vapenlagen (1973:1176)

Utrikesutskottets betinkanden

1977/78:12 med anledning av motioner om nedrustning m. m.

1977/78:13 med anledning av beriittelscr om verksamheten inom Europa-
raddet och motioner om Aatgiirder {or att stirka Europarddets politiska
roll

1977/78:14 med anledning av propositionen 1977/78:125 med {Grslag om
tilliggsbudget 111 till statsbudgeten for budgetaret 1977/78 i vad avser
utrikesdepartementets verksamhetsomrade

Forsvarsutskottets betinkanden

1977/78:23 med anledning av propositioncn 1977/78:125 med {orslag om
tilliggsbudget HI till statsbudgeten for budgetaret 1977/78 sdvitt avser
forsvarsdepartementets verksamhetsomrade

1977/78:24 med anledning av propositionen 1977/78:125 med {6rslag om
tilldggsbudget 111 tili statsbudgeten for budgetéret 1977/78 savitt avser
handelsdepartementets verksamhetsomrade jimte motion

Socialutskorttets betdinkande
1977/78:31 om anslag till ersdttningar for skador vallade av vissa rymlingar
m. fl.



Kulturutskottets betiinkanden Nr 136
1977/78:22 med anledning av propositionen 1977/78:99 om statligt littera- Mandagen den

turstéd m. m. jimte motioner 8 maj 1978
1977/78:23 med anledning av propositionen 1977/78:146 om olympiska
vinterspel i Sverige r 1984 jimte motioner Anmdilan av inter-
pellationer

Utbildningsutskottets betinkanden

1977/78:23 med anledning av propositionen 1977/78:106 om anslag for
budgetarct 1978/79 (ill byggnadsarbeten m. m. inom utbildningsdeparte-
mentets verksamhetsomride jimtc motioner

1977/78:24 med anledning av propositionen 1977/78:125 med forslag om
tilliggsbudget I till statsbudgeten for budgetiret 1977/78 sivitt giller
vissa anslag inom utbildningsdcpartementets verksamhetsomrade jimte
motion

1977/78:25 angiende verkstilld granskning av Stiftelsen Riksbankens jubi-
leumsfonds verksamhet och forvaltning under ar 1977

Trafikutskotiets betinkanden

1977/78:22 med anledning av propositionen 1977/78:119 om statligt 6verta-
gande av Gota kanalbolag, m. m. jimi¢ motion

1977/78:23 med anledning av propositionen 1977/78:125 med forslag om
tilliggsbudget 111 till statsbudgeten for budgetdret 1977/78 savitt avser
kommunikationsdepartementets verksamhetsomrade

1977/78:24 med anledning av propositionen 1977/78:148 om upplésning av
regionkontoren vid tcleverket

Jordbruksutskottets betinkanden
1977/78:25 med anledning av motioner om livsmedclskontroll
1977/78:27 med anledning av motioner om hilso- och miljofarliga varor

§ 13 Anmiilan av interpellationer

Anmiildes och bordlades f6ljande interpellationer som ingivits till
kammarkansliet

den 3 maj

1977/78:171 av Gunilla André (c) till statsministern om utredning rérande
ledande politikers samrére med den organiserade prostitutionen, m. m.:

Tid efter annan forekommer uppgifter om att ledande politiker och héga
tjdnstemin #r inblandade i organiserad prostitution. I TV och tidningar har
angivits att forre rikspolischefen i augusti 1976 till ddvarande statsministern
Olof Palme Gverlimnat en promemoria med krav pé tillsittande av en
utredning kring dessa forhdllanden. Polisen skulle, enligt dessa uppgifter, 43
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inte sjélv vilja gora utredningen dé en polis i hog tjdnstestilining skulle vara
inblandad.

For en som inte 4r intierad dr det omdgjligt att bedéma sanningshalten i
dessa pastdznden. Om uppgifterna dr sanna rymmer de manga allvarliga
aspekter. Om hogre politiker och tjinstemin har ndgon form av delaktighet i
den ekonomiska brottslighcten 4r det en fara f6r demokratin. Det giller
allménhetens tilltro till politiker och till samhillsapparaten. Man kan heller
inte bortse fran — vilket ocksd antytts — att médnniskor i ledande samhillspo-
sitioner kommer i ett ekonomiskt och moraliskt beroendeforhallande, vilket
g0r att man inte fattar beslut forutsitiningslost och i hela folkets intresse.

Aven om uppgifterna inte 4r sanna finns dir méanga allvarliga aspekter.
Allménheten kan omdjligt bedéma sanningshalten, och méinga resonerar
sikert efter talesdttet “ingen rok utan eld”. Oberoende av sanningshalten i
pastiendena giller frigan politikens och politikernas anseende och didrmed
demokratins vitalitet och fortlevnad. Detta gor det helt nédviindigt att ett
klarlaggandz kring dessa forhéllanden kommer till stind.

Hir ber6rda frdgor har aktualiserats efter den i forfattningen angivna
tidsfristen f5r ingivande av interpellation men 4r enligt mitt bedomande av
s&dana angeldgenhetsgrad att cn debatt i riksdagen inte kan ansta till efter
sommaruppehllet.

Med sto¢ av det anforda anhdller jag om kammarens tillstdnd att till
statsministern fa stilla foljande fragor:

1. Ar statsministern beredd att redogdra for eventuella kontakter frin
rikspolisstyrelsen till regeringen betriffande hogre tjinstemins och politikers
samrore med den organiserade prostitutionen?

2. Vilken &r statsministerns uppfattning om behovet av utredning i frigan
i enlighet med gjorda pastdenden i massmedia?

3. Hur ser statsministern pd dessa frigor i forhallande till politikernas
anseende och ménniskornas tilltro till demokratin?

1977/78:172 av Sune Johansson (s) till arbetsmarknadsministern om ytierli-
gare medel till forbattring av arbetsmiljon vid industriella beredskapsarbe-
ten.

Inom flera orter som drabbats av stor arbetsloshet bedriver AMS
industriella beredskapsarbeten. Verksamheten finansieras med anslag som
faststillts i statsverkspropositionen.

De s. k. kollektivanstilldas 16ne- och anstillningsfragor samt alla 6vriga
frigor som ror arbetsférhallandena vid de industriella beredskapsarbetena
regleras genom forhandlingar och kollektivavtal mellan statens férhandlings-
rad, som representerar arbetsgivarsidan, och Svenska metallindustriarbeta-
reférbundet, Svenska fabriksarbetareforbundet, Svenska triindustriarbetare-
forbundet och Bekliddnadsarbetarnas forbund.

I statsverkspropositionen for 1977/78 anslogs 9,6 milj. kr. for nddvindiga
miljéinvesteringar.

Arbetstagarpartens fackliga organisationer ansig dock det angivna
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tillriickliga medel for att tiicka och atgidrda patalade brister i arbetsmiljon vid

de industriella beredskapsarbetena.

Av forhandlingsprotokollet fran forhandlingen, som hélls den 22 december
1977, framgar

att arbetsgivarparten forklarar sig beredd att under innevarande budgetar
vid behov prova frigan om ytterligare medel f6r arbetarskydds- och
arbetsmiljoforbittrande Atgirder vid de industriella beredskapsarbetena i
samband med behandling av tilliggsbudget III.

Det far antas att statens forhandlingsrad har forsikrat sig om ytterligare
medelstillgdng innan man skrev under hiir nimnda uppgérelse.

I propositionen 1977/78:125 med forslag om tilldggsbudget 111 till stats-
budgeten 1977/78 finns inga mede! upptagna for de arbetsmiljodtgirder som
FHR vid foérhandlingen utfist sig att uppfylla.

Enligt uppgift frin arbetstagarnas fackliga organisationer har arbetsmark-
nadsdepartementet varit med om forhandlingsuppgorelsen innan den slut-
ligen faststilldes, och regeringen borde siledes for att uppfylla sin del av
forhandlingsuppgorelsen ha foreslagit de medel som uppgdrelsen innebar.

Det intriffade tyder entigt de ber6rda fackliga organisationerna pi att
regeringen icke respekterat en forhandlingsuppgérelse i vilken staten som
arbetsgivare har att uppfylla sina gjorda &taganden.

Med aberopande av att aktuella forhandlingsuppgorelser inte kommit till
min kinnedom forrdn nu vill jag till arbetsmarknadsministern stilla f6ljande
fragor:

Vad ir anledningen till att regeringen i propositionen 1977/78:125 inte
foreslagit medel for att uppfylla de av statens forhandlingsrdd gjorda
utfistelserna om forbittringar av arbetsmiljo och arbetarskydd vid de
industriclla beredskapsarbetena?

Vilken dr arbetsmarknadsministerns principiclla instillning om respekten
for forhandlingsuppgorelser av den typ som hiir aktualiserats?

Ar regeringen beredd att foresld medel for att fullgéra det Atagande som
man i egenskap av arbetsgivare och genom FHR atagit sig att fullgora?

Anmdlan av inter-
pellationer

§ 14 Kammaren dtskildes k1. 13.43.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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