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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor
analysera sitt arbetssitt 1 syfte att uppmuntra produktivitetshojningar och innovation
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
gransoverskridande infrastrukturplanering med véra grannlénder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor fa i
uppdrag att utreda mgjligheter och utmaningar med framtida transportlosningar i
syfte att snabbt inkludera nya transporttekniker i den framtida infrastruktur-
planeringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for att utveckla
de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att f6lja upp hur den
samhéllsekonomiska l6nsamheten beaktas i valet av infrastrukturobjekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att ge rétt forutsittningar
1 form av regelverk och myndigheternas tillampning och bemdtande for att de
enskilda vigar som fér statsbidrag ska ha en bra standard, rétt strackning, god
barighet och erforderlig vintervaghallning, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvégar bor utvérderas i syfte att oka
investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket ska ta
fram en nationell underhélls- och investeringsplan for de enskilda vigarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att det
finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvigens infrastruktur i form av
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taglagestilldelning, depatillgdng och signalsystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
overviga att stirka forutsdttningarna for den kommersiellt organiserade
persontrafiken pa jirnvigen med utgadngspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En
annan tdgordning — bortom jarnvéigsknuten och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja en fortsatt
konkurrensutsatt marknad for underhall av jirnvdgen genom att forsdket med att
aterforstatliga delar av densamma avbryts samtidigt som Trafikverket fortsétter att
folja upp och besiktiga underhéllet, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av konkurrens-
neutral tillging till digital infrastruktur kopplat till biljett- och betalningssystem i
kollektivtrafiken for 6kad effektivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att Sverige
liksom Gvriga medlemsléander skyndsamt implementerar det fjarde jarnvagspaketet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora en dversyn av
bdtesbeloppen och andra typer av preventiva dtgirder mot s.k. plankning i syfte att
minska fusket och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver om notoriska
tjuvakare kan stingas av fran kollektivtrafiken under en begrénsad tid och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka Trafikverkets
roll gentemot de regionala kollektivtrafikmyndigheterna nér det géller att stotta
dessa i framtagande av regionala trafikforsorjningsprogram och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mgjligheterna
att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet med begreppet mobility as a service
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett nationellt
trafikforsorjningsprogram for jarnvigen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
harmonisering 1 EU av tillampning och tillsyn av de gemensamma regelverken for
akerindringen med sikte pa att hrdare motverka fusk och otillborlig konkurrens,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur
rittsvardande myndigheter kan fi utokade befogenheter till elektronisk 6vervakning
av yrkestrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att
utldndska forare betalar fortkdrningsbdter 1 Sverige, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att studera hur
trafikpolisen fungerar i andra europeiska lander i syfte att hitta goda exempel pa hur
svensk trafikpolis skulle kunna organiseras och arbeta pé ett effektivare sétt, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
taxiutbildningen och taxilagstiftningen 1 syfte att slédppa in digitalisering och
delningsekonomin 1 branschen och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att virna tillgédnglighet
till flyg 1 hela landet genom att hela eller delar av de regionala flygplatsernas icke-
ekonomiska verksamheter bekostas av Swedavia, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
kraven pa historiska fordon i syfte att underldtta dokumentationshanteringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att agera i EU for ett
forenklat regelverk kring me-korkort med syfte att effektivisera processen, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgirder for att
minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skirpa kraven vad
géller uppvisande av giltigt korkort 1 syfte att underlétta for polis och réttsvisen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket
for vinterddck och anpassa detta efter vaderforhdllandena i olika delar av landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en oversyn av
hastighetsbegrinsningarna 1 stiderna i syfte att hoja trafiksidkerheten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera mc 1
nollvisionen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att agera mot svarta
bilskolor genom att bl.a. se dver mojligheten att ytterligare begrinsa antalet
handledarskap per person och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en generell
oversyn av korkortsutbildningen for storre effektivitet och genomlysning av de
olika momenten som ingar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyddet av
transportsystemet bor stirkas med anledning av det 6kade terrorhotet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mdjligheterna
att kunna tillgodose miljovénligt brénsle i hamnarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att ge kommuner rétt att kunna infora ett system med differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja framvéxten av
delningsekonomin inom transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool, med utgdngspunkt i SOU 2017:22 Frén virdekedja
till viardecykel, for att kommuner ska kunna reservera gatumark for bilpooler, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en framtida
reduktionsplikt for flyget bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att infora ytterligare miljodifferentiering for start- och landningsavgifter som
uppmuntrar till investeringar i mer brinslesnala plan och inblandning av
biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over bonus—malus-
systemet i syfte att gora det teknik- och kostnadsneutralt samt miljomassigt mer
traffsakert och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att béttre utnyttja vra
vattenvégar fOr transport av gods fOr att avlasta vigar och jarnvégar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda om
forhandsbesked om sjofartsstod kan ges 1 syfte att 6ka antalet registrerade fartyg i
Sverige och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att
infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar vil och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att f6lja upp inférandet
av tonnageskattesystemet i syfte att stirka svensk sjofarts konkurrenskraft och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver miljodifferen-
tieringen av farledsavgifterna for att sikerstilla att de skapar incitament for
sjofarten att minska sina utslépp, och detta tillkéinnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att forenkla inflaggningsprocedurerna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
fram en konkret handlingsplan under innevarande mandatperiod for att 6ka
cyklandet 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att uppmuntra cykling
genom att prioritera sammanhéngande cykelstrdk och snabbcykelviagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja anvandningen
av elcyklar genom att anpassa utformning av infrastruktur och regler for cykling
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en teknikneutral
utbyggnad av bredband 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att it-infrastrukturen 1
hela landet ska ha ett skydd som svarar upp mot det forsdmrade sdkerhetspolitiska
laget, och detta tillkdnnager riksdagen fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska driva pa
for harmonisering av frekvenstilldelning och auktionsférfarande i EU och arbeta for
att redan identifierade och framtida 5G-band frigors pa EU-niva senast i borjan av
2020 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
att en gemensam europeisk infrastruktur for 5G finns pa plats tidigt 2020, med
malet om en fullvirdig digital inre marknad och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera arbetet med
forkortade handlidggningstider hos Trafikverket for utbyggnad av fiber och
tillkdnnager detta for regeringen.



56. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora nddviandiga
justeringar i kommunallagen for att mojliggora for bredbandsutbyggnad dver
kommungranser dar sé dr lampligt och tillkénnager detta for regeringen.

57. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att tillgédngliggora
statliga fibernit for marknaden och tillkdnnager detta for regeringen.

Ett effektivt transportsystem

For att sékerstélla att samhéllets resurser anvédnds pa bédsta mdjliga sétt dr 6kad
produktivitet och innovation avgorande. Trafikverket har en viktig roll i att bidra till
detta inom anldggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen. Att i hogre grad
beakta infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader, genom att ta hénsyn till saval
investerings- som underhéllskostnader, dr ett sitt att bidra till en mer kostnadseffektiv
anvindning av vara skattemedel. Dérfor dr det viktigt att Trafikverket analyserar sitt
arbetssitt 1 syfte att uppmuntra nya tillvigagangssitt att bygga och underhalla var
infrastruktur.

De ekonomiska medel som avsitts for investeringar 1 infrastruktur 1 Sverige ar
omfattande. Nationella planen for 2018-2029 omfattar 622,5 miljarder kronor.
Huruvida investeringsbudgeten ar tillracklig och ifall rétt prioriteringar har gjorts bland
de stora antal satsningar som beslutas om é&r stidndigt aterkommande frigor.
Moderaterna vill tillsétta ett transportpolitiskt rad som ska granska och utvirdera
infrastrukturpolitiken utifran ett transportpolitiskt ramverk. Detta ramverk ska bygga pa
principen att de sammanlagda infrastruktursatsningarna som beslutas om infor varje ny
nationell plan uppvisar en gemensam samhéllsekonomisk effektivitet. Vi anser att
samhillsekonomiska kalkyler bor viga tungt vid beslut om vilka infrastrukturprojekt
som ska bli av. Om de projekt som &r mest samhillsekonomiskt lonsamma prioriteras
innebdr det en kostnadseffektiv anvindning av vira gemensamma resurser. Att vélja de
investeringar som genererar storst totala samhéllsnytta bor vara en vigledande princip.
Avsteg fran principen kan legitimeras av till exempel fordelnings- eller regionalpolitiska
skél, men de ska i s fall foregds av en motivering fran regeringens sida. Samtidigt ar
det avgorande att de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna stindigt utvecklas for att
olika transportslag ska goras rittvisa. Exempelvis bor effekterna av enskilda
investeringar utvérderas utifrdn hur dessa underlittar for gods- och persontrafik pé
storre strak och inte bara enskilda mindre strickor.

Moderaterna vill lyfta mojligheten att tillsétta en stindig kommitté av oberoende
experter som ska granska hur medlen till infrastrukturen anvénds utifran ett givet
ramverk. Likt Finanspolitiska radet ska det transportpolitiska radet 4ven utvérdera hur
regeringen skott infrastrukturarbetet i stort samt vilka storre projekt som valts och pa
vilka grunder dessa val har gjorts. Samhéllsekonomiska nyttokalkyler och de
transportpolitiska mélen ska vara utgdngspunkten for det transportpolitiska ramverket
som ska ligga till grund for rddets granskning av regeringen. Radet skulle kunna komma
att bidra till en effektivare anvéndning av infrastrukturmedel och medverka till att varje
investerad skattekrona gor maximal samhéllsnytta.

For att infrastrukturen ska anvéindas sa effektivt som mojligt och for att investeringar
1 densamma ska fa storsta mojliga effekt bor infrastrukturplaneringen med véra
grannldnder vara gransdverskridande nir sa krivs. De végar och jarnvigar som vi delar



med véra grannldnder bor i storsta mojliga méan upprustas och byggas ut i samverkan
med det berdrda grannlandet. Det finns behov av ett mer systematiserat arbete for att
undvika att exempelvis enskilda jarnvagsstrackor stdngs av flera gdnger under kort tid
pé grund av underhéllsarbete pé olika sidor av de nordiska nationsgrénserna.

Teknikutvecklingen inom transportomradet gar med rasande fart och troligen
kommer vart sitt att forflytta oss se annorlunda ut om bara nagot eller nagra decennier
jamfort med i dag. Det pagar bland annat forsoksprojekt med elvigar pé flera platser i
Sverige dédr olika tekniker analyseras och jamfors. Hyperloop éar ett koncept for ett
transportmedel som ndrmast liknar en hybrid mellan ett flygplan och ett tdg. Tekniken
gér ut pé att kapslar fardas i ett ror med mycket lagt lufttryck i hoga hastigheter och en
prototyp héller p4 att tas fram i Kalifornien, USA. Annu #r det for tidigt att sla fast
huruvida Hyperloop dr en rimlig teknik att anvidnda i Sverige. Det dr dock ett tydligt
exempel pa att teknikutvecklingen &r snabb och att Sverige inte far halka efter i
implementeringen av nya transportlosningar. Detta dr bara nagra exempel pé teknisk
utveckling som potentiellt kan revolutionera vart sétt att forflytta oss och samtidigt
bidra till ett mer hallbart transportsystem. Moderaterna anser att det 4r av stor vikt att
Sverige ligger 1 framkant nir det géller att anamma teknikutveckling och innovation.
Trafikverket bor fa 1 uppdrag att utreda mojligheter och utmaningar med framtida
transportlosningar 1 syfte att snabbt inkludera nya transporttekniker 1 den framtida
infrastrukturplaneringen pa ett transportslagsneutralt tillvigagéngssitt.

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet. For att investeringar 1 infrastruktur ska
generera s stor samhéllsnytta som mojligt dr det av storsta vikt att de samhéllsekono-
miska kalkylmodeller som ligger bakom prioriteringarna som gors ér korrekta och
rittvisande. Bland annat Finanspolitiska rddets rapport fran 2015 vécker frigan om alla
investeringsbeslut har varit samhéllsekonomiskt effektiva. Darmed bor regeringen
arbeta for att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastruk-
turinvesteringar.

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vigar och jirnvégar ar
komplext och svaroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och
tillimpats med olika syften. Detta forsvarar for en realistisk planering som kan spanna
over flera omraden sasom hansyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det dr pa manga
punkter tydligt att planeringen av végar och jidrnvigar behover bli effektivare.
Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och
okad produktivitet vid planeringen av végar och jarnvégar. Forslagen byggde pa
resultaten fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland atgérderna i
propositionen finns bland annat en planeringsmodell som ska resultera i upp till tvd ar
kortare planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och
medelstora projekt. Lagstiftningen ger goda mdjligheter till effektivisering och dkad
produktivitet. Darfor &r Moderaterna fortsatt angeldgna om att detta arbete fortgér, da
det fortfarande finns tidsvinster att gora och pengar att spara. Fysiska och marknads-
massiga forutsittningar fordndras 6ver tid, medan behovet av smart planering av
infrastruktur bestdr. Lagstiftningen om effektivare planering av vdgar och jarnvéagar bor
darfor utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

For att uppfylla det dvergripande transportpolitiska mélet som dr beslutat av
riksdagen bor samhéllsekonomisk lonsamhet vara viagledande 1 valet av infrastruk-
turprojekt. De samhéllsekonomiska kalkylerna ger en god mdjlighet att jamfora olika



infrastrukturobjekt med varandra for att forma en samhéllsekonomiskt I6nsam
prioriteringslista. Moderaterna anser darfor att regeringens val av vilka infrastruk-
turprojekt som ska genomfOras bor utvarderas utifran ett samhéallsekonomiskt
perspektiv. En sddan uppfdljning kan pa sikt bidra till att 6ka bade transparensen och
effektiviteten 1 transportpolitiken.

I Sverige finns 43 000 mil enskild vig som forvaltas av 23 000 olika vaghallare.

7 600 mil av de enskilda vigarna &r beréttigade till statsbidrag. De utgor ofta viktiga
startpunkter for exempelvis skogsindustrins transporter, vilket stéller hoga krav pé bade
barighet och sdkerhet. Moderaterna ser dérfor ett behov av att staten tar ett storre ansvar
for att planera underhallet och reinvesteringarna 1 det enskilda vignétet utifran
nuvarande ekonomiska ramar. En nationell underhélls- och investeringsplan for det
enskilda vignatet bor saledes upprittas i syfte att skapa en béttre planering i arbetet med
att virna och utveckla det enskilda végnatet.

En vil fungerande infrastruktur ar en grundldggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda végarna &r en viktig del i detta. Det dr de enskilda vigarna som
gor att en miljon ménniskor dagligen kan pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem.
Enskilda végar dr dven en viktig forutséttning for rdvarutransporter. Manga tunga
transporter for bade jord- och skogsbruk gér pa enskilda vigar.

Alliansen medverkade 1 regeringsstillning till ett kraftigt 6kat stdd till de enskilda
védgarna och anser fortsatt att de enskilda végarna dr av stor vikt. Det finmaskiga
vignitet maste ha en héllbar och bra standard for barighet och vighallningen maste
fungera aret runt. Staten bor fortséttningsvis ta ett ekonomiskt ansvar for att upprétthalla
en god standard pa det enskilda vagnitet och myndigheternas tillimpning av
regelverken bor syfta till att underlitta for underhdll och reinvestering av dessa vigar.

Jarnvag och kollektivtrafik

En fungerande jirnvag dr avgorande for ett hallbart och robust transportsystem. Det
lagger grunden for att manniskor ska kunna pendla till jobbet och for att naringslivets
godstransporter ska komma fram i tid. Svenska foretag och framforallt industrin méaste
kunna lita pa att jirnvagen fungerar och att de kan vilja tdget som ett hdllbart
transportslag for att frakta sitt gods.

Genom konkurrens pé jdrnviagen kan resenirer erbjudas fler avgangar och ligre
priser. Det bidrar dven till effektivisering och ett utbud som ar anpassat utifran efter-
frigan. Tdgmarknaden har avreglerats 1 etapper och sedan 2011 kan privata
tdgoperatorer ansdka om att kora pa samtliga taglinjer i Sverige. Enligt forskning fran
bland annat VTI har marknaden péaverkats positivt av avregleringen och konkurrens har
bidragit till effektiviseringar och innovationer. Dock kvarstar flera problem for att nd en
fungerande konkurrens.

Téglagestilldelningen ar tdnkt att utgé frén att alla aktdrer pd marknaden soker pa
lika villkor. Det finns anledning att tro att det inte dr sa i praktiken. D& SJ linge har haft
monopol pa marknaden har systemet byggts upp pa anpassade anslutningar. Det innebér
att den etablerade aktoren naturligt och rétteligen har kunnat anpassa tdgavgangar och
tdgankomster sa att de passar ihop med exempelvis pendeltags- och regionaltagstrafik.
Det gor att nédr en ny aktor kommer in kan det vara svart att pussla ithop den nya
aktorens ansokta tdglagen med annan befintlig trafik. Vid konflikter mellan ansokta



taglagen tillampar Trafikverket en kvantitativ modell dir den samhéllsekonomiska
kostnaden jamfors for olika alternativ. I enkelhet kan man séga att ju fler avgdngar som
behdver justeras, desto hogre blir kostnaden. Detta kan da fa till foljd att aktorer som
varit verksamma lidngre oftast far fler nskemaél tillgodosedda eftersom deras 16sning
innebdr att inga, eller farre, avgdngar behover justeras eftersom hela pusslet redan &r
lagt. I forldingningen stidngs dérfor nya aktorer ute fran tigmarknaden, vilket inte dr
onskvirt ur konkurrenssynpunkt. Detta ar till nackdel for nya aktorer pa marknaden som
dérigenom far det svarare att etablera sig.

En annan utmaning &r kopplad till depétillgangen pa jarnvigen. Det péstas fran
enskilda aktorer att Jernhusen inte tar ut marknadsmaéssiga hyror fran alla aktorer pa
jarnvagen. For att tigmarknaden ska fungera sa effektivt som mojligt ar det viktigt att
det finns en konkurrensneutralitet fran infrastrukturhdllarnas sida. Dérfor bor en 6versyn
av depatillgangen och tilldelningen av densamma genomforas for att undersoka om det
finns fog for kritiken och vilka atgédrder som 1 sé fall kan vidtas.

For att fraimja 6ppenhet och konkurrens pa jarnvagssparen ar det viktigt att det finns
goda och enkla mojligheter att jamfora priser och tidtabeller. Det maste dven vara enkelt
att kdpa resor 6ver lins- och transportslagsgrianser. For att 6ka resendrsnyttan och
forbattra konkurrensen bor det skapas en branschgemensam portal f6r Oppna data s att
nya tjanster och exempelvis appar kan utvecklas. Moderaterna betonar vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett- och betalnings-
system for 6kad effektivitet pa jarnvagen. Transportstyrelsen har i uppdrag att utéva
marknadstillsyn, vilket syftar till att skapa en effektiv och konkurrensneutral marknad.
Detta uppdrag verkar dock inte prioriteras tillrickligt hogt vilket formodligen beror pa
att regeringen inte faster sarskilt stor vikt vid fragan. For att nd en béttre konkurrens pé
sparen krivs det att regeringen och myndigheter vidtar atgirder for att jamna ut
konkurrensvillkoren mellan de olika aktorerna.

2013 beslutade alliansregeringen att tillsdtta en utredning for att gora en grundlig
genomlysning av svensk jarnvég. I december 2015 dverldmnade utredaren Gunnar
Alexandersson sitt slutbetinkande SOU 2015:110 ”En annan tdgordning — bortom
jarnvédgsknuten”. Troligen dr det den storsta Oversyn av svensk jarnvdg som nagonsin
utforts. Utredaren presenterar en lang rad forslag i syfte att stirka jarnvidgssystemet och
oka effektiviteten pa sparen. Det dr darfor mycket anméirkningsvirt att regeringen
Lofven aldrig 14t slutbetdnkandet gi pa remiss.

I dag samnyttjar den samhillsorganiserade och kommersiella persontrafiken
jarnviagen. Exempel pad kommersiell trafik utgors av SJ:s snabbtag medan den storsta
delen av den regionala trafiken pé jirnvédgen dr samhéllsorganiserad. P& senare ar har
det pa vissa hall uppstatt en mer uttalad uttringningseffekt, bade vad géller sparkapa-
citet och resendrer mellan dessa tva typer av trafik. Eftersom den samhéllsorganiserade
trafiken ldnge dominerat pa lokal och regional niva sker uttringningen framst pa
storregional nivd och paverkar dirmed kommersiell trafik i mer langvéga relationer.

Kostnader for den samhéllsorganiserade kollektivtrafiken, och ddrmed anvind-
ningen av skattemedel, har generellt okat kraftigt i Sverige de senaste aren. Med
utgdngspunkt i SOU 2015:110 ”En annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten” bor
regeringen darfor agera for att forutsdttningarna for den kommersiellt organiserade
persontrafiken stirks i forhéllande till den samhéllsorganiserade trafiken. Det &r viktigt
for att savél forbattra samverkan som stirka konkurrensen mellan dessa tvé kategorier
av trafik pa jarnvagen. Detta bor ske genom dkade krav pa samrad och transparens i de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas verksamhet, vilket foranleder flera dndringar 1
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kollektivtrafiklagen. Utredningen foreslar dirmed att de regionala kollektivtrafik-
myndigheternas arbete med att ta fram trafikforsorjningsprogram i framtiden ska
innehalla ett storre matt av samrad och transparens. Om den samhéillsorganiserade
trafiken breder ut sig alltfor mycket &r risken att det slar ut privata aktorer och i
forlangningen leder till farre alternativ och hogre kostnader for det offentliga.

De flesta bedomningar pekar pd att behoven av investeringar i och underhdll av jarnvig
fortfarande ar stora. Tyvérr ar konkurrensen 1 bygg- och anldggningsbranschen svag,
ndgot som Konkurrensverket konstaterade redan 2011. Med 6kad konkurrens starks
mojligheterna till mer innovation, effektivisering och lagre priser 1 branschen. For
svensk infrastruktur kan d6kad konkurrens bidra till det slutgiltiga mélet att mer vdg och
jarnvag kan byggas for varje satsad krona.

For att f& sa mycket och sé bra infrastruktur som mojligt for de pengar som
investeras behdvs en vilfungerande konkurrens. Regeringen har dock aviserat att delar
av jarnvagsunderhallet ska aterforstatligas. Tack vare att jirnvdgens underhall och
investeringar upphandlas genom konkurrens har véra skattemedel kunnat anvéndas
effektivare. Enligt en rapport frdn VTI frdn 2014 har konkurrensutséttningen genom
upphandling av jarnvagsunderhall lett till sinkta underhéllskostnader med cirka
12 procent, med bibehéllen kvalitet.

Trots att Trafikverket har pekat pa att regeringens aterforstatligande kommer att leda
till kostnadsokningar har regeringen beslutat om ett dterforstatligande av jarnvégs-
underhéllet i vissa delar av landet. Regeringens beslut strider mot de slutsatser
expertisens och regeringens egna utredare Alexandersson dragit och innebér ett
ineffektivt anvdndande av skattemedel. Moderaterna anser att regeringen bor avbryta
forsoket med att dterforstatliga jarnvagsunderhallet och 1 stéllet frimja fortsatt
konkurrens vad géller investeringar och underhallsentreprenader for ytterligare 6kad
kostnadseffektivitet. Trafikverket ska dock ha ansvar for besiktningen av skicket och
underhéllsbehoven pa hela jarnvigen.

For en vélfungerande jarnvig behovs ocksa samarbete och koordinering med andra
linder. Atgirder p4 EU-niva ir nddvindiga for att utveckla ssmmanhallna och effektivt
fungerande marknader for jdrnvagstransporter i Europa. Marknadsdppning for
persontrafik inom det fjirde jirnvagspaketet bidrar genom 6kad konkurrens till att
tillgodose resendrernas och samhéllets krav pa ett attraktivt, effektivt och ldngsiktigt
héllbart trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar till ett 6kat resande pé jarnvég till formén
for tillvaxt, sysselsdttning, regional utveckling och milj6. Det dr ddrmed centralt att pa
alla nivaer arbeta for ett fullt genomforande av det fjarde jarnvagspaketet i Sverige och
Ovriga medlemsstater.

Dagens utformning av den sé kallade tillaggsavgiften, det vill sdga boter, ndr en
passagerare inte 10st sin biljett for kollektivtrafikfard, fungerar inte tillrackligt
avskrickande och dr dessutom beroende av hur manga kontroller som utfors. Det
grundldggande problemet med att manniskor tjuvéker dr att de stiller sig utanfor det
gemensamt finansierade kollektivtrafiksystemet, men begér samtidigt tillgang till
detsamma. Det dr av yttersta vikt att tilliggsavgiften fungerar avskrickande for att
motarbeta tjuvdkning. Enbart i Stockholm innebar fusket ett intéktsbortfall pa 6ver 300
miljoner kronor for 2015 enligt SL. Det 4r pengar som 1 stéllet kunde ha anvénts till att
bygga ut kollektivtrafiken. Det dr tydligt att det krdvs krafttag mot plankning.
Moderaterna vill dérfor gora en dversyn av botesbeloppen och andra typer av preventiva
atgirder mot sé kallad plankning, i syfte att minska fusket genom att markant hdja
gransen for hur hoga botesbelopp som kollektivtrafikdgaren idag kan ta ut.



Dagens utformning av den sé kallade tillaggsavgiften nér en passagerare inte 16st sin
biljett for kollektivtrafikfard fungerar inte tillrackligt avskrackande och dr dessutom
beroende av hur ménga kontroller som utfors. P4 sikt bor ett system Overvégas dar
notoriska tjuvdkare exempelvis kan stdngas av fran kollektivtrafiken under en begransad
tid.

For att var jarnvig ska fungera vél dr det viktigt att kombinera tillrdckliga resurser
med en god myndighetsstyrning. Trafikverket bildades 2010 genom att Banverket,
Vigverket och Sika slogs samman och den nya myndigheten ansvarar for ldngsiktig
planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. Det har
dock vickts fragor huruvida Trafikverkets organisation dr optimal, inte minst i SOU
2015:42 ”Koll pa anldggningen” SOU 2015:42 dr tydlig med att det bor goras en
genomlysning av Trafikverkets ledning och styrning och att det krévs ett fortydligande
avseende fordelning av ansvar, mandat och arbetsuppgifter.

Jarnvigen dr ett nationellt system. Hur regionala aktorer planerar sin trafik paverkar
saledes trafiksituationen i stora delar av landet. Trafikverket bor ta ett storre ansvar i sin
rddgivande roll och i hogre grad samordna sig med regionala aktorer for att undvika att
den interregionala trafiken paverkas negativt av den regionala trafiken. Nér regionala
kollektivtrafikplaner utformas bor dessa dven priglas av storre transparens for att frimja
en effektivare konkurrens mellan olika aktorer, vilket leder till ett effektivare utnyttjan-
de av jarnvégen. Icke-subventionerad trafik boér uppmuntras nér sa dr mojligt. Ju mer
trafik som kan drivas utan subventioner ju mer kan det offentligas trafikkostnader
minska samtidigt som en god trafikforsorjning upprétthalls.

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika behov.
Dessa behov kan komma att sta i strid med varandra nér exempelvis ett langsammare
pendeltag tvingar ett bakomvarande snabbtig att anpassa farten till pendeltagets
hastighet. For att motverka att den 14ngtgdende ofta snabbare nationella trafiken stills
emot den regionala bor regeringen agera for att Trafikverket far en stéarkt roll gentemot
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i rollen att sttta dessa 1 framtagande av
regionala trafikforsorjningsprogram. Det dr viktigt att den nationella och regionala
trafiken kan planeras och utvecklas i dialog for att optimera utnyttjandet av jarnvégen.

I takt med att delningsekonomin och digitaliseringen blir tvé allt viktigare faktorer
for framtidens transportarbete bor kollektivtrafiken och planeringen av densamma
breddas. Konceptet "Mobility as a service” bor pa allvar utviarderas som en mojlighet
for att skapa 0kad kollektiv mobilitet 1 vara storstdder. Det enskilda dgandet av
exempelvis bilar och cyklar kan komma att minska, men mobiliteten kan upprétthéllas
genom delning och ett effektivare utnyttjande. Kollektivt och privat resande kan lénkas
samman och resetjinster for hela resan, fran dorr till dorr, kan uppsta. Detta innebér inte
att kostnaderna for det offentliga ska utokas, men genom att ha perspektivet "hela
resan” kan det offentliga och privata samverka for ett helhetsperspektiv pa resan.

Det ska vara tydligt for medborgarna vilken miniminivd av trafik som det offentliga
amnar garantera. Ett nationellt trafikforsorjningsprogram skulle fortydliga vilka grunder
som beslut om trafikuppldgg tas pa. Vi vill darfor utreda for- och nackdelar med att
upprétta ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvigen. Detta for att tydliggora
vilken trafik som samhéllet har ansvar for att tillhandahélla. I dag rader fritt tilltride till
jarnvagsmarknaden vilket av naturliga skél innebér att konkurrensen dr hogre pa mer
attraktiva strackor och lagre pa mindre attraktiva. Moderaterna foresprékar en modell
dér konkurrensens fordelar tas tillvara pa ett mer effektivt sitt &n idag. En sadan reform
stods av SOU 2015:110 ”En annan tdgordning” — bortom jarnvéigsknuten
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Yrkestrafik

Sverige kommer att behova anvinda bade viag och jarnvig for att transportera gods
under en lng tid framodver. Moderaterna vill utveckla godstransporterna pa vidgarna for
att dessa ska bli mer effektiva och mer miljovanliga. Darfor vill vi bland annat bygga ut
ett nét av elvdgar och investera for att tyngre lastbilar upp till 74 ton ska kunna trafikera
Sveriges vigar. Moderaterna har dven foreslagit att langre lastbilar ska tillatas pa
svenska végar. Tyngre och lingre lastbilar dr bra for savél miljéon som jobben och
foretagens villkor eftersom mer varor kan fraktas per lastbil. Det minskar bade
utsldppen och kostnaderna dé det inte kréver lika manga transporter. Moderaterna tror
inte pé straffskatter i form av exempelvis kilometerskatt, vi tror i stéllet pd klimatsmarta
16sningar som forbéttrar foretagens villkor. Svensk dkerindring har redan svért att hivda
sig i en allt tuffare internationell konkurrens.

Riksdagen har riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att underlitta tolkningen
av kor- och vilotiderna. Sveriges ékeriforetag bor inte bade ha hardare regler och hogre
sanktionsavgifter 4n andra ldnder i Europa dé det snedvrider konkurrensen. Det &r
centralt att samma spelregler géller inom alla EU:s medlemslénder for att fa en vil
fungerande marknad. Vi vill verka for en harmonisering 1 EU av tillimpning och tillsyn
av de gemensamma regelverk som finns for dkerindringen med sikte pé att motverka
fusk och otillborlig konkurrens.

Det kommer aldrig att finnas tillrickligt ménga trafikpoliser for att kontrollera alla
lastbilar som passerar in och ut ur Sverige. Tack vare ny tekniken kan dock
yrkestrafiken dvervakas pa ett kostnadseffektivt och smidigt sitt for att se till att lagar
och regler efterf6ljs. Exempelvis kan det inforas krav pa en GPS-mottagare i varje
lastbil som kor i Sverige for att se till att lagar om kor- och vilotider efterfoljs och att
eurovinjettavgiften betalas. Moderaterna anser att det bor dvervégas att utreda hur
rattsvardande myndigheter kan fa 6kade befogenheter vad géller elektronisk dver-
vakning av yrkestrafiken i syfte att virna likvardig konkurrens mellan svenska och
utldndska aktorer och bekédmpa brottslighet inom yrkestrafiken.

Olaglig konkurrens utgor ett stort problem for akerindringen. Bristen pa trafikpoliser
och otydligheten i1 hur de ska klara sitt uppdrag att kontrollera den olagliga yrkestrafiken
forvérrar detta. De olagliga transporterna riskerar att 6ka och bade lastbilar och chauffo-
rer med bristande korvana kan trafikera vara vigar. Det snedvrider konkurrensen och
mojligheten for de lagliga dkerierna att kunna hévda sig pd en internationell marknad.

En grundprincip i ett fungerande rittssamhalle &r att lagen géller lika for alla. Sedan
2011 &r det mojligt for polismyndigheter inom EU att utbyta information om
fartsyndare och andra trafikbrottslingar. Svenska regler ar dock utformade s att det ar
bilens forare, snarare &n dess dgare, som &r ansvarig for hur fordonet framfors. Det
komplicerar informationsutbytet eftersom polisen maste kunna faststélla forarens
identitet for att lagfora en person och i dagsliget dr det inte mojligt att fa den typen av
information om utomnordiska forare. Det dr viktigt att sékerstilla att utlindska forare
betalar fortkdrningsboter 1 Sverige.

Inom Europa arbetar lander pé olika sétt for att komma tillrdtta med den olagliga
yrkestrafiken. Tyskland har till exempel ett system med en federal myndighet for
godstransporter (BAG) som inkluderar en effektiv trafikpolis med tydligt uppdrag.
Andra ldnder har harda kontroller for att minska brott mot kor- och vilotider med hoga
boter som f6ljd om man bryter mot dessa. Vi bor darfor studera hur trafikpolisen
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fungerar i andra europeiska lidnder i syfte att hitta goda exempel pa hur svensk
trafikpolis skulle kunna organiseras och arbeta pd ett effektivare sitt.

Taxi

Forutsattningarna for taxindringen fordndras i takt med att digitaliseringen gor nya
landvinningar. Moderaterna vill dirmed gora en 6versyn av taxiutbildningen och
taxilagstiftningen i syfte att sldppa in digitalisering och delningsekonomin i branschen.
Lagstiftningen bor anpassas efter hur verkligheten ser ut. Dagens lagstiftning dr i manga
avseenden ouppdaterad och i vissa delar komplicerad.

Moderaterna vill skapa en modern taxibransch som underlittar for bade taxiforare
och kunder. Ett 6kade delande av persontransporter skulle dka effektiviteten i ekonomin
samt minska transporternas miljopaverkan. Genom digitala verktyg kan forare och
kunder kopplas samman och transaktionerna kan sparas for att sékerstilla att alla betalar
skatt och att regler efterlevs.

En taxameter ska uppfylla de tekniska krav som berérda myndigheter stéller pa den.
Uppfylls alla krav ska det darefter inte ha ndgon betydelse om taxametern utgdrs av en
applikation i en smartphone eller en l&da i bilen. I syfte att utveckla och bredda
taxindringen bor déarfor en teknikneutral definition av taxameter inforas 1 likhet med det
forslag som presenterades i SOU 2016:86 Taxi och samékning — i dag, i morgon och i
overmorgon.

Luftfart

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mgjligheten
for néringslivet att 14tt kunna ta sig inom landet, till huvudstaden och ut 1 vérlden. De
statliga savil som de regionala och privata flygplatserna binder samman Sverige, skapar
arbetstillfdllen och 6kar mojligheterna till tillvixt och turism 1 hela landet.

Genom det statligt dgda bolaget Swedavia ansvarar staten for driften av tio
flygplatser runt om i Sverige. De flygplatserna utgér ofta noderna 1 respektive region
och ser till att niringsliv och medborgare har tillgang till en port ut mot vérlden.
Swedavias flygplatser maste standigt utvecklas for att oka tillgdngligheten i hela landet
och for att mota resandedkningen. Via sitt 4gande 1 Swedavia bor regeringen se till att sa
sker.

I en allt mer globaliserad vérld dr goda utrikesforbindelser avgorande for Sveriges
konkurrenskraft. Darfor maste Arlanda som utrikesflygplats utvecklas for att Sverige
ska vara det sjdlvklara valet i Norden for till exempel lokalisering av foretags huvud-
kontor. Arlanda flygplats ar viktig for tillvaxt 1 hela landet. Exempelvis vilkomnar vi
initiativet om preclearance till USA, som innebér att amerikansk granskontroll pé sikt
kan genomforas vid avgang fran Arlanda istéllet for vid ankomst till USA. Dérigenom
oOkar forutséttningarna for fler direktforbindelser, vilket ytterligare kommer att stirka
Arlandas position. Det ér viktigt att utveckla och védrna Arlandas funktion som Sveriges
storsta flygplats for att sdkerstdlla jobb och tillvéixt 1 hela landet. Swedavia bor {4 1
uppdrag att planera for en utbyggnad av Arlanda i syfte att flygplatsen att véixa som en
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viktig hubb 1 Norden. Utbyggnaden av Arlanda ska dven kombineras med att staten
forstarker infrastrukturer till och frén flygplatsen.

I Sverige har vi ett utjamningssystem for att skydda de regionala flygplatserna fran
att drabbas hért ekonomiskt av kostnader hanforda till sédkerhetskrav. Samtidigt utgér ett
statligt driftbidrag till dessa flygplatser. Ofta ar det svart for de regionala flygplatserna
att uppné lonsamhet i verksamheten och ett ekonomiskt stdd blir dérfor nddvéandigt for
att sdkra tillgdngligheten 1 hela landet. Eftersom de regionala flygplatserna ofta driver
trafik till Swedavias flygplatser bor Swedavia kompensera de regionala flygplatserna i
form av driftstdd. Med en sddan modell skulle flyget kunna finansiera sig sjalvt utan att
paverka statsbudgeten samtidigt som flygets framtid i hela Sverige sikras.

Fordon och trafiksikerhet

I Sverige finns uppskattningsvis cirka 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik som
ar dldre dn 30 ar. Det rullande kulturarvet i form av exempelvis veteranbilar dr en viktig
del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska vérdet skapas
arbetstillfillen runt om i landet da personer ldgger ned tid och pengar pa att reparera och
underhélla dldre fordon eller skota en museiverksamhet.

Nya lagar, regler och avgifter utformas inte alltid med héansyn till de forutséttningar
som géller for dessa historiska fordon. Det dr olyckligt och riskerar att begrénsa
mojligheterna att varda och virna det rullande kulturarvet 1 Sverige. Ett av kraven som
idag foreligger och som vallar problem ar att dgaren av ett historiskt fordon, vid
avsaknad av ett registreringsbevis i original eller av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska
kunna uppvisa ett tillverkarintyg. Det dr ett intyg som dr svart och ibland omgjligt for
dgaren att kunna fa fram. Det bor darfor inledas en 6versyn av kraven pa dokumentation
kring historiska fordon.

Antalet motorcyklar pa vara vagar 0kat stadigt. Enligt Transportstyrelsen ligger
antalet pa omkring 300 000 motorcyklar i trafik under sommarhalvaret. Korkorts-
utbildning for motorcyklister regleras genom ett EU-direktiv for korkort som beslutades
om 2006. Reglerna i direktivet utgor ett golv som alla medlemsstater maste ratificera.
Direktivet tillimpades for forsta gangen 2013. Dagens system innebér dock att
processen for att ta korkort for motorcykel dr komplicerad och kostsam. Det bor utforas
en dversyn av dagens aldersgrinser kopplat till de olika kategorierna for att fa kora
motorcykel. Regeringen bor agera 1 EU for ett forenklat regelverk kring me-korkort med
syfte att effektivisera processen.

Den storsta anledningen till att vi i Sverige stdller hga krav pa att kunna ta korkort
ar for att virna om trafiksdkerheten. Att framfora ett fordon som kriaver korkort utan
nagot sddant innehav &r ett brott men tyvirr intréffar det dagligen i Sverige. Det krdvs
krafttag for att stivja forekomsten av ogiltiga korkort och gora det svarare att kunna
forfalska dessa. Regeringen bor dven verka i EU for att fler lander ska intensifiera
arbetet fOr att 6ka sékerheten pa véra vigar. Moderaterna anser att det bor vidtas
atgdrder for att minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort genom att se dver
mojligheterna att ge de rittsvardande myndigheterna storre befogenheter gentemot den
enskilde foraren som misstanks anvénda sig av ett ogiltigt eller ett forfalskat korkort.

Grunden 1 vart rittssamhélle utgors av att den tilltalade betraktas som oskyldig tills
motsatsen kan bevisas. I de allra flesta fall utgdr detta ett sjdlvklart rattesnore. Det finns
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dock fall dér denna princip visat sig kunna fa orimliga konsekvenser. Pa senare tid har
ett antal fall dar forare som inte har kunnat visa upp ett giltigt kdrkort forekommit 1
medierna. Forare som saknat korkort men hédvdat att deras utlandska korkort ar
borttappat har friats av tingsrétten pa grund av brist pd bevis. Det dr och ska vara
olagligt att kora bil utan giltigt korkort i Sverige. Rattsvasendet maste ges mojlighet att
beivra dessa brott och straffa de som systematiskt bryter mot lagen. Moderaterna anser
darfor att kraven vad géller uppvisande av giltigt korkort bor skirpas 1 syfte att
underlitta for polis och rittsvdsende.

Sverige ér ett land med ldnga avstand och olika véiderforhallanden. Givet detta kan
nationella riktlinjer bli svéra att forhélla sig till 1 olika delar av landet. Ett sddant
exempel &r regelverket kring vinterdack. I dag &r det krav pé att fordonet ska vara
utrustat med vinterdidck den 1 december—31 mars vid vintervéglag. Det dr dven tillitet
att anvinda dubbdéck den 1 oktober—15 april om det ér eller befaras bli vintervéglag. I
mars kan viglaget skilja sig vésentligt mellan Ystad och Haparanda och regelverket
maste darfor bli mer flexibelt. Vi bor darfor se 0ver mojligheterna att anpassa
regelverket kring vinterddck for att anpassa detta efter de olika vaderforhillandena som
kan rada i landets olika delar.

Under alliansregeringens ar minskade antalet dodsolyckor i den svenska trafiken
markant. Tyvarr tycks dodstalen inte langre sjunka och experter pekar pa att
trafiksékerhetsarbetet maste utvecklas for att arbetet med Nollvisionen inte ska stanna
av. En sérskilt utsatt grupp i trafiken ar oskyddade trafikanter. Dessa aterfinns framst i
stdderna och skadorna nir en bil och en oskyddad trafikant kolliderar 1 hogre hastigheter
ar ofta allvarliga. Darfor bor en 6versyn av hastighetsbegrinsningarna 1 stiderna
genomforas 1 syfte att 6ka trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna.

Fokus i trafiksékerhetsarbetet har hittills varit pa att minska bilisternas olyckor.
Tyvérr har detta lett till att sdkerheten pa vdgarna ofta har utformats pa ett séitt som ar
anpassade efter bilisternas behov, men inte efter mc-forarnas. Ett exempel ér att
vajerrdcken kan vara trafiksékra for bilar, men direkt farliga for mc-forare. Mc bor
darfor inkluderas tydligare 1 arbetet med nollvisionen, och trafiksdkerhetsarbetet bor
utga fran fler behov &n bilisternas.

Sa kallade svarta bilskolor, det vill sdga illegala bilskolor som bedriver verksamhet
utan tillstand, &r ett utbrett problem och leder till en osund konkurrens. Trafikskolornas
riksforbund visar i en undersokning fran 2015 att uppemot 30 procent av trafikskolorna
i Stockholms lin mirker av konkurrens frin svarta bilskolor. Ar 2012 inférdes en
begrinsning av antalet handledarskap per person till 15 stycken. Det behdver dvervégas
huruvida denna begrinsning ska bli dnnu sndvare for att motarbeta de illegala
bilskolorna. Aven ett digitalt utbildningsprotokoll, dir handledare, trafikskola, eller
bdda, kvitterar varje genomfort kursmoment kan vara ett viktigt verktyg for att minska
den olagliga verksamheten.

Regeringen bor pa detta sitt ta ett krafttag mot svarta bilskolor genom att bland
annat Overvaga att ytterligare begrénsa antalet handledarskap per person. Moderaterna
ar dven positiva till att begrénsa rétten for privatpersoner att dga bilar med dubbel-
kommando 1 syfte att stidvja forekomsten av svarta bilskolor.

Korkortet dr en viktig grundbult for manga for att fa ett jobb. Det dr dock bekym-
mersamt att nistan hélften av alla som gor korkortsprovet misslyckas. Samtidigt
kommer ny teknik som forenklar och utvecklar kdrandet, och dérfor ér det viktigt att
korkortsutbildningen anpassas efter detta. Korkortet dr ofta en mycket stor kostnad for
ménga och genomsnittskostnaden for ett korkort ar cirka 15 000 kr. Risken for
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arbetsloshet ar tva ganger hogre for ungdomar utan korkort dn for ungdomar med
korkort. For manga unga uppstar darfor ett "moment 22”, ddr man for att kunna ta
korkort méste ha ett jobb och en inkomst for att ha rad med ett kdrkort. Men for att
kunna fa ett jobb maste man ha korkort. Korkortsutbildningen bor kunna forenklas utan
att det ska ha negativ paverkan pa trafiksédkerheten. Exempelvis bor ett system med att
’slacka tvaan” dvervigas. Det skulle innebéra att elever som gjort en mindre miss pa
korprovet ska kunna 4 mojlighet att fa just det momentet provat och godként vid
utvalda trafikskolor och slippa gora om hela provet. Ddrmed bor en generell 6versyn av
korkortsutbildningen med syfte pa storre effektivitet och genomlysning av de olika
momenten som ingdr utforas.

Dadet pa Drottninggatan i Stockholm den 7 april 2017 visar pa sarbarheten i vart
Oppna samhille vad géller hotet frin terrorismen. Samhallets infrastruktur utgor
attraktiva mal for terrorister. Attacker mot transportsystemet kan orsaka forodande
skada. Skyddet for passagerare, forare och anvéndare av transportsystemet bor darfor
starkas.

Sdkerheten inom exempelvis tagtrafiken och 1 ndrheten av storre gangstrik bor
hojas. I hiandelse av en storre terrorattack mot ett vitalt infrastrukturobjekt dr det dven
avgorande att det finns reservkapacitet 1 systemet. De sdkerhetsatgérder som kan blir
aktuella att vidta maste vara rimliga ur ett funktionsperspektiv och sté i proportion till
hotbilden.

Héallbara transporter

Moderaterna vill att vi ska g& mot ett transportsystem som forenar god tillgénglighet
med lagre utslédpp av klimatgaser. Déarfor vill vi inte straffa transporter som séddana, utan
fokuserar i stillet pa atgérder for sénkta utslédpp. For att vi ska kunna nd Miljomals-
beredningens méal om att Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045 krévs ytterligare
insatser. Detta géller i synnerhet inom transportsektorn dér den storsta utmaningen nér
det géller att bryta Sveriges beroende av fossila brianslen finns.

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utslédpp. Darfor dr det angelédget att
vi vidtar atgirder for att nirma oss Sveriges ambitiosa etappmal for transportsektorn:
vixthusgasutslédppen fran inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med 70 procent
senast ar 2030 jamfort med utsldppsnivén ar 2010.

Under alliansregeringen 6kade andelen fornybart i transportsektorn néra fyra gdnger
och malet om att né tio procent fornybar energi i transportsektorn till 2020 uppnaddes
med god marginal. Fler insatser maste dock komma till for att n Sveriges langsiktiga
klimat- och energimal. Vi vill minska transporternas klimatpaverkan genom att
tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen fornybara drivmedel, ha en hog
klimatprestanda pa sévil fordon som drivmedel och effektivare transporter.

Att framja teknikutveckling dr avgorande for var mojlighet att na ett hallbart
transportsystem. Sverige ska minska utsldppen fran transporterna och bryta beroendet
av fossila drivmedel. Moderaterna anser att en 6kad mobilitet gar att forena med
minskade utsldpp. Manniskor kommer att fortsitta efterfriga resandet och dérfor ar det
viktigt att utveckla transportsystemet i en héllbar riktning. Biodrivmedel, elektrifiering
och tekniken kopplat till brénsleceller dr exempel pa teknik som kan anvéndas for att
ersétta fossila drivmedel i1 végtrafik samt luft- och sjofart.
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Vi vill bejaka och underlitta for ny koldioxidfri teknik genom att infora ett
ekonomiskt stod for utbyggnad av infrastruktur for teknik som inte kan nyttja befintlig
infrastruktur, sdsom bensinstationer. Ett teknikneutralt gar i linje med den vilja som
Moderaterna tidigare har kommunicerat om att styrmedel inom miljé- och klimat-
omrédet ska vara teknikneutrala.

Sjofarten ér ett forhdllandevis héllbart transportslag dér vi har en outnyttjad
kapacitet. Men precis som for ovriga transportslag behovs det fler tgarder for att
minska sjofartens miljopaverkan. Det dr centralt att dessa atgérder inte blir en extra
palaga for svensk sjofartsndaring och dirmed forsdmrar dess konkurrenskraft. Sverige
behover en infrastruktur som stodjer en mer miljovinlig sjofart, som exempelvis
anvandandet av LNG och metanol samt elanslutning 1 land. Det behdvs en dversyn av
mdjligheterna for att kunna tillgodose tillgdngen till miljovénligt briansle i de svenska
hamnarna.

For att kunna framja framvéxten av ett mer héllbart transportsystem &r det viktigt att
bade stat och kommun har mojlighet att premiera de som gor ett aktivt val for att
minska utslappen av klimatgaser. Parkeringsbestimmelser kan vara ett effektivt sitt att
paverka i vilken utstrackning ett mer miljovénligt fordon véljs ndr det vl ar dags att
kdpa nytt. Sedan 2011 &r det mojligt for kommuner att reservera laddplatser och/eller
parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider. Det bor &ven vara mojligt for kommuner
att kunna viélja att premiera dgare till miljobilar pé ett liknande sitt. Vi vill darfor ge
kommuner ritt att kunna infora ett system med differentierade parkeringsavgifter
baserat pa fordonets miljoklassning i syfte att frimja framvixten av fler miljovénliga
fordon.

Digitaliseringen har gjort det mdjligt for delningsekonomin att véxa inom transport-
sektorn. Fler bilpooler och mer samékning ar exempel pa hur transporter kan komma
fler till del samtidigt som véra resurser utnyttjas effektivare. Vi har bara sett borjan pd
en hastig utveckling som revolutionerar synen pa savil hur vi transporterar oss som
behovet av att dga i sig.

En tredjedel av Sveriges klimatutsldpp kommer fran transporter. Kan varje bil
anvindas effektivare finns det stora mojligheter att minska Sveriges totala klimat-
paverkan. En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och genom 6kat delande
kan vara resurser anvdndas mer effektivt. Fortfarande &r ménga av vara regelverk
utformade 1 en tid fore digitaliseringens och dven delandets genombrott. Det finns stora
vinster att himta fran ett moderniserat regelverk och 0kat delande. Det ar dérfor viktigt
att agera for att frimja framvéxten av delningsekonomin inom transportsektorn genom
att exempelvis uppmuntra bilpooler, cykeldelning och samakning.

Anvindningen av bilpooler dr ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt
oka mobiliteten. Konceptet véxer och allt fler upplever ett virde av att dela snarare én
att 4ga en egen bil. I dag saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool.
Konsekvensen ér att kommuner inte kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom
kommuner inte kan tilldela platser till fristdende bolag. Ddrmed bor regeringen fa i
uppdrag att ta fram en juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler mer lattill-
gingliga med utgangspunkt i SOU 2017:22 “’Fréan vardekedja till vardecykel”.

Utvecklingen av gront flygbrinsle gir framét. Genom bl.a. Fly Green Fund har flera
flygningar med gront flygbriansle genomforts. Tack vare var goda tillgdng av ravaror har
Sverige potential att bidra till denna utveckling, men d4 méste ldngsiktiga spelregler
komma pa plats. Flyget maste ta ett storre klimatansvar, men det ska inte genomforas
med en flygskatt som beskattar alla flygresor pd samma sétt utan hinsyn till brinsle.
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Dérfor vill Moderaterna att en framtida reduktionsplikt for flyget utreds 1 syfte att 6ka
anvindandet av gront brinsle. Detta skulle gynna bade klimatet och Sverige grona
néringar.

For att skapa smartare drivkrafter for omstéllning av fordonsflottan vill vi ocksa
utreda hur man ytterligare kan miljodifferentiera start- och landningsavgifter 1 syfte att
uppmuntra till investeringar i mer branslesnala plan och inblandning av biodrivmedel.

Som en f6ljd av Chicagokonventionen (Convention on International Civil Aviation)
fran 1944 tillats ingen beskattning av flygbrénsle. Det saknas i dag ett brett stod bland
ICAO:s medlemsstater for att géra de dndringar som kréavs 1 Chicagokonventionen.

I stéllet har ICAO valt att infora ett globalt marknadsbaserat klimatstyrmedel for det
internationella flyget, kallat CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation). Systemet baseras pd méalséttningen att nd en koldioxidneutral
tillviixt frén ar 2020. Alla utslipp dver den nivan ska man kompensera for. Aven om vi
vialkomnar initiativet fran branschen, menar vi att det mest effektiva vore att infora en
mojlighet till koldioxidbeskattning av flygbrinslet. Vi bor darfor driva pa for
gemensamt minimiskatt pd utsldpp frin flyget genom en fordndring av
Chicagokonventionen.

Moderaterna vill ocksa att ett teknik- och kostnadsneutralt Bonus/Malus-system
infors ddr miljdanpassade fordon premieras vid inkopstillféllet, medan fordon med stor
klimatpdverkan far hogre fordonsskatt. Dagens system dr problematiskt dé det leder till
en overbeskattning ddr malusen &r storre d4n bonusen. Regeringen Lofven tycks darmed
vilja anvinda systemet som ytterligare en kassako for staten. Moderaterna anser inte att
den svenska fordonsflottan &r i behov av ytterligare skattepalagor. Daremot bor
skatterna styras om till att premiera mer miljovénliga fordon.

Sjofart
Bittre villkor for svensk sjofart spelar en viktig roll for att nd mer hallbara transporter.
En stiarkt konkurrenskraft bidrar dven till att den svenska sjofarten kan fortsitta
utvecklas, vixa och ha en hog innovationstakt. Sjofarten ér en viktig faktor for
klimatomstéllningen. Sveriges drygt 50 hamnar tillsammans med vara inre vattenvagar
innebdr att vi har goda mojligheter att i storre utstrackning &n idag avlasta vignétet och
pa sé sitt minska klimatbelastningen. Eftersom godstransporter i laga hastigheter till
sjoss ger mindre klimatpéverkan @n vigtransporter dr en utveckling av sjofarten en
viktig del for att uppna vara miljomal. Det dr mycket angelédget att inte svenska sirregler
infors som fordyrar eller forsvérar anvindningen av de inre vattenvigarna.

Moderaterna vill se en 6kning av antalet svenskflaggade rederier. Sjofartsstod
lamnas till arbetsgivare for skatt pa sjoinkomst samt arbetsgivarens kostnader for
arbetsgivaravgifter och allmén loneavgift. De senaste tio aren har sjofartsstodet legat pa
1 genomsnitt 1,7 miljarder kronor per &r. Enligt myndigheten Trafikanalys skulle inte
rederier kunna bedriva den verksamhet de gor idag utan sjofartsstodet, utan de skulle
troligen flagga ut de fartyg som de idag har i det svenska fartygsregistret. Ett stort
problem &r att rederier inte pa forhand kan fa besked om de ar berittigade till.

Den 1 januari 2018 inforde Sjofartsverket ett nytt system for de farledsavgifter som
tas ut ndr ett fartyg anloper i svensk hamn. Det nya systemet har mott kritik frén bade
Trafikanalys och branschen eftersom det astadkommer légre miljo- och klimatnytta i
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jamforelse med tidigare system, samtidigt som de generella kostnaderna for svensk
sjofart okar. For lastfartyg som anloper svenska hamnar, minskar den nya modellen
incitamenten att g& langs kusten for ytterligare ett stopp i en svensk hamn. Detta riskerar
att transporter 1 stéllet flyttas over till lastbil.

Eftersom farledsavgifterna dr ett av de viktigaste ekonomiska styrmedlen for
sjofarten 1 Sverige, behover avgifterna utformas sa att de skapar incitament for sjofarten
att minska sina utslapp. Samtidigt ar det viktigt att utformningen inte missgynnar
konkurrenskraften for svensk sjofart, och dirmed gynnar en utveckling dér transporter
flyttas 6ver till mindre energieffektiva alternativ. Ekonomiska 6verviganden ligger till
grund for den fordndrade avgiftsmodellen. Det dr olyckligt om Sjofartsverkets
finansieringsmodell gar ut 6ver miljoarbetet. Vi vilkomnar darfor Riksrevisionens
granskning av Sjofartsverkets organisationsform. Samtidigt finns det ett behov av att se
over miljodifferentieringen av farledsavgifterna for att sékerstélla att utformningen
skapar incitament for ytterligare klimatdtgérder utan att missgynna sjofarten som
transportslag.

Minniskors entreprendrskap och foretagande dr avgorande for jobb och utveckling i
hela landet. Statlig tillsyn och godkénnande, till exempel genom Transportstyrelsen, dr
ibland en fOrutséttning for att foretag ska kunna starta och verka. Nér taxor for den
statliga tillsynen och godkdnnandet utformas ar det viktigt att det gors ur ett effektivi-
tetsperspektiv med utgangspunkt frin brukaren. Den administrativa boérdan for aktdrer
verksamma inom sjofartsniringen riskerar att himma utvecklingen. Manga i branschen
upplever att myndighetskontakter &r komplicerade och det bor dirfor inforas en sé
kallad one-stop shop for myndighetskontakter, dir det rdicker med en enda kontakt in i
myndighetsvérlden, for att i s& hog utstrackning som mojligt minska den byrakratiska
borda som drabbar branschen. Detta bor vara en del 1 ett storre paket dér regeringen
dven bor se 0ver mojligheten att forenkla inflaggningsprocedurerna for de foretag och
fartyg som éterigen vill flagga svenskt, i syfte att stirka svensk sjofartsniring.

Cykel

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar. Den har en positiv inverkan pa hélsan,
vilket dr viktigt eftersom vi i dagens moderna samhille &r alltmer stillasittande. Cykeln
minskar dven utsldppen av vaxthusgaser och tringseln och det &r viktigt att fa fler att
vélja cykeln. Det finns flera forbéttringar att gora for cyklister och bland annat bor
sammanhédngande cykelstrdk och snabbcykelvigar prioriteras i utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen. En saddan utbyggnad skulle pé allvar gora cykeln till ett alternativ
till bilen 1 manga av vara stéder.

Cykeln som transportslag har dirmed en nyckelroll i att géra Sverige starkare,
friskare och mer hallbart. En modern transport- och infrastrukturpolitik kraver darfor en
tydlig vision for hur vi ska bli fler som viéljer cykeln och Moderaterna vill se en konkret
nationell handlingsplan.

Okat cyklande har stora samhillsekonomiska vinster och miljéutmaningen stiller
nya krav pa var gemensamma infrastruktur. Att géra cykeln till ett mer attraktivt
alternativ i det dagliga pendlandet bidrar till forbéttrad luftkvalitet, minskad trdngsel och
Okad framkomlighet. Fler cyklister pa vigarna innebar béttre stadsmiljo men dven bittre
folkhilsa. Det dr en utveckling som vi moderater vill uppmuntra.
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Moderaterna vill dirfor se en konkret nationell handlingsplan — utformad 1 dialog
med regioner, kommuner och branschen — {or att fi fler att vdlja cykeln. Alla som ndgon
gang cyklat i Kopenhamn eller Amsterdam vet att Sverige har en lang vig kvar att ga
och for det krivs krafttag och konkreta reformer.

For att fler ska vaga anvinda sig av cykeln maste det bli sdkrare att cykla. Det kraver
okade insatser och regelfordndringar som kan forenkla for fler cykelbanor och bittre
framkomlighet. Aven cyklister ska kiinna sig trygga med att forbipasserande fordon
héller ett betryggande avstind till andra trafikanter.

Regelforenklingar kan 6ka cykelns attraktivitet. Moderaterna vill tillata hdgersving
vid rddljus och infora "allgront” for cykel i fler korsningar sé att cyklister fran alla hall
kan ges gront ljus samtidigt. Det ska ocksa vara tillatet for cyklister pa fler stéllen att
fardas 1 bdda riktningar pd enkelriktade gator. Skyltningen méiste vara tydlig sa att
cyklister och bilférare vet vad som giller. Aven trafiksignalsystemet maste anpassas for
cyklister. Politiken pd cykelomrédet méste matchas med sunt fornuft som underlittar
cyklisters vardag for att fler ska vélja cykeln.

Aven inom cykelomradet bidrar ny teknik till nya mdjligheter. Vissa viljer bort
cykeln sérskilt pa langa avstand for att den upplevs som for fysiskt utmanande eller for
langsam. Losningen pa det &r en elcykel som i princip ér en standardcykel med
elassistans. Elassistansen innebar att cyklisten kan ta sig fram bekvamt och utan
ndmnvird anstrdngning. Antalet elcyklar 6kar snabbt 1 Europa och enbart i Holland siljs
over 200 000 elcyklar varje ar. En 6kad anvindning av elcykel som transportmedel
skulle med storsta sannolikhet innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pé lingre
pendlingsavstand dn idag. Moderaterna vill darfor frimja anvdandningen av elcyklar
genom att bittre anpassa utformning av infrastruktur och regler for denna nya form av
cykling.

I budgetpropositionen for 2018 presenterade regeringen en satsning om 350 miljoner
pa en sé kallad elfordonspremie. Premien ska ga till ska kunna uppga till hogst 10 000
kronor och vara ett ekonomiskt stdd vid inkdp av de vanligaste elfordonen, exempelvis
elcyklar. Tyvirr dr detta troligen inte en kostnadseffektiv klimatpolitik da forsdljningen
av elcyklar redan idag okar i en rasande takt. Med storsta sannolikhet hade medlen
diarmed gjort storre nytta om det gatt till att forbattra infrastrukturen som anvindarna av
elcyklar 1 slutdindan kommer anvénda.

Digital infrastruktur och post

I ett allt mer digitaliserat samhille dkar betydelsen av att ha en god uppkoppling. Det
blir allt vanligare att arbete savil som studier kan utforas pa distans, vilket kan bidra till
att underlédtta livspusslet for manga ménniskor. Svensk tillvaxt och vilfard blir ocksa i
allt storre utstrackning beroende av den digitala utvecklingen och mdjligheterna till
digital innovation. Det dr 1 grund och botten en frihetsfraga att ménniskor ska kunna lita
pa att det finns en fungerande uppkoppling. Det dr en forutséttning for att det ska ga att
bo och arbeta i hela vart land.

Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa bredband inom ramen for landsbygds-
programmet och arbetet med att forbéttra bredbandstickningen méste fortsitta.
Moderaterna stir bakom regeringens bredbandsstrategi som innebdr att 95 procent av
alla hushall och foretag bor ha tillgdng till bredband om minst 100 Mbit/s redan ar 2020.
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Konkret innebér det att staten dr med och finansierar utbygganden av bredband 1 de
omrdden dér en utbyggnad inte kan béra sig pad kommersiella villkor. Utbyggnaden bor
dock ske teknikneutralt for att 6ka effektiviteten och snabbheten 1 arbetet. I samband
med att utbyggnaden genomfGrs bor dven yttickning ges storre uppmérksamhet. Manga
ndringar ir 1 dag beroende av att vara uppkopplade for att fungera optimalt. Skogs- och
jordbruksmaskiner har omfattande digitala funktioner. Regeringen bor darfor sdkerstilla
att det kommande 5G-nétet har en god yttickning i hela landet. I ett allt mer digitaliserat
samhélle okar inte bara effektiviteten utan ocksa sarbarheten. Det blir allt vanligare med
it-angrepp mot samhallsviktig infrastruktur. Det ar inte bara skyddet mot digitala
angrepp som maste stirkas. Ocksa skyddet kring exempelvis telemaster méste hélla en
hog sékerhetsniva givet det forsdmrade sdkerhetspolitiska ldget.

Utbyggnaden av 5G kommer att vara avgorande for att mota behovet av hogre
overforingshastigheter, storre dataméingder och béttre kvalitet for mobila enheter.
Experter bedomer att ingen teknik kan koppla upp och koppla samman allt och alla som
5G och Sverige behover darfor vara fortsatt drivande 1 den europeiska harmoniseringen
av frekvenser for 5G och 5G-utbyggnad.

Spektrumharmonisering kan liknas vid en telefonlinje; for att den ska géra nagon
nytta maste linjen knyta samman tva telefoner. P4 samma sétt méste tekniken for 5G
verka inom samma frekvensbredd for att datadverforingen ska kunna sammanforas
mellan tva enheter. Utformningen av spektrumharmonisering méste darfor hanteras pa
ett grinsoverskridande plan genom ldnga och harmoniserade licenstider om minst 20 &r
eller langre, samt koordinerade auktionsforfaranden. Dérfor ar arbetet med
frekvensharmonisering inom EU direkt avgdrande for utvecklingen av 5G.

Moderaterna vill att Sverige ska verka for att en gemensam europeisk infrastruktur
for 5G finns pa plats tidigt 2020, med mélet om en fullvirdig digital inre marknad.
Sverige behdver vara padrivande for att forslag till beslut om teknisk harmonisering
laggs fram av kommissionen sa tidigt som mojligt 2019 for att mojliggora en skyndsam
allokering senast i borjan av 2020.

Den kanske enskilt viktigaste funktionen inom EU ir den inre marknaden. Uppkopp-
ling och 5G édr ndsta nodvéndiga steg for en digital inre marknad, vilket kommer
underlétta och frimja handeln, utbytet av tjdnster 6ver granser och sammankopplingen
av ménniskor inom Europa. Andra delar av virlden som Sydkorea, Kina, Japan och
USA har kommit betydligt lingre mot ett brett anvdndande av 5G och det ar viktigt for
Europas konkurrenskraft som region att utbyggnaden av 5G inte drar ut ytterligare pa
tiden hér.

Utover att vara padrivande 1 den europeiska utvecklingen maste vi gora vad vi kan
ocksé ur ett nationellt perspektiv for att frimja utbyggnaden i Sverige. 700 MHz-bandet
har tillsammans med frekvenserna 3,4-3,8 GHz och 24,25-26,5 GHz angetts som
pionjirsband for 5G. Det dr av stor vikt att PTS arbetar for att s& snabbt som mdjligt
inleda auktionsforfarandet av dessa fran att de blir tillgdngliga. Siktet bor dérfor vara
instéllt pa att mojliggora en storskalig introduktion och kommersiellt anvindande av 5G
1 Sverige tidigt ar 2020.

Avseende den tekniska aspekten med 5G &r vaglangden kortare och ddrmed blir
hastigheten snabbare. Detta inverkar dock negativt pd rdckvidd och prestationsformaga
varfor en fortdtning av master maste ske. Fortdtningen stéller krav pa en anpassad
lagstiftning och tillstdndsgivning och Moderaterna ér beredda att bade pa forhand och
under utvecklingens géng arbeta for en forenklad process som driver pa utvecklingen i
den takt som krévs.
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Innan och parallellt med utbyggnaden av 5G finns en rad lagt hingande frukter for
att hela Sverige ska fa en god uppkoppling utifrdn dagens standard. Fiberutbyggnaden
ar en central del for att nd det uppsatta bredbandsmaélet om tillgang till snabbt bredband
1 hela Sverige &r 2025.

I storstadsomraden och i titorter ar fibertdckningen god men i glesbygd ar den
samre. Det beror till stor del pa att Trafikverket har blivit en flaskhals déir langa
handldggningstider och kder for drendehantering orsakar stora forseningar. Trots att
Trafikverket har ett lagstadgat krav pa fyra ménader for besked om tillstdnd nérmar sig
handléggningstiderna idag sex manader.

Regeringen har gett Trafikverket 1 uppdrag att korta handldggningstiderna och
kartldgga atgirderna, men hittills utan tillfredsstillande effekt. Moderaterna kommer
prioritera utbyggnaden av fibernétet och ett viktigt steg mot detta &r att prioritera
forkortningen av Trafikverkets handldggningstider for ledningsrattsdrenden.

Pa flera platser i landet har det uppméarksammats att kommunallagens lokaliserings-
princip sitter kdppar 1 hjulet for de kommunala stadsnét som vill erbjuda fiberlosningar
till de som bor pd andra sidan en kommungrins. Kommunala bolag far bara ha
verksamhet 1 den egna kommunen enligt lokaliseringsprincipen. Om kommuner vill och
tillater bolag att bygga ut fiber 6ver kommungrinserna bor inte lagstiftningen forsvéra
for detta.

Moderaterna anser att lokaliseringsprincipen inte ska st i vigen for att bygga
bredband dver kommungrénser i de fall da det &r den samhéllsekonomiskt bésta
16sningen. For att 10sa det och underldtta for alla att fa tillgang till bredband vill vi gora
nodvindiga justeringar 1 kommunallagen. Denna uppfattning delas av PTS som menar
att kommunala stadsndt bor ges mdjlighet att bygga ut fibernét 1 grinsomrdden i en
annan kommun som saknar tillgang till fiber och att ett undantag fran lokaliserings-
principen dérfor infors for sédan utbyggnad.

Trafikverket, Svenska kraftnit och ett antal ytterligare statliga aktorer har fibernit-
verk som stracker sig over Sverige men som inte &r fullt utnyttjade. Att tillgdngliggdra
dessa fibernit i statlig 4go for marknaden skulle kunna bidra till malet om tillgéng till
bredband och samtidigt kunna bidra till en mer driftséker ndtverksstruktur om dessa
fiberndt sammankopplades. Det 4r 1 sammanhanget viktigt att betona att nationella
sdkerhetsintressen beaktas i processen.
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