) SVERIGES L&dtdd
Riksdagens protokoll RIKSDAG &4

2016/17:20
Tisdagen den 25 oktober

Kl. 13.00-14.16

§ 1 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 27 oktober klI. 14.00.

8 2 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Andre vice talmannen anmalde att utdrag ur prot. 2015/16:58 for tis-
dagen den 30 augusti i &rende om subsidiaritetsprévning av EU-forslag
hade kommit in fran konstitutionsutskottet.

§ 3 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2016/17:42

Till riksdagen
Interpellation  2016/17:42  Regeringens agerande  angaende
Nordstream 2
av Hans Wallmark (M)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 10 november
2016.
Skalet till dréjsmalet ar tidigare inbokat engagemang och resa.
Stockholm den 24 oktober 2016
Utrikesdepartementet
Margot Wallstrém (S)
Enligt uppdrag
Svante Liljegren
Tf. expeditionschef



Prot. 2016/17:20
25 oktober

§ 4 Anmélan om faktapromemorior

Andre vice talmannen anmaélde att féljande faktapromemorior om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och éverldmnats till
utskott:
2016/17:FPM17 Direktiv om en europeisk kommunikationslag och ny for-

ordning om Berec KOM(2016) 590, KOM(2016) 591 till trafikutskottet
2016/17:FPM18 Forordning om en fond for hallbar utveckling inom ra-

men for den externa investeringsplanen KOM(2016) 581, KOM(2016)

586 till utrikesutskottet

§ 5 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Néringsutskottets betdnkanden
2016/17:NU7 En samlad torvprévning
2016/17:NU6 Konkurrensskadelag
2016/17:NU5 Kollektiv forvaltning av upphovsratt

Finansutskottets betdnkanden
2016/17:FiU6 AP-fondernas verksamhet t.0.m. 2015
2016/17:FiU8 Utvecklingen inom den kommunala sektorn

Justitieutskottets betdnkanden

2016/17:JuU2 Genomforande av EU:s forsvarardirektiv

2016/17:JuU3 Riksrevisionens rapport om Séakerhets- och integritets-
skyddsnamndens tillsyn dver brottsbekdmpande myndigheter

Civilutskottets betdnkande
2016/17:CU2 Foretagens rapportering om hallbarhet och mangfaldspolicy

Miljo-och jordbruksutskottets betankande
2016/17:MJU4 Vildsvin och viltskador

Trafikutskottets betdnkande
2016/17:TU3 Genomfdrande av EU:s direktiv om arbetstidens forlaggning
vid transporter pa inre vattenvigar

Utbildningsutskottets utlatande
2016/17:UbU7 Ny kompetensagenda for Europa

Finansutskottets utlatande
2016/17:FiU18 EU-forslag om europeisk statistik om personer och hushall



§ 6 Svar pa interpellation 2016/17:13 om elomradesindelningen och
Sydvastlanken

Anf. 1 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):
Herr talman! Jonas Jacobsson Gjortler har fragat mig

1. om jag ar beredd att nu dndra elomradesindelningen for att minska ris-
ken for prisskillnader mellan elomradena

2. om jag &r beredd att — enligt det utredningsférslag som tidigare presen-
terats — nu uppdra at Svenska kraftnat att garantera minimikapaciteten
mellan elomradena, for att minska risken for prisskillnader mellan dem

3. pa vilket sétt jag och regeringen avser att agera for att sakerstalla att
den kraftigt forsenade Sydvastlanken nu fardigstalls och tas i drift utan
ytterligare férseningar

4. vilka andra atgarder som jag &r beredd att vidta for att dels minska ris-
ken for skenande elpriser, dels minska risken for prisskillnader mellan
elomradena.

Jag vill borja med att konstatera att sval jag som Affarsverket svenska
kraftndt och Jonas Jacobsson Gjortler alla &r frustrerade 6ver de forse-
ningar som drabbat Sydvastlanken. Som vi alla vet beror forseningen pa
att leverantoren inte har lyckats fardigstélla projektet i tid.

Jonas Jacobsson Gjortler och jag har tidigare debatterat denna fraga i
kammaren vid tva tillfallen, och mina svar kvarstar. Precis som den tidi-
gare energiministern och den tidigare regeringen anser jag att Sydvéstlan-
ken forst bor séttas i drift, &ven om den dr férsenad, och effekterna av
denna analyseras innan eventuella marknadsingrepp kan vara aktuella. Det
vore att gora saker i fel ordning att forst gora ett ingrepp p& marknaden
och sedan invanta idrifttagandet av Sydvastlanken.

I mina tidigare svar har jag ocksa tagit upp att de langsiktigt basta at-
garderna for att eliminera eventuella prisskillnader mellan elomraden ar
att forstarka overforingskapaciteten samt att ge battre forutsattningar for
investeringar i ny elproduktionskapacitet.

Det jag darfor vill l1agga till mina tidigare svar &r att vi nu har en histo-
risk blockoverskridande energidverenskommelse att luta 0ss emot som ger
forutsattningar for bade investeringar i transmission och produktion. |
Overenskommelsen &r vi Overens om att fortsatta utveckla den gemen-
samma nordiska elmarknaden och att dverforingskapaciteten ska 6ka, sa-
val inom Sverige som mellan Sverige och dess grannlénder. Overenskom-
melsen ger ocksa forutsattningar for investeringar i ny elproduktion via
elcertifikatssystemet, men ocksé en bittre forutsagbarhet for investering i
andra kraftslag.

Anf. 2 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Tack, statsradet Baylan, for svaret! Det stammer att vi har
samtalat om den har fragan vid ett par tillfallen tidigare.

Bakgrunden &r den indelning i elomraden som Sverige lever med sedan
hosten 2011. Det innebar i praktiken att det finns fyra olika omraden dar
elpriset stundtals kan vara olika. Vi behéver inte ga in pa hela den kompli-
cerade grunden for hur det hela ser ut. Men kortfattat &r det s att i omraden
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dar man ont om elproduktion och begransad éverforingskapacitet fran
andra angransande omraden ar risken storre for ett hogre elpris, och det
omvinda galler ocksa.

| praktiken betyder det att det i elomrade 4, som &r det sydligaste om-
radet, ar storre risk for hogt elpris an vad det ar i resten av landet, och det
géller i viss man aven elomrade 3. En del av bakgrunden till detta ar att
man har avvecklat produktionskapacitet i soder. Stdngningen av Barse-
back ar det mest tydliga exemplet da en omfattande andel av den elpro-
duktion som fanns i sdder upphdrde, vilket i grunden &r valdigt olyckligt
eftersom man da inte gjorde det som man borde ha gjort, det vill sdga att
bygga ut dverféringskapaciteten.

Detta var inte ett direkt akut problem kostnadsmassigt fér dem som bor
i sodra Sverige forran elomradesindelningen kom till. Den uppkom som
en effekt av att vi var tvungna att hantera klagomal fran danskarna. Nar
det var effektbrist i soder valde Svenska kraftnat att stdnga gransen mot
Danmark, att inte skicka mer el i den riktningen. Det far man inte gora,
enligt EU:s konkurrensregler. Alla maste behandlas likadant oberoende av
land, sa darfor var man tvungen att hitta en annan lésning. Da var elomra-
desindelning den modell som Svenska kraftnét till slut valde att ga vidare
med.

Elomradesindelningen skapar en rad problem, och det har den gjort
hela tiden, men problemen varierar beroende pa andra forhallanden, till
exempel hur mycket vatten det finns i magasinen uppe i Norrland och hur
mycket kraft som kan produceras. Hur ser vader och vind ut i 6vrigt? Hur
mycket el kommer in fran andra energislag sésom fornybart? Hur gar de
kvarvarande karnkraftsreaktorerna for tillfallet? Hur ser det ut i angran-
sande omraden &ven utanfor Sverige? Det 4r en lang rad faktorer som spe-
lar roll har.

Indelningen &r inte den enda l6sning som hade varit mdjlig. Det hade
gatt att gora pa andra satt, som inte hade drabbat konsumenterna i elom-
rade 4. Elomradesindelningen leder till att bade privatkonsumenter och f6-
retag stundtals far hogre elpriser. Statistiken visar att det inte ar ett kon-
stant problem, men det hander emellanat. For privatkonsumenterna hand-
lar det om nagra hundralappar. Det &r inte enorma kostnader, men princi-
piellt mycket tvivelaktiga.

Det ar ett storre problem for den elintensiva industrin. Dar har man sma
marginaler, och man koper in el pa l&ng sikt och till fasta priser. Aven om
prisskillnaderna stundtals &r lagre &n vad man har trott far man &nda betala
mellanskillnaden darfor att man tar hojd for en eventuell prisskillnad. Det
innebdr att konkurrenskraften férsamras tydligt for de foretag som finns i
framfor allt elomrade 4. Detta sker helt till foljd av politiska beslut om att
avveckla elproduktion och av brist pa foljdbeslut att bygga ut kraftkapa-
citeten.

Energiministern och jag &r helt éverens om att det viktigaste séttet att
I6sa detta pa sikt r att bygga ut mer elproduktion i séder och att forstarka
overforingskapaciteten. Ett problem &r dock att detta ideligen forsenas.

Min fraga ar varfor energiministern inte vill géra nagonting at proble-
met hér och nu.



Anf. 3 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):

Herr talman! Tack, ledamoten, fér en viktig diskussion!

Precis som ledamoten séger ar Sydvastlanken férsenad. Anledningarna
till det ar manga. Leverantoren har inte kunnat halla det som utlovats. En
annan orsak kan ocksa vara att man har valt en annan teknik, som har visat
sig mer komplicerad. Jag tror att Jonas Jacobsson Gjortler kan halla med
om att Svenska kraftnat nog gor vad man kan for fa det hela pa plats. Min
forhoppning &r naturligtvis att Svenska kraftnat ska kunna fa detta pa plats
och paborja 6verforingen den har manaden, men det beror helt pa teknik
och pa hur det hela utvecklas.

Sa dr det alltid nar man véljer en annan typ av teknik an den beprévade,
och det ar inget argument for att man inte ska gora det. Det ska man vara
medveten om, och det tror jag ocksa att den férra regeringen var nar man
gemensamt med Svenska kraftnat tog beslutet att vélja modellen med ned-
gravd kabel. Det kanske innebdr stérre utmaningar an den beprévade tek-
niken med att transportera el i luften, vilket huvudsakligen har anvénts un-
der de senaste hundra aren nér det géller 6verféring inom landet.

Precis som Jonas Jacobsson Gjortler sager &r det klart att det kan uppsta
skillnader. Det ar inte bara nar vi har debatterat och diskuterat den har fra-
gan som ledamoten har engagerat sig. Det talar ju till ledamotens fordel att
han under lang tid har varit engagerad. Jag vill citera ledamoten fran en
debatt under 2011 nar elomradesindelningen beslutades av Svenska kraft-
nit efter — precis som Jonas Jacobsson Gjortler sager — patryckningar fran
EU. “Jag tycker att det 4r anmérkningsvért att man forsoker skrimma upp
invanarna i sddra Sverige genom att dverdriva effekterna.” Sa sa Jonas
Jacobsson Gjortler 2011 nér landet hade en M-ledd regering som tog beslut
om elomradesindelningen. Det ledamoten sa var sant dd. Jag tror ocksa att
det &r sant i dag.

Det ar viktigt att komma ihag detta nar vi diskuterar vad vi ska gora at
problemet. Vi delar uppfattningen att i grund och botten bor elpriserna vara
likvérdiga i hela landet. Men med de regler och med de brister i 6verfo-
ringskapacitet som finns ansag den forra regeringen liksom Svenska kraft-
nét att detta var noédvandigt och gjorde darfor pa detta satt.

Nu jobbar vi steg for steg for att se till att dverforingskapaciteten byggs
ut sa att skillnader mellan elpriser i olika delar av landet inte ska finnas. |
den blockoverskridande energidverenskommelsen, som Socialdemokra-
terna, Miljopartiet, Moderaterna, Kristdemokraterna och Centern star
bakom, pekar vi tydligt ut just utbyggnaden och kapaciteten saval inom
landet som i forhallande till angransande lander for att gora systemet
mycket mer effektivt. Vi ska se till att hushallen och industrierna far den
el de behdver till konkurrenskraftiga priser. Detta kommer langsiktigt att
ha stor paverkan.

Steg for steg har regeringen forsokt att se till att sakra el till konkur-
renskraftiga priser i hela landet. Det kommer vi att fortsatta med. Vi kom-
mer att l&gga fram forslag till riksdagen i enlighet med denna uppgoérelse.
Det kommer naturligtvis ocksa att handla om férstarkning av overforings-
kapaciteten.
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Precis som Jonas Jacobsson Gjortler sager kan vi nér vi har Sydvast-
lanken pa plats sjalvklart titta pd om det gar att gora ytterligare insatser for
att minimera de eventuella effekter som detta skulle kunna fa. Jag vill dock
aterkomma till det som Jonas Jacobsson Gjortler sjalv sa 2011 nar detta
infordes, namligen att man inte ska dverdriva effekterna. De finns, men de
ar inte sa stora. Och da ar det dumt att skramma upp hushall och industrier
i onodan.

Anf. 4 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Tack, statsradet! Det sista kan vi vara helt 6verens om.
Det ar ingen som &r ute efter att skramma upp nagon. Det stimmer att jag
uttryckte mig pa det sattet 2011, och jag gor det garna igen, for syftet var
inte att skrdmmas.

Jag tycker att jag forsokte redogoéra ganska sakligt for hur det ligger
till. De rdkneexempel som jag anvande nér jag beskrev vad det kostar for
hushall eller olika delar av naringslivet ar korrekta. De &r inte pahittade
och inte heller ndgra skramselargument, utan detta &r faktiska siffror som
visar vad det hér kan innebdra.

Man ska inte skrdmma upp folk, men man ska heller inte nonchalera
problemet och latsas som att det inte finns eller att det inte innebar nagra
kostnader. Framfor allt for elintensiv industri handlar det om omfattande
kostnader. Det skapar saklart problem for konkurrenskraften, som redan ar
ett problem i manga av dessa sektorer. Marginalerna &r sma, och det ar
tufft.

Om man befinner sig i s6dra Sverige och vill flytta produktionen &r
sannolikheten inte sarskilt stor att man flyttar den till Norrland for att det
ar nagot billigare dar. Man flyttar i stallet till ett helt annat land. Da tappar
vi industrin, och vi tappar arbetskraft. Jag 6nskar att energiministern vill
se detta problem och denna utmaning.

Jag delar ocksd bedémningen vad galler energioverenskommelsen.
Den ger mojligheter att forbéttra situationen. Bland annat 6ppnas mojlig-
heten att aterinvestera i karnkraft. Vi behéver basproduktion som klarar att
leverera enligt basindustrins behov. Jag tror att det &r en viktig komponent.
I den delen &r vi 6verens.

Det vi inte ar dverens om galler hur man ska hantera elomradesrefor-
men har och nu, liksom det faktum att elomrédena skapar de prisskillnader
som utgor ett problem for konkurrenskraften. Statsradet séger i sitt svar
“att Sydvastldnken forst bor séttas i drift, &ven om den &r forsenad, och
effekterna av denna analyseras innan eventuella marknadsingrepp kan
vara aktuella”. Jag vill uppehalla mig lite vid detta.

Statsradet beskriver forandringar i elomradesindelningen som vore det
en form av marknadsingrepp. Men elomradesindelningen i sig &r ett mark-
nadsingrepp — hela elmarknaden &r full av marknadsingrepp. Det hér &r en
valdigt reglerad marknad med étskilliga begransningar for vad man far och
inte far géra. Det blir markligt om statsradet forsoker fa det att lata som
om nuvarande ordning med en indelning i fyra omraden ar ett slags natur-
lag och om man andrar pa detta &r det ett marknadsingrepp. Det stimmer
inte med hur det ser ut.



Att vélja en annan lésning hade varit fullt méjligt. Man kan fortfarande
gora det. Innan man bestdmde sig for att géra den hér indelningen sas det
att det inte var aktuellt med fyra omraden. Bland andra Svensk Energi och
Svenska kraftnat tog fram en rapport, den s& kallade Pomperapporten, i
vilken man uteslot en indelning i fyra omraden. Man talade i stallet om att
dela in landet i tva omraden. Det hade varit battre.

Alliansregeringen tog fragan pa stort allvar. Man sag problemet, dven
om man ocksa tyckte att det var viktigt att fA Sydvastlanken pa plats. For
att se pa andra tankbara alternativ gjordes en utredning. | den rapport som
togs fram 2013 presenterades ett forslag om mothandel som ténkbar 16s-
ning. Detta férordade dessutom utredaren. Jag har inte fatt nagot bra svar
frén statsradet varfor den dorren nu ska vara stangd.

Vinta pa Sydvastlanken kan man i och for sig gora, men problemet ar
egentligen storre innan den &r pa plats. Det ar angelaget att gora detta redan
nu. Problemet kan dock vara stort dven efter att Sydvastlanken kommit pa
plats, eftersom vi har andra nya forbindelser, till exempel Nordbalt till Bal-
tikum, som kan paverka elflédena i den andra riktningen.

Anf. 5 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):

Herr talman! Lt mig for tydlighetens skull framfora fakta: Sverige har
i dag bland de mest konkurrenskraftiga elpriserna i hela EU — ja, i hela
Europa. Om ledamoten inte delar denna uppfattning far han garna saga
vilket land som har mer konkurrenskraftiga priser. Sverige har i dag den
storsta andelen fornybar elproduktion, och darmed klimatanpassad elpro-
duktion, i hela Europeiska unionen. Den bestar huvudsakligen av vatten-
kraft men alltmer av vindkraft. Darutéver har vi kdrnkraftsel, och &ven den
ar koldioxidsnal. Leveranssakerheten ar bland den hogsta i Europeiska
unionen.

Allt detta bor framhallas nar man talar om att industrier skulle flytta ut
pa grund av elpriser eller brist pa el. Sa ar det inte. Sverige &r i dag en av
Europas storsta exportorer av elektricitet. Forra aret saldes over 22 tera-
wattimmar till i huvudsak vart 6stra grannland Finland.

Detta ar viktigt att framhalla sa att inte tvivel uppstar helt i onddan.
Enligt den uppgorelse som vi har gjort, dar bland andra socialdemokrater
och moderater ingdr, har vi ocksd kommit dverens om att Sverige fortsatt
bor sikta pa att vara nettoexportor av elektricitet. Férutom ekologisk hall-
barhet och leveranssikerhet ar ett av de viktigaste mélen konkurrenskraf-
tiga priser. Med var uppgorelse har vi sakrat detta.

Jonas Jacobsson Gjortler bor nog lyssna pé sina egna ord fran 2011:
Overdriv inte effekterna i ett lage som ar valdigt gott!

Precis som ledamoten sager finns det naturligtvis variationer. Forutom
de faktorer ledamoten sjéalv pekar pa brukar efterfragan pa el dven paver-
kas av vader och vind och hur det ser ut dar ute. Under vintern &r paverkan
forstas storre an under sommaren.

Det ar som tidigare sagts ingenting vi hade dnskat i Sverige. Nar vi
hade en moderatledd regering i landet var det dock andra ljud i skallan.
Lat mig an en gang fa citera ledamoten fran den interpellationsdebatt som
holls 2011: ”Omradesindelningen &r en {6ljd av krav fran EU-kommissio-
nen efter klagomal fran Danmark. Det har &r ingenting som jag tror att
nagon i Sverige egentligen ville ha. Det var ingenting som regeringen ville
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ha och det &r ingenting som regeringen eller vi har i riksdagen har fattat
beslut om.” Precis sa hér &r det. Det var sant 2011, och det 4r sant i dag.

Det tar tid att bygga ut kapaciteten, och det tror jag att vi alla & med-
vetna om. Nu gor vi vad vi kan. Férhoppningsvis far vi Sydvistlanken pa
plats under denna ménad. Efter det gor vi en analys av vad vi ytterligare
behdver gora for att ga vidare. Om man skulle borja i den andra dnden och
gora forandringar i ett lage nar man har problem med &verforings-
kapaciteten maste man ha véldigt torrt pa fotterna, eftersom det skulle in-
nebéra ett marknadsingrepp. Annars riskerar man att hamna i samma lage
som gjorde att elomradesindelningen infordes 2011, namligen i bryderier
med Europeiska unionens regler. Det tror jag att varken Jonas Jacobsson
Gjortler eller den nuvarande regeringen — eller fér den delen den férra re-
geringen — vill hamna i.

Ndr detta skedde ar 2011 ville ingen av oss hamna i det har laget, som
ledamoten sjélv sa. Men nu ar det som det ar, och vi forsoker lésa det steg
for steg. Vi gor det genom utbyggnad av infrastrukturen. Vi gor det ocksa
genom att i denna riksdag inga en historisk 6verenskommelse som garan-
terar svenska hushall och svenska industrier el till konkurrenskraftiga pri-
ser for lang tid framover.

Anf. 6 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Det som statsradet sager ar korrekt — det ar inte nagot
riksdags- eller regeringsbeslut som ligger bakom detta, utan det var den
16sning som Svenska kraftnét valde. Det innebar inte att man inte kan vélja
att gora nagonting at det har fran regeringens sida om man upplever att det
ar ett problem. Det &r klart att det gar att gora det om man sé& onskar.

Jag delar dock bedémningen att Svenska kraftnat sékert gor vad de kan
for att f& Sydvastlanken pa plats. Det finns ingen anledning att tro ndgon-
ting annat. Men under tiden har vi stundtals problem med elpriserna i sédra
Sverige.

Jag var tydlig i mitt forra anférande, och jag vill vara tydlig igen: Det
ar inte s att jag vill skramma upp nagon. Det stimmer att vi pA manga satt
har en valdigt konkurrenskraftig elmarknad. Men nér vi pratar konkurrens-
kraft generellt for industrin handlar det inte bara om elpriser, utan om en
mix av alla faktorer som innebér kostnader for foretagen. Aven om elpriset
skulle vara lagt kan en hojning av elpriset utgéra den lilla pinne pa lasset
som gor att kostnaderna totalt sett blir for hoga for ett foretag. Da har el-
priset i grunden kanske inte varit problemet fran borjan, men det kan bli
det nar man far betala en merkostnad beroende pa elomradesindelningen.
Det &r ett problem, och det énskar jag att energiministern ocksé kunde se.

Om vi sedan pratar om vad som sas forra perioden maste jag anda pa-
minna statsradet Baylan om vad Socialdemokraterna sa i oppositionsstall-
ning fore valet. Da lat det namligen helt annorlunda fran Socialdemokra-
terna. Carin Jamtin, som var partisekreterare, var véldigt tydlig med att
elomradesindelningen skulle avskaffas. Er davarande talesperson i de har
fragorna, Jennie Nilsson, som nu &r ordfrande i naringsutskottet och fort-
farande ansvarar for de har fragorna i riksdagen for er del, skrev i en de-
battartikel att elomrade 4 skulle avskaffas. Socialdemokraterna gav fore
valet ett 16fte om att dndra elomradesindelningen. Hur blir det med det
I6ftet, statsradet Baylan?



Anf. 7 Statsradet IBRAHIM BAYLAN (S):

Herr talman! Jag borjar med ledamotens fraga. Ja, det &r var ambition
att steg for steg bygga ut kapaciteten. Det borjade jag ocksd med att saga.
Vi delar 4nda uppfattningen att det i grund och botten ska vara samma
elpriser i hela landet. Nu sitter vi dar vi sitter. Utifran de grunder som
framkommit och efter dialog med EU infordes det har under 2011. D3 hade
vi en moderatledd regering i landet.

Herr talman! Nagot som har hant sedan 2011 och som jag tycker att det
ar viktigt att framhalla i det har laget, sa att det inte blir en felaktig bild, &r
att elpriserna gatt ned markant. | snitt har de gatt ned med mer &n 50 pro-
cent ver ett arssnitt fran 2011 till 2015. Det ar ocksa viktigt att framhalla
att Sverige har stora dverskott av el som vi exporterar till andra lander.

Det 4r aven sant att Sverige har bland de lagsta priserna pa elektricitet
i hela Europeiska unionen. Lat mig bara jamféra med ett nara konkurrent-
land, Tyskland. Svenska konsumenter betalar mindre an héalften av vad
tyska elkonsumenter betalar for sin el. Aven det &r viktigt att framhalla.

Med den energiuppgdrelse som vi traffade i somras med fem partier
har vi sakrat att det har ocksa kommer att vara sant i framtiden. Vi kommer
fortsatt att ha stora dverskott. Det innebdr inte att vi inte har utmaningar
kvar. Det ar klart att vi har det. Jag tror att det ar viktigt att vi fortsétter pa
precis samma satt som i samarbetet om energiuppgorelsen. Det &r ocksa
viktigt att vi i den partigrupp som ska bildas efter att Energikommissionen
ar klar fortsatter att jobba med den har typen av fragor, som Jonas Jacobs-
son Gjortler lyfter. I grund och botten tycker vi sjalvklart att det ska vara
samma elpriser 6ver hela landet, och da behdver vi ocksa jobba med atgar-
der som gor att vi kommer dithan. Det basta &r om vi gor det tillsammans.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2016/17:45 om sakerhet och punktlighet
pa jarnvagen

Anf. 8 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Roland Gustbée har fragat mig vilka atgarder jag ar be-
redd att vidta for att 6ka punktligheten i tagtrafiken och nar forbéattringar i
punktligheten kan forvantas ske.

Jag delar Roland Gustbées uppfattning att en hog punktlighet i tagtra-
fiken ar mycket viktig. Det handlar om att sdkra pendlares mojlighet att ta
sig till och fran jobbet i tid samt om att varna industrins godstransporter.

Det ar Trafikverket som ansvarar for atgarder och arbetssatt kopplat till
sakerhet och punktlighet pa den statliga jarnvagen. De har att forhalla sig
till de transportpolitiska malen, dar aspekterna sikerhet och samhallseko-
nomisk effektivitet ingar.

Trafikverket har upprattade rutiner for vilka atgarder som ska vidtas
vid larm om obehdriga i sparomradet. Utifran larmets karaktar avgors om
det ar lampligt med tagstopp, nedsatt hastighet for taget pa strackan eller
annan atgard. For att forebygga dessa typer av stopp och hastighetssank-
ningar bedriver Trafikverket ett systematiskt arbete for att forbattra saker-
heten, exempelvis genom att stangsla in och kameradvervaka jarnvagen
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dar obehorigt sparbetradande ar vanligt. Atgarderna ska minska antalet
personpakorningar och tagstopp.

En vél fungerande jarnvdg ar en viktig del i regeringens samhalls-
bygge. Sedan regeringen tilltradde har anslaget till jarnvagsunderhallet
okat kraftigt. Mellan 2016 och 2018 satsas 1,34 miljarder kronor extra pa
jarnvagsunderhall varje ar. For 2017 sker dessutom en sarskild satsning pa
kapacitetshojande atgarder pa 200 miljoner kronor.

Regeringen har nyligen 6verldmnat en infrastrukturproposition till
riksdagen. Med denna proposition foreslar regeringen att de ekonomiska
ramarna for nésta planperiod, 2018-2029, ékar med drygt 100 miljarder
kronor. Detta mojliggor bland annat en kraftfull satsning pa drift och un-
derhéll av jarnvégen. Syftet med det ar att Iangsiktigt skapa forutsattningar
for en robust, punktlig och saker jarnvag.

I regeringens nyligen antagna nystart for nollvisionen finns ocksa tyd-
liga inriktningar om att infrastrukturen ska bidra till att minska antalet
sjalvmord i transportsystemet dar sa ar mojligt.

Sammantaget bidrar detta till en sdkrare och punktligare jarnvdg fill
nytta for jobben och klimatet.

Anf. 9 ROLAND GUSTBEE (M):

Herr talman! Jag tackar infrastrukturministern for svaret. Min interpel-
lation ar foranledd av de manga forseningar som forekommer i jarnvags-
trafiken, specifikt dem som jag sjalv har uppmérksammat med personer i
sparet. | Goteborg stoppades nyligen en stor del av trafiken av personer
som befann sig i sparomradet. Det var inte bara i ett viderstreck som tra-
fiken stoppades, vilket formodligen berodde pa att det var i narheten av
stationen. Det har ledde i sin tur till att Trafikverket var tvunget att stanga
av strommen for en stor del av det berérda omradet, vilket ledde till ytter-
ligare forseningar och svarigheter att fa igéng trafiken.

| fjarrtagstrafiken ligger punktligheten enligt den senaste statistiken pa
runt 80 procent. Det betyder att var femte resa &r forsenad. Forseningarna
kan manga ganger synas vara sma. Men dven om det ror sig om bara fem
tio minuter leder de ofta till foljdforseningar, till att man missar en anslut-
ning nar man ska vidare. Nu méter vi inte detta — vi mater tagens forsening,
inte passagerarnas forsening. Men passagerarnas férsening ar det som upp-
levs.

Stangsling och kameradvervakning dr sikert bra atgarder for att min-
ska antalet manniskor i sparomradet, och det &r nog det som man tanker
pa forst. Men det maste finnas ménga andra tankbara atgéarder, kanske ex-
empelvis informationskampanjer for att h6ja medvetenheten om hur farligt
det &r att vara i sparomradet och om vilken samhallsskada man ger upphov
till nar man olovligen vistas i banans omedelbara narhet. Manga ganger &r
det tankloshet som det handlar om, till exempel att manniskor gar och
plockar bér i sparomradet eller ska frakta timmer Gver jarnvagen och inte
tanker pa att det orsakar forseningar och besvar for manga manniskor samt
samhéllsekonomiska kostnader.

Man skulle kunna fundera pé battre skyltning. Man skulle ocksé kunna
tanka pa straffsatser for dem som med vilja bryter mot de féreskrifter som
finns, inte minst nér det géller de forseningar som orsakas av kopparstéld-
er, vilka har varit ganska betydande dven pa senare tid. Dar skulle man



kunna tanka sig att de som gor detta skulle fa betala inte bara boter utan
aven skadestand for resenarernas forlorade tid.

Jag saknar forslag fran regeringen nar det galler att komma till ratta
med problem med mjukare satsningar. En stor del av ministerns svar hand-
lar om infrastruktursatsningar och investeringar. Men det &r inte vad inter-
pellationen handlar om. Interpellationen handlar om att vidta de mjuka at-
garderna som finns i fyrstegsprincipen: tdnk om och optimera. De atgar-
derna far ocksa mycket snabbare verkan &n att vanta pa att rélsen ska fa
forbattrat underhall. Dar ar vi helt Gverens om att det behovs.

Anf. 10 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Detta med punktlighet har flera olika delar. Det kan hand-
la om brister i infrastrukturen. Dér tillskjuter vi, som jag sa, medel under
innevarande mandatperiod men ger ocksa ett betydande tillskott under nas-
ta planperiod fran 2018. Det kommer att vara alldeles nodvindigt for att
sakerstalla minskad forekomst av sparfel, vaxelfel, nedfallna kontaktled-
ningar, signalfel och allt vad som nu uppstar i spéren.

Samtidigt kan man konstatera att 91 procent av alla tdg kommer i tid
inom plus minus fem minuter relativt tidtabell. Malsattningen for ett ge-
mensamt projekt i jarnvagsbranschen ar att punktligheten ska 6ka till 95
procent fram till 2020. Det handlar om en lang rad atgarder som samman-
taget ska bidra till en 6kad punktlighet i jarnvagssystemet.

Det handlar om att fa fungerande underhallsatgarder men ocksa om
trafikledningsinsatser och hur man prioriterar tdg vid forseningar. Det
handlar om att sakerstélla att fordon haller en tillrackligt god kvalitet for
att inte fordonsfel ska 6ka forseningar. Det handlar ocksd om informa-
tionsinsatser.

Nar det galler den specifika frdgan om spring i spar handlar det ocksa
om fysiska insatser for att minska risken. Det ar ganska val kartlagt pa
vilka platser det &r ett mer forekommande problem. Dar har man gjort stora
insatser med exempelvis stangsling och kameradvervakning. Sjalvklart ar
ocksa informationsinsatser en viktig del i detta. Det handlar om att forklara
och att fa fler att forsta konsekvenserna av detta.

Férutom att det ger upphov till férseningar ar det forenat med livsfara
att uppehalla sig i sparomréadet. Dér kan man nog saga att det har skett en
uppluckring av medvetandet om det kanske inte under de allra senaste aren
men over tid. Det ar viktigt att teruppratta den kunskapen och insikten om
att det ar farligt.

| jarnvagssystemet ar det varje &r 80—100 personer som omkommer.
Det handlar da om pékérningar. Uppskattningen &r att ungefar 70 procent
av dem é&r suicidfall. Det finns olika satt att arbeta med det. Det handlar
om tillgangligheten till sparomradet och att man forsvarar for manniskor
att komma till de platser dar det &r ett omfattande problem. Men det hand-
lar ocksa om insatser som gors pa andra hall i samhallet for att kunna upp-
tacka och forebygga suicid med samtal och pa andra sétt.

Detta &r naturligtvis en stor tragedi for dem som véljer den utvdgen
men ocksa for anhdriga som drabbas. Dér pagar ett arbete som inte alls har
med Trafikverkets arbete att géra men som i allra hdgsta grad har baring
pa problemet.
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Anf. 11 ROLAND GUSTBEE (M):

Herr talman! Suicidfallen tror jag inte vi kommer till ratta med genom
exempelvis stangsling. Det handlar nog mer om samhallets arbete i stort
for att forhindra och férebygga suicidfall. Ogonblickets infall kan man for-
hindra genom att ha staket och s&, och det &r bra.

Infrastrukturministern sager att Trafikverket efter larmets karaktér be-
démer om det ska vara tagstopp, nedsatt hastighet eller ndgot annat. Har
ar det en helt annorlunda situation i tagtrafiken mot i 6vriga trafikslag. Vi
stoppar aldrig biltrafiken pa motorvagarna darfor att det befinner sig man-
niskor dar, dven om ocksa de befinner sig i livsfara pa en motorvag. Vi
stoppar inte fartygstrafik déarfor att det &r en kanotist som har gett sig ut i
farleden. Respektive trafikant forvantas 4nda reglera detta genom att sanka
hastigheten.

Men i tagtrafiken ar det toppstyrt. Dar bestammer man enligt nagot
slags checklista att stoppa trafiken helt ibland. Det ifragasatter jag. Man
kunde i stallet framfora tdgen langsamt forbi de manniskor som befinner
sig i sparet. Det kanns inte rimligt att s& manga méanniskor ska fa forse-
ningar i sin vardag med samhallsekonomiska kostnader. Varfor kan vi inte
behandla tagtrafiken pa samma sétt som vi gér exempelvis med trafik med
bil eller pa vatten?

Anf. 12 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag skulle nog séga att forklaringen ganska mycket hand-
lar om att tagtrafiken till sin karaktar &r annorlunda. Det &r ett trafikslag
dar man inte har fri tillgdng utan blir tilldelad ett tdgldge, och det finns en
trafikledning. Det finns signaler p& vagen som sager att man maste stanna
for att halla avstand.

Det ar en betydligt mer reglerad trafik av det enkla skalet att tagtrafiken
har inneboende utmaningar i det att det &r sémre sikt och hdgre hastigheter
och inte minst i att ett tg av naturliga skal inte kan vaja. Det befinner sig
pa sparet. Ett tag har ocksa en betydligt langre bromsstracka an vad exem-
pelvis en personbil har. Ett fartyg kan halla undan och véaja. En personbil
eller lastbil kan halla undan och véja, och man kan ocksa med relativt kort
stoppstracka fa stopp pa fordonet. Det &r inte fallet i tagtrafiken.

N&r man har spring i narheten av spar som rapporteras haller man i
allménhet en reducerad hastighet for att kunna bromsa in om en person
narmar sig sparomradet. Nar man daremot har personer i sparomradet
stdnger man alltid trafiken av sékerhetsskél. Allt annat vore en fullstandig
orimlighet utifrdn mélet att sikra liv och halsa. Jag tror att reaktionerna
hade blivit oerhort starka om trafikledningen i ett sddant sammanhang
skulle vélja att inte stanna trafiken med ett dodsfall som foljd. Trafiksék-
erheten ska alltid ga forst.

Vilka olika typer av atgarder som ar relevanta att vidta nar maste tra-
fikledningen ha det fulla ansvaret for. Man ska ocksa kanna en trygghet i
att man gor ratt prioritering nér man sétter liv framst. Jag tror att det vore
oerhort olyckligt att borja ifragasatta den principen.

Anf. 13 ROLAND GUSTBEE (M):
Herr talman! Jag &r naturligtvis inte ute efter att satta manniskors liv
pa spel. Det kan vara sé att jag inte har suttit i en lokhytt och sett hur be-



sluten fattas dar. Men det kianns anda som att man borde kunna géra ndgon-
ting for att minska detta. En del atgarder ar vi helt dverens om. Det handlar
om information och exempelvis stangsling.

Det finns ocksa annan information som kan forbattra den upplevda for-
seningen for resenarerna. Jag fick sjalv i dag uppleva ett installt tag. Dar
fick jag upplysningen: Det kommer att finnas ersattningsbussar. Men jag
fick inte veta varifran de ersattningsbussarna gick och om de ersattnings-
bussarna skulle gora att jag kom i tid till min anslutning, vilket gjorde att
jag i stéllet fick ta taxi till S6dra stambanan och Alvesta.

Det finns manga mjuka atgarder som man kan vidta for att forbattra
trafiken som &r betydligt mindre kostsamma &n infrastrukturinvestering-
arna som vi ar éverens om behdvs. Det &r bra att vi har 6gonen pé det. Jag
har fatt lite mer forstaelse for resonemanget nar det galler personerna i
sparen.

Anf. 14 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det har visat sig att nar man vidtar &tgarder som instings-
ling och kameragvervakning far man ocksa effekter i form av minskat
spring pa sparen. Det ar effektiva atgarder.

Informationsdelen ar ett av omradena i projektet Tag i tid, som jag
ndmnde tidigare. | den dkade samverkan som finns mellan de olika par-
terna pa jarnvagsmarknaden ar det ett viktigt fokusomrade. Hur man upp-
lever en forsening ar, precis som Roland Gustbée sdger, en viktig del. Det
handlar om hur man blir informerad, om man har méjlighet att gora ett
annat val och om det blir ndgorlunda forutsagbart vad som kommer att
handa. Man har jobbat intensivt med att forbattra informationsflodet frén
Trafikverket bade ut till respektive trafikforetag, som i sin tur direkt infor-
merar sina resenarer, och ut till medierna sa att man kan f& information
ocksa den vagen om man annu inte dr resenar.

Utifran egen anekdotisk bevisforing och egen erfarenhet skulle jag
vilja saga att det fungerar betydligt battre i dag an for bara nagot ar sedan.
Man far exempelvis uppdateringar via sms nar forseningar intraffar. Detta
arbete fungerar alltsa béattre och battre. Men det finns fortfarande mer att
gora, till exempel nar det géller att ge en relevant beddmning av hur lang
forseningen kommer att bli och hur 1ange man kan rékna med att behéva
vanta innan taget kommer eller gér. Dér finns fortfarande ett forbéttrings-
arbete att gora. Men arbetet ar i allra hogsta grad igang, och jag hyser stora
forhoppningar om att detta kommer att ge resultat bade nar det géller battre
information och nér det galler mindre forseningar.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2016/17:53 om finansiering av Norrbot-
niabanan

Anf. 15 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):
Herr talman! Edward Riedl har fragat mig nar jag avser att presentera
ett finansieringsforslag for byggandet av Norrbotniabanan.
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Regeringen har i sin budgetproposition foér 2017 angivit att Norrbotnia-
banan ar en strategiskt viktig satsning. Jarnvéagsinvesteringar som denna
bidrar till regeringens mal om saval hogre sysselsattning som nyindu-
strialisering och minskad klimat- och miljopaverkan. Regeringen avser
darfor att genomfoéra byggstart av Norrbotniabanan 2018 med etappen
Umea—Dava.

Regeringen lamnade den 11 oktober en infrastrukturproposition till
riksdagen och fortsétter nu arbetet med att ta fram nésta nationella plan for
utveckling av transportsystemet for aren 2018-2029. Regeringen avser att
i samband med det fortsatta arbetet med planen aterkomma i frigan om
finansiering av enskilda investeringsobjekt.

Anf. 16 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Regeringen har chockhgjt
bensin- och dieselskatten. Trots |6fte om motsatsen fran finansministern
fére valet har vi nu sett att man har hdjt dessa skatter rejalt. Regeringen
planerar ocksa i och med den indexering man har beslutat om att fortsatta
att hoja skatterna ratt rejalt pa bensin och diesel.

Herr talman! Ministern uttalade i veckan i Dagens industri att hon
tycker att bensinen &r pa tok for billig i Sverige. Det har vi helt enkelt olika
uppfattningar om. Jag méter inga véljare hemma i Vésterbotten som tycker
att bensinen ar billig, att det &r enkelt att tanka bilen och att det blir en
massa pengar Over ndr det dr gjort. Jag moter rétt ofta motsatsen: Man
tycker att kostnaderna for bilen och inte minst for bensinen ar rétt stora.
P& manga hall i landet ar man ocksa beroende av bilen.

Regeringen vill dessutom inféra kilometerskatt och flygskatt. Skatter
som dessa slar med kirurgisk precision mot jobb, foretagande och livsvill-
kor i stora delar av Sverige. Det galler inte minst Norrland, som &r min
hemmabas. Detta gor att man egentligen lagger en vat filt pa alla dem som
har avstand att hantera.

Herr talman! Regeringen lovade min valkrets och Norrland att man
skulle fa Norrbotniabanan. Jag tycker fortfarande att den politik som ska
bekosta Norrbotniabanan &r skadlig for Norrland. Fragan ar om man kom-
mer att se nagot plus i och med denna mandver. Jag tanker i alla fall inte
lata regeringen komma undan med byggstart av Norrbotniabanan. Om re-
geringen nu tanker inféra de andra skatterna och palagorna p& Norrland
ska man atminstone inte komma undan med det lilla man har lovat oss
tillbaka.

Frégan &r: Finns det nagra pengar till Norrbotniabanan? | januari i &r
varnade Trafikverket for att det kan droja tio ar till byggstart och att det
fortfarande saknas pengar. Jag vet att ministern har varit ute och kommen-
terat detta, men jag tar &nda upp det for att forklara allvaret i att man maste
ha pengar ndr man lovar saker. Annars vet inte myndigheter hur de ska
agera. Sa har blev det trots att regeringen hade kommit med ganska manga
I6ften om att bygga Norrbotniabanan.

Trafikverket har meddelat att man ser sma majligheter att fa in Norr-
botniabanan i plan. Jag vet — det ar darfor vi har denna debatt i dag — att
om regeringen vill kommer man 4nda att kunna astadkomma byggstarten.
Men nar Trafikverket kom med dessa pastéenden och vi stillde fragan om
huruvida det verkligen kommer att bli ndgon Norrbotniabana eller inte var



svaret: Det har kommer att komma i budgeten eller i infrastrukturpropo-
sitionen och sa vidare! Budgeten &r avlevererad och infrastrukturproposi-
tionen ar avlevererad, men det finns fortfarande inga pengar till Norrbot-
niabanan.

Det finns fortsatt 16ften, och det tycker jag &r bra. Jag tycker att det ar
bra om vi bygger Norrbotniabanan. Jag tycker inte att det ni ska finansiera
Norrbotniabanan med &r sarskilt bra, men jag tycker att det & bra om den
blir byggd.

Herr talman! Min fraga till ministern ar valdigt enkel: Kan ministern
lova byggstart av Norrbotniabanan 2018?

Anf. 17 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Om Edward Riedl vill stélla interpellationer om olika ty-
per av skatter gar det alldeles utmarkt. Vi har en finansminister som med
fordel kan svara pé dessa fragor. Jag ska sjalvklart svara pa den fraga som
handlade om bensinskatten, men det tar vi om en liten stund.

Regeringen har varit tydlig med att vi avser att byggstarta Norrbotnia-
banan. Att Trafikverket daremot gér beddmningen att man inte kan rymma
banan inom nuvarande nationell plan beror helt enkelt pa att den davarande
regeringen inte prioriterade Norrbotniabanan i nationell plan 2014—-2025.
Eftersom vi har lovat byggstart 2018 kommer vi naturligtvis att antingen
inom ramen for atgardsplaneringen och med de nya ramarna for aren
2018-2029 eller i budgetsammanhang se till att kunna finansiera byggstar-
ten.

Det péagar redan ett arbete med att ta fram jarnvagsplaner och bygg-
handlingar for den forsta strackan. Det gors till storsta delen med medel
frén EU-fonden, dar regeringen stéllde sig bakom en ansdkan under 2015.
Arbetet 4r igang. Men att en myndighet inte sjalv gar utanfor det uppdrag
som den har fatt &r inte konstigt. Inte heller &r det konstigt att regeringen
uttalar att man kommer att ge sin myndighet ett uppdrag. Vi &r helt pa det
klara pa med vad vi har for avsikt att ga vidare med.

Om Edward Riedl hade bemddat sig om att lasa hela artikeln och inte
nojt sig med rubriken nér det galler bensinskatten skulle det ha framgatt
att detta var en del av ett resonemang. Jag konstaterade att bilen &r helt
nodvandig, inte minst i mer glesbefolkade delar av vart land med stora
avstand och liten tillganglighet till alternativa fardsatt. Men bensin- och
fossildrivmedel kan inte vara en del av det framtida transportsystemet.

Senast jag kollade var Moderaterna med pa det sektorsmal som Miljo-
malsberedningen foreslar for transportsektorn om en minskning av klima-
tutslappen med 70 procent till 2030. Jag kan upplysa Edward Riedl och
andra om att det kommer att krdvas atgarder for att nd detta mal. Eller var
det bara en l&pparnas bekannelse?

Anf. 18 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill bérja med att séga att jag sjalvfallet vet hur rege-
ringen delar upp arbetet och att finansministern har hand om skatterna.
Men, herr talman, nar vi talar om infrastruktur avser jag anda att ocksa
beratta om finansieringen av densamma. Jag tycker att det ar fullt rimligt.
Dessutom &r ju ministern sjélv ute och beréttar att hon tycker att bensinen
ar for billig.
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Jag vet att det var ett langre resonemang i artikeln, precis som ministern
redogjorde for. Det jag ndamner &r den slutsats som ministern kommer fram
till. Om hon &r felciterad i Dagens industri fr hon gérna saga det, men jag
kunde inte tolka in ndgot annat &n att slutsatsen var att bensinen ar for
billig. D& ar mitt svar tillbaka: Nej, jag tycker att det ar for dyrt. Det tycker
Moderaterna ocksa, och darfor kommer det i det budgetforslag vi ska
ldmna till riksdagen att ta stéllning till senare i host att finnas forslag och
finansiering for att ta bort den indexering som regeringen har foreslagit.
Vi har alltsd helt enkelt olika uppfattningar om detta.

Sedan galler det de andra skatterna. Lat oss vara tydliga med det. Kilo-
meterskatten, flygskatten och allt det andra — jag har debatterat det med
finansministern ocksa, herr talman — ska alltsa finansiera infrastrukturen.
Dérfor namner jag dem i samma sammanhang. Jag tycker att det &r orim-
ligt att vi far alla de har skattehojningarna som med kirurgisk precision
slar mot Norrland, som slar mot avstand och som drabbar de delar av Sve-
rige dar man har avstand att hantera. Darfor tycker jag att det ar rimligt att
ta med det nér vi diskuterar finansiering.

Det enda lofte jag kan se dar nagot ges tillbaka till Norrland var Norr-
botniabanan, som skulle byggstartas under en socialdemokratisk regering.
An sé lange har jag inte sett ndgon byggstart, och regeringens egna myn-
digheter skapar ocksa en viss oro. Darfor stéller jag fragan till ministern:
Avser ni att ha en byggstart 2018? Om jag inte tolkade ministern fel sva-
rade hon att den har regeringen tanker byggstarta 2018, och da ar jag n6jd
med svaret pa den fragan.

Men jag vill aterigen séga att ministern i sitt svar anda skapar en viss
osakerhet, for hon sager att hon avser att &terkomma antingen i atgardspla-
neringen eller i budget. Jag kan konstatera att den har regeringen har leve-
rerat flera budgetforslag till den har riksdagen dar finansiering for Norr-
botniabanan inte har funnits med — ingen finansiering och inga pengar men
ord om att man avser att borja bygga. Darfor tycker jag att det &r fullt rim-
ligt att stalla den har fragan.

Herr talman! L4t mig passa pa att stalla en kompletterande fraga. Mi-
nistern lovar nu att det ska byggstartas. Vad ar det dad som man avser att
finansiera i atgérdsplanering eller i budget? Ar det 9 kilometer jarnvag,
eller &r det 270 kilometer jarnvag?

Anf. 19 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag har svarat pa den har fragan i tidigare interpellations-
debatter med samma ledamot, Edward Riedl. Svaret har varit samma de
gangerna som nu. Ja, regeringen har for avsikt att byggstarta Norrbotnia-
banan den har mandatperioden, det vill sdga 2018. Vi kommer sjélvklart
att se till att finansiera detta ocksa.

Det vi har sagt och lovat ar att vi ska byggstarta den forsta etappen.
Nagot annat har inte utlovats. Dar har jag varit tydlig tidigare, och dar &r
jag tydlig nu ocksa.

Nér det galler skatter tror jag att Edward Riedl &r val medveten om att
budgetlagen inte tillater ndgon 6ronméarkning av enskilda skatter for sar-
skilda dndamal, for det skulle i s& fall vara en avgift, utan budgetlagen
foreskriver att man ska tcka de kostnader man har.



Det finns bade kommuner och landsting i norra delen av Sverige som
har en extremt anstrangd ekonomisk situation och stora utmaningar till
foljd av att man har ett stort valfardsatagande men ofta en sviktande be-
folkningsmangd. Efter de &tta borgerliga dren med standiga Gvervaltringar
och kostnader fran stat till kommuner och landsting ar det manga kommu-
ner och landsting som har tvingats héja skatten och dra ned pa verksamhet.
Jag tror att de tio valfardsmiljarderna som regeringen har lagt kommer vél
till pass. Att havda att det inte sker nagra forbattringar i Norrland &r milt
uttryckt en sanning med modifikation.

Jag skulle ocksa sdga att det skogsprogram som man arbetar med, lik-
som livsmedelsstrategin och landsbygdsprogrammet med flera exempel,
riktar sig tydligt mot inte minst Norrland eller atminstone mot glesbefol-
kade delar av Sverige.

Den hér regeringen har en tydlig ambition att hela Sverige ska leva och
att hela Sverige ska hanga ihop och ha méjlighet att utvecklas och leverera
béde god livskvalitet och tillvaxt. Men om det hanger pa att vi ska ha fos-
sila drivmedel undrar jag vad som &r Moderaternas framtidsvision. Stéller
ni upp pa visionen om ett fossilfritt samhalle, eller ska bensinen vara kvar
for evig tid? Det dr faktiskt det som det handlar om hér och inte huruvida
bensinen &r for dyr, vilket inte heller var mitt resonemang. Mitt resone-
mang var att de alternativa drivmedlen inte &r tillrdckligt ekonomiskt for-
delaktiga for att skapa ett tryck mot omstéllning. Det var mitt resonemang,
och det tror jag att Edward Riedl &r val medveten om.

Ar Moderaternas vision ett fortsatt fossilberoende, eller hur ska man
tolka Edward Riedls inldgg i den har fragan?

Anf. 20 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Regeringen talar ofta om att den har hégre ambitioner,
och det later alltid s& himla bra. Man blir ofta imponerad nér ndgon sager
sig ha hoga ambitioner. Inte minst var det sa nar ni skulle satsa pa vagun-
derhallet. Regeringen hade hogre ambitioner nar det gallde nollvisionen,
och sedan skar ni ned pa vagunderhallet. Det var de hogre ambitionerna.
Né&r det galler de htga ambitionerna for att Norrland ska klara sina livs-
villkor ska ni infora kilometerskatt, flygskatt och hojd skatt pa bensin och
diesel. Och ministerns uppfattning, herr talman, &r att bensinen trots allt
detta fortfarande ar for billig.

Jag borjar bli orolig nar den hér regeringen uttalar hdgre ambitioner pa
nagot omrade, for d& kan man ge sig sjutton pa att det blir forsamringar
och ingenting annat.

Nar det galler skatter och avgifter &r jag fullt medveten om skillnaden.
Dock &r jag osaker pa om regeringen &r det alla ganger, for det har varit
véldigt problematiskt rérande om man ska ha en vagslitageavgift, en vag-
skatt, en kilometerskatt eller vad man nu ska kalla det. Jag ar alltsa fullt pa
det klara med detta, och det var ocksa den forre statsministern, Fredrik
Reinfeldt, nar han i debatt forsokte forklara for den davarande partiledaren
Stefan Lofven, sedermera statsminister, svarigheterna med att infora just
denna skatt. Jag har alltsa koll, men regeringen verkar sakna delar i detta.
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Ndr det sedan géller finansieringen vill jag aterigen saga att i flera bud-
getforslag fran den hér regeringen har man haft mojligheten att peka ut en
finansiering, men det har man inte gjort. Myndigheter har visat en viss oro,
och darfor tycker jag att det &r rimligt att jag i den har kammaren fragar
ministern: Kommer det att komma en byggstart av Norrbotniabanan?
Kommer det att finnas en finansiering pa plats?

Vi har fatt alla skattehojningar, alla férsamringar, men vi har fortfa-
rande inte fatt en enda meter jarnvagsrals, som var det enda som méjligen
skulle vara bra for oss med er politik.

Anf. 21 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Den senast fardigstallda nya jarnvagen i Sverige ar savitt
jag kanner till Botniabanan, och om jag inte ar alldeles felunderréattad be-
finner den sig &tminstone inte i den sydligaste delen av landet. Men vi be-
hover inte bréka om det.

Det &r ocksa sa att olika politikomraden hanger ihop. Nyindustrialise-
ringsstrategin, ett just nu pagdende mycket omfattande upprustningsarbete
av Norra stambanan, Malmbanan och manga andra insatser pa olika poli-
tikomraden som vélfardsomradet, utbildningsomradet och naringspoliti-
ken och olika naringsgrenar, liksom arbetet med tyngre lastbilar, dr insat-
ser som direkt far en positiv aterverkan i just de delar av landet som Ed-
ward Riedl varnar om. Jag hoppas att vi kan vara 6verens om det.

Sedan &r det Edward Riedls tolkning att skattehdjningar alltid innebdr
forsdmringar. 1 min vérld kan man genomfdra sina hogre ambitioner ge-
nom att finansiera dem. Om man till exempel har ambitionen att skolan
ska fa mer resurser, att vi ska ha trygga omstallningssystem och att vi ska
ha medel att satsa pa nddvandiga investeringar i infrastruktur och mycket
annat behdver man ocksa finansiera det.

Just nar det galler transportsektorn finns det ocksa ett behov av att
skapa ett tryck for omstéllning. Det trodde jag att vi var 6verens om dver
blockgrénserna. Jag hoppas att det kommer att visa sig att &ven Modera-
terna ar beredda att inte bara sétta upp ett mal utan ocksa vidta atgarder for
att nd det malet. Det kan vi sakert aterkomma till i ett annat ssmmanhang.

Om nagon som har lyssnat pa den har debatten far intrycket att rege-
ringen har for avsikt att hoja bensinskatten vill jag saga att ingen fran re-
geringen har uttryckt det. Det som finns &r en indexering, men det finns
inga planer pé att gora ytterligare skattehéjningar pa bensinskatt eller die-
selskatt. Den tolkningen far Edward Riedl st for sjalv.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2016/17:47 om Kungliga Operan

Anf. 22 Kultur- och demokratiminister ALICE BAH

KUHNKE (MP):

Herr talman, riksdagsledamoter och besokare! Olof Lavesson har fra-
gat mig hur den fortsatta processen angaende renoveringen av Kungliga
Operan ser ut samt nar jag avser att trycka pa startknappen.



Inledningsvis vill jag uttrycka min stora gladje 6ver Olof Lavessons
engagemang i fragan. Ett projekt av detta slag ar bade komplicerat och
svaroverblickbart, och darfor ar det bra att vi har en bred politisk samsyn
i denna fraga. Det borgar for en framgangsrik process framover.

Jag beklagar att Olof Lavesson ser pa skrivningarna i budgetproposi-
tionen for 2017 med besvikelse. Regeringen anger att ambitionen &r att
under 2016 fatta beslut om en ombyggnad och renovering av Kungliga
Operans byggnad i Stockholm och att ett forsta steg &r att starta processen
for en renovering av 6vermaskineriet.

En s omfattande ombyggnad och renovering som det har ar friga om
innebdr att det praktiska genomforandet ligger langre fram i tiden, dven
om arbetet med projektering kan starta nu. Regeringens bedémning var
helt enkelt att det var for riskabelt att vanta sa lange med en renovering av
dvermaskineriet. Risken &r dverhangande att huset kan behdva stdngas om
inget gors under det kommande aret.

Som regeringen skriver i budgetpropositionen fér 2017 avser regering-
en att fatta beslut om renovering och ombyggnad under 2016. Det &r ett
uppdrag som omfattar betydligt mer &n att lappa och laga. Vi har fingret
pa startknappen.

Anf. 23 OLOF LAVESSON (M):

Herr talman! | varas debatterade jag och kulturministern Kungliga
Operan har i kammaren. Bakgrunden var den ombyggnadsforstudie som
alliansregeringen och dess kulturminister, Lena Adelsohn Liljeroth, gav
Statens fastighetsverk i uppdrag att gora. Forstudien levererades i maj
forra ret och har sedan dess samlat damm pé& Kulturdepartementet.

Detta ar inte en ny politisk fraga. Det &r 120 ar sedan Sverige fick ett
nytt operahus. Sedan dess har inte mycket hant — inte med huset, men vél
med verkligheten. Verksamheten p& Operan har forandrats. Sasongernas
omfattning har férandrats. Publikens férvantningar har forandrats. Slitaget
har varit omfattande. Andra krav stélls vad géller arbetsmiljo och tillgang-
lighet. Behovet av en genomgripande renovering och om- och utbyggnad
&r akut.

Just detta med om- och utbyggnad &r det centrala. Det som den svenska
operakonsten behdver ar inte att man lappar och lagar. Det fungerar moj-
ligen som dropp till patienten for att forlanga sjukdomstiden. Men om vi
tror pa operakonsten och vill ge den ratt forutsattningar ar det en akut op-
eration som kravs.

Till skillnad fran de flesta andra operahus har Kungliga Operan bara
en scenyta. Repetitionslokaler for orkestern saknas. Man bussar musikerna
till och fran Gaddviken ute i Nacka. | den andra riktningen gar lastbilarna
med scenografi och kulisser, eftersom de inte kan forvaras i huset vid Gus-
tav Adolfs torg. Det ar en ohéllbar situation.

Jag vill inte s&ga att kulturministerns svar i kammaren den 22 april var
betryggande. Det vore en klar dverdrift. Ddremot véckte det vissa forhopp-
ningar om att nagonting antligen skulle handa. Regeringen skulle inom
kort terkomma med besked om nar man avsag att trycka pa startknappen,
och sjalvfallet skulle processen séttas igang.
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Det var ocksa ménga som vantade pa besked nar kulturministern pre-
senterade sin budgetproposition. Besvikelsen blev stor, ministern. Pltsligt
ar det bara inventarier som ska renoveras. Nar det géller en eventuell om-
byggnad har man “ambitionen” att d&terkomma med besked, mdjligen un-
der 2016. Nagot helhetsgrepp &r uppenbarligen inte aktuellt i dagslaget.
Darfor blir fragan till kulturministern: Ar det lappa och laga som nu galler?

Nar kulturministern sedan forsokt forklara detta i medierna har forvir-
ringen blivit total. Kulturministern invantar en kompletterande utredning
fran Statens fastighetsverk. Allt hanger pa hur snabbt myndigheten kan
leverera besked om de stora, viktiga fragor som det handlar om, sager hon.

Pa Statens fastighetsverk vet man inte vad ministern talar om. Ansvarig
tjidinsteman konstaterar att: "Forstudien togs emot mycket vél, och vi upp-
fattar det som att man tycker att det ar ett bra underlag. Och vi har inte fatt
i uppdrag att komplettera forstudien i ndgot avseende.” Ministern séger att
Statens fastighetsverk har fel och beréttar hur man tillsammans med SFV
forsoker utreda fragan.

Vad géller egentligen? Ar det ministern eller Statens fastighetsverk
som inte har koll pa laget? Oavsett, vilka ambitioner har regeringen egent-
ligen? Finns det 6ver huvud taget ett helhetstank i fragan?

Vi gar nu pa overtid, kulturministern. Nér far vi beskedet om nar
om- och utbyggnaden kan komma igang?

Anf. 24 Kultur- och demokratiminister ALICE BAH

KUHNKE (MP):

Herr talman! Precis som riksdagsledamot Lavesson sager &r lappa och
laga ingenting for ett operahus. Det kravs mycket mer.

Det finns ingen forstudie som har samlat damm. Jag tog med gladje
emot forstudien, innehallet i den och den plan som finns. Olof Lavesson
behover inte vara orolig.

Riksdagsledamoten &r dessutom en operaalskare, om jag har forstatt
allt ratt. Som operadlskare bor Lavesson veta att évermaskineriet inte &r
vilken inventarie som helst. Det ar sjélva hjartat i ett operahus. Om man
inte har ett Gvermaskineri som fungerar star man sig slatt. Ett Gvermaski-
neri innebér dessutom enorma arbetsmiljérisker. Det & med andra ord
ingenting man kan véanta med, herr talman. Den renoveringen maste ge-
nomféras, om man ska vara en ansvarsfull opera, ett ansvarsfullt fastig-
hetsverk och en ansvarsfull regering. Ett dvermaskineri ar alltsd A och O.

Under tiden som vi forbereder for att ta beslut — var ambition r att gora
det under aret — sdg vi det darfor som nédvandigt att direkt ta beslut om
och inte vanta med renoveringen av dvermaskineriet. Darfor skrevs det
fram i den budgetproposition som finansministern lamnade till riksdagen
for en tid sedan.

Nér det galler den stora, genomgripande renoveringen av vart vackra
operahus som &r unikt i varlden ska vi komma ihag att det ocksa ar en
arbetsplats som har higa krav pé sig. Det maste fungera for en modern
opera, for att Operan ska kunna ta emot besdk. For att Operan ska kunna
utvecklas och vara i sin fulla prakt krdvs en noggrann renovering av huset
och en byggprocess. Den processen ska ta hansyn till medarbetarnas ar-
betsmiljo, och den ska vara i samklang med den konstnarliga verksamhet-



en. Hur ska man fortsatta, var och sa vidare? Man ska ocksa ha stor forsta-
else for publikens tillganglighet, for alla oss som alskar opera och som vill
ta del av den.

Renoveringen ska inte minst goras med storsta respekt for byggnadens
estetiska och arkitektoniska varden. Det betyder att vi planerar och genom-
for arbetet noggrant och metodiskt. Men det &r Statens fastighetsverk, som
ager byggnaden, som ansvarar for det. Overmaskineriet, inventarierna,
déremot &r Operans ansvar. Men allt det fysiska, fasta, runt omkring &r
Statens fastighetsverks ansvar.

Detta projekt kommer att kosta 2 miljarder. Det &r ingen liten sak.
2 miljarder svenska kronor, som skattebetalarna har slitit ihop, ska inve-
steras i operahuset. Det &r en enormt grannlaga uppgift, och varje steg be-
héver vara noga genomtankt. Om det — Gud bevare oss — skulle bli reger-
ingsskifte och ndgon annan blir kulturminister, vilket jag inte 6nskar, vill
jag kunna se den kulturministern i 6gonen — kanske kommer det att vara
riksdagsledamot Lavesson — och sdga att jag var den kulturminister som
drev pa for att vi skulle fa ett noggrant underlag for beslutet, sa att vart
operahus kan sta sig i manga hundra ar framover.

Anf. 25 OLOF LAVESSON (M):

Herr talman! Vi kan konstatera att inte mycket verkar ha hént sedan vi
stod hér i april, mer &n att en budgetproposition har kommit. Kulturmi-
nistern och jag har helt enkelt olika definitioner av ordet “snarast”. | sitt
svar sager ministern frejdigt: Vi har fingret pd knappen. Fragan ar vilken
knapp de har fingret pa.

Kulturministern dterkommer gang pa gang till vilken stor och komplex
process detta dr. Jag instammer i det. Vi talar om ett omfattande projekt
som det kommer att ta ar att genomféra. Det handlar om projekteringar,
detaljplaner och bygglov. Det handlar om kulturminnen och prévningar av
kulturmiljointressen. Sjalva byggtiden beraknas till tre ar, under vilken det
kommer att vara svart att ha verksamhet i huset. Det ar komplicerat, ja.
Vilken tur da att alliansregeringen satte igang processen redan 2013!

Kulturministern berattar om regeringens ambitioner. Det &r hdgst
oklart vad dessa ambitioner egentligen innebédr. Men om jag nu valjer att
tolka henne positivt maste jag fraga: Nar det beslut som regeringen har
ambitionen att eventuellt — méjligen — fatta till slut — moéjligen — kommer,
vad &r da regeringens ambition att detta — mojligen — ska omfatta? Kom-
mer vi att se en fortsatt process av lappa och laga, eller kommer det dar
helhetsgreppet? Blir det en fullskalig renovering, eller — &nnu viktigare —
blir det en tillbyggnad? En tilloyggnad skulle kunna frigéra nddvandiga
repetitionsytor och gora det mojligt for Operan att skapa en scen for barn
och unga och skapa storre mdjligheter for den nyskapande konsten.

Blir det en tillbyggnad? Eller blir det en ombyggnad? Eller blir det lite
malarfarg i hérnen?

Kulturministern séger att Overmaskineriet &r operahusets hjarta. Det
har jag andra uppfattningar om. Jag tycker att det som sker pa scen, det
som skapas pa scen, ar hjartat i ett operahus. Men hela blodomloppet maste
fungera. Overmaskineriet ar viktigt, men resten méste ocksa finnas dér.
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Det &r viktigt att konstatera att ingen har ifrdgasatt Statens fastighets-
verks forstudie. Det &r ett gediget arbete som tydligt definierar de mojlig-
heter och utmaningar som en om- och tillbyggnad innebdr. Det tror jag att
jag och kulturministern ar helt 6verens om.

Men forstudien pekar ocksé ut vilka politiska beslut som maste fattas.
Vid vart forra mote har i kammaren gav jag kulturministern en lasanvis-
ning. Det handlade om s. 31 i forstudien. Dér hittar man en tydlig fardplan
som visar exakt hur en renovering skulle kunna ga till om den inleds som-
maren 2020 och att en Gppning av ett nytt hus skulle kunna ske nyaret
2024. Da skulle Sverige kunna fa en nationalscen for opera och balett vard
namnet.

Som kulturministern séger ar 2 miljarder valdigt mycket pengar, men
jag kan meddela att dessa 2 miljarder blir mer och mer for varje ar som
kulturministern véntar.

Jag vill gérna dela kulturministerns glédje, och jag hoppas kunna géra
det en dag. Jag hoppas kunna géra det fore arets slut, och jag hoppas kunna
gora det fore nasta val, annars far en ny regering ta itu med det hela.

Kulturministern sager att hon har fingret pa knappen, men min védjan
ar: Slapp pausknappen och tryck pa Play!

Anf. 26 Kultur- och demokratiminister ALICE BAH

KUHNKE (MP):

Herr talman! Jag véntar inte for skojs skull. Jag har ocksa brist pa tala-
mod, for jag vill ju sétta igdng den har renoveringen. Jag alskar vart ope-
rahus, och jag alskar kulturarvet som finns bade i vdggarna och i berattel-
serna och det som hela tiden reproduceras och blir till ndgot nytt och mer.
Jag har alltsa full forstaelse for att man kanner att man vill komma igéng.
Vi vill sétta spaden i marken och gora det som ska ske.

I budgetpropositionen for 2017 framgar att regeringen har ambitionen
att 2016 fatta beslut om en ombyggnad och renovering av Kungliga Ope-
rans byggnad i Stockholm. Utifran forstudien finns det ocksa tydliga rikt-
linjer for hur det har arbetet ska ga till, och det har aldrig varit tal om att
vi inte ska folja den planen. Det &r ju, som riksdagsledamoten séger, en
gedigen plan dar man har tagit hansyn till manga perspektiv, och dar finns
ocksa en tydlig fardriktning om hur de olika stegen ska ga till.

Det som dock &r centralt i karnfragan ar att beslutet ska foregas av ge-
nomgaende vattentata direktiv. Det far inte finnas nagra fragetecken nar
man vél har satt igdng, just eftersom det ar en s stor investering. Tyvarr
finns det ménga projekt runt om i Europa och i vérlden dar man har startat
upp saker men inte haft tillracklig tdckning for hur det ska finansieras.

Det &r sddana processer som just nu pagar. Vi sitter inte och véantar pa
nagot for skojs skull; varfor skulle jag gora det? Det &r sjalvklart att jag
vill ha det har pa plats sa snart som majligt, och jag ser fram emot den
dagen nér jag kan skicka ett sms till riksdagsledamot Lavesson, precis in-
nan vi gar ut med att allt ar klart, med innehallet: Nu kor vi.

Vi ér inte d&r &nnu, men ambitionen &r att det ska ske under 2016.

Anf. 27 OLOF LAVESSON (M):

Herr talman! Nej, det &r inte for skojs skull, for det ar inte en sa skojig
process. Det &r precis som i operakonsten: Det handlar om kéarlek och blo-
digt allvar.



Jag ar glad att kulturministern verkar dela uppfattningen att fragan om
operahuset ar storre an tegel och murbruk. Inte heller ar det en fraga om
det lokala kulturlivet i Stockholm, vilket man ibland kan fa intrycket av i
debatten, utan det handlar om den svenska operakonsten och dess framtid.

Kulturministern talar om huset och om kulturarvet. Jag delar hennes
uppfattning, men det har &r mer &n ett hus. Det & har som morgondagens
kulturarv skapas, och det ar det jag tror att vi ska komma ihag.

Kungliga Operan &r var nationalscen och en angelagenhet for hela Sve-
rige. | uppdraget ar det ocksa tydligt formulerat att Operan ska sta pa hog-
sta majliga niva nar det galler konstnarlig kvalitet, fornyelse, mangfald
och hantverksskicklighet i ateljéer och verkstader. Man forvantas ocksa
agera for att konstarterna ska bli tillgangliga for en sa stor publik som moj-
ligt.

Det handlar naturligtvis om den konstnarliga verksamheten men ocksa
om publikens upplevelser, om tillgdnglighet och delaktighet och om det
kunskapscentrum for operakonst som Kungliga Operan forvantas vara. En
forutséttning for allt detta &r ju fungerande lokaler. Det finns inte i dag,
och det blir varre for varje dag som gar.

Ministern och jag verkar vara 6verens om uppdraget. Vi verkar vara
dverens om behovet. Vi verkar vara 6verens om att den nddvéndiga for-
studien ar gjord. Kan vi dé inte vara verens om att vi behover fortsatta
processen? Hur svart ska det behova vara, kulturministern?

Anf. 28 Kultur- och demokratiminister ALICE BAH

KUHNKE (MP):

Herr talman! Ja, hur svart ska det vara, riksdagsledamot Lavesson? Jag
passar mig for att yttra just de orden till experterna som berdknar och gor
sjalva underlagen. Jag har full respekt for deras profession och expertis,
men jag ligger pa. Jag pressar pa och fragar nog en gang i veckan hur det
gar, vad nasta steg ar och nar jag kan ta beslutet.

Jag hoppas, precis som jag har sagt vid upprepade tillféllen, att det
kommer att ske inom kort, och som vi skriver fram i den budgetproposition
som finansministern har lagt fram till denna riksdag &r ambitionen att géra
detta under 2016.

Inneborden av riksdagsledamoten Lavessons ord tal ocksa att uppre-
pas: Vart operahus haller absolut varldsklass och lockar besokare som ald-
rig forr. Nastan varenda forestallning ar fullsatt! Man har internationella
utbyten, och skolklasser star pa k. Man spelar en roll i hela vart land med
béde utbyten och gastspel.

Kungliga Operan fortjanar alltsdé med rage en fantastisk byggnad att
verka och utvecklas i for att sprida all den konst som produceras. Vi alla
fortjanar ett fantastiskt operahus som finns dér i hundratals ar framéver,
kanske med en och annan uppfraschning av évermaskineriet.

Tack for engagemanget! Jag ar oerhort tacksam Gver att fa vara verk-
sam i en regering nar det finns en opposition som kdmpar for och betonar
kulturen och inte minst operans sjalvklara plats i vart land.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 10 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Proposition
2016/17:22 Effektiv bekdmpning av marknadsmissbruk

EU-dokument

KOM(2016) 586 Farslag till Europaparlamentets och radets forordning
om Europeiska fonden for hallbar utveckling (EFHU) och om inrattan-
det av EFHU-garantin och EFHU-garantifonden

KOM(2016) 590 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
inrattande av en europeisk kodex for elektronisk kommunikation (om-
arbetning)
JOIN(2016) 29 Gemensamt meddelande till Europaparlamentet och ra-
det Mot en EU-strategi for internationella kulturella férbindelser

Motioner

med anledning av prop. 2016/17/:18 Falska polisbilar
2016/17:3503 av Kent Ekeroth (SD)

2016/17:3504 av Beatrice Ask m.fl. (M, C, L, KD)

§ 11 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 21 oktober

2016/17:69 Anslagshdjningen till kommunerna

av Jan Ericson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2016/17:70 Postforséandelser till rattspsykiatriska regionkliniker
av Eva Lohman (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2016/17:71 Insatser for att hantera 1S-atervandare

av Roger Haddad (L)

till statsradet Anders Ygeman (S)

den 24 oktober

2016/17:72 Den svenska insatsen i Libyenkriget 2011
av Stig Henriksson (V)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2016/17:73 Kemikalieskatten

av Maria Malmer Stenergard (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2016/17:74 Skattenivaer och arbete

av Maria Malmer Stenergard (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)



§ 12 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 21 oktober

2016/17:173 Akutsjukhus i Jdmtlands lan

av Saila Quicklund (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2016/17:174 En réttvis bedomning for elever som gar IB-program
av Christer Nylander (L)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

2016/17:175 Oversyn av lagen om erséttning for fysioterapi
av Lotta Finstorp (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2016/17:176 Deltidspoliser

av Krister Hammarbergh (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2016/17:177 Bostadsarrende

av Boriana Aberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2016/17:178 Forskrivning av smartstillande morfinlakemedel
av Jenny Petersson (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2016/17:179 Nedlaggningshot mot akutsjukhus i allménhet och sjuk-
huset i Kristianstad i synnerhet

av Anette Akesson (M)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2016/17:180 Autonomi for hdgskolor och universitet

av Betty Malmberg (M)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

2016/17:181 Ny kemikalieskatt

av Jenny Petersson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2016/17:182 Utstationering

av Katarina Brannstrom (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)

den 24 oktober

2016/17:183 Reepaluutredningen

av Mats Persson (L)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2016/17:184 Migrationsregler for nya foretag och investeringar i Sve-
rige

av Lars Hjalmered (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2016/17:185 Passkontroll

av Johan Forssell (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)
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Prot. 2016/17:20 2016/17:186 Besiktningspaketets paverkan pa trafiksakerheten
25 oktober av Anders Akesson (C)
E— till statsradet Anna Johansson (S)
2016/17:187 Statsministerns besok i Saudiarabien
av Birgitta Ohlsson (L)
till statsminister Stefan Lofven (S)
2016/17:188 Bostadssituationen for nyanlanda
av Boriana Aberg (M)
till statsradet Peter Eriksson (MP)
2016/17:189 Missgynnande av elever pa IB-programmet
av Cecilia Widegren (M)
till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)
2016/17:190 Akutsjukhus i Dalarna
av Ann-Britt Asebol (M)
till statsradet Gabriel Wikstrom (S)
2016/17:191 Den kommersiella linjebusstrafiken
av Lotta Finstorp (M)
till statsradet Anna Johansson (S)
2016/17:192 Regeringens arbetsléshetsmal
av Jesper Skalberg Karlsson (M)
till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2016/17:193 Andamalsenlig reglering av snus
av Jesper Skalberg Karlsson (M)
till statsradet Gabriel Wikstrom (S)
2016/17:194 Servicen pa landsbygden
av Jorgen Warborn (M)
till statsradet Sven-Erik Bucht (S)
2016/17:195 Vanersjofartens framtid
av Lars Tysklind (L)
till statsradet Anna Johansson (S)
2016/17:196 Erké&nnande av seyfo som folkmord
av Robert Hannah (L)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
2016/17:197 Antibiotika i djuruppfddningen
av Sten Bergheden (M)
till statsradet Sven-Erik Bucht (S)
2016/17:198 Finansministern till skatteutskottet
av Maria Malmer Stenergard (M)
till finansminister Magdalena Andersson (S)

§ 13 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande frgor hade kommit in:

den 21 oktober

2016/17:81 Postnord, PTS och postutdelning

av Peter Persson (S)

till statsradet Peter Eriksson (MP)
26



den 24 oktober
2016/17:99 Statlig styrning av myndigheter

av Patrik Engstrom (S)
till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

§ 14 Kammaren atskildes kl. 14.16.

Sammantradet leddes av andre vice talmannen.

Vid protokollet

LISA GUNNFORS

/Olof Pilo
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