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Nar det ar samhallsekonomiskt 10nsamt ska
bro byggas och ersatta farja

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka mojligheten att
ersitta Trafikverkets farjor med broar dér det dr samhéllsekonomiskt l6nsamt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Idag finns det en arbetsmarknadsregion runt Géteborg och det dr viktigt for regionen att
infrastrukturen finns och uppdateras. Det finns studier som visar att infrastrukturen be-
hover utvecklas pé flera sétt i regionen och att en bro fran Orust till fastlandet &r samhélls-
ekonomiskt 16nsam. I en tid dér redovisningen ska visa faktisk livslangd och byggnader
ska anvinda komponentavskrivning for att fa en sa rittvisande bild som mojligt, sa dr det
rimligt att se dver mojligheten till att broar ska ha en ldngre avskrivningstid &n vad som
giller idag. Ett stort hinder kan annars vara avskrivningstiden for att fa en hllbar kalkyl.
Det nuvarande regelverket innebér att man endast far anvdnda insparande driftsanslag for
farjetrafiken for 20-25 ar. Denna tidsaxel bor ocksa ses over for att fa till en forlingning.
Vigledande for hur lanefinansiering av investeringar i transportinfrastrukturen bor ske
framgar av statens utredning SOU 2011:12 ”Medfinansiering av transportinfrastruktur”.
Av denna framgar att amorteringstiden ska motsvara den ekonomiska livsldngden for det
som lénet avser. Réntan ska motsvara den kostnad som staten har for sin uppléning
inklusive ett litet paslag for administration.

Konstruktionskravet pé teknisk livslingd for en bro &r dock upp mot 120 &r, och da
ar det hogst rimligt att forldnga aterbetalningstiden for ett projektlan pé ldngre tidsaxel.

Virt att veta dr att det fanns planer redan 1939 pa att ersétta Svanesundsfarjan med
en bro. Forsta beslutet om en Svanesundsbro togs i borjan av 1940-talet. Bron kom in 1
vigplanen for forsta gangen 1944. Senare var bron dven med végplanen 1950 och 1958.
Beslutet 6verklagades av Tjorns kommun, och beslutet dndrades sé att bron byggdes



mellan Tjorn och Stenungsund forst, och sedan skulle nédsta bro mellan Orust och
Stenungsund byggas. Bron mellan Tjorn och Stenungsund var fardig 1960. Nu star den
bron for stora renoveringsbehov med avstdangning till f6ljd och alternativ saknas for
denna trafik 1 nuldget. Trafikléget i regionen dr redan pa en kritisk hogniva, och det
behovs forstarkningar i infrastrukturen pa flera sitt.

Det dr mycket angelédget att utreda och dndra regelverket sa att en langre tidsperiod
for aterbetalning av 1an kan tas med i den ekonomiska kalkylen. Med dagens korta tid
kommer inte broprojekt som ersatter farjetrafik till stdnd trots att de i grunden &r sam-
héllsekonomiskt l16nsamma.
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