Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:1366
av Ola Johansson (C)

Batcharterforetag och foreningsdriven passagerartrafik

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa rimliga villkor
for foreningsdriven passagerartrafik och bétcharterverksamheten i Sverige och

tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering
Att med nuvarande regelverk i Sverige bedriva niringsverksamhet med uthyrning av
fritidsbatar upp till ca 25 meters ldngd &r 1 praktiken omgjligt. Enligt detta kan sddan

verksamhet enbart inrikta sig till privatpersoner.

Om en juridisk person vénder sig till ett uthyrningsforetag for att chartra en bat for ett
foretagsarrangemang, eller en kundaktivitet, betraktas baten av Transportstyrelsen, TRP,
som ett handelsfartyg. Da stélls krav pa certifikat, utbildning av skeppare pa hogskola
och 2-5 &rs praktik pa ett handelsfartyg. Om samma bét istdllet chartras av en
privatperson for eget bruk, eller om den hyrs ut till ett foretag som sjélva bemannar den,
det vill sdga hyr utan beséttning, stélls inga krav 6ver huvud taget pa den som skall

framfora baten.

Det ér i praktiken ingen skillnad att som privatperson framfora en fritidsbat, mindre &n
25 meter, eller att chartra en bat av samma storlek. Olycksstatistiken talar inte heller for
att denna verksamhet skulle krdva reglering pa den hir nivan och forsékringsbolagen
erbjuder redan idag speciella forsékringar anpassade for den hir typen av
niringsverksamhet. Snarare ér det sé att en bat som bemannas genom charterforetagets
forsorg framfors sdkrare, med den enklare skepparutbildning, Fartygsbefdl VIII, som

erbjuds via sjofartsskolor runt om i landet.
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Dessa oklara regler drabbar dven turisttrafik med fartyg som till stor del dgs och drivs
ideellt, som ekonomiska foreningar. For att framfora dessa med passagerare stills
samma krav som pé handelsfartyg, trots att det kanske handlar om en insjo. Ett sddant
exempel dr ISA af Lygnern. For att kunna driva sin begrdnsade verksamhet riktad till en
allménhet tvingas foreningen ta in skeppare med tre ars erfarenhet av att framfora
handelsfartyg. Trots att det 1 denna insjo, pa gransen mellan Halland och Vistra
Gotaland inte forekommer nagon battrafik dverhuvud taget anser TRP inte

“Fartygsbefal VIII” vara tillracklig.

Sverige dr en sjofartsnation med en kuststricka, sjdar och vattendrag som lampar sig vil
for fritidsbatsturism och foretagande kopplat till det. Bristande kommunikation fran den
ansvariga myndigheten, TRP i kombination med ett regelverk som forsvérar uthyrning
av batar med ett grosstonnage om 20—100 GRT (ca 6-25 meter), hindrar sadan
nédringsverksamhet frén att utvecklas. I 6vriga Europa tillimpas MCA, Maritime and
Coastguard Agency, dessa har inte av TRP ansetts vara tillampliga for svenska
forhéllanden. Det har lett till en omfattande utflaggning av charterbatar. Den foretagare
som Onskar prova sin verksamhet gentemot svenska regler drabbas av en

myndighetskostnad som kan motsvara 20 % av drsomséttningen.

En hojning av tillstdndgréansen, eller certifikatsplikten, for framférande av batar for
uthyrning, fran nuvarande 20 GRT upp till 100 GRT som motsvarar griansen for
fritidsfartyg, &r det enklaste sittet att skapa rimliga villkor for uthyrningsverksamheten.
Om denna forenkling inte later sig genomforas av TRP inom géllande lagstiftning,
behover en fran TRP fristdende utredning tillsittas som skapar ett lagrum for

charterverksamhet 1 Sverige med rimliga villkor.
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