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Regeringens proposition | Y
1985/86: 119

om flygfraktférares ansvar for passagerare Prop.

och gods 1985/86: 119

Regeringen ‘foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag ur regeringsprotokollet den 20 februari 1986.

" P& regeringens vignar
Olof Palme
Sten Wickbom

Propositionens huvudsakliga innehall

Bestammelserna i 9 kap. luftfartslagen (1957:297) om flygfraktforares
transportrittsliga skadestindsansvar bygger pa den s. k. Warszawakon-
ventionen {ran &r 1929. .

Warszawakonventionen har reviderats ett flertal gdnger, senast genom
fyra dverenskommelser som undertecknades i Montreal den 25 september
1975, de s. k. Montrealprotokollen nr 1—4. Sverige har tilltriatt Montreal-
protokollen nr 1 och nr 2.

De andringar som gérs i konventionen genom Montrealprotokollen nr 3
och nr 4 innebir huvudsakligen att det infors s. k. strikt ansvar for flyg-
fraktféraren nar det giller skador som uppkommer pa passagerare och
gods, att konventionens ansvarsgrans for passagerarskador hijs samt att
det 6ppnas en mojlighet att anvinda ADB-teknik vid flygtransporter.

I propositionen foreslas att Sverige skall tilltrida Montrealprotokollen
nr 3 och nr 4. Samtidigt laggs fram forslag till de dndringar i luftfartslagen
som édr nodvindiga vid ett sidant tilltride. Vidare foreslas en dndring i
atomansvarighetslagen (1968: 45).

Enligt forslaget bemyndigas rcgeringen att bestidmma tidpunkten for
ikrafttridande av lagstiftningen. '

Lagforslagen i denna proposition har granskats av lagradet. Propositionen
innehaller darfor tre huvuddelar: lagradsremissen (s. 16), lagradets yttran-
de (s. 50) och foredragande statsridets stillningstagande till lagradets
synpunkter (s. 53).

L Riksdagen 1985/86. I saml. Nr 119



Propositionens lagforslag
1 Forslag till

Lag om andring i luftfartslagen (1957: 297)

Hirigenom foreskrivs i friga om luftfartslagen (1957:297)!

dels att 9 kap. 39 § skall upphora att gilla,
dels att 9 kap. 2—13, 1522, 24, 25, 28, 40 och 41 §§ samt 14 kap. 5 §

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse’

Foreslagen lydelse

9 kap.
2§

Detta kapitel gdller inte trans-
porter av post.

Bestammelserna i 3—9 §§ galler
inte i friga om transporter som ut-
fors under osedvanliga forhallan-
den och som inte utgér normal luft-
fartsverksambhet.

Vid transport av post ansvarar
Sfraktforaren uteslutande mot post-
Jorvaltningen. Ansvaret regleras
inte av bestimmelserna i detta ka-
pitel utan av de sdrskilda regler
som gdller mellan fraktféraren och
postforvaltningen.

Bestiammelserna i 3—8 §§ giller
inte i frAga om transporter som ut-
fors under osedvanliga forhéllan-

" den och som inte utgér normal luft-

fartsverksamhet.

38

For passagerartransporter skall
biljetter utfirdas. En biljett skall in-
nehélla

a) uppgift om avgangs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nar avgings- och be-
stimmeclseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst e¢n sadan mellanlandning,

c) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktforarens ansvar for
personskador och for skador ge-
nom att resgods kommer bort,
minskas eller skadas.

! Lagen omtryckt 1979: 643.

For passagerartransporter skall
biljetter utfirdas. Sddana biljetter
kan vara individuella eller kollek-
tiva. En biljett skall innehalla

I. uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten, samt

2. uppgift, nir avgdngs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning.

2 Lydelse enligt prop. 1984/85: 212, TU 1985/86: 6, rskr. 71.
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Nuvarande lydelse

Om inte annat styrks, gdller bil-
Jetten som bevis om att ett trans-
portavtal har triffats och om vill-
koren for transporten.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel skail
tillimpas, dven om ndgon biljert
inte har utfirdats, om en utfirdad
biljett inte har fireskrivet innehdll
eller om biljetten har kommit bort.
Om passageraren med fraktfora-
rens samtycke har gdtt ombord pd
luftfartvget utan att ndgon biljett
har utfirdats eller om en utfirdad
biljett saknar ett meddelande enligt
forsta stycket c), far fraktforaren
dock inte dberopa ansvarsbegrins-
ningen enligt 22 §.

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis, som inte har fo-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfyller kraven i 3§ forsta
stycket, skall innehélla

a) uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en saddan mellanlandning,

c) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestdmmelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
gransar fraktférarens ansvar for
skador genom att resgods kommer
bort, minskas eller skadas.

Om inte annat styrks, giller res-
godsheviset som bevis om att res-
godset har skrivits in och om vill-
koren for transporten.

Transportavtalet skall gilla och
bestammelscrna i detta kapitel skall
tilldmpas, dven om ndgot resgods-
bevis inte har utfirdats, om ett ut-
fdrdat bevis inte har foreskrivet in-
nehdll eller om beviset har kommit
bort. Om frakiforaren har tagit

Foreslagen lydelse

Biljetter behdver dock inte utfir-
das, om uppgifterna enligt férsta
stycket I och 2 registreras pd ndgot
annat sdtt.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel skall
tillaimpas, aven om foreskrifterna i
denna paragraf inte har féljts.

4§

IF6r transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utférdas.
Ett resgodsbevis, som inte har fo-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfyller kraven i 3§ forsta
stycket, skall innehélla

1. uppgift om avgéngs- och be-
stimmelseorten, samt

2. uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och cn cller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning.

Resgodsbevis behiver dock inte
utfiardas, om uppgifterna enligt
forsta stycket | och 2 registreras pd
ndgot annat sitt.

Transportavtalet skall galla och
bestimmelserna i detta kapitel skall
tillimpas, 4ven om fireskrifterna i
denna paragraf inte har foljts.
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Nuvarande lydelse

emot resgodset i sin vdrd utan att
ndgot resgodsbevis har utfirdats
fér fraktforaren dock inte dberopa
ansvarsbegrinsningen enligt 22 §
andra stycket. Detsamma giller
om ett utfirdat bevis, som inte har
fogats till eller tagits in i en biljett
som uppfyller kraven i 3 § forsta
stycket c), saknar meddelande en-
ligt forsta stycket c).

Foreslagen lydelse

5§

For godstransporter kan fraktfo-
raren krdva att avsdndaren upprit-
tar och limnar en flygfraktsedel.
Avsindaren far kriva att frakifo-
raren tar emot en sddan handling.

Transportavtalet skall gélla och
bestdmmelserna i detta kapitel med
det undantag som foljer av 9 § skall
tillimpas, dven om ndgon flyg-
fraktsedel inte har utfirdats, om en
utfirdad fraktsedel inte har fore-
skrivet innehdll eller om fraktsedeln
har kommit bort.

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsindaren i tre originalexem-
plar och limnas tillsammans med
godset. Exemplar 1 forses med be-
teckningen *’for fraktforaren™ och
undertecknas av avsidndaren. Ex-
emplar 2 forses med beteckningen
»{6r mottagaren’’, undertecknas av
avsiandaren och fraktféraren och
foljer med godset. Exemplar 3 un-
dertecknas av fraktféraren och lim-

For godstransporter skall flyg-
fraktsedlar uppritias.

Flygfrakisedlar behover dock
inte upprittas, om uppgifterna an-
gdende transporten registreras pd
ndgot annat sdtt och avsindaren
samtycker till detta forfarande. I
sddana fall skall fraktforaren lim-
na avsindaren ett godskvitto, om
denne begdr det. Godskvittot skall
innehdlla sddana uppgifter att god-
set kan identifieras. Godskvittot
skall medféra ritt att ta del av upp-
gifterna angdende transporten.

Om ndgon fraktsedel inte har
upprittats, far frakiféraren inte
vdgra att ta emot gods for trans-
port med hdnvisning till att det sys-
tem som har anviints for att regi-
strera uppgifter om transporten
inte finns tillgdngligt pd en om-
lastningsort eller pd bestimmel-
seorten.

68

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsindaren i tre originalexem-
plar. Exemplar 1 forses med be-
teckningen ’for fraktforaren’” och
undertecknas av avsindaren. Ex-
emplar 2 forses med beteckningen
7’f6r mottagaren’’ och’ underteck-
nas av avsdndaren och fraktfo-
raren. Exemplar 3 undertecknas av
fraktforaren och timnas till avsén-
daren ndr godset har ragits emot.
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Nuvarande lydelse

nas till avsandaren nar frakiféraren
har tagit emot godset. Fraktforaren
skall skriva under fraktsedlarna in-
nan godset tas ombord.

Avyindarens underskrift  kan
vara tryckt. Savil fraktforarens
som avsindarens underskrift kan
erséttas med en stimpel.

Foreslagen lydelse

Underskrifterna kan vara tryckta
eller ersittas med en stampel.

Om inte annat visas, anses fraktféraren handla for avsindarens rikning,
om han pa dennes begiran upprittar flygfraktsedeln. '

Nér transporten avser flera kolli,
skall sirskilda flygfraktsedlar upp-
réttas, om fraktfGraren begir det.

Flygfraktsedeln skall innehalla

a) uppgift om-avgangs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall skec i en annan stat, om platsen
for minst en sidan mellanlandning,

c) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestammelser
kan gilla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktforarens ansvar for
skador genom att gods kommer
bort, minskas eller skadas.

Om gods har tagits ombord pd
ett luftfartyg med fraktforarens
samitycke utan att ndgon flygfraki-
sedel har utfirdats eller om en ut-
fdrdad fraktsedel saknar meddelan-
de enligt 8 § ¢), fdar fraktféraren
inte dberopa ansvarsbegrinsning-
en enligt 22 § andra stycket.

78

Nir transporten avser flera kol-
lin, skall sarskilda flygfraktsedlar
upprittas, om frakiforaren begir
det.

Anvdnds ett sddant registrerings-
forfarande som avses i 5 § andra
stycket, skall fraktforaren limna
over sdrskilda godskvitton, om av-
sdndaren begir det. '

88§

Flygfraktsedeln och godskvittot
skall innehalla

1. uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten,

2. uppgift, nir avgings- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,
samt

3. uppgift om forsindelsens vikt.

93

Transportavtalet skall géilla och
bestimmelserna i detta kapitel
skall tillimpas, dven om foreskrif-
terna i 5—8 §§ inte har foljts.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

10 §

Om avsandaren i flygfrakisedeln
har ldmnat uppgifter i fraga om
godset som dr oriktiga cller ofull-
stindiga, svarar han for de skador
som detta medfor for fraktféraren
eller nigon som denne har ansvaret
mot.

Avsandaren svarar for riktighe-
ten av de uppgifter som han eller
nagon som har handlat pd hans
véignar har limnat i flygfraktsedeln
eller for registrering eller for info-
ring i godskvittot. Ar uppgifterna
om godset oriktiga eller ofullstin-
diga, svarar avsdindaren for de ska-
dor som detta medfor for fraktfo-
raren eller niigon som denne ansva-
rar mot.

Ar avsdndaren inte ansvarig en-
ligt forsta stycket for oriktiga eller
ofullstindiga uppgifter vid registre-
ring eller utfirdande av godskvit-
tot, svarar fraktféraren for de ska-
dor som oriktigheten eller ofull-
stdndigheten medfor for avsdn-
daren eller ndgon som denne an-
svarar mot. Detsamma giller om
ndgon annan pa fraktforarens vig-
nar har fort in uppgifterna i gods-
kvittot eller har registrerat dem.

118§

Om inte annat styrks, giller flyg-
fraktsedeln som bevis om att ett av-
tal har triffats, om att godset har
tagits emot och om villkoren for
transporten.

Flygfraktsedelns uppgifter om
godsets vikt, matt och forpackning
och om antalet kolli giller, om inte
annat visas. Andra uppgifter i frakt-
sedeln om godsets mingd eller vo-
lym eller om godsets tillstand géller
mot fraktféraren bara om han pa
flygfraktsedeln intygar, att han har
kontrollerat uppgifterna i avsin-
darens ndrvaro, eller om uppgif-
terna avser godsets synliga till-
stand.

Om inte annat styrks, géller flyg-
fraktsedeln eller godskvittot som
bevis om att ett avtal har triffats,
om att godset har tagits emot och
om de villkor for transporten som
har tagits in i fraktsedeln eller
godskvittot.

Flygfraktsedelns eller godskvit-
tots uppgifter om godsets vikt, mart
och férpackning och om antalet kol-
lin géller, om intc annat visas. And-
ra uppgifter i fraktsedeln om god-
sets mingd eller volym eller till-
stnd galler mot fraktforaren bara
om han i avsdndarens ndrvaro har
kontrollerat dessa uppgifter och pa
flygfraktsedeln intygar derta eller
om uppgifterna avser godsets syn-
liga tillstnd.

12 §

Om avsandaren uppfyller sina forpliktelser enligt transportavtalet, kan
han dterta godset pa avgangs- eller bestimmelseflygplaisen eller stoppa det
vid landning under resan. Detta giller dock inte, om tgirden medfér
skada for fraktforaren cller nagon annan avsindare.
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Nuvarande lydelse

Under samma férutsittningar
kan avsidndaren bestamma att god-
set under resan eller pa bestimmel-
seorten skall limnas ut till ndgon
annan in den som dr angiven som
mottagare pd flygfrakisedeln eller
begira att det skickas tillbaka till
avgangsflygplatsen.

Foreslagen lydelse

Under samma férutsittningar
kan avsidndaren bestimma att god-
set under resan eller pd bestimmel-
seorten skall limnas ut till ndgon
annan in den som har angetts som
mottagare eller begira att det
skickas tillbaka till avgangsflygplat-
sen.

Avsandaren skall ersétta de extra kostnader som uppkommer genom en

atgird enligt denna paragraf.

Om avsindarens order inte kan verkstallas, skall fraktféraren omedel-

bart underritta denne.

Om fraktforaren verkstiller av-
sindarens order utan att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln visas
upp, ansvarar fraktforaren for de
skador som dirigenom uppstar for
fraktsedelns ritte innehavare. Den
ersattning som fraktforaren maste
utge kan han kriva ater av avsin-
daren.

Avsandarens ritt upphér, nir
mottagaren far ritt att férfoga Gver
godset enligt bestimmelserna i
13 §. Om mottagaren végrar att ta
emot flygfraktsedlar eller godset el-
ler om han inte ir antriffbar, far
avsindaren ater ritt att forfoga
over godset.

Om fraktforaren verkstiller av-
séndarens order utan att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln eller
godskvittot visas upp, ansvarar
fraktforaren for de skador som dir-
igenom uppstar for fraktsedelns el-
ler godskvittots ritte innehavare.
Den ersittning som fraktféraren
maste utge kan han kriva ater av
avsindaren.

Avsandarens ritt till godset upp-
hér, nir mottagaren far ritt att for-
foga 6ver godset enligt bestimmel-
serna i 13 §. Om mottagaren vigrar
att ta emot godset eller om han inte
ar antriffbar, fir avsindaren ater
ritt att forfoga dver godset.

13 §

Om inte annat filjer av 12 §, har
mottagaren ritt att av fraktforaren
fa ut flygfraktsedeln och godset nir
detta har kommit fram till bestam-
melseorten. Detta giller dock en-
dast om han betalar vad fraktfo-
raren har ritt att fordra och upp-
fyller flygfraktsedelns villkor for
transporten.

Om avsdindaren inte har utévat
sin befogenhet enligt 12 § forsta el-
ler andra stycket, har mottagaren
ratt att av fraktféraren fa ut godset
nar detta har kommit fram till be-
stammelseorten. Detta giller dock
endast om han betalar vad fraktfo-
raren har ratt att fordra och dven i
dvrigt uppfyller villkoren enligt
transportavialet.

Om inte nagot annat har avtalats, skall fraktféraren genast underritta
mottagaren nir godset har kommit fram.

158

Forbehall som avviker fran be-
staimmelserna i 12—14 §§ giller
bara om de &r intagna i flygfraktse-
deln.

Forbehall som avviker frin be-
stimmelserna i 12—14 §§ galler
bara om de ir intagna i flygfraktse-
deln eller godskvittot.

Rittelse: S. 7, rad 6 under Féreslagen lydelse Star: mottagare tillbaka Rittat till:

mottagare — — — tillbaka
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

16 §

Avsindaren skall lamna de upp-
lysningar och ¢ill flygfraktsedeln
foga de handlingar som behdvs for
att skyldigheter enligt tull-, accis-
och ordningsféreskrifter skall kun-
na fullgoras innan godset avlimnas
till mottagaren. Avsiandaren skall
ersitta de skador som uppstér for
fraktforaren pa grund av att sidana
upplysningar eller handlingar sak-
nas eller ir oriktiga eller ofullstin-
diga. Detta galler dock inte om
fraktforaren, nigon av dennes an-
stillda eller ndgon som denne har
anlitat har gjort sig skyldig till fel
eller forsummelser.

Avsiandaren skall lamna de upp-
lysningar och handlingar som be-
hovs for att skyldigheter enligt tull-,
accis- och ordningsforeskrifter
skall kunna fullgéras innan godset
avlimnas till mottagaren. Avsin-
daren skall ersitta de skador som
uppstér for fraktféraren pd grund
av att siddana upplysningar eller
handlingar saknas eller &r oriktiga
eller ofullstindiga. Detta giller
dock inte om fraktféraren, nigon
av dennes anstillda eller nigon som
denne har anlitat har gjort sig skyl-
dig till fel eller forsummelse.

Fraktforaren ar inte skyldig att undersdka om upplysningarna och hand-

lingarna ir riktiga och fullstiandiga.

17§

Fraktféraren ansvarar for sidana
personskador som drabbar passa-
gerare till foljd av héindelser som
intraffar ombord pé luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gir ombord pé eller limnar farty-
get. Skadestdndet bestims enligt
skadestandslagen (1972:207).

Fraktforaren ansvarar for sidana
personskador som tillfogas passa-
gerare till foljd av hindelser som
intraffar ombord pd luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gar ombord pa eller limnar farty-
get. Fraktforaren ansvarar dock
inte for personskador som orsakas
uteslutande av passagerarens hiil-
sotillstdnd.

18 §

Fraktforarcn ansvarar for skador
genom att inskrivet resgods eller
gods kommer bort, minskas eller
skadas medan godset ir i fraktf-
rarens vard pd en flygplats, ombord
pa et luftfartyg eller, vid landning
utanfor en flygplats, var godset dn
finns.

Om en transport vid lastning, av-
ldmnande eller omlastning utfors
till lands eller sjoledes utanfor en
flygplats och transporten sker pd

grund av transportavtalet, skall

skador pd resgodset eller godset
anses ha uppkommit till féljd av en
hiindelse under lufttransporten om
inte annat visas.

Fraktforaren ansvarar f6r skador
pd grund av att resgods forstors,
kommer bort, minskas eller skadas
till foljd av handelser som intriffar
ombord pd luftfartyget eller i sum-
band med att passageraren gdr om-
bord pa eller limnar fartyget eller
under den tid resgodset ir i frakt-
férarens vard. Fraktféraren ansva-
rar dock inte, om skadan orsakas
uteslutande av resgodsets egen be-
skaffenhet eller av fel i godset.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

19§

Fraktforaren ansvarar fér skador
till f6ljd av drojsmdl vid transporter
med luftfartyg av passagerare, in-
skrivet resgods eller gods.

Fraktforaren ansvarar for skador
pa grund av att gods férstors, kom-
mer bort, minskas eller skadas till
folid av héiindelser som intréffar un-
der lufttransport. Han ansvarar
dock inte, om skadan orsakas ute-
slutande av

1. godsets egen beskaffenhet el-
ler fel i godset,

2. bristfillig forpackning av god-
set som har utforts av ndgon annan
dn fraktforaren eller dennes an-
stillda eller ndgon som denne har
anlitat,

3. krigshandling eller vipnad
konflikt, eller

4. myndighetsutévning i sam-
band med att godset fors in i eller
ut ur ett land eller transiteras.

Med lufitransport avses i denna
paragraf den tid som godset dr i
fraktférarens vard pad en flygplats,
ombord pa ett luftfartyg eller, vid
landning utanfor en flygplats, var
godset dn finns.

Lufttransport omfattar inte sa-
dana transporter till lands eller
sjoss som sker utanfor en flygplats.
Nir en sddan transport utférs for
lastning, avidmnande eller omlast-
ning pd grund av transportavtalet,
skall dock varje skada anses ha
uppkommit till folid av en hidndelse
under lufttransporten, om inte an-
nat visas.

20 §

Frakiforaren ansvarar inte for
uppkomna skador, om han visar att
han, hans anstéllda och de som han
har anlitat har vidtagit alla n6dvan-
diga atgarder for att undvika ska-
dorna eller att det har varit omgjligt
for dem att vidtaga atgirderna.

Fraktforaren ansvarar for skador
till folid av dréjsmadl vid lufttrans-
porter av passagerare, resgods och
gods, om han inte visar att han,
hans anstidllda och de som han har
anlitat har vidtagit alla nédvandiga
atgirder for att undvika skadorna
eller att det har varit omdjligt for
dem att vidta atgirderna.

218§

Om frakifiraren visar att den
skadelidande har medverkat till
skadan genom eger vallande, gil-

Skadesiand med anledning av en
transport av passagerare eller res-
gods skall jimkas, om den skadeli-
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Nuvarande lydelse

ler 6 kap. 1§ skadestdndslagen

(1972:207).

Foreslagen lydelse

dande sjdlv har medverkat till ska-
dan genom véllande. Har en passa-
gerare dddats eller skadats och be-
gdr ndgon annan dn passageraren
skadestind med anledning dirav,
skall skadestindet ocksd jimkas,
om passageraren genom villande
har medverkat till skadan.

Begadr ndgon skadestdand med an-
ledning av en godstransport, skall
skadestdndet jimkas, om vdllande
pd den skadelidandes sida har med-
verkat till skadan.

Jamkning av skadestind enligt
forsta eller andra stycket sker efter
vad som dr skdligt med héinsyn till
graden av medvdillande.

For inrikes lufttransporter vid
vilka mellanlandning inte skall ske
utom landet giller 6 kap. 1 § ska-
destdndslagen (1972:207).

22§

Vid passagerartransporter ar
fraktférarens ansvar foér varjc pas-
sagerare begrinsat till /6600 sir-
skilda dragningsritter. Nar ersitt-
ningen skall utgh som livranta, far
det kapitaliserade virdet inte 6ver-
stiga denna grians. Om transporten
utfors av ett svenskt luftirafikfore-
tag, dr griinsen for ansvaret i stdl-
let 100000 sdrskilda dragningsrit-
ter. Foretaget skall i biljetten eller i
sina standaradvillkor for transporter
utfdasta sig att tilldimpa denna
grans. Vid en transport som bara
delvis utférs av ett svenskt foretag
gdller reglerna om det senare be-
gransningsbeloppet och om utfis-
telse att tillimpa detta bara i frdga
om den del av transporten som det
svenska foretaget utfér. Avtal kan
triffas om higre grinser for ansva-
ret dn de som giller enligt detia
stycke.

Frakitférarens ansvar for inskri-
vet resgods eller gods dr begrdnsat
till 17 sdrskilda dragningsrdaiter per
kilo. Om passageraren eller avsin-
daren nir godset Overlamnas till
fraktforaren sirskilt anger det in-
tresse som ar knutet till transporten

Vid passagerartransporter ar
fraktférarens summanlagda ansvar
for varje skadad eller dodad passa-
gerare begrinsat till 100000 sarskil-
da dragningsritter (SDR). Nir er-
sdttningen skall utgd som livrinta,
far det kapitaliserade virdet inte
Overstiga denna grins.

For skador pd grund av drdjsmdl
vid transport av passagerare dr
Sfraktforarens ansvar begrinsat till
4150 SDR for varje passagerare.

Vid transport av resgods dr frakt-
forarens ansvar for skada pd& grund
av att resgodset forstors, kommer
bort, minskas, skadas eller fordréjs
begrdnsat till 1000 SDR for varje
passagerare.

Vid godstransporter iir frakifo-
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Nuvarande lydelse

och betalar faststdllda tilliggsav-
gifter, giller det da uppgivna belop-
pet som grans for fraktférarens an-
svar. Detta galler dock inte, om
fraktforaren visar att intresset &r
ligre én detta belopp. Om bara en
del av det inskrivna resgodset eller
godset kommer bort, minskas, ska-
das eller fordrdjs, riknas endast
den sammanlagda vikten av beror-
da kolli, nir gransen for fraktfora-
rens ansvar skall bestimmas. Om
virdet av dven andra kolli som om-
fattas av samma resgodsbevis eller
flygfraktsedel paverkas, skall dock
dven dessa kolli medriknas.

Ansvaret for sddana foremal som
passagerarna behdller i sin vard dr
begrinsat till 332 sdrskilda drag-
ningsrditter for varje passagerare.

Fraktforaren kan dliggas att
utge ersdttning for rattegingskost-
nader, dven om grénserna for hans
ansvar dirigenom overskrids. Det-
ta giller dock intc, om han skriftli-
gen har erbjudit den skadelidande
minst lika mycket i ersittning som
det utdéomda beloppet fransett rit-
tegdngskostnaderna. Erbjudandet
skall ha limnats inom sex mdnader
frdn den hdndelse som medforde
skadan eller innan talan har vickts,
om detta har skett senare.

Foreslagen lydelse

rarens ansvar begrdnsat till 17 SDR
per kilogram. Om avséndaren nir
godsct dverldmnas till frakiféraren
sarskilt anger det intresse som &r
knutet till transporten och betalar
faststélida tilliggsavgifter, giller
det da uppgivna beloppet som grins
for fraktforarens ansvar. Detta gal-
ler dock inte, om fraktforaren visar
att infresset dr ligre in detta be-
lopp. Om bara en del av godset for-
stors, kommer bort, minskas, ska-
das eller fordrojs, riknas endast
den sammanlagda vikten av beror-
da kollin ndr griansen {or frakifora-
rens ansvar skall bestimmas. Om
dven vdrdet av andra kollin som
omfattas av samma flygfraktsedel
paverkas, skall dock ocksd dessa
kollin medraknas.

Vid tilldmpningen av de ansvars-
grdnser som anges i denna para-
graf skall rittegngskostnader inte
beaktas. Detta giller dock inte vid
godstransport, om frakiféraren
inom sex mdnader frin den skade-
bringande hindelsen eller innan ta-
lan vicktes skriftligen har erbjudit
den skadelidande minst lika mycket
i erséttning som det utdémda ska-
destdndet.

Med *’sarskilda dragningsritter’” avses de sérskilda dragningsritter som
anvands av Internationella valutafonden. Nir talan fors om ersittning,
skall omrikning till svenskt mynt ske efter kursen den dag domen medde-
las. Kronans virde skall bestimmas i enlighet med den berikningsmetod
som Interpationella valutafonden den dagen tillAmpar for sin verksamhet
och sina transaktioner.

24 8§

Granserna for ansvar enligt 22 §
gdller inte om det visas att frakifo-
raren, ndgon av hans anstillda el-
ler ndgon som han har anlitat i
tignsten har orsakat skadan upp-
sdtligen eller genom att, med insikt
om att skador sannolikt skulle upp-

Grénserna for ansvar cnligt 22 §
far inte Overskridas oavsett vilken
ansvarsgrund som dberopas.
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Nuvarande lydelse

std, grovt dsidosdtta den aktsam-
het och hinsyn som kan krivas.

Foreslagen lydelse

25§.

Om talan fors mot nigon av
fraktforarens anstillda eller nagon
som fraktféraren har anlitat for att
han har vdllat skador genom lindri-
gare fel eller forsummelse i tjdnsten
dn som avses i 24 §, far den sam-
manlagda ersittning som han och
fraktféraren kan aldggas att utge
inte Overskrida de grinser som
fraktforaren kan aberopa.

Fors talan om ersdttning mot na-
gon av fraktforarens anstillda eller
ndgon som fraktforaren har anlitat
for skador som har villats under
utovning av tjinsten eller uppdra-
get, far den sammanlagda ersitt-
ning som han och fraktféraren kan
alaggas att utge inte overskrida de
grianser som fraktféraren kan abe-
ropa.

Bestimmelser om jimkning av skadeersittning finns i 10 kap. 3 §.

28 §
Talan om ansvar enligt detta kapitel skall viickas vid domstolen i den ort

dir
fraktféraren har sitt hemvist,

fraktforarens huvudkontor finns, eller
det kontor som har medverkat vid avtalets tillkomst finns.
Talan far ocksa viackas vid domstolen i bestimmelseorten.

Talan far vickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som ar anslutna till
Warszawakonventionen. Detta gil-
ler dock inte, om enligt avtalet av-
gdngsorten eller bestimmelseorten
ligger 1 en stat som inte har bitrdtt
konventionen.

Vid skador pd grund av att pas-
sagerare har didats, skadats eller
forsenats eller pa grund av att res-
gods har forstorts, kommit bort,
minskats, skadats eller fordrojts far
talan ocksa foras vid domstolen i
den ort dir frakiforaren har ett
kontor, om passageraren har hem-

vist eller dr stadigvarande bosatt

hiir i landet. .

Talan far vickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som #r anslutna till
Warszawakonventionen. Detta gil-

ler dock inte, om enligt avtalet av- -

gdngs- eller bestimmelseorten lig-
ger i en stat som inte har tilltrirt
konventionen.

40 §

Biljetter och resgodsbevis behévs
inte vid inrikes lufttransporter, om
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom riket.

Vid inrikes lufttransporter ddr
luftfartyget inte skall mellanianda
utom landet behévs inte biljetter,
resgodshevis eller flygfraktsedlar,
dven om uppgifterna om transpor-
ten inte registreras pd ndgot annat
sdtt. '
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Nuvarande lydelse Foreslagen Iydelse
Vid sddana lufttransporter far
begrinsningen av fraktférarens an-
svar enligt 22 § dberopas dven om
biljetter, resgodsbevis eller flyg-
Jfraktsedlar inte dr utfirdade eller
om de saknar meddelande om be-
grdnsningen. Att meddelande om
begrinsningen skall finnas i stan-
dardvillkoren for passagerartrans-
porter foljer av 22 § forsta stycket.

418

Bestimmelserna i detta kapitel giller inte i friga om sidana internatio-
nella lufttransporter som utfors direkt av en viss stat om denna stat, nir
den tilltridde den konvention som undertecknades i Warszawa den 12
oktober 1929, lamnade en s&dan forklaring som avses i tilliggsprotokollet
till konventionen. Detsamma géller om transporten utférs direkt av ett

territorium for vars utlandska angeldgenheter en sidan stat svarar.

Under férutsittning att en stat
som har tilltratt Warszawakonven-
tionen har forklarat att konven-
tionen inte skall gélla i fraga om en
lufttransport som utfors for den sta-
tens militira myndigheter med ett
luftfartyg som éar registrerat i den
staten, om fartygets hela lastfor-
maga har reserverats av dessa myn-
digheter eller foér deras rikning,
giller inte bestdmmelserna i detta
kapitel betriffande en sddan luft-
transport.

Under forutsittning att en stat
som har tilltratt Warszawakonven-
tionen har avgett en forklaring en-
ligt artikel XXV i Haagprotokollet
den 28 september 1955, artikel
XXIHI punkt 1 b) i Guatemalapro-
tokollet den 8 mars 1971, artikel XI
punkt 1 b) i tilliggsprotokoll nr3
den 25 september 1975 eller arti-
kel XXI punkt | a) i Montrealpro-
tokoll nr 4 sistndmnda dag giller
bestammelserna i detta kapitel inte
heller i friga om en lufttransport
som utfors fér den statens militdra
myndigheter med ett luftfartyg som
dr registrerat i den staten, om farty-
gets hela lastforméga har rcscrve-
rats av dessa myndigheter cller for
deras rikning.

14 kap.

58§

Vid tillimpningen av denna lag och féreskrifter som har meddelats med

stod av lagen avses

med Chicagokonventionen den konvention angiende internatio-
nell civil luftfart som avslutades i Chicago den 7 december 1944,

med Genévekonventionendenkonvention rérande internationellt
erkidnnande av ritt till [uftfartyg som avslutades i Genéve den 19 juni 1948,

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och reviderades genom det

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och som reviderades ge-
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Nuvarande lydelse Foreslagen lvdelse

i Haag den 28 september 1955 av- nom det i Haag den 28 september

slutade protokollet och 1955 avslutade protokollet, genom
det i Guatemala City den 8 mars
1971 avslutade protokollet sumt ge-
nom de i Montreal den 25 septem-
ber 1975 avslutade protokollen nr 3
och nr4 och

med Guadalajarakonventionen den konvention om internationell
luftbefordran som utfors av annan 4n den avtalsslutande fraktféraren, som
undertecknades i Guadalajara den 18 september 1961,

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer. Regeringen far
bestimma att lagen tills vidare skall gilla endast {6r inrikes luftfart och
luftfart som inte faller under Warszawakonventionen.

2. S4 linge Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse fran den
12 oktober 1929 ir i kraft mellan Sverige och nidgon frimmande stat skall
betriffande sddana luftiransporter som konventionen i den lydelsen &r
tillimplig pa i stillet fér de nya bestimmelserna gilla lagen (1937:73) om
befordran med luftfartyg. For svenska lufttrafikforetag skall dock tillim-
pas bestammelserna i 9 kap. 22 § fOrsta stycket i deras dldre lydelse sdvitt
galler begrinsningsbeloppet for sddana foretag och skyldigheten att utfista
sig att tillAmpa detta belopp.

3. 84 linge Warszawakonveationen i dess lydelse enligt det i Haag den
28 september 1955 avslutade dndringsprotokollet ar i kraft mellan Sverige
och ndgon frimmande stat skall betriffande sidana lufttransporter som
konventionen i den lydelsen 4r tillimplig pa i stillet for de nya bestammel-
serna gilla 9 kap. i dess aldre lydelse.

4, I forhallande till en stat, som dr bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt tilliggsprotokoll nr 3 den 25 september 1975 men inte av
konventionen i dess lydelse cnligt Montrealprotokoll nr 4 samma dag, skall
betriffande transport av gods 9 kap. i dess dldre lydelse fortsitta att
tillimpas.

5. I férhallande till en stat, som 4r bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 4 men inte av konventionen i dess
lydelse enligt tillaggsprotokoll nr 3, skall betriffande transport av passage-
rare och resgods 9 kap. i dess dldre lydelse fortsitta att tillimpas.

6. Upph6r Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse eller i
dess lydelse enligt 1955 ars dndringsprotokoll att gilla mellan Sverige och
andra stater till foljd av uppséagning fran svensk sida, skall regeringen ge
detta till kdnna.
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2 Forslag till

Lag om 4ndring i atomansvarighetslagen (1968: 45)

Harigenom foreskrivs att 15 § atomansvarighetslagen (1968: 45) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

15 §!

Den som nddgats utge ersittning
for atomskada pa grund av interna-
tionellt fordrag eller lagstiftning i
frimmande stat intrider i den ska-
delidandes riatt mot den anligg-
ningsinnehavare som svarar for
skadan enligt denna lag. Avser er-
sittningen skada som omfattas av
ctt med stéd av 3 § tredje stycket
meddelat férordnande, dger den er-
sattningsskyldige dterkriva ersiitt-
ningen av den anldggningsinneha-
vare som skulle ha svarat for ska-
dan, om forordnandet ej meddelats.

Den som nddgats utge ersittning
for atomskada pa grund av lufi-
fartslagen (1957:297) eller interna-
tionellt fordrag eller lagstiftning i
frimmande stat intrider i den ska-
delidandes ratt mot den anligg-
ningsinnehavare som svarar for
skadan enligt denna lag. Avser er-
sdttningen skada som omfattas av
ett med stdd av 3 § tredje stycket
meddelat férordnande, dger den er-
sittningsskyldige aterkriva ersatt-
ningen av den anliggningsinneha-
vare som skulle ha svarat for ska-
dan, om forordnandet ej meddelats.

Har ndgon som har sitt huvudkontor i Sverige eller i annan konventions-
stat cller ndgon som &r anstilld hos sddan person nddgats utge ersittning
for atomskada, for vilken den skadelidande pé grund av bestammelserna i
3 § icke ar berittigad till ersittning enligt denna lag, dger han aterkriva
skadestdndet av den anliggningsinnehavare som med bortseende frin
namnda bestimmelser skulle ha svarat fér skadan. Darvid dger forsta
stycket forsta punkten motsvarande tillimpning. Har skadan uppkommit
under transport av atomsubstans till mottagare i annan stat 4n konven-
tionsstat, giller dock den avsindande anlidggningsinnehavarens ansvarig-
het ej langre &n till dess substansen lossats frin det transportmedel varmed
dect anlidnde till den staten. Har skadan uppkommit under transport av
atomsubstans frdn avsidndare i sddan stat, intrider den mottagande an-
laggningsinnehavarens ansvarighet icke forran substansen lastats pa det
transportmedel varmed det sdndes frin den frimmande staten.

Aterkravsratt enligt forsta eller andra stycket tillkommer icke den som
sjalv svarar for skadan enligt 20 §.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer.

! Senaste lydelse 1974: 249,
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Justitiedepartementet Prop. 1985/86: 119

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 23 januari 1986

Narvarande: statsridet Feldt, ordférande, och statsraden Sigurdsen, Gus-
tafsson, Hjelm-Wallén, Peterson, Andersson, Goransson, Gradin,
R. Carlsson, Holmberg, Hellstrom, Wickbom, Johansson, Hulterstrom,

Lindqvist

Féredragande: statsradet Wickbom

Lagradsremiss om flygfraktforares ansvar for
passagerare och gods

1 Inledning

I 9 kap. luftfartslagen (1957:297) finns bestimmelser om flygfraktforares
skadestindsansvar vid befordran av passagerare och gods. Bestimmelser-
na bygger i huvudsak pa 1929 &rs konvention rérande faststillande av vissa
gemensamma bestimmelser om internationell luftbefordran, den s.k.
Warszawakonventionen. Denna konvention har reviderats vid flera tillfal-
len. Andringsprotokoll till konventionen har sdlunda utarbetats &ren 1955,
1971 och 1975. Av dndringsprotokollen har hittills endast det fran ar 1955,
det s. k. Haagprotokollet, tritt i kraft. Sverige har tilltritt detta protokoll,
och den svenska lagstiftningen grundas pa konventionen i dess lydelsc
efter Haagprotokollets dndringar. Sverige har emellertid inte sagt upp
konventionen i dess ursprungliga lydelse. I forhallande till vissa stater ar
Sverige darfor fortfarande bundet av den ursprungliga konventionen.

Ar 1971 antogs i Guatemala City ett andringsprotokoll till Warszawakon-
ventionen, det s. k. Guatemalaprotokollet. Andringarna avsig enbart pas-
sagerarbefordran. Protokollet har 4nnu inte vunnit tillricklig anslutning fér
att trida i kraft.

Ett fortsatt revisionsarbete foljde kort efter det att Guatemalaprotokollet
hade antagits, och &r 1975 antogs fyra dndringsprotokoll vid en diplomatisk
konferens i Montreal.

Montrealprotokoll nr 1 och nr 2 innebir att den berikningsenhet som
anvinds i den ursprungliga konventionen resp. i Haagprotokollet, guld-
francs, byts ut mot internationella valutafondens sarskilda dragningsritter
(SDR). Sverige har tilltritt dessa protokoll och har inférlivat deras bestim-
melser i den svenska lagstiftningen. Protokollen har dnnu inte triitt i kraft.

Aven Montrealprotokoll nr 3 innebiér till synes bara en #ndring av
berakningsenheten frin guldfrancs till SDR. Ett tilltride till protokollet har
dock i realiteten en annan viktig foljd. Montrealprotokoll nr 3 bygger
namligen vidare pa Guatemalaprotokollet. En stat som tilltrider Montreal-
protokoll nr 3 blir darfér bunden dven av de materiella bestimmelserna i
1971 ars Guatemalaprotokoll.

Montrealprotokoll nr 4 avser befordran av gods och innefattar atskilliga 16



materiella dndringar. Till skillnad frin Montrealprotokoll nr 3 bygger det
inte vidare pd Guatemalaprotokollet utan grundar sig pA Warszawakon-
ventionen i dess lydelse enligt Haagprotokollet. Inte heller Montrealproto-
kollen nr 3 och nr 4 har tritt i kraft.

Frigan om Sveriges tilltrade till Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 har
behandlats i departcmentspromemorian (Ds Ju 1985:3) Flygfraktforares
ansvar for passagerare och gods. I promemorian liggs ocksa fram forslag
till de andringar i luftfartslagen som ir nddvéndiga vid ett sddant tilltrade.
Promemorian har remissbehandlats.

Till protokollet i detta drende bor fogas dels promemorians lagforslag
som bilaga I, dels en sammanstéllning av remissyttrandena som bilaga 2,
dels Guatemalaprotokollet samt Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 i deras
franska och engelska lydelse jamte en svensk Overséttning, som har gjorts
inom justitiedepartementet, som bilagorna 3—35.

Betriffande en nirmare redogorelse for innehéllet i de ndamnda protokol-
len hinvisas till departementspromemorian (s. 39—54).

I lagstiftningsdrendet har samrad skett med foretriadare for vederboran-
de departement i de Ovriga nordiska ldnderna.

2 Allman motivering

2.1 Fragan om tilltrade till Montrealprotokollen nr 3 och nr 4

Mitt forslag: Sverige bor tilltrida Montrealprotokollen nr 3 och nr 4,

Departementspromemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissyttrandena: De flesta tillstyrker promemoricforsiaget eller lamnar
det utan erinran. Konsumentverket anser dock att vissa regler i protokol-
len knappast dr godtagbara, dven om verket samtidigt forklarar sig inte
kunna beddma virdet totalt sett av ctt tilltrade till protokollen.

Skilen for mitt forslag: Warszawakonventionen har vunnit bred anslut-
ning. Drygt 140 stater har tilltritt konventionen, de allra flesta i den lydelse
som giller enligt Haagprotokollet. Konventionen har medfért en langt
driven uniformitet i lagstiftningen pd det rittsomrdde som den reglerar.
Den har ocksi haft betydelse for utvecklingen av det internationella trafik-
flyget genom att flygféretagen har kunnat operera under ansvarsregler som
vésentligen ir desamma i de flesta av jordens stater.

Vid de revisioner av konventionen som har gjorts har man férsékt att
anpassa regelverket till utvecklingen p& omradet. Av adndringarna ar det
emellertid hitintills endast de friin ar 1955 som har tréatt i kraft. Dessa regler
har numera blivit férdldrade pé ett antal punkter. Dc fordndringar som
foljer av Montrealprotokollen skulle i vasentliga avseenden modernisera
konventionen. Det giller sirskilt de forenklingar som gors av ansvarsreg-
lerna och i friga om bestammelserna om befordringshandlingar. En annan
viktig modernisering ir utbytet av berdkningsenhcten for begransningsbe-
loppen.

2 Riksdagen 1985/86. | saml. Nr 119
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Trots att det nu har forflutit atskilliga ar sedan Montrealprotokollen
antogs har de dnnu inte tritt i kraft. Om de inte gér det inom en nira
framtid, ar det en uppenbar risk att de blir dverspelade. Det innebir i s [all
att Warszawasystemet kan komma att bryta samman.

Ett sidant sammanbrott for Warszawasystemet skulle betyda ett stort
steg tillbaka for det internationella uftrittssamarbetet. Det framstar inte
som sannolikt att det inom &verskadlig framtid skulle gd att ersitta
Warszawasystemet. I stillet torde folja en tid med splittring mellan sta-
terna. I basta fall kan ett visst regionalt samarbete ta vid.

Infor frigan om tilltradet till Guatemalaprotokollet, och senare dven till
Montrealprotokoll nr 3, har diskussionen kommit att fokuseras pa storle-
ken av begransningsbeloppet vid passagerarskador. Olika synsitt har dir-
vid gjort sig gillande. Medan t.ex. USA redan ar 1971 ansdg det nya
begransningsbeloppet for [agt, har manga utvecklingslander tvirtom funnit
samma belopp for hogt. Det framstir bl.a. mot denna bakgrund som
olyckligt, om frgan rorande ett begransningsbelopps storlek skulle bli den
som sprianger Warszawasystemet. Detta system innchéller s3 manga andra
viisentliga inslag dn just regleringen av fraktforarens maximala skade-
standsskyldighet vid passagerarskador.

Till 14sningen av utvecklingen har ocksd bidragit det férhallandet att
méinga stater har velat vinta pa hur andra stater — och da framst USA —
stiller sig till Montrcalprotokollen. Passiviteten sérskilt fran de curopeiska
staterna har dock haft den negativa effekten att den i USA har dberopats
som ett tecken pa ointresse for protokollen och som argument for att det
inte skulle bridska med en amerikansk ratifikation.

Efter hand har emellertid en omsvéngning i attityderna kunnat markas.

Insikten att Warszawasystemct riskerar att bryta samman, om Montreal- '

protokollen inte snart triader i kraft, har medfort att man i de visteuropei-
ska staterna nu mer allmént anser att protokollen bor ratificeras oberoende
av vilken instéllning till denna friga som USA slutligt kan komma att inta.

I april 1983, vid det tjugofemte motet med den juridiska kommittén vid
Internationella civila luftfartsorganisationen, ICAO (Intcrnational Civil
Aviation Organization), antogs en rekommendation som innebar att de
stater som #nnu inte hade ratificerat Montrealprotokollen skyndsamt
borde gora det.

En fortsatt avvaktande hallning kan enligt min mening inte lingre férsva-
ras. Mellan de nordiska linderna har overldggningar hallits om limpliga
atgarder fran dessa lander. Enighet har uppnatts om att de nordiska lin-
derna nu bor forsoka paverka utvecklingen genom att sjilva tilltriida proto-
kollen. For ikrafttrddande kravs att trettio stater har ratificerat protokol-
len. Hittills har dock endast scx resp. nio stater anslutit sig till dem. En
samlad nordisk ratifikation innebir fem ytterligare ratifikationer. Detta
skulle utgora ett inte obetydligt steg framat i arbetet pd att fa protokollen i
kraft. Mdjligen kan de nordiska ratifikationerna ocksa paverka andra stater
som har avvaktat utvecklingen att skrida till handling.

Overvigande skal talar siledes enligt min mening f6r att Sverige nu bér
tilltrada protokollen. I fortsittningen kommer jag dock att diskutera vissa
bestimmelser i protokollen mot vilka kritik har riktats och som skulle
kunna paverka Sveriges instéllning i tilltridesfrigan.
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Begrinsning av ansvaret vid uppsadtligt vdllande

De 4ndringar som Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 innefattar kan i stort
sett inte anscs medféra forpliktelser som dr oférenliga med svenska intres-
sen. I ett par hinseenden innehiller dock protokoll nr 3 en reglering som
for ndrvarande saknar direkt motsvarighet i svensk ritt. Det forsta giller
bestimmelsen att fraktforaren skall ha ritt att begriinsa sitt ansvar dven
nar han har villat en skada uppsatligen eller genom grov vardsldshet.

I svensk ritt giller som en allmén princip att ett skadestdndsansvar inte
kan begrénsas nir skadan har vallats uppsétligen eller genom grov vérds-
l6shet. Jag har darfor forstielse for att en ansvarsbegrinsning i dessa fall
nar det giller lufttransporter kan vicka kritik. Den absoluta ansvarsbe-

gransning som Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 innehiller fir emellertid

ses som det pris som det vid tiden f6r protokollens tillkomst var nédvén-
digt att betala for att uppnd de praktiska férdelar som principen om strikt
ansvar innebir. 1 praktiken torde inte heller ndgra stétande resultat av
denna reglering behéva befaras.

Mot bakgrund av vad jag tidigare har nimnt om virdet av Warszawasys-
temet anser jag séledes att ett tilltrdde fran svensk sida till protokollen inte
bor hindras av ait den absoluta ansvarsbegrinsningen kommer att gilla
ocksa vid uppsétligt och grovt vardslost handlande.

Begrinsningsbeloppet vid passagerarskador

Systemet med ett fast begransningsbelopp f6r med sig risken att beloppet
med tiden urholkas genom inflation. Aven om bcloppet for passagerarska-
dor — 100000 SDR, vilket f6r nirvarande motsvarar omkring 835000 kr —
kan framsta som relativt tillfredsstillande dr det inte sikert att bilden &r
densamma om nagot artionde. I och f6r sig finns givetvis alltid mojligheten
atl pd nytt revidera konventionen. Det kan emellertid bli en [8ngdragen
process. Med Montrealprotokoll nr 3 bortfaller ocksd mojligheten for sta-
terna att alagga sina nationella flygforetag hogre begrinsningsbelopp.

Warszawakonventionen i dess lydelsc enligt Montrealprotokoll nr 3 er-
bjuder emellertid en annan mdojlighet att kompensera en urholkning av
begriansningsbeloppet. Frin Guatemalaprotokollet f6rs salunda vidare en
bestimmelse som ger konventionsstaterna ritt att infora nationella kom-
pletterande ersittningssystem for passagerarskador (art. 35 A).

I likhet med vad ett antal remissinstanser har anfort anser jag att ett
sddant forsikringssystem kan ha intresse for svenskt vidkommande. Dis-
kussioner om utformningen av en sddan forsdkringsordning har ocksa
inletts mellan foretradare for justiticdepartementet, forsékringsbranschen
och flygbolagen. Kontakter har vidare tagits om nordiskt samarbete i
frigan. Huvuddragen i ett forsdkringssystem har berérts i prop.
1984/85: 105 om andring i luftfartstagen (1957:297); jfr LU 1984/85:21.

Jamkning vid medvdllande

I ytterligare ett avseende avviker konventionen enligt Montrealprotokoll
nr 3 frAn svensk skadestindslagstiftning. Det géiller mojligheten till jimk-
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ning vid medvallande pé den skadelidandes sida. Enligt 6 kap. 1 § skade-
stindslagen (1972: 207) far skadestdnd med anledning av personskada jam-
kas endast om den skadelidande sjilv uppsétligen cller genom grov vérds-
1oshet har medverkat till skadan. I Montrealprotokoll nr 3 foreskrivs
emellertid att skadestind skall jimkas dven di vrdsloshet som inte dr
grov har forelegat.

Nir de nuvarande jimkningsreglerna i skadesténdslagen inférdes (prop.
1975: 12) diskuterades i vilken utstrickning avsteg frn dessa regler skulle
kunna goras nir ersdttning utgar enligt speciallagstiftning. Féredraganden
framholl (s. 135) att de nya reglerna borde sla igenom ocksa i dessa fall om
inte starka skil talade mot detta. Som exempel pa sddana skil nimndes
hinsyn till internationella konventioner.

Guatemalaprotokollet ldmnar inte ndgot utrymme fér konventionssta-
terna att inskrinka mdjligheten till jamkning vid medvallande. Nagon
reservation pd denna punkt 4r inte heller tilliten. Vid ett svenskt tilltride
till Montrealprotokoll nr 3 — och didrmed ocksa till de matericlla bestam-
melserna i Guatemalaprotokollet — skulle det vara nodvindigt att i luft-
fartslagen inf6ra en regel om jamkning vid personskada som gér ldngre 4n
de principer som giller for den skadestindsrittsliga regleringen i Svrigt.

Konsumentverket har i sitt remissyttrande framhaéllit att konventionens
bestimmelse om jamkning vid medvallande inte kan anses godtagbar. Med
anledning dédrav vill jag peka pa att bestimmelsen torde ha begrinsad
praktisk betydelse. Den skulle som framhallits i promemorian inte heller
behéva tillimpas pé inrikes trafik dir nigon mellanlandning inte skall 4ga
rum utom riket. P grund av dessa forhallanden och med beaktande av
uttalandena i prop. 1975: 12 om den hansyn som kan behdva tas till interna-
tionella konventioner anser jag att jimkningsregeln bor kunna accepteras.
Den bér saledes inte hindra en svensk anslutning till protokollet i friga.

Slutsatser

Fransett de avsteg fran vanliga skadestandsregler som en absolut ansvars-
begransning och regeln om jimkning vid medvéllande skulle medfora torde
den dndrade konventionen inte innehélla bestimmelser som avviker fran
de rittsliga principer som tillimpas i svensk lagstiftning. Samtidigt maste
ett tilltrade till Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 anses medfora onskvirda
moderniseringar i lagstiftningen om luftbefordran. Jag har tidigare pekat pa
den forenkling for den skadelidande som principen om strikt ansvar for
med sig. For fraktflygets del far det vidare anses som en betydande férdel
att fraktdokumenten kan erséttas med ADB-registrering. Hirigenom skul-
le hanteringen av fraktdokumenten forenklas avsevirt och bidra till att
astadkomma snabbare och billigare godsleveranser. Aven utékningen av
antalet dorstolar dar talan om erséttning far foras 4r en viktig andring av
konventionen. -

Vid en sammantagen bedémning av det anforda forordar jag siledes att
Sverige tilltrader Montrealprotokoll nr 3 och nr 4.

Ett tilltrade till Montrealprotokoll nr 3 innebir att vederbérande stat blir
bunden av Warszawakonventionen i dess lydelse efter de dndringar som

Prop. 1985/86: 119

20



har gjorts i Haag ar 1955 och i Guatemala City &r 1971 samt genom
protokollet i fraga. Det saknas darfor anledning att tilltraida Guatemalapro-
tokollet separat. Det bdr vidarc observeras att det inte heller 4r nigon
forutsittning {6r Montrealprotokollets ikrafttridande att Guatemalaproto-
kollet triader i kraft.

Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse och Haagprotokollet
inforlivades bida med den svenska riittsordningen genom s. k. transforma-
tion, dvs. konventionstexten arbetades om till svensk lag. Det saknas
anledning att vilja en annan ordning i friga om inforlivandet av de materi-
ella delarna av Montrealprotokollen nr 3 och nr 4. Dessa #ndringar av
Warszawakonventionen bér séledes inféras i den svenska lagstiftningen
genom andringar i 9 kap. luftfartslagen.

I det f6ljande avser jag att behandla frigor om

atomskada i avsnitt 2.2,

reservationer i avsnitt 2.3,

samordnad nordisk ratifikation av protokollen i avsnitt 2.4,

uppségning av tidigare lydelser av Warszawakonventionen i avsnitt 2.5,
och

ikrafttradande av lagstiftningen i avsnitt 2.6.

Mina kommentarer till de enskilda lagbestdmmelserna aterfinns i spe-
cialmotiveringen (avsnitt 4).

2.2 Atomskada

Mitt forslag: Den som har betalt ersittning for atomskada p& grund
av luftfartslagen skall ha regressriitt gentemot innchavaren av atom-
anlaggningen.

Departementspromemorians forslag: Ovcrensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Har inte berért denna fraga.

Skilen for mitt forslag: Montrealprotokoll nr 4 innehdller inte nigot
undantag {rin ansvaret for atomskada (jfr promemorian, avsnitt 2.4). Det
skulle med hinsyn hértill kunna havdas att Sverige genom att tilltrida
detta protokoll skulle bryta mot sina folkrattsliga forpliktelscr enligt Paris-
och Wienkonventionerna om ansvar for atomskada. Dessa konventioner
foreskriver namligen att innehavarcn av en atomanlédggning frin eller till
vilken atomsubstans transporteras cnsam skall bira ansvaret for atomska-
dor som intraffar under transporten.

Fragan om den beskrivna konflikten mellan Montrealprotokoll nr 4 och
dc bada ansvarighetskonventionerna har diskuterats bl.a. inom OECD i
dess expertkommitté fér atomansvarighetsfrigor. Den har ocksa tagits upp
i samband med nordiska luftrittsoverliggningar. I dessa sammanhang har
det ratt enighet om att dct 4r nédviandigt att respektera Montrealprotokol-
let och alltsi behélla ett ansvar for flygfraktforaren ocksd betriaffande
atomskador, d4ven om en sddan 16sning skulle strida mot de principer som
giller enligt atomansvarighetskonventionerna.

Sverige har stillt sig bakom denna uppfattning. Vid de nordiska éver-
liggningarna har samtidigt pekats pd mojligheten att i den lagstiftning som
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grundas pd atomansvarighetskonventionerna medge flygfraktféraren re-
gressritt gentemot innehavaren av en atomanliggning for ersittning som
avser atomskador. Genom en sidan ordning skulle man tiligodose det syfte
som ligger bakom atomansvarighetskonventionernas bestimmelser om
kanalisering av ansvaret, namligen att kostnaderna fér atomskador skall
slutligt biaras av anldggningsinnehavaren. Samtidigt kan Konstateras att
Warszawakonventionen inte hindrar att den som 4r ansvarig enligt dess
bestimmelser kan rikta aterkrav mot nigon annan (art. 30 A).

Jag féreslar darfor att det infors en regressritt i den beskrivna situa-
tionen. Detta bor ske genom en dndring i atomansvarighetslagen (1968: 45).
En liknande ordning torde komma att genomféras i de 6vriga nordiska

linderna.

2.3 Reservationer

2.3.1 Militidra lufttransporter

Mitt forslag: NAigot undantag for militara luftiransporter skall inte

goras.

Departementspromemorians forslag: Overensstimmer med mitt férslag.

Remissinstanserna: Fdrsvarets civilfgrvaltning, som ir den enda remiss-
instansen som har uttalat sig i frigan, tillstyrker promemorieforslaget.

Skilen for mitt forslag: Bdde Montrealprotokoll nr 3 och Montrealproto-
koll nr 4 innehaller bestimmelser om att konventionsstaterna genom en
sérskild reservation fir undanta militira lufttransporter frin konventio-
nens tillimpningsomrdde. En motsvarande bestimmelse finns i Haagpro-
tokollet. Vid sitt tilltride till detta protokoll fann Sverige inte anledning att
undanta sina militdra lufttransporter frin konventionens tillimpningsomra-
de (ifr prop. 1960: 34 5. 94). Inte heller direfter har ndgon sidan begrins-
ning av konventionens tillimpningsomrade -gjorts betriffande svenska mi-
litdra lufttransporter. Enligt min uppfattning saknas fortfarande anledning
att fran svensk sida gora nigon reservation betriffande sidana lufttrans-
porter.

Den omstindigheten att Sverige inte for egen del gor. nigot undantag
innebdr dock inte att frégan saknar betydelse for utformningen av den
svenska lagstiftningen. Sverige miste -salunda respektera de reservationer
som andra stater kan gora. I gillande lagstiftning finns bestimmelser som
innebér att 9 kap. luftfartslagen inte avser sidan luftbefordran som andra
stater har undantagit frin konventionens tillimpningsomride med stéd av
de konventionsbestdmmelser som hittills har trétt i kraft (9 kap. 41 §).
Denna paragraf bor nu kempletteras si att den omfattar dven undantag
frin konventionen i dess lydelse enligt ndgot av Montrealprotokollen nr 3
eller or 4.
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2.3.2 Forhallandet till stater som har tilltritt endast ett av
Montrealprotokollen

Mitt forslag: Sverige bor gora erforderliga reservationer vad giller
tillampligheten av protollen i férhallande till stater som har tilltritt
endast ett av protokollen.

Departementspromemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Har inte berért frigan.

Skilen for mitt forslag: For att undvika att bli bunden av dubbla regelsys-
tem som inte ar forenliga kan en stat som tilltrider bide Montrealprotokoll
nr 3 och nr 4 avge reservationer (art. XI.1.c i Montrealprotokoll nr 3,
resp. art. XXI.1.b i Montrealprotokoll nr 4). Savitt giller transport av
passagerare och resgods blir en sddan stat genom rescrvationerna bunden
endast av bestimmelserna i Montrealprotokoll nr 3, medan bestimmelser-
na i Montrealprotokoll nr 4 skall tillimpas pa gods- och posttransporter.
Reservationerna far ocksa betydelse nir det galler att undgi sinsemellan
oférenliga konventionsforpliktelser gentemot stater som tilltrider endast
ett av protokollen. Av dessa skil bor Sverige enligt min mening utnyttja
mdojligheten att gbra reservationer av detta slag.

I det inbordes forhallandet mellan sidana stater som har tilltriatt bide
protokoll nr 3 och protokoll nr 4 behévs diremot inte nagon reservation. I
denna situation undviks ndmligen konflikt genom en sérskild bestimmelse
i protokoll nr 4 (art. XXIV).

2.4 Samordnad nordisk ratifikation av protokollen

Mitt forslag: Sverige bor strava efter att ratificera protokollen samti-
digt som de 6vriga nordiska ldnderna.

Departementspromemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Har inte berort fragan.

Skilen for mitt forslag: Med hénsyn till det luftfartssamarbete som inom
SAS bedrivs mellan Sverige, Norge och Danmark maste det fortsatta
lagstiftningsarbetet, liksom ratifikationerna av Montrealprotokollen, sam-
ordnas mellan dessa linder. Aven om Finland och Island inte medverkar i
SAS rider en l&ngt driven réttslikhet mellan dessa lidnder och de tre dvriga
nordiska staterna nir det giller regleringen av flygfraktforarens ansvar,
Detta nordiska lagstiftningssamarbete inom luftritten dr enligt min mening
viirdefullt och bér pa allt sitt framjas. Stravan bor darfor vara att protokol-
len skall ratificeras samtidigt av alla nordiska linder.
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2.5 Fragan om uppsigning av tidigare lydelser av
Warszawakonventionen

Mitt forslag: Sverige bor inte nu sdga upp nagon av de tidigare

lydelserna av Warszawakonventionen.

Departementspromemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Har inte berort denna fréiga.

Skalen for mitt forslag: Vid ett svenskt tilltrade till Montrealprotokollen
nr 3 och nr 4 uppkommer naturligen frigan om Sverige bér siga upp nigon
av de aldre lydelserna av konventionen.

For narvarande ar Sverige i forhallande till de flesta andra stater bundet
av konventionen i dess lydclse enligt Haagprotokollet. Gentemot nigra fi
stater, daribland USA, giller dock konventionen i dess ursprungliga ly-
delse, dvs. frin ar 1929. Savitt giller forhallandet till USA bér emellertid
beaktas att avtalsfdrhallandct har kompletterats genom Montrealdverens-
kommelsen fran ar 1966 (jfr promemorian, avsnitt 2.1).

Flygtrafiken till och frin USA utgér en betydande del av den totala
internationella flygtrafiken. Aven for Sverige liksom f6r de 6vriga nordiska
linderna har denna trafik visentlig betydelse. Det kan darfoér inte anses
onskvirt med ett konventionslost lige i forhallande till USA. S& linge
USA inte har ratificerat Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 utan ir bundet
av konventionen i dess ursprungliga lydelse bor Sverige darfor enligt min
mening inte siga upp konventionen i den lydelsen. Om USA tilltrider
Montrealprotokollen saknas diremot anledning for Sverige att std kvar vid
den ursprungliga Warszawakonventionen. Detsamma giller givetvis om
USA utan att tilitrida Montrealprotokollen siger upp Warszawakonven-
tionen.

En framtida svensk uppsédgning av Warszawakonventionen i dess ur-
sprungliga lydelse bor, med hiinsyn till det skandinaviska luftfartssamarbe-
tet inom SAS, samordnas med motsvarande uppsagningar frin dansk och
norsk sida.

Savitt giller konventionen i dess lydelse enligt Haagprotokollet stiller

sig saken ndgot annorlunda. Aven om Montrealprotokollen samlar tillriick-
ligt manga ratifikationer for att trida i kraft, kan det knappast forutsittas
att en majoritet av virldens stater inom en kort tid dérefter skulle ansluta
sig till protokollen. Det finns tvéirtom anledning tro att det kan komma att
ta tid innan det finns fler stater som har ratificerat Montrealprotokollen &n
de stater som stdr kvar vid konventionens lydelse enligt Haagprotokollet.
En uppségning av Haagprotokollet pa ett tidigt stadium efter Montrealpro-
tokollens ikrafttrddande skulle darfor sannolikt resultera i att det for gans-
ka lang tid skulle uppkomma ett konventionsldst férhillande gentemot ett
betydande antal stater. En sddan situation ar inte tillfredsstillande. Den
skulle dessutom direkt strida mot énskemalet att bevara och hélla samman
Warszawasystemet. En visentlig del av detta systems virde ligger i att det
har en bred anslutning.

Sammanfattningsvis anser jag att Sverige inte heller bor siga upp kon-
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ventionen i dess lydelse enligt Haagprotokollet forridn anslutningen till ~ Prop. 1985/86: 119
Montrealprotokollen har blivit sddan att en fortsatt bundenhet av den dldre
lydelsen framstir som praktiskt obehévlig.

2.6 Ikrafttradande

Mitt forslag: Regeringen bemyndigas att sitta den nya lagstiftningen
i kraft i den omfattning och vid den tidpunkt regeringen bestimmer.

Departementspromemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: En remissinstans anser att lagstiftningen bor trida i
kraft samtidigt for savil inrikes som internationell trafik. Ovriga remissin-
stanser har intc berort denna fraga.

Skillen for mitt forslag: Nar det giller sddan internationell trafik som
omfattas av Warszawasystemet kan den foreslagna lagstiftningen inte sét-
tas i kraft forran Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 har trétt i kraft och
Sverige har blivit bundet av dessa protokoll. Det star diremot Sverige fritt
att dessforinnan tillimpa de nya reglerna pa sidan internationell trafik som
inte omfattas av Warszawasystemet och pa inrikes trafik.

Den internationella trafik som faller utanfér Warszawasystemet ir av
obetydlig omfattning. Det finns darfor inte anledning att enbart for denna
trafik vélja en tidigare tidpunkt for ikrafttriidandet av den nya lagstiftning-
en dn den som bor galla i ovrigt. Situationen kan dock givetvis dndras
snabbt, om t. ex. USA skulle vilja att limna Warszawasystcmet.

Annorlunda stiller sig saken nér det géller inrikestrafiken. Denna trafik
ar numera omfattande. Det ar sjalvfallet 6nskvirt att de transportrittsliga
reglerna for denna trafik &r moderna och dndamélsenliga. Sedan forhallan-
devis lang tid tillbaka har reglerna f6r inrikes flygtrafik i princip varit
desamma som for utrikes trafik. P4 senare tid har emellertid {6r inrikestra-
fikens del slopats kravet pa att fraktforaren skall ha utfirdat befordrings-
handlingar f6r att f4 4beropa ansvarsbegriansningen.

Det 4r visserligen rationellt att ha enhetliga regler f6r inrikes och utrikes
flygtrafik. Fordelarna med ett enhctligt regelkomplex kan dock inte utan
vidare anses vara s stora att det 4r sjalvklart att nyare och mer dndaméls-
enliga regler skall f4 ansta till dess att de kan inféras 6ver hela linjen. Den
nya lagstiftningen bor diarfor enligt min mening séttas i kraft for inrikes
trafik oberoende av om de konventionsindringar som har féranlett den nya
lagstiftningen har tritt i kraft. Det framstar dd som lampligt att férordna att
lagstiftningen frin samma tidpunkt skall gélla ocksd sddan utrikes trafik
som inte omfattas av Warszawasystemet.

Det finns anledning rikna med att en del stater till en bérjan kommer att
tilitriada bara ett av Montrealprotokollen nr 3 och nr 4. Darmed f6ljer att
ikrafttradandebestimmelserna maste utformas pa ett sadant sitt att de nya
reglerna i forhillande till sidana stater skall gilla bara ett visst slags
befordran, medan dldre regler skall fortsétta att gilla betriffande andra

slag av befordran.
Regeringen bor bemyndigas att narmare bestimma tidpunkten for ikraft- 2



tridande av den nya lagstiftningen enligt de riktlinjer jag nu har redogjort
for. Lagstiftningen bor ocksd kunna sittas i kraft vid olika tidpunkter i
forhéllande till olika stater alltefter de folkrattsliga bindningar som géller
mellan dessa stater och Sverige. Med hénsyn till det skandinaviska luft-
fartssamarbetet inom SAS bor vidare dessa dtgirder samordnas mellan
Sverige, Danmark och Norge. Samordning i detta hinseende med de
dvriga nordiska linderna bor ocksa efterstrivas.

3 Upprittade lagforslag

I enlighet med det anforda har inom justitiedepartementet uppréttats for-
slag till

1. lag om andring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om dndring i atomansvarighetslagen (1968: 45).

Forslagen bor fogas till regeringsprotokollet i detta drende som bilaga 6.

4 Specialmotivering
4.1 Forslaget till lag om dndring i luftfartslagen (1957: 297)

P4 grundval av forslagen i prop. 1984/85: 212 har riksdagen nyligen beslutat
om vissa dndringar i luftfartslagstiftningen, bl.a. i luftfartslagen
(TU 1985/86: 6, rskr. 71). Den nya lagstiftningen tréider i kraft den | januari
1987.

De dndringar som har genomforts i 9 kap. luftfartslagen dr uteslutande
av spraklig — eller i ett avseende formell — natur och pdverkar alltsi inte
det sakliga innchallet i forevarande lagstiftningsirende. Vid utformningen
av den lagstiftning som féranleds av ett tilltrdde till Montrealprotokollen
nr 3 och nr 4 har det dock varit naturligt att bygga vidare p& den moderni-
sering av bestimmelserna som salunda redan har genomforts.

Svea hovritt har i sitt remissyttrande framhallit att den lagtext som har
foreslagits i promemorian har genomgitt en kraftig spriklig bearbetning,
som avligsnat den frdn konventionstexten. Det kan enligt hovritten ifriga-
sattas om inte skillnaderna i en del fall har blivit onoddigt stora, dven om det
inte sakert kan faststillas att texterna har olika betydelse. Liknande syn-
punkter har framforts av Sveriges advokatsamfund.

Den kritik remissinstanserna har fort fram p& denna punkt torde framfor
allt avse de 4dndringar som redan har genomforts — och som har granskats
av lagradet. De nya dndringarna ér i sprakligt hinseende av mindre omfatt-
ning. Samtidigt har utgdngspunkten dven nu varit att lagtexten inte fir
avligsna sig frin konventionstexten pi ett sadant sitt att det kan rida
ndgot tvivel om verensstimmelsen mellan innehéllet i luftfartslagen och
Warszawakonventionen. Forslagen har vidare tillkommit efter ingiende
overlaggningar pa det nordiska planet och enighet har déarvid ratt i friga om
utformningen av lagtexten och om dess konventionsenlighet.
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9 kap.

2§

Vid transport av post ansvarar fraktféraren uteslutande mot postférvalt-

ningen. Ansvaret regleras inte av bestimmelserna i detta kapitel utan av

de sdrskilda regler som giller mellan fraktforaren och postférvaltningen.
Bestammelserna i 3— 8 §§ giller inte i friga om transporter som utfors

under osedvanliga {6rhallanden och som intc utgdr normal luftfartsverk-

samhet.

Forsta stycket

Andringarna i detta stycke bygger pd Montrealprotokoll nr 4. Genom detta
protokoll har Warszawakonventionens bestimmelse om postbefordran
(art. 2) andrats.

Enligt Haagprotokollet, som ligger till grund for paragrafens nuvarande
lydelse, géller konventionen inte vid befordran av brev och postpaket.
Med anledning av de skadestdndskrav som i vissa lander har riktats mot
flygfraktforare frin postkunder har bestimmelsen fortydligats. Salunda
géller enligt Montrealprotokoll nr 4 att fraktfdraren vid postbefordran bara
ar ansvarig gentemot vederborande postforvaltning och di uteslutande
enligt de sirskilda regler som giller mellan transportéren och postférvalt-
ningen. Paragrafen har édndrats i enlighet med den nya konventionsbestim-
melsen. :

Bestammelsen innebér att en postkund inte far fora talan om skadestind
mot den flygfraktforare som vid transport av post har orsakat skador pa
eller forluster eller férseningar av posten. Postkunden har allts att hilla
sig till sin postforvaltning. Vilken postforvaltning som fraktféraren i sin tur
kan bli ansvarig mot foljer av de avtal som i varje sirskilt fall giller mellan
postforvaltningarna och fraktforaren.

Andra stycket

Andringen i andra stycket giller hianvisningen till de paragrafer som inne-
héller bestammelser om utfardande av transporthandlingar. Den &r en foljd
av andringen 19 § som innebér att denbestimmelsen inte langre innehaller
ndgon foreskrift om verkan av att en flygfraktsedel inte har uppréttats.

3%

For passagerartransporter skall biljetter utfardas. Sddana biljetter kan
varq individuella eller kollektiva. En biljett skall innehalla

1. uppgift om avgings- och bestimmelseorten, samt?

2. uppgift, nir avgings- och bestimmelseorten ligger i samma stat och
en elier flera mellanlandningar skall ske i en annan stat, om platsen for
minst en sidan mellanlandning.

Biljetter behdver dock inte utfirdas, om uppgifterna enligt forsta stycket
I och 2 registreras pd ndgot annat sdtt.

Transportavtalet skall gilla och bestimmelserna i detta kapitel skall
tillampas, dven om foreskrifterna i denna paragraf inte har foljts.
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Bestammelserna om biljetter har dndrats med hinsyn till Montrealproto-
koll nr 3. De konventionsbestimmelser som ligger till grund f6r dndringar-
na tillkom genom Guatemalaprotokollet. De star oférindrade kvar i kon-
ventionens lydelse enligt Montrealprotokoll nr 3. Paragrafens avfattning
ansluter néra till konventionsbestimmelsens utformning (art. 3).

Forsta stycket

I jamforelse med nu géllande foreskrifter har kraven betriffande biljetter
lattats. I fraga om biljettcns innehdll kvarstar kravet att biljetten skall
innehalla uppgift om avgangs- och bestdmmelseort samt i vissa fall ocksa
uppgift om platsen for mellanlandning. Borta ar diremot kravet att biljet-
ten skall innehalla en erinran om att befordringsavtalet kan vara underkas-
tat Warszawakonventionen eller motsvarande lagstiftning.

Enligt gillande ritt far fraktféraren aberopa ansvarsbegransningen cn-
dast under f6rutsittning att en biljett har utfirdats och att den innehaller en
erinran om Warszawakonventionen eller lagstiftning med motsvarande
innehall. Bestimmelsen hirom finns for ndrvarande i tredje stycket andra
mcningen. Aven denna bestimmelse tas nu bort. Fraktforarens ritt till
ansvarsbegrinsning blir sdlunda inte lingre beroende av om négon biljett
har utfirdats och av biljettens utformning.

Det 6ppnas vidare en méjlighet att utfarda kollektiva biljetter. T vilken
utstrickning denna méjlighet kan utnyttjas beror pd omstindigheterna i det
enskilda fallet. Fraktforaren kan givetvis inte ensidigt vilja att utfirda en
kollektiv biljett som praktiskt sett berévar passageraren de réttigheter
denne har enligt transportavtalet, t.ex. ritten att individuellt dndra res-
tider.

Enligt de nya bestimmelscrna i art. 3.2 far varje annan metod som
sékerstiller upplysning (*’constatant les indications’*; "would preserve a
record of the information’’) angiende avgangsort och bestimmelseort
samt i forekommande fall om mellanlandningplats ersitta utfirdandet av
befordringsinstrumentet. Bestdimmelsen har tillkommit med tanke pé an-
vindningen av ADB. Den gor emellertid inte nagon skillnad mellan ADB
och andra metoder att sikerstilla hpplysningar om avgangs- och bestim-
melseorterna samt om mellanlandningsplats. Det ir sdlunda fullt tillrick-
ligt att fraktforaren registrerar dessa upplysningar med manuella metoder.

Den omstindigheten att biljetter inte behdver utfirdas innebér givetvis
inte att fraktféraren kan neka passageraren kvitto pd betalning for trans-
porten. Det finns inte heller anledning befara att ADB-registrering kommer
att helt eliminera bchovet av biljetter eller nigon form av utskrift av de
uppgifter som har registrerats. Som konsumentverket har framhallit i sitt
remissyttrande har biljctten inte bara ett informationsvirde frin konsu-
mentsynpunkt utan framfor allt ett véirde som bevis om transportavtalet.
Dessa forhéllanden bor sjalvfallet beaktas nir det giller att utveckla ruti-
ner for anvindningen av ADB i framtiden. Nagon sirskild bestimmelse i
detta hinseende har emellertid inte ansctts crforderlig.

Underlatenhet att ta in uppgifter om avgings- och bestimmelseorten
samt mellanlandningsplats i befordringshandlingen eller att registrera upp-
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gifter om detta pa ndgot annat sitt medfor inte nigra speciella pafsljder.
Underiater fraktféraren att utfiirda befordringshandling eller att registrera
uppgifter om avgéngs- och bestimmelscorten samt mellanlandningsplats
pa annat sitt eller utfirdar han en biljctt utan foreskrivet innehall, skall
befordringsavtalet dnd4 gilla och vara underkastat konventionens bestam-
melser.

Man kan dock rikna med att underlitenhet att efterkomma konventio-
nens krav i denna del kommer att riknas fraktforaren till nackdel vid
bevisvirderingen i ett mal dar tvisten giller huruvida konventionen &r
tillimplig pa en viss befordran.

Andra stycket

Bestimmelsen har utformats i néra anslutning tilt formuleringen i den nya
konventionsbestimmeisen i art. 3.2. Denna innehéller inte lingre nigon
foreskrift om biljettens bevisverkan rorande transportavtalet. Foreskriften
hiarom i det nuvarande andra stycket har darfér tagits bort. En sidan
bestammelse skulle for 6vrigt inte vara meningsfull nér biljetten kan ersit-
tas med ADB-upptagningar.

| detta sammanhang bor framhéllas att konventionen inte innehaller
nigra bestimmelscr om skyldighet f6r fraktforaren att bevara registrering-
arna under viss tid eller att halla dem tillgingliga for passagerarna eller
deras anhoériga. Att fraktforaren ar skyldig att bevara registreringarna
under skilig tid fir emellertid anses f6lja av konventionen. Det 4r uppen-
bart att bestimmelsen om skyldighet for fraktforaren att registrera vissa
uppgifter blir meningslos, om fraktféraren kan forstora registreringarna
omedelbart.

Tredje stycket

Bestimmelsen motsvarar forsta meningen i det nuvarande tredje stycket.
Som har angetts i kommentaren till forsta stycket har andra meningen i det
nuvarande tredje stycket tagits bort.

4§

For transporter av inskrivet resgods skall resgodsbevis utfardas. Ett res-
godsbevis, som inte har fogats till eller tagits in i en biljett som uppfyller
kraveni3 § forsta stycket, skall innehélla

1. uppgift om avgangs- och bestdmmelseorten, sam:

2. uppgift, nir avgings- och bestammelseorten ligger i samma stat och
en ecller flera mellanlandningar skall ske i en annan stat, om platsen for
minst en sddan mellanlandning.

Resgodshevis behdver dock inte utfiirdas, om uppgifterna enligt forsta
stycket I och 2 registreras pd ndgot annat sdtt.

Transportavtalet skall gilla och bestimmelserna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om foreskrifterna i denna paragraf inte har foljts.
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Paragrafen innehdller liksom i sin gillande lydelse bestimmelser om
resgodsbevis for inskrivet resgods. Bestdimmelserna har emellertid dndrats
nigot genom Montrealprotokoll nr 3. De édndringar betriffande resgods-
beviset som innefattas i Montrealprotokoll nr 3 hirrér fran Guatemalapro-
tokollet.

Andringarna motsvarar i huvudsak dem som har gjorts betriffande bil-
jetter. S8lunda har kravet pd erinran om Warszawakonventionen eller
motsvarande lagstiftning tagits bort. Borta dr vidare bestimmelsen om att
utfardande av resgodsbevis mcd foreskrivet innehall ir en forutsittning for
ansvarsbegrinsning, liksom bestimmelsen om resgodsbevisets verkan
som bevisning rérandc transportavtalet.

P4 samma sitt som betriffande biljetter har det 6ppnats en mdjlighet att
ersitta resgodsbeviset med annan registrering, i praktiken ADB-rutiner.

Nir det giller fraktférarens skadestandsansvar for resgods gors i kon-
ventionen i dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 3 inte ndgon dtskillnad
mellan inskrivet resgods och resgods som passageraren sjalv behaller i sin
vard, dir inte annat sarskilt anges i konventionen (jfr den foreslagna
lydelsen av 22 §). Bestimmelserna i forevarande paragraf om resgodsbevis
avser cmellertid naturligt nog bara det inskrivna resgodset.

5§

For godstransporter skall flygfraktsedlar upprattas.

Flygfraktsedlar behdver dock inte upprattas, om uppgifterna angdende
transporten registreras pé ndgot annat sdtt och avsdndaren samtycker till
detta forfarande. I sddana fall skall frakiféraren limna avsindaren ett
godskvitto, om denne begir det. Godskvittot skall innehélla sddana upp-
gifter att godset kan identifieras. Godskvittot skall medfora rétt att ta del
av uppgifterna angdende transporten.

Om ndgon fraktsedel inte har upprdttats, fdr frakiforaren inte vigra att
ta emot gods for transport med hinvisning till att det system som har
anvdnts for att registrera uppgifter om transporten inte finns tillgéingligt
pd en omlastnings- eller bestimmelseorr.

Bestimmelserna om gods baseras pa foreskrifterna i Warszawakonven-

tionen i dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 4. Paragrafens innehall

svarar mot bestimmelserna i konventionens art. 5.

Forsta stycket

Regeln om att en flygfraktsedel skall upprittas vid befordran av gods
ersitter de nuvarande bestimmelserna om att fraktféraren och avsandaren
far fordra att fraktsedel upprattas resp. tas emot.

Andra stycket

Den mojlighet att ersétta transportdokumenten med ADB-registrering som
Oppnas genom den nya lydelsen har forutsatts f sin egentliga betydelse
just pa godssidan. De nu gillande bestimmelserna om flygfraktsedeln har
uppgetts kraftigt forsena godstransporterna och dven 6ka kostnaderna for
sadana transporter.
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Om flygfraktsedeln ersétts med annan registrering, har avsindaren ritt
att fa ett godskvitto. Godskvittot medfor ritt fér avsindaren att ta del av
de registrerade uppgifterna. Detta avser naturligen bara saddana uppgifter
som fraktforaren dr skyldig att registrera och inte sddana andra uppgifter
som fraktféraren har lagt till fér sitt eget behov och som kan utgéra hans
affirshemligheter eller annan information som #r avsedd for fraktférarens
interna bruk. Innehav av godskvittot utgér vidare legitimation for att utéva
avsandarens ritt att forfoga Gver godset (jfr 12 § 5 st.). Det ir med héinsyn
hartill av vikt att godskvittot innehéller sddan information att man snabbt
och sakert kan f& fram de uppgifter som har registrerats om transporten.

Tredje stycket

Anvindning av ADB-system vid flygfrakter forsvaras givetvis om erfor-
derlig teknisk utrustning inte finns pd omlastningsorter eller pa bestimmel-
seorten eller om det inte gar att kommunicera med de aalidggningar som
finns pa dessa platser. Vid arbetet pA Montrealprotokoll nr 4 befarade en
del lander att flygféretagen skulle bli ovilliga att transportera gods utan
fraktsedel till sddana platser dar registreringssystemet inte kunde anvén-
das. Med anledning héirav infordes i konventionen en bestimmelse att
fraktféraren inte far vigra att ta emot gods bara dirfor att registreringssys-
temet inte finns att tillgd pa omlastnings- eller bestimmelseorten. En be-
staimmelse med detta innehall har tagits in i forevarande stycke. Bestim-
melsen tar sjilvfallet sikte endast pa det fallet att nigon flygfraktsedel inte
har upprittats. Aven om denna forutsattning inte dirckt har angetts i
konventionstexten (art. 5.3) har detta fortydligande tillagg gjorts i lagtex-
ten.

Virdet av bestimmelsen torde dock vara begrinsat, eftersom fraktféra-
ren inte har ndgon befordringsplikt. Han kan alltsd vigra att ta sig en
transport pé vilken annan grund som helst.

68

Flygfraktsedeln skall upprittas av avsindaren i tre originalexemplar. Ex-
emplar | forses med beteckningen **for fraktféraren’” och undertecknas av
avsiandaren. Exemplar 2 forses med beteckningen '’f6r mottagaren’ och
undertecknas av avsiandaren och fraktféraren. Exemplar 3 undertecknas
av fraktféraren och limnas till avsindaren nar godset har tagits emot.
Underskrifterna kan vara tryckta eller ersdttas med en stampel.

Om inte annat visas, anses fraktféraren handla for avséndarens rakning,
om han pa dennes begiran upprittar flygfraktsedeln.

Om en flygfraktsedel utfirdas, skall den alltjamt upprittas i tre exemp-
lar. Montrealprotokoll nr 4 medfor dock vissa forenklingar. Det krévs inte
langre att fraktsedeln avlimnas tillsammans med godset, och det krivs
inte heller att mottagarens exemplar atfoljer godset. Borta 4r dven kravet
att fraktforarens underskrift skall tecknas pa fraktsedeln innan godset tas
ombord. Béadc fraktforarens och avsindarens underskrifter kan vara
tryckta eller ersittas med en stimpel.
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Liksom tidigare giller att en fraktférare som pi avsindarens begiran
upprittar fraktsedeln anses ha gjort det for avsiandarens riakning.

78
Nir transporten avser flera kollin, skall sarskilda flygfraktsedlar upprittas,

om fraktféraren begir det.
Anviinds et sddant registreringsforfarande som avses i 5§ andra
stycket, skall fraktféraren lamna éver sdrskilda godskvitton, om avsdn-

daren begir det.

Forsta stycket

Bestimmelsen motsvarar den som géller for nirvarande enligt paragrafen.

Andra stycket

I detta stycke har tagits in en ny bestimmelse om godskvitton. Avséndaren
kan t. ex. for en storre godssandning kriva att ett sarskilt kvitto utfirdas
for ett av de kollin som ingdr i sdndningen, medan 6vriga kollin omfattas av
ett gcmensamt kvitto. Bestimmelsen foranleds av den éndring i konven-
tionens art. 7 som gors genom Montrealprotokoll nr 4.

8%

Flygfraktsedeln och godskvittot skall innehalla

1. uppgift om avgings- och bestimmelseorten,

2. uppgift, nir avgings- och bestimmelseorten ligger i samma stat och
en eller flera mellanlandningar skall ske i en annan stat, om platsen for
minst en sddan mellanlandning, samt

3. uppgift om forsindelsens vikt.

Andringen i paragrafen foranleds av Montrealprotokoll nr 4. Féreskriften
att fraktsedeln skall innehélla en erinran om att Warszawakonventionen
eller motsvarande lagstiftning kan vara tillimplig har tagits bort. 1 stillet
har i punkt 3 tagits in en foreskrift om att fraktsedeln skall innehalla uppgift
om férsindelsens vikt (art. 8. c).

9§

Transportavialet skall gilla och bestimmelserna i detta kapitel skall till-
ldmpas, dven om foreskrifterna i 5—8 $§ inte har foljts.

Bestammelsen dverensstimmer med konventionens art. 9 i dess lydelse
enligt Montrealprotokoll nr 4.

Den nya lydelsen av 9 § motsvarar 3 § tredje stycket och 4 § tredje
stycket. Som har ndmnts under 8 § har kravet att transporthandlingarna
skall innehalla en hinvisning till Warszawakonventionen slopats. Som en
foljd hirav har 39 § samtidigt upphavts.
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10§

Avsindaren svarar for riktigheten av de uppgifter som han eller ndgon
som har handlat pa hans vignar har limnat i flygfraktsedeln eller for
registrering eller inforing i godskvittot. Ar uppgifterna om godset oriktiga
eller ofullstindiga, svarar avsdndaren for de skador som detta medfér for
fraktforaren eller nigon som denne ansvarar mot.

Ar avsiindaren inte ansvarig enligt forsta stycket for oriktiga och ofull-
stindiga uppgifter som har tagits in i godskvittot eller som registrerats,
svarar fraktféraren for de skador som detta medfor for avsindaren eller
ndgon som denne ansvarar mot. Detsamma gdller om ndgon annan pd
fraktforarens vignar har fort in uppgifterna pd godskvittot eller har regist-
rerat dem.

Paragrafen innehéller bestimmelser om avsindarens ansvar for de upp-
gifter han lamnar fraktféraren antingen i fraktsedeln eller fér sidan regist-
rering som ersatter fraktsedeln. Den innehaller ocksd bestimmelser om
fraktforarens ansvar for sidana brister i registreringen eller i godskvittot
som inte beror pi avsandaren. Andringarna i paragrafen foranleds av de
dndringar i Warszawakonventionens art. 10 som har gjorts genom Mon-
trealprotokoll nr 4.

Forsta stycket

Bestimmelserna svarar i sak mot de regler om avsindarens ansvar for
uppgifter i fraktsedeln som finns i den géllande lydelsen av paragrafen. Nu
sidgs dock uttryckligen att avsindaren ocksa svarar [6r personer som har
handlat pa hans vignar. I detta stycke regleras ocksa avsindarens ansvar
for sddana uppgifter som han, eller ndgon pd hans vignar, limnar till
fraktforaren for sddan registrering som ersitter fraktsedeln eller for info-
ring i godskvittot. Avsandaren har sdlunda samma ansvar for dessa upp-
gifter som f6r dem han limnar i en flygfraktscdel.

Andra stycket

Aven dessa bestimmelser ror ansvaret fér uppgifter i sidan registrering
som ersitter fraktsedeln och i godskvittot. Har ar det emecllertid friga om
frak(foérarens ansvar for att uppgifterna blir ordentligt inforda. Skulle det
finnas brister i uppgifterna som avsindaren inte ér ansvarig for, blir silun-
da fraktforaren ansvarig for den skada bristerna kan orsaka avsindaren
eller ndgon som denne i sin tur 4r ansvarig mot. Fraktférarens ansvar avser
endast de fall da felet beror p4 att han eller nigon som han ansvarar for har
begatt ett misstag vid inféringen av avsdndarens uppgifter i godskvittot
eller vid registreringen.

11§

Om inte annat styrks, galler flygfraktsedeln eller godskvittot som bevis om
att ett avtal har triffats, om att godset har tagits emot och om de villkor for
transporten som har tagits in i fraktsedeln eller godskvittot.

3 Riksdagen 1985/86. 1 saml. Nr 119
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Flygfraktsedelns eller godskvittots uppgifter om godsets vikt, mitt och
férpackning och om antalet kollin giller, om inte annat visas. Andra
uppgifter i fraktsedeln om godsets mingd eller volym eller tillstdnd galler
mot fraktforaren bara om han i avsdndarens ndrvaro har kontrollerat
dessa uppgifter och pi flygfraktsedeln intygar detta eller om uppgifterna
avser godsets synliga tillstand.

Paragrafen innehaller, liksom tidigare, bestimmelser om flygfraktse-
delns funktion som bevis om befordringsavtalet och bestimmelser om det
vitsord vissa sakuppgifter i fraktsedeln har. Med Montrealprotokoll nr 4
har art. 11 i Warszawakonventionen dndrats sa att godskvittot och upp-
gifter i godskvittot i de nu ndmnda hinseendena jimstélls med fraktsedeln
och uppgifter 1 fraktsedeln. Paragrafen har justerats i enlighet hiirmed.

Ovriga andringar 4r av redaktionell art. Sista meningen i andra stycket
har formulerats om for att klarare markera att uppgifterna om godsets
mingd, volym eller tillstind géller mot fraktforaren forst sedan bada vill-
koren om kontroll i avsindarens nirvaro och intyg pa flygfraktsedeln ir
uppfyllda.

12§

Om avsindaren uppfyller sina forpliktelser enligt transportavtalet, kan han
Sterta godset pd avgangs- cller bestimmelseflygplatsen eller stoppa det vid
landning under resan. Detta giiller dock inte, om atgirden medfor skada f6r
fraktforaren eller ndgon annan avsindare.

Under samma forutsittningar kan avsidndaren bestimma att godset un-
der resan eller pa bestimmelseorten skall limnas ut till ndgon annan in den
som ir angiven som mottagare i flygfraktsedeln eller godskvittot eller
begira att det skickas tillbaka till avgingsflygplatsen.

Avsindaren skall ersétta de extra kostnader som uppkommer genom cn
itgard enligt denna paragraf.

Om avsindarens order inte kan verkstillas, skall fraktforaren omedel-
bart undcrratta denne.

Om fraktforaren verkstiller avsidndarens order utan att dennes exemplar
av flygfraktsedeln eller godskvittot visas upp, ansvarar fraktforaren for de
skador som dérigenom uppstar for fraktsedelns eller godskvittots ritte
innehavare. Den ersittning som fraktféraren méste utge kan han kriva ater
av avsidndaren.

Avsindarens ritt till godset upphor, nar mottagaren far ritt att férfoga
6ver godset enligt bestimmelserna i 13 §. Om mottagaren vigrar att ta
emot godset eller om han inte #r antriffbar, far avsindaren ater ritt att

forfoga 6ver godset.

Bestimmelserna i denna paragraf ror avsidndarens ritt att forfoga 6ver
godset under transporten. De ir i sak visentligen desamma som i gillande
ritt. Genom Montrealprotokollet nr 4 har emellertid gjorts nigra justering-
ar i Warszawakonventionens art. 12. De har foranletts av att nigon frakt-
sedel inte langre behover utfardas. Om s3 inte sker har godskvittot samma
funktion i legitimationshinseende som fraktsedeln.
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13§

Om inte annat {6ljer av 12 §, har mottagaren ritt att av fraktforaren fa ut
godset nar detta har kommit fram till bestimmelseorten. Detta giller dock
endast om han betalar vad fraktféraren har ritt att fordra och aven i ovrigt
uppfyller villkoren enligt transportavtalet.

Om inte nagot annat har avtalats, skall fraktféraren genast underritta
mottagaren nir godset har kommit fram.

Medan mottagaren enligt gillande regler har ritt att fi ut savil fraktse-
deln som godset sedan godset har anléint till bestimmelseorten, fir motta-
garen nu helt enkelt ratt att f4 ut godset. Som har namnts tidigare ar inte
fraktsedeln obligatorisk enligt de nya reglerna.

15§

Forbehdll som avviker frin bestimmelserna i 12—~14 §§ giller bara om de
ar intagna i flygfraktsedeln eller godskvittor.

Paragrafcn har dndrats som en foljd av att inte bara flygfraktsedeln utan
ocksa godskvittot i fortsittningen skall utgora legitimationshandling.

16 §

Avsindaren skall ldmna de upplysningar och handlingar som behovs for att
skyldigheter enligt tull-, accis- och ordningsforeskrifter skall kunna fullgo-
ras innan godset avlimnas till mottagaren. Avsindaren skall ersitta de
skador som uppstar for fraktforaren pa grund av att sadana upplysningar
eller handlingar saknas eller ar oriktiga cller ofullstindiga. Detta galler
dock inte om fraktféraren, nigon av dennes anstilida eller nigon som
denne har anlitat har gjort sig skyldig till fel cller férsummelse.

Fraktforaren ar inte skyldig att underséka om upplysningarna och hand-
lingarna ér riktiga och fullstindiga.

Paragrafen har justerats med hénsyn till Montrealprotokoll nr 4. Efter-
som flygfraktsedeln inte langre ar obligatorisk har skyldigheten for avsin-
darcn att foga vissa handlingar till flygfraktsedeln ersatts med cn skyldig-
het att forse fraktforaren med motsvarande handlingar (art. 16).

17 §

Fraktforaren ansvarar for sddana personskador som tillfogas passagerare
till f6ljd av hindelser som intraffar ombord pa luftfartyget eller i samband
med att passageraren gar ombord pa eller lamnar fartyget. Fraktféraren
ansvarar dock inte for personskador som orsakas uteslurande av passa-
gerarens hdlsotillstand.

Paragrafen grundas pd bestimmelserna i Warszawakonventionen
art. 17.1. Denna artikel har dndrats genom Guatemalaprotokollet. Den nya
lydelsen ingér hérigenom i konventionen saddan den skall l4sas enligt Mon-
trealprotokoll nr 3.
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I Guatemalaprotokollet uttrycks principen om fraktférarens strikta an-
svar pd det sittet att fraktféraren 4r ansvarig for skada som uppkommer i
fall da passagerare dddas eller tilifogas kroppsskada endast om ("’par cela
seul que’’; “'upon condition only’’) den hindclse som orsakade dgdsfallet
eller kroppsskadan intraffade ombord pé luftfartyget eller i samband med
att passageraren gick ombord pa fartyget eller limnade detta. Konven-
tionen ligger sdlunda ett langtgdende ansvar pd fraktforaren. Det fordras
inte att skadan hianger samman med ndgot riskmoment som ér typiskt for
flygning eller med fraktforarens handhavande av luftfartyget. Fraktforaren
kan t. ex. bli ansvarig oberoende av om vallande foreligger, ifall en passa-
gerare blir matforgiftad eller skadar en tand p4 ett hdrt féremdl i den mat
som serveras under flygningen. Aven skador som helt och hillet kan
tillskrivas handlande frin en medpassagerares sida omfattas av konven-
tionens bestimmelse. Om en passagerare misshandlar en annan ombord pé
luftfartyget, kan fraktforaren mycket vil tinkas bli ansvarig for detta. Till
och med om det kan ledas i bevis att en passagerare smittats av en allvarlig
sjukdom kan ansvar ténkas intrida for fraktforaren.

Fran fraktforarens ansvarighet undantas dock dddsfall och kroppskador
som orsakas ureslutande av passagerarens hilsotillstdnd. Ordet uteslutan-
de ('uniquement’’; “’solely’’) torde innebéra att fraktforaren kan bli ska-
destandsskyldig om skadan beror pd en kombination av passagerarens
hélsotillstdnd och c¢n yttre hdndelse som intriffar under flygningen. Om
t. ex. en hjirtsjuk passagerare har blivit uppskramd av en onormal hiindel-
se under flygningen och det kan ledas i bevis att riadslan utlést en hjirtat-
tack med pafoljd att passageraren avlidit, torde fraktféraren sdlunda kunna
bli skadestandsskyldig. En viss begransning av fraktférarens ansvarighet
ligger emellertid ocksd i kravet pa att skadan skall ha orsakats av en
hindelse (’fait’’; “event’”) ombord pa luftfartyget eller i samband med att
passageraren gick ombord pa fartyget eller limnade detta. Om cn person
med svag rygg dsamkas cn ryggskada genom stillasittandet under en Idng
flygresa, kan skadan inte anses bero pd enbart passagerarens halsotill-
stand. Fraktféraren bor emcllertid inte hillas ansvarig fér skadan eftersom
denna inte kan hiinforas till ndgon spcciell hindelse under resan.

Konventionens uttryck att den hédndelse som orsakat skadan skall ha
intriffat ’ombord pa luftfartyget cller i samband med att passagerare gick
ombord pa fartyget eller limnade detta’” (*’a bord de 1’aéronef ou au cours
de toutes opérations démbarquement ou de débarquement; *’on board the
aircraft or in the course of any of the operations of embarking or disem-
barking™’) far inte tolkas s att den primira hindelsen i en hiindelsekedja
maste ha intriffat medan passagerarna var ombord pd luftfartyget for att
skadestandsskyldighet skall intrida. Om en medlem av markpersonalen
begar ctt misstag innan passagerarna har gitt ombord med pafolid att
luftforsorningen blir otillracklig dé dorrarna har stingts och planet satts i
rorelse, omfattas personskador till foljd av den daliga luftférsérjningen av
konventionen, fastin den {6rsta hindelsen i orsakskedjan intriffade medan
planet var tomt.

Orden *’débarquement™ resp. “disembarking™ innefattar givetvis inte
bara avstigning under normala forhéllanden utan ocksi nddutrymning av
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" flygplanet. Om en passagerare skadas vid en séddan utrymning. ticks
skadan av konventionen dven om den intriffar utanfor flygplanet. Nodlan-
dar flygplanet pa vatten si att passagerarna tvingas limna det simmande
eller ombord pa gummiflottar med pafoljd att en passagerare drunknar eller
fryser ihjil, blir skada i anledning av dodsfallet ersittningsgill enligt kon-
ventionen.

Innebdrden av uttrycket ’toutes opérations démbarquement ou de dé-
barquement’’ resp. “any of the operations of embarking or disembarking’”
ifall d& av- och pastigning sker under normala forhallanden har diskuterats
livligt i den internationella luftrattslitteraturen alltsedan Warszawakonven-
tionens tillkomst. Under senare ar har diskussionen komplicerats ytterliga-
re av att den tekniska utvecklingen har gett upphov till nya metoder att
fora fram passagerarna till flygplanets doérr. P& manga flygplatser gir
passagerarna nu direkt fran terminalbyggnaden in i flygplanen via anord-
ningar som ansluts till planen. P4 andra flygplatser anviinds speciella
fordon for transporter till och frin flygplanen, vilka direkt ansluts till
planen resp. terminalbyggnaden.

Vid diplomatkonferensen i Guatemala City ar 1971 diskuterades méjlig-
heten att dndra konventionen pd denna punkt sa att det av texten tydligare
framgick nir ansvarsperioden borjade och slutade i olika situationer. Det
visade sig emellertid snart att regleringen i s& fall maste goras mycket
detaljerad. En sidan reglering riskerade att bli foraldrad efterhand som den
tekniska utvecklingen ledde till att nya metoder tas i bruk. Man beslot
darfor att liksom tidigare 6verldmna fragan om konventionens innebord pa
denna punkt till den nationella réattstillimpningen.

Den foreslagna nya lydelsen av paragrafen ansluter nira till konven-
tionstexten. Det har emellertid inte ansetts nédviandigt att i den svenska
lagtexten vélja en formulering som ordagrant motsvarar konventionens
uttryck “’par cela seul que’’ resp. "on condition only”’.

Konventionens uttryck skada som uppkommer i fall d& passagerare
dodas eller tillfogas kroppsskada’’ terges i lagtexten liksom for narvaran-
de med uttrycket personskada. Detta begrepp ar visscrligen inte definierat
vare sig i skadestandslagen (1972:207) eller i annan lagtext. Den avgrins-
ning begreppet har getts i den allminna skadestandsriitten — se prop.
1975:12 s. 20 — ar emellertid val férenlig med konventionens uttryck och
bor f6r svensk ritts vidkommande tillimpas dven pa passagerarskador vid
transporter.

Skadestandet bestims cnligt grunderna i skadestandslagen. Detta foljer
av | §iden lagen. Nigon sirskild hanvisning till skadestindsiagen har inte
ansetts nodvandig.

18 §

Fraktforarcn ansvarar for skador pd grund av att resgods kommer bort,
minskas eller skadas till foljd av hindelser som intriffar ombord pa lufifar-
tyget eller i samband med att passageraren gdr ombord pa eller limnar
Sfartyget eller under den tid resgodset ar i fraktférarens vard. Fraktforaren
ansvarar dock inte, om skadan orsakas uteslutande av resgodsets egen
beskaffenhet eller av fel i godset.
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Paragrafen ror fraktférarens ansvar for resgods. Den har dndrats med
hansyn till de dndringar som har gjorts i motsvarande bestimmelscr i
Warszawakonventionen. I konventionen i dess lydelsc enligt Montrealpro-
tokoll nr 3 finns reglerna om resgodset i art. 17.2 och 17.3. De var tidigare
placerade tillsammans med reglerna om gods i art. 18. Den artikeln avser i
sin nya lydelse bara gods. Regleringen av fraktforarens ansvar for resgods
enligt Montrealprotokoll nr 3 gar tillbaka pa Guatemalaprotokollet. Med
Montrealprotokoll nr 4 har vidare reglerna om ansvaret for gods i art. 18
dndrats. Motsvarande regler tas nu upp i 19 §.

En nyhet ir att nagon atskillnad inte langre gors mellan inskrivet resgods
och sidant resgods som passageraren sjilv bar med sig. Som resgods skall
i forevarande sammanhang ocksa riiknas foremél som passageraren bir pé
sig, t. ex. kldder, armbandsur och glaségon.

I friga om alit resgods giller att fraktféraren ar ansvarig om godset
kommer bort, minskas eller skadas till foljd av hindelser som intriffar
ombord pa luftfartyget eller i samband med att passageraren gar ombord pa
eller lamnar luftfartyget.

Sa langt sammanfaller ansvarstiden heit med den tid under vilken frakt-
foraren dr ansvarig for personskador som tillfogas passagerarna. Ansvaret
omfattar emellertid vidare resgods under tid som detta ar i fraktforarens
vard. Det senare har sin storsta praktiska betydelse betriffande inskrivet
resgods. Bestimmelsen kan dock tinkas bli tillamplig aven betraffande
foremal som fraktféraren tar hand om utan att det ror sig om inskrivet
resgods.

Det finns vissa undantag frin fraktférarens ansvar for resgodset. Ansva-
ret giller salunda inte skador som orsakas utesiutande av resgodsets egen
beskaffenhet, t. ex. skador pa dmtéliga glasforemal som har placerats i en
resviska och som inte td] pafrestningarna under en normal lufttransport.
Fraktféraren ansvarar inte heller for skador som uppkommer enbart pa
grund av fel i resgodset, t. ex. att en resviska ar defekt.

Liksom nér det giller passagerarskador ar fraktféraren ansvarig for
resgodsskador oberoende av villande.

19§

FraktfGraren ansvarar for skador pd grund av att gods forstérs, kommer
bort, minskas eller skadas till folid av hdndelser som intriffar under
lufuransport. Han ansvarar dock inte, om skadan orsakas uteslutande av

1. godsets egen beskaffenhet eller fel i godset,

2. bristfillig forpackning av godset som har utférts av ndgon annan én
Sfrakiforaren eller dennes anstdillda eller ndgon som denne har anlitat,

3. krigshandling eller vipnad konflikt, eller

4. myndighetsutovning i samband med att godset infors, utfors eller
omlastas.

Med lufttransport avses i denna paragraf den tid som godset dr i
Sfraktforarens vdrd pd en flygplats, ombord pd ett lufifartyg eller, vid
landning utanfor en flygplats, var godset din finns.

Lufttransport omfattar inte sddana transporter till lands eller till sjoss
som sker utanfor en flygplats. Nér en sddan transport utférs for lastning,
avlimnande eller omlastning pd grund av transportavtalet, skall dock
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varje skada anses ha uppkommit till folid av en hindelse under lufttran-
sporten, om inte annat visas.

Denna paragraf innehéller i sin nya lydelse enbart bestimmelser om
fraktforarens ansvar for gods. Bestimmelserna bygger pa den reglering av
godsansvaret som finns { Warszawakonventionen i dess lydelse enligt
Montrealprotokoll nr 4 (art. 18). Konventionsbestimmelserna pa detta
omrade har gjorts mer detaljerade vilket &terspeglas i férevarande para-
graf.

Forsta stycket

Fraktforarens ansvar enligt detta stycke ir enligt huvudregeln strikt. Av-
steg frin denna princip giller dock, om fraktféraren kan visa att skadan
uteslutande beror pd ndgon av fyra uppriknade orsaker. Fraktféraren kan
salunda undgéd ansvar om skadan beror uteslutande pd godsets egen be-
skaffenhet eller fel i godset (jfr specialmotiveringen till 18 §). En annan
grund for att undgd ansvar ar att skadan beror uteslutande pd bristfillig
forpackning av godset. Ytterligare grunder for ansvarsfrihet ar krigshand-
lingar och vipnade konflikter samt myndighetsutdvning i samband med att
godset fors in i eller ut ur riket eller lastas om. i

Uttrycket myndighetsutévning’” har ansetts motsvara uttrycken i den
franska versionen, 'une acte de I'autorité publique’’ och den engelska
versionen “’an act of public authority”. Uttrycket dr att forstd pd samma
satt som 1 3 kap. 2 § skadestandslagen (1972:207) dar det talas om "’fel
eller férsummeclse vid myndighetsutdvning”. Négot krav pd ''fel eller
forsummelse’ fran myndighetens sida stiills dock inte upp i forevarande
paragraf. For att flygfraktféraren skall undgd ansvar krivs endast att
skadan ir en f6ljd av ’myndighetsutévning’’, dvs. atgirder frin en myn-
dighets sida.

Frigan om en myndighet har gjort sig skyldig till fel eller forsummelse
far diremot betydelsc i de fall da flygfraktféraren pa grund av foreskriften i
19 § har undgétt ansvar och den skadelidande vidnder sig mot myndigheten
med sina ersittningskrav. Den situationen omfattas cmellertid inte av
luftfartslagens bestimmelser, utan avgérandet skall i detta fall i stillet
grundas pd skadestandslagens regler.

Andra stycket

Som nyss har ndmnts ir frakifGraren ansvarig for godset under den tid
lufttransporten varar. [ andra stycket har i enlighet med den nya konven-
tionstexten (art. 18.4) tagits in en definition av vad som faller under be-

greppet lufttransport.

Tredje stycket
Hit har forts 6ver den nuvarande bestimmelsen i 18 § andra stycket i den
del bestimmelsen ror godsbefordran.
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20§

Fraktféraren ansvarar for skador ¢ill f6ljd av dréjsmal vid lufitransporter
av passagerare, resgods och gods, om han inte visar att han, hans anstill-
da och de som han har anlitat har vidtagit alla nédvindiga atgarder for att
undvika skadorna eller att det har varit omgjligt for dem att vidta atgéirder-

na.

Som har framgétt av specialmotiveringen till 17, 18 och 19 §§ har frakt-
foraren alagts ett strikt ansvar for de skador som behandlas i dessa para-
grafer. Presumtionsansvar kvarstr dock i ett hinseende, namligen nér det
giiller ansvar for férsening. Detta foljer av de dndringar i Warszawakon-
ventionens art. 20 som har gjorts i konventionssystemet genom Montreal-
protokollen ar 3 och nr 4 i forening.

Forevarande paragraf har utformats i enlighet med de nya konventions-
bestimmelserna.

Till dréjsmal hor ocksa sddana férseningar som ar en f6ljd av 6verbok-
ning. Nir dverbokning gors medvetet torde {raktforaren i allminhet inte
kunna undgd ansvar f6r de skador som uppkommer till f6ljd av att passage-
rare nekas befordran med den avtalade flygligenheten. Oftast kan dock
fraktféraren begridnsa skadeverkningarna cller rent av helt férebygga dem
genom olika atgarder. Passageraren kan excmpelvis erbjudas en alternativ
flyglagenhet utan ndgon lingre vintetid. Om passageraren kan anvinda sig
av ett sidant alternativ och dirigenom komma fram till sitt resmal med
endast obetydlig tidsforlust, torde sillan ndgon skada kunna pavisas.

21§

Skadestand med anledning av en transport av passagerare eller resgods
skall jimkas, om den skadelidande sjdlv har medverkat till skadan genom
véllande. Har en passagerare didats eller skadats och begdr ndgon annan
dn passageraren skadestind med anledning dirav skall skadestindet ock-
sa jimkas, om fraktféraren visar att passageraren genom villande har
medverkat till skadan.

Begir ndgon skadestdnd med anledning av en godstransport, skall
skadestdndet jamkas, om villande pa den skadelidandes sida har medver-
kat till skadan.

Jamkning av skadestind enligt forsta eller andra stycket sker efter vad
som dr skdaligt med hdnsyn till graden av medvillande.

Fér inrikes lufttransporter vid vilka mellanlandning inte skall ske utom
riket gdller 6 kap. 1 § skadestdndslagen (1972:207).

Forevarande paragraf giller jaimkning av skadestind p& grund av med-
véllande pa den skadelidandes sida. Bestimmelserna har delats upp si att
frigor som ror passagerare och resgods och fragor som ror gods behandlas
var for sig.

Forsta stycket

Dessa bestimmelser ror jimkning av skadestind pd grund av medvillande
vid befordran av passagerare och resgods. Regleringen gér tillbaka pa de
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andringar som i detta hinseende har gjorts i art. 21 i Warszawakonven-
tionen genom Guatemalaprotokollet och som forts vidare genom Montreal-
protokoll nr 3.

Andra stycket

Denna bestimmelse om jaimkning av skadestdnd pa grund av medvéillande
vid befordran av gods Aterspeglar motsvarande bestimmelse i art. 21 i
konventionen i dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 4.

Att jamkning kan ske inbegriper pa vanligt sitt att jimkning kan sKe till
noll. Till skillnad frin nu gallande ratt skall diremot inte bestimmelserna
om jimkning i 6 kap. 1 § skadestindslagen (1972: 207) tillimpas. Det bor
observeras alt lagtexten — liksom konventionen — foreskriver att jimk-
ning &r obligatorisk vid medvallande. Detta dr ett avsteg frin skadestinds-
lagens jimkningsbestimmelser enligt vilka skadestindet under vissa forut-
sattningar kan, men inte maste, jimkas.

Tredje stycket

Regleringen i detta stycke av hur jamkningen skall ske tar 6ver skade-
stdndslagens bestimmelser om jimkning. [ sak betyder detta att héinsyn
inte kan tas till andra omstindigheter 4n graden av medvéllande.

Fjdrde stycket

For sddan inrikes trafik som faller utanfér konventionens tillimpningsom-
rade skall skadestindslagens regler om jimkning i stillet tillimpas. Detta
innebar att jimkning {ar ske endast om den skadelidande sjilv uppsatligen
eller genom grov vérdsloshet har medverkat till skadan. Vidare skall vid
jdmkningen hinsyn tas inte bara till graden av den skadelidandes medval-
lande utan ocksa till graden av den skadestandsansvariges vallande och till
dvriga omstindigheter.

22§

Vid passagerartransporter ir fraktforarens sammanlagda ansvar for varje
skadad eller dodad passagerare begrinsat till 100 000 sérskilda dragnings-
ritter (SDR). Nir ersittningen skall utgd som livrinta, far det kapitalisera-
de vérdet inte 6verstiga denna grins.

For skador pd grund av dréjsmdl vid transport av passagerare ir frakt-
forarens ansvar begriinsat till 4 150 SDR for varje passagerare.

Vid transport av resgods ér fraktforarens ansvar for skada pa grund av
Jorlust, minskning, skada pd godset eller drojsmal begrinsar till 1 000
SDR for varje passagerare.

Vid godstransporter ir fraktforarens ansvar begrinsat till 17 SDR per
kilogram. Om avsdndaren nér godset Gverlamnas till fraktféraren sérskilt
anger det intresse som ir knutet till transporten och betalar faststillda
tilliggsavgifter, galler det da uppgivna beloppet som grins for fraktfora-
rens ansvar. Detta giller dock inte, om fraktféraren visar att intresset 4r
ligre 4n detta belopp. Om bara en del av godset kommer bort, minskas,
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skadas eller fordrojs, rdknas endast den sammanlagda vikten av berérda
kollin nir grinsen for fraktférarens ansvar skall bestimmas. Om virdet av
dven andra kollin som omfattas av samma flygfraktsedcl paverkas, skall
dock dven dessa kollin medréknas.

Vid tillimpningen av de ansvarsgrdnser som anges i denna paragraf
skall rdttegdngskostnaderna inte beaktas. Detta galler dock inte vid gods-
transport, om frakiféraren inom sex mdnader frin den skadebringande
héiindelsen eller innan talan vicktes skriftligen har erbjudit den skadeli-
dande minst lika mycket i ersittning som det utdémda skadestdindet.

Med "’sirskilda dragningsritter’” avses dc sdrskilda dragningsritter som
anviinds av Internationella valutafonden. Nir talan foérs om ersittning,
skall omrikning till svenskt mynt ske efter kursen den dag domen medde-
las. Kronans virde skall bestimmas i enlighet med den berdkningsmetod
som Internationella valutafonden den dagen tillimpar for sin verksamhet
och sina transaktioner.

I denna paragraf anges liksom f6r nirvarande begriansningsbeloppen for
fraktforaren. Bestimmelserna gar tillbaka pd art. 22 i Warszawakonven-
tionen, delvis i den lydelse artikeln har fatt genom Montrealprotokoll nr 3,
delvis i artikelns avfattning enligt Montrealprotokoll nr 4.

De begriinsningsbelopp som anges for de olika fallen far inte éverskri-
das, oavsett vilken ansvarsgrund som aberopas. En sirskild bestimmelse
om detta har forts in i 24 §. Begrinsningsbeloppen avser dock bara sjilva
skadestandet. Rittegingskostnader kan silunda tillkomma utdver dessa
belopp.

Forsta stycket

Begrinsningsbeloppet vid personskador anges i detta stycke. Beloppet 4r
100 000 SDR. Decn bakomliggande konventionsbestimmelsen #r art.
22.1.ai dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 3.

Andra stycket

Bestimmeisen om begransningsbeloppet vid skador pa grund av dréjsmél
vid befordran av passagerarc grundas pa art. 22.1.b i Warszawakonven-
tionen i dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 3.

Beloppet ar 4 150 SDR. Som framhallits i anslutning till 20 § har frakt-
foraren inte strikt ansvar vid férseningsskador. Fér sddana skadefall galler
principen om presumtionsansvar dven i fortsittningen.

Tredje stycket

Om resgods skadas eller kommer bort giller begrinsningsbeloppet
1 000 SDR f6r varje passagerare. Ersittningen ir alltsd inte lingre till
nigon del kopplad till resgodsets vikt. Aven denna bestimmelse gar tillba-
ka pa Montrealprotokoll nr 3 (art. 22.1. ¢). Resgods omfattar hiir, i enlighet
med konventionens nya terminologi, bade inskrivet resgods och sidana
féremal som passageraren bir med sig och har p sig (art. 17.3 i Guatema-
laprotokollet). Under resgods inbegrips salunda t.ex. armbandsur och
glaségon (jfr 18 §).
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Fjirde stycket

Bestammelserna i detta stycke om begrinsningsbeloppen vid godsbe-
fordran dri visentliga delar desamma som enligt gillande ritt. De grundas
pa art. 22.2.b och 22.2. ¢ i Warszawakonventionen enligt Montrealproto-
koll nr 4. De andringar som har gjorts genom det protokollet bestir dels i
att begransningsbeloppet anges i SDR i stiillet f6r guldfrancs, dels i en
omnumrering av bestimmelserna inom art. 22 si att godsbestimmelserna
skiljs fran resgodsbestimmelserna.

Forevarande stycke giller alla slag av skador i samband med godsbe-
fordran, sdsom forlust av godset, skador pa godset och dréjsmal med
befordringen av godset.

Begransningsbeloppet ér som huvudregel 17 SDR for varje kilo av god-
sets vikt. Detta belopp har avsetts svara mot de 250 guldfrancs som
foreskrivs i Haagprotokollet. Liksom tidigare kvarstir mojligheten for
avsdndaren att traffa avtal med fraktforaren om en hogre ansvarsgrins.
Har avsindaren i samband med att godset éverlamnades till fraktforaren
uppgett ett hogre varde for transporten och ocksd betalat eventueila
tilliggsavgifter for detta hogre virde, giller sdlunda i stillet detta virde
som begrinsningsbelopp. Fraktférarcn har emellertid mojlighet att fora
bevisning om att vérdet i verkligheten var lagre. Kan fraktféraren visa
detta, begrinsas hans ansvar till det ligre virdet.

Femte stycket

Bestimmelserna i detta stycke om ersittning for rittegingskostnader
utgor en kombination av de hithérande konventionsbestimmelserna enligt
Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 (art. 22.3.¢ resp. art. 22.4). Bestim-
melserna ar nimligen inte helt férenliga. Detta férhéllande uppmérksam-
mades forst i samband med att arbete inleddes pé att gora en konsoliderad
version av konventionen efter dndringarna i Montreal. I de diskussioner pa
det internationclla planet som féljde pa denna upptéickt har dock enighet
ritt om att kombinera bestimmelserna i friga pa det sittet att man ur
Montrealprotokoll nr 3 himtar de delar som giller transport av passagera-
re och resgods och ur Montrealprotokoll nr 4 himtar de delar som géller
godstransporter. Bestammelserna i forevarande stycke har utformats med
dessa utgangspunkter.

Liksom tidigare giller som huvudregel att rittegangskostnaderna inte
skall beaktas vid tillimpningen av begrinsningsbeloppen. Undantag fran
denna regel skall i fortsiittningen géras endast nér det 4r frigan om ansva-
ret vid godstransport. I det fallet kvarstar bestimmelsen att rattegdngs-
kostnader inte skall utgd ovanfér begrinsningsbeloppet, om det utdémda
skadestdndet stannar vid ett belopp som fraktforaren har erbjudit inom sex
méinader fran skadehindelsen. Vad ddrecmot betraffar passagerarskador
har den méjlighet som i dag finns for fraktforaren att undgé eller begrinsa
rittegngskostnader genom ett *’raskt och skdligt’” forlikningsbud avskaf-
fats.

Guatemalaprotokollet innehiller sirskilda bestimmelser angdende ritte-
gingskostnader vilka uteslutande riktar sig till sidana stater vars interna
lagstiftning inte annars medger ersittning for rittegingskostnader och
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ombudsarvoden (art. 22.3.a och 22.3.b). Dessa bestimmelser saknar in-
tresse for utformningen av den svenska lagstiftningen.

Undantaget vid godstransporter torde inte ha sd stor praktisk betydelse i
Sverige. Gillande svenska processréttsliga regler innebir att kdranden i ctt
skadestdndsmal som regel inte tillerkinns ndgra rittegingskostnader, om
han inte vinner ndgot utdver vad som erbjudits innan talan vicktcs.

24 §
Granserna for ansvar enligt 22 § fdr inte overskridas oavsett vilken an-
svarsgrind som dberopas.

I denna paragraf finns den viktiga bestimmelsen om att begransningsbe-
loppen inte far brytas igenom. De bakomliggande konventionsbestimmel-
scrna finns dels i Guatemalaprotokollet (art. 24.2), vilka bestdmmelscr
kvarstar oforandrade enligt Montrealprotokoll nr 3, dels i Montrealproto-
koll nr 4 (art. 24.2). Sammantagna ger dessa dndringar helt dverensstam-
mande regler for passagerare och resgods samt for gods. Montrealproto-
kollen nr 3 och nr 4 i férening innebér vidare att artikel 25, som ligger till
grund for den nu gillande 24 §, upphévs.

Som pépekats i den allmidnna motiveringen innebér paragrafen att ritten
till ansvarsbegransning giller t. 0. m. vid uppsatligt vallande.

25§

Fors talan om ersdittning mot nagon av fraktférarcns anstillda eller mot
nigon som fraktforaren har anlitat for skador som har vdllats under
tjansteutovning, fir den sammanlagda erséttning som han och frakiféraren
kan alaggas att utge inte Sverskrida de grinser som fraktforaren kan
&beropa.

Bestammelser om jimkning av skadcersattning finns i 10 kap. 3 §.

Bestammelserna i denna paragraf gar tillbaka p3 art. 25 A i Warszawa-
konventionen. De infGrdes genom Haagprotokollet men har scdermera
andrats savitt ror passagerare och resgods genom Guatemalaprotokollet
och savitt giller gods genom Montrealprotokoll nr 4, Sammantagna ger
andringarna en enhetlig reglering for alla tre slagen av befordran.

Liksom tidigare galler principen att anstillda hos fraktféraren, liksom
andra som han har anlitat, far 4beropa samma ansvarsgrinser som frakt-
féraren nér det giller deras handlande under tjansteutdvning. Det samman-
lagda skadestdnd som far utdoémas for fraktféraren och anstillda hos
honom, liksom andra som han har anlitat, far inte heller dverskrida de
granser som galler for fraktforaren. De nya reglerna innebér emcllertid att
aven anstéllda och uppdragstagare har ritt till ansvarsbegriansning oavsett
graden av dcras vallande (jfr 24 §). Till f6ljd hirav har i forsta stycket
gjorts den dndringen att den sarskilda kvalifikationen i friga om graden av
vardsloshet hos personalen har tagits bort.
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28 §
Talan om ansvar enligt detta kapitel skall vickas vid domstolen i den ort
dar

fraktforaren har sitt hemvist,

fraktforarens huvudkontor finns, eller

det kontor som har medverkat vid avtalets tillkomst finns.

Talan far ocksé vickas vid domstolen i bestammelseorten.

Vid skador pa grund av att passagerare har dodats, skadats eller forse-
nats eller pd grund av att resgods har kommit bort, minskats, skadats eller
forsenats far talan ocksd foras vid domstolen i den ort dir fraktféraren har
ett kontor, om passageraren har hemvist eller ir stadigvarande bosatt hir
i landet. .

Talan far vickas bara vid svenska domstolar eller vid domstolar i andra
stater som &r anslutna till Warszawakonventionen. Detta giller dock inte,
om enligt avtalet avgdngs- eller bestimmelseorten ligger i en stat som inte
har zilltrdtt konventionen.

Nar det géller talan som avser transport av passagerare och resgods har
de domstolar som &r behériga utokats genom Guatemalaprotokollet
(art. 28.2). Denna bestimmelse skall nu gilla enligt Montrecalprotokoll
nr 3. Talan fir sdlunda numera foras ocksd vid domstolen i den ort dir
fraktforaren har ctt kontor under férutsittning att passageraren har sitt
hemvist eller ar stadigvarande bosatt 1 den stat dar kontoret finns. Denna
konventionsbestimmelse har tagits in i ett nytt tredje stycke. Forumbe-
stammeclserna i den svenska lagen kan sjélvfallet endast ange forutsittning-
arna for att talan skall kunna foras vid svensk domstol. I lagtexten har
darfor preciserats att bestimmelsen i tredje stycket giller nir passageraren
har hemvist eller ar stadigvarande bosatt hér i [andet.

40 §

Vid inrikes lufttransporter ddr luftfartyget inte skall mellanlanda utom
riket behévs inte biljetter, resgodshevis eller flygfraktsedlar, dven om
uppgifterna om transporten inte registreras pd ndgot annat sdtt.

Den sirskilda regleringen for inrikes lufttrafik i paragrafens nuvarande
lydelse har tillkommit med tanke pa sddana transporter av passagerare och
gods som sker under primitiva forh&llanden och déar kravet pé transport-
handlingar blir praktiskt svart att iaktta. Det giller t. cx. varutransporter i
fjillen, dir godset avhdmtas och ldmnas utan att avsindare eller mottagare
finns pa platscn.

Efter dndringarna i Montrealprotokollen innehaller inte konventionen
ndgon sanktion mot den som inte uppfyller foreskrifterna om biljetter,
resgodsbevis och fraktsedlar. Undantaget i forsta meningen i det nuvaran-
de andra stycket fran verkan av att dessa foreskrifter inte har foljts ar
darfoér obehovligt.

Med de nya konventionsbestimmelserna f6ljer visserligen ctt krav att
vissa uppgificr skall registreras, om transporthandlingar inte har utfardats.
For inrikes trafik skall cmellertid regein i férevarande paragraf gilla dven
om nagon sadan registrering inte sker. Paragrafen har justerats i enlighet
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med detta. Vidare har den erinran om meddelande om ansvarsbegrinsning
som anges i det nuvarande andra stycket andra meningen inte ansetts

erforderlig.

41 §

Bestimmelserna i detta kapitel giller inte i friga om sidana internationella
lufttransporter som utfors direkt av en viss stat om denna stat, nar den
tilltriidde den konvention som undertecknadcs i Warszawa den 12 oktober
1929, lamnade en sadan forklaring som avses i tillaggsprotokollet till kon-
ventionen. Detsamma géller om transporten utfors direkt av ett territorium
for vars utlindska angeldgenheter en sddan stat svarar.

Under férutsittning att en stat som har tilltritt Warszawakonventionen
har avgett en forklaring enligt artikel XXVI i Haagprotokollet den 28
september 1955, artikel XXIII punkt 1 b) i Guatemalaprotokollet den 8
mars 1971, artikel XI punkt 1 b) i tilliggsprotokoll nr 3 eller artikel XXI
punkt I a) i Montrealprotokoll nr 4 den 25 september 1975 giiller bestdm-
melserna i detta kapitel inte heller i fraga om en lufttransport som utfors
for den statens militira myndigheter med ett luftfartyg som ir registrerat i
den staten, om fartygets hela lastférméga har reserverats av dessa myndig-
heter eller f6r deras rédkning.

Med Haagprotokollet infordes en mdjlighet att frén den reviderade kon-
ventionens tillimpningsomride undanta vissa militara lufttransporter. Den
reservationsmdjligheten ligger bakom bestdmmelsen i paragrafens nuva-
rande andra styckc. Samma reservationsmdjlighet har dppnats vid de
revisioner av Warszawakonventionen som har gjorts genom Guatemala-
protokollet och Montrealprotokollen nr 3 och nr 4. Med hansyn hértill har
andra stycket byggts ut s att det klart framgér att undantag frin bestam-
melserna i 9 kap. kan grundas pa reservationer enligt olika andringsproto-
koll.

Som péapckats i den allmdnna motiveringen (avsnitt 2.3.1) gors inte nigot
undantag for svenska militdra lufttransporter. Paragrafens andra stycke
avser siledes endast undantag som andra stater har gjort f6r sina militira
lufttransporter.

14 kap.
5%

Vid tillaimpningen av denna lag och foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen avses

med Chicagokonventionen den konvention angdendc internatio-
nell civil luftfart som avslutades i Chicago den 7 december 1944,

med Genévekonventionen den konvention rérande internationellt
erkdnnande av rétt till luftfartyg som avslutades i Genéve den 19 juni 1948,

med Warszawakonventioncn den konvention om internationell
luftbefordran som undertecknades i Warszawa den 12 oktober 1929 och
som reviderades genom det i Haag den 28 september 1955 avslutade
protokollet, genom det i Guatemala City den 8 mars 1971 avslutade
protokollet samt genom de i Montreal den 25 september 1975 avslutade

protokollen nr 3 och nr 4 och
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med Guadalajarakonventionen den konvention om internatio- Prop. 1985/86: 119
nell luftbefordran som utfors av annan dn den avtalsslutande fraktféraren,
som undertecknades i Guadalajara den 18 september 1961.

Andringen av paragrafcn innebir att Guatemalaprotokollet samt Mon-
trealprotokollen nr 3 och nr 4 har lagts till i definitionen av Warszawakon-
ventionen.

Ikrafttridande- och dvergangsbestimmelser

Som har framhéllits i den allminna motiveringen (avsnitt 2.5 och 2.6) kan
det antas att Sverige, 4ven om Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 trider i
kraft, under en tid kommer att vara bundet av Warszawakonventionen i
dess ildre lydelser i forhéllande till en del stater. Med héiinsyn héartill har i
gvergangsbestimmelserna tagits upp foreskrifter om att lagstiftning som
hénfor sig till Warszawakonventionen i dess aldre lydelser i vissa fall skall
fortsitta att gilla.

Enligt punkt I bemyndigas regeringen att bestimma tidpunkten for i-
krafttridande av den nya lagstiftningen. Bestimmelsen ger vidare rege-
ringen méjlighet att begrinsa ikrafttriidandet till att avse endast viss trafik.
Av avgorande betydelse for frigan nir lagstiftningen Kan trida i kraft fullt
ut ar tidpunkten for ikrafttridande av Montrealprotokollen nr 3 och nr 4.
Ocksé majligheterna att genomféra motsvarande lagstiftning i de dvriga
nordiska linderna kommer att fa betydelse f6r denna fr3ga (sc vidare
avsnitt 2.5 och 2.6).

Undcr punk: 2 behandlas det fallet att Sverige dr bundet av konven-
tionen i dess ursprungliga lydelse. Den lagstiftning som hénf6r sig till den
lydelsen dr den i och f6r sig upphivda lagen (1937:73) om befordran pé
luftfartyg. Liksom &r fallet fér nidrvarande skall dock den lagen dven i
fortsittningen tillampas pd internationella lufttransporter som faller under
den ursprungliga konventionen. En avvikelse skall emellertid gélla. Salun-
da skall for svenska lufttrafikforetag gélla den ansvarsgrins for passagerar-
transporter som foreskrivs i 9 kap. 22 § forsta stycket (f6r narvarande
100 000 SDR).

Punkt 3 avser det fall att Sverige ar bundet av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt Haagprotokollet. I det fallet skall 9 kap. i sin nuvarande
lydelsc fortsitta att gilla.

Punkterna 4 och 5 innehiller bestimmelser for vissa fall d4 den nya
lagen kan tillimpas bara delvis.

Om en stat tilltrider Montrealprotokoll nr 3 men inte Montrealprotokoll
nr 4, innebér det att den staten sévitt galler godstransporter kommer att ha
kvar de materiella bestimmelserna frin Warszawakonventionen i dess
lydelse enligt Haagprotokollet. Tilltrdde till protokoll nr 3 medfor ndmli-
gen tilltrade till konventionen sidan den har reviderats genom Haagproto-
kollet, Guatemalaprotokollet och Montrealprotokoll nr 3. Eftersom gods-
bestammelserna i sak inte har dndrats genom Guatemalaprotokollet cller
Montrealprotokoll nr 3 kvarstar de i sitt skick fran Haagprotokollet. Den
nu géllande lydelsen av 9 kap. baseras pA Warszawakonventionen enligt 47



Haagprotokollet. I férhillande till en stat som har tilltritt enbart Montreal-
protokoll nr 3 och allts inte protokoll nr 4 skall darfor de nu géllande
reglerna om godstransport tillimpas dven i fortsittningen.

I forhallande till en stat som endast har tilltratt Montrealprotokoll nr 4
skall omvént de nu gillande reglerna om passagerare och resgods fortfa-
rande tillimpas. For en sidan stat giller nimligen att den har tilltriitt
konventionen sddan den har reviderats genom Haagprotokollet och Mon-
trealprotokoll nr 4. Eftersom reglerna om transport av passagerare och
resgods inte i sak har féréndrats genom protokoll nr 4 kvarstar de i sitt
skick fran Haagprotokollet.

Punkt 6 innchaller ett aldggande for regeringen att ge till kinna om
Sverige — till foljd av egen uppsdgning — upphor att vara bundet av
Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse eller i dess lydelse
enligt Haagprotokollet.

4.2 Forslaget till lag om dndring i atomansvarighetslagen
(1968: 45)

158

Den som nodgats utge ersittning tér atomskada pa grund av luftfartslagen
(1957:297) eller internationellt fordrag cller lagstiftning i frimmande stat
intrader i den skadelidandes réitt mot den anliaggningsinnehavare som
svarar for skadan enligt decnna lag. Avser ersittningen skada som omfattas
av ett med stod av 3 § tredje stycket meddelat férordnande, idger den
ersittningsskyldige aterkridva erséttningen av den anléggningsinnehavare
som skulle ha svarat for skadan, om férordnandet ej meddelats.

Har nagon som har sitt huvudkontor i Sverige eller i annan konventions-
stat eller nigon som ar anstélld hos sddan person nddgats utge ersittning
for atomskada, for vilken den skadelidande pé grund av bestimmelserna i
3 § icke ir beriittigad till ersitining enligt denna lag, dger han Aterkridva
skadestidndet av den anlidggningsinnehavare som med bortseende frin
nimnda bestimmelser skulle ha svarat for skadan. Dirvid dger forsta
stycket forsta punkten motsvarande tillimpning. Har skadan uppkommit
under transport av atomsubstans till mottagare i annan stat 4n konven-
tionsstat, giller dock den avsdndande anliggningsinnehavarens ansvarig-
het ej langre 4n till dess substansen lossats fran det transportmedel varmed
det anlinde till den staten. Har skadan uppkommit under transport av
atomsubstans frin avsindare i sddan stat, intrider den mottagande an-
laggningsinnehavarens ansvarighet icke forran substansen lastats pa det
transportmedel varmed det séndes frin den frimmande staten.

Aterkravsritt enligt forsta eller andra stycket tillkommer icke den som
sjilv svarar f6r skadan enligt 20 §.

Frégan om konflikten mellan Montrealprotokoll nr 4 och Paris- och
Wienkonventionerna har berérts i den alimédnna motiveringen (avsnitt 2.2).
Som har framhéllits dir torde det vara nodvindigt att respektera Montreal-
protokollet och alltsa behalla ett ansvar fér flygfraktforaren ocksa betrif-
fande atomskador. Intresset av att ansvaret for sddana skador skall slutligt
avila innehavaren av en atomanliggning tillgodoses dock om flygfraktfora-
ren i det beskrivna fallet medges regressritt mot anliggningsinnehavaren.
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Enligt forsta stycket i forevarande paragraf kan sidan regressritt utévas
av den som har nédgats utge ersittning pa grund av ett internationellt
fordrag eller lagstiftning i frimmande stat. Genom ett tilligg till denna
bestammelse skall regress i fortsittningen kunna utdvas ocksa nér ersitt-
ning har betalts pa grund av luftfartslagen. Tilldgget innebdr att ansvaret
for atomskada i sista hand kommer att biras av atomanliiggningens inneha-
vare, dven nér den skadebringande hiandelsen har intriffat under en sidan
transport som omfattas av luftfartslagens bestimmelser om flygfraktfora-
res skadestdndsansvar. Bestammelserna i luftfartslagen innebar dock att
den skadelidande for sin del fér rikta sitt krav pa ersiittning mot flygfrakt-
foraren.

Med hénsyn till syftet med dndringen i atomansvarighetslagen bor den
inte sattas i kraft forran de foreslagna dndringarna i luftfartslagen sitts i
kraft i forhallande till andra stater inom Warszawasystemet.

5 Hemstéllan

Jag hemstaller att lagradets yttrande inhdmtas dver forslagen till
1. lag om 4ndring i luftfartslagen (1957:297),
2. lag om Andring i atomansvarighetslagen (1968: 45).

6 Beslut

Regeringen beslutar i enlighet med féredragandens hemstillan.

4 Riksdagen 1985/86. 1 saml. Nr 119
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Utdrag
LAGRADET PROTOKOLL

vid sammantride

1986-02-10

Nirvarande: f. d. justitierddet Hult, regeringsradet Dahlman, justitieradet
Gad.

Enligt protokoll vid regeringssammantride den 23 januari 1986 har rege-
ringen pa hemstillan av statsrddet Wickbom beslutat inhimta lagradets
yttrande Sver forslag till

1. lag om #dndring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om #ndring i atomansvarighetslagen (1968: 45).

Forslagen har infor lagradet foredragits av departementsradet Magnus
Goransson.

Forslagen foranleder foljande yttrande av lagrddet:

Lag om dndring i luftfartslagen

Tkrafttradande- och overgangsbestimmelser

Punkt 1

Forslaget under ikrafuridandebestdammelsens forsta punkt innebir, att
regeringen bemyndigas inte bara att bestimma lidpunkten for ikrafttri-
dande utan ocksa att forordna att lagandringarna inledningsvis skall tillim-
pas uteslutande pa viss trafik. Av de motiv som anges i remissprotokollet
tor den foreslagna ordningen framgér att denna onekligen fyller eti prak-
tiskt behov pa grund av osikerheten om tidpunkten {&r Montrealprotokol-
lens ikrafttridande och medhansyn till strivan att samordna ikrafttradan-
det med Svriga nordiska ldnder.

Lagrédet vill for sin del fasta uppmérksamheten pa att forslaget innebir
en delegation av riksdagens normgivningskompetens som saknar uttryck-
ligt stod i regeringsformen. Nér det géller bemyndiganden {6r regeringen
att bestdmma tidpunkten for ikrafttradande av lagar inom det obligatoriska
lagomradet, far dock sdgas ha utvecklats en konstitutionell praxis som
tilldter denna form av delegation.¢Vanligen ror det sig om inf6rlivandet av
internationella 6verenskommelscr dar det vid riksdagsbehandlingen inte
gér att ange nidr ¢verenskommelsen trader i kraft. Under den senaste
tredrsperioden férekommer atminstone ett tjugotal exempel pa sidana
bemyndiganden (senast genom SFS 1985:988). Aven dnskemél om sam-
ordning med Gvriga nordiska lander har angetts som motiv for delegation
av detta slag (se t.ex. SFS 1985: 133; jfr prop. 1984/85: 103, s. 10). Motivet
for att acceptera sddana foreskrifter av regeringen torde vara att de betrak-
tas som verkstillighetsfoéreskrifter enligt 8 kap. 13 § forsta stycket 1.

Mot bakgrund av det anforda anser lagradet, att det inte finns anledning
att rikta nagon kritik mot denna del av ikrafttridandebestammelsen.

Forslaget att regeringen skall bemyndigas bestimma om begrinsning av
tillampningsomradet for den féreslagna lagstiftningen gir visserligen
langre dn det slag av delegation som har berdrts i det foregdende. Aven
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liknande former av delegation har dock godtagits av riksdagen vid flera
tillféllen. Det har i dessa fall frimst rort sig om bemyndiganden att for-
ordna om tillimpning av en lag eller vissa bestimmelscr i lagen i férhallan-
de till andra linder eller till intcrnationella organisationer.

Som exempel pa delegationer av senast angivet slag kan nimnas ikraft-
tridandebestimmelserna till lagen (1981:6) om konkurs som omfattar
egendom i annat nordiskt land och lagen (1981:7) om verkan av konkurs
som har intriffat i annat nordiskt land. Regeringen bemyndigas dar att
bestimma om respektive lags ikrafttridande samtidigt som regeringen ges
befogenhet att sitta lagen i kraft i férhéllande till enbart tva eller tre av de
andra berorda nordiska linderna. Ett annat exempe! aterfinns i lagen
(1982: 1134) om andring i namnlagen (1982: 670), dir regeringen bemyndi-
gas att bestimma tidpunkten for nir lagen skall tillimpas betriffande
svenska medborgare som har hemvist i Finland. I 3 § tredje stycket lagen
(1976: 661) om immunitet och privilegier i vissa fall finns ett bemyndignde
for regeringen att i forhallande till annan stat foreskriva om undantag fran
huvudregeln i paragrafens forsta stycke om immunitet och privilegier.

Den foreslagna delegationsbestimmelsen ger genom sin formulering ett
intryck av att skilja sig fran bestimmelser av det slag som har godtagits
enligt vad nu har angetts. I sak kan den emellertid inte anses innebira
nagot annat An att lagstiftningens tillimpning fir begriinsas i férhallande till
vissa stater, 1at vara att tekniken for att ange detta dr en annan dn den som
har anvénts i de nimnda cxemplen. Nigon annan teknisk metod torde
dock i detta fall inte ha varit lamplig. En upprikning av de stater gentemot
vilka lagen skall tillimpas skulle nodviandiggora en lagindring — och alltsd
riksdagsbehandling — vid varje tillfille ndgon stat ansluter sig till respekti-
ve lamnar Warszawasystemet.

Med hinsyn till det anforda anser lagradet att den berorda bestimmelsen
i sin helhet fir sdgas ligga i linje med vad som tidigare har godtagits av
riksdagen. Det synes inte heller méjligt att p& annat sitt &stadkomma en
indamaélsenlig ordning, om man samtidigt vill tillgodose syftet med den
féresiagna bestimmelsen. Hartill kommer att det i lagradsremissen utfor-
ligt har redovisats under vilka forutsittningar regeringen avses att utnyttja
bemyndigandena i friga. Riksdagen har alltsi mojlighet att ta stillning
sdvil till utformningen av bestimmelscn som till vad som har angetts
betraffande dess utnyttjande.

Vid en sammantagen bedomning av det anférda anser sig lagradet for sin
del kunna godta den foreslagna ikrafttridandcbestaimmelsen. Lagradet
forutsitter emellertid att frigor av det slag som har berdrts uppmarksam-
mas, om regeringsformens bestimmelser om normgivningskompetensen
ses over i framtiden.

Punkterna 2—5

I punkterna 2, 3, 4 och 5 anges att i forhallande till vissa stater dldre
bestammelser skall tillimpas dven i fortsittningen.

Av motiven framgdr att med “’aldre lydelse’” avses de adndringar i 9 kap.
som har beslutats av riksdagen pa grundval av forslagen i prop.

Prop. 1985/86: 119
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1984/85: 212 under slutet av &r 1985 men som inte triider i kraft forran den 1
januari 1987. Lagradet vill med anledning hirav framhélla att en forutsitt-
ning for att inte nigot som helst tvivel skall rida om vad som avses med
sldre lydelse ar att de lagindringar som fOreslas i remissen inte satts i kraft
forran efter den 1 januari 1987. Detta framgér inte uttryckligen av remissen
men har enligt vad lagridet har inhdmtat under foredragningen varit en
sjalvklar utgdngspunkt med hidnsyn till nédvédndigheten att samordna
ikrafttridandet med 6vriga nordiska ldnder.

Lag om indring i atomansvarighetslagen

Lagradet limnar forslagen utan erinran.

Prop. 1985/86: 119
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Justitiedepartementet Prop. 1985/86: 119

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 20 februari 1986

Narvarande: statsministern Olof Palme, ordférande, och statsraden I.
Carlsson, Feldt, Lundkvist, Sigurdsen, Leijon, Hjelm-Wallén, Peterson,
Andersson, Bodstrom, Goransson, R. Carlsson, Holmberg, Hellstrém,
Wickbom, Hulterstrom och Lindqvist

Foredragande: statsradet Wickbom

Proposition om flygfraktférares ansvar for
passagerare och gods

1 Anmailan av lagradsyttrande

Foredraganden redogor for lagridets yttrande (beslut om lagrddsremiss
fattat vid regeringssammantride 1986—-01—23) 6ver forslag till

1. lag om andring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om &ndring i atomansvarighetslagen (1968: 45).

Foredraganden redog6r for lagradets yttrande och anfor.

Lagrédet har inte haft ndgon erinran mot de materiella bestimmelserna i
lagforslagen. I sitt yttrande har lagradet dock ifrigasatt i vad min de
bemyndiganden som har foreslagits i punkt 1 i ikrafttridande- och dver-
gangsbestimmelsen till forslaget till lag om &4ndring i luftfartslagen
(1957: 297) kan anses utgora sddan delegation av riksdagens normgivnings-
kompetens som stir i 6verensstimmelse med regeringsformens bestim-
melser. Som lagridet har konstaterat ligger den berérda bestimmelsen
emellertid inom ramen for den konstitutionella praxis som har utvecklats
sedan 1974 ars regeringsform inférdes. Jag kan vidare ansluta mig till vad
lagradet har uttalat betriffande punkterna 2—35 i ikrafttridande- och dver-
gingsbestimmelsen. Som jag har angett i remissprotokollet dr det bade
nodvindigt och angelaget att samordna ikrafttriadandet av denna lagstift-
ning med ikrafttradande av motsvarande lagstiftning i de 6vriga nordiska
landerna. Enligt vad jag har inhdmtat frin dessa linder dr det med héinsyn
hirtill inte majligt att detta kan ske férrédn efter den 1 januari 1987. Det har
alltsd varit en sjdlvklar utgdngspunkt att de dndringar i 9 kap. som har
beslutats av riksdagen pd grundval av forslagen i prop. 1984/85:212 kom-
mer att triada i kraft fore de nu forslagna dndringarna i samma Kapitel.
Harigenom undanrdjs samtidigt eventuella oklarheter om vad som skall
forstds med uttrycket dldre lydelse’ i de berérda punkterna i ikrafttra-
dande- och 6vergangsbestimmelsen.

Jag vill slutligen nimna att nagra redaktionella dndringar har gjorts i de
remitterade lagf6rslagen.
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2 Hemstillan

Jag hemstiller att regeringen foreslar riksdagen att
dels anta de av lagradet granskade lagférslagen med vidtagna

dndringar,
dels godkanna det i Montreal den 25 september 1975 avslutade

tilliggsprotokollet nr 3,
dels godkénna det i Montreal den 25 septcmber 1975 avslutade

Montrealprotokollet nr 4.

3 Beslut

Regeringen ansluter sig till féredragandens 6éverviganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de forslag som foredraganden
har lagt fram.
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Bilaga I

Departementspromemorians lagforslag

1 Forslag till

Lag om dndring i luftfartslagen (1957:297)

Hérigenom foreskrivs i friga om luf_tfart_slagen (1957:297)!

dels att 9 kap. 39 § skall upphora att gilla,

dels att 9 kap. 1—13, 15-38, 40 och 41 §§ samt rubrikerna till 9 och
14 kap. skall ha nedan angivna lydelse

dels att i 14 kap. skall inforas en ny paragraf, 5 § av ncdan angiven

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

9 KAP.

Om befordran med luftfartyg

Lufttransporter

Bestimmmelsernas tillimpningsomrade

Vad i detta kapite] stadgas giller
befordran med lufifartyg av passa-
gerare, resgods eller gods, vilken
utfores mot vederlag eller av luft-
trafikforetag verkstilles vederlags-
Sritt.

I detta kapitel forstds med
Warszawakonventionen den i War-
szawa den 12 oktober 1929 under-
tecknade och genom det i Haag
den 28 september 1955 avslutade
protokollet  reviderade konven-
tionen om internationell luftbeford-
ran sumt med Guadalajarakonven-
tionen den [ Guadalajara den
18 september 1961 undertecknade
konventionen om internationell
luftbefordran som utféres av annan
dn den avtalsslutande fraktforaren.

Bestimmelserna i detta kapitel
dga icke tillimpning d postbeford-
ran.

! Lagen omtryckt 1979: 643,

1§

Detta kapitel giller sddana lufi-
transporter av passagerare, resgods
eller gods som utfors av lufttrafik-
foretag. Kapitlet gdller ocksd, om
transporten utfors av annan mot er-
sdttning.

28

Vid transport av post ansvarar
fraktforaren uteslutande mot post-
forvaltningen. Ansvaret regleras
inte av bestimmelserna i detta ka-
pitel utan av de sdrskilda regler
som gdller mellan fraktféraren och
postforvaltningen.
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Nuvarande lydelse

Vad i 3-9 §§ stadgas om be-
Sfordringshandlingar skall icke giilla
i frdga om befordran, som utfires
under osedvanliga férhéllanden och
Sfaller utom normal utévning av luft-
fartsverksamhet.

Befordringshandlingar

Vid befordran av passagerare
skall utfardas biljett, innehdllande:

a) uppgift & avgdngsort och be-
stimmelseort;

b) diir avgdngsorten och bestim-
melseorten dro beldgna i samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar avses skola dga rum i annan
stat, uppgift @ platsen for minst en
sidan mellanlandning; sam:

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawa-
konventionen eller lag av motsva-
rande innehall och att konven-
tionen eller lagen i regel begrinsar
Sfraktforarens ansvarighet i frdga
om skada pd person liksom dd res-
gods forkommer, minskas eller ska-
das.

Biljetten skall, dir ej annat
styrkes, gilla sdsom bevis om be-
fordringsavtalets slutande och om
villkoren for befordringen.

Ar biljett e utfirdad, har den ej
foreskrivet innehdll eller har den
forkommit, skall befordringsavtalet
dndock gdlla och vara underkastat
bestimmelserna i detta kapitel.
Har passageraren med fraktfora-
rens samtycke gdtt ombord a luft-
Sartyg utan att biljett utfirdats eller
innehdller biljetten icke meddelan-
de som avses i forsta stycket under
¢), dger fraktféraren dock icke dbe-
ropa sddan begrinsning av ansva-
righeten som stadgas i 22 §,

Vid befordran av inskrivet res-
gods skall utfirdas resgodsbevis.
Har beviset ej fogats vid biljett som

Foreslagen lydelse

Bestimmelserna i 3—6 §§ giller
inte i frdga om truansporter som ut-
fors under osedvanliga forhalian-
den och som inte utgdr normal luft-
fartsverksamhet.

Transporthandlingar

38

For passagerartransporter skall
biljetter utfirdas. Sddana biljetter
kan vara individuella eller kollek-
tiva. En biljett skall innehdlla

1. uppgift om avgdngs- och be-
stimmelseorten, samt

2. uppgift, ndr avgdngs- eller

bestdmmelseorten ligger i samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar skall ske i en annan stat, om
platsen for minst en sidan mellan-
landning.

Biljetter behéver inte utfiirdas,
om uppgifter enligt forsta stycket 1
och 2 har registrerats pd annat
satt.

Savdl transportavialet som be-
stammelserna i detta kapitel gdller
dven om foreskrifterna i denna pa-
ragraf inte har foljts.

4%

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis som inte har fo-
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Nuvarande lydelse

uppfyller foreskrifterna i 3 § forsta
stycket eller intagits i sddan biljett,
skall det innehdlla:

a) uppgift & avgdngsort och be-
stammelseort;

b) dér avgdngsorten och bestim-
melseorten dro beldgna i samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar avses skola dga rum i annan
stat, uppgift 4 platsen fér minst en
sadan mellanlandning; sam¢

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawa-
konventionen eller lag av motsva-
rande innehdll och att konven-
tionen eller lagen i regel begréinsar
frakiférarens ansvarighet da res-
gods forkommer, minskas eller ska-
das.

Resgodsbevis skall, dir ej annat
styrkes, gilla sdsom bevis om res-
godsets inskrivning och om vill-
koren for befordringen.

Ar resgodsbevis ej utfardat, har
det ej foreskrivet innehdll eller har
det forkommit, skall befordringsav-
talet dndock galla och vara under-
kastat bestimmelserna i detta kapi-
tel. Har fraktforaren mottagit res-
godet i sin vard utan att resgodsbe-
vis utfdrdats eller innehdller, i fall
dad beviset icke fogats vid eller inta-
gits i biljett som uppfyller foreskrif-
terna i 3 § forsta stycket under c),
beviset ej meddelande som avses i
forsta stycket under c) av foreva-
rande paragraf, dger frakiféraren
dock icke dberopa sadan begrins-
ning av ansvarigheten som stadgas
i 22 § andra stycket.

Vid befordran av gods dger frakt-
[foraren fordra, att avsdndaren upp-
rittar och avlimnar en beford-
ringshandling, betecknad flygfrakt-
sedel. Avsindaren dger fordra, att
sddan handling mottages av frakt-
foraren.

Ar flygfraktsedel ej utfiirdad, har
den ej foreskrivet innehdll eller har
den forkommit, skall befordrings-
avtalet dandock gilla och, med det

Foreslagen lydelse

gats till eller tagits in i en biljett
som uppfyller kraven i 3 § forsta
stycket skall innehdlla

1. uppgift om avgdngs- och be-
stammelseorten, samt

2. uppgift, ndr avgdngs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
f6r minst en sddan mellanlandning.

Resgodsbevis behover inte utfir-

das, om uppgifter enligt forsta
stycket 1 och 2 har registrerats pd
ndgot annat sdtt.

Savdl transportavtalet som be-
stimmelserna i detta kapitel géiller
dven om foreskrifterna i denna pa-
ragraf inte har foljts.

5%

For godstransporter skall flyg-
frakisedlar uppritias.

Ndgon flygfraktsedel behover
dock inte upprittas, om uppgif-
terna angdende transporten regi-
streras pd ndgot annat sdtt én pad
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Nuvarande lydelse

undantag som foljer ‘av 9§, vara
underkastat bestimmelserna i det-
ta kapitel.

Foreslagen lydelse

en flygfraktsedel och avsindaren
samtycker till detta férfarande. I
sddana fall skall fraktféraren lam-
na avsindaren ett godskvitto, om
denne begdir det. Godskvittot skall
innehdlla sddana uppgifier att god-
set kan identifieras. Det skall med-
fora ritt att ta del av uppgifterna
angdende transporten.

Om ndgon [raktsedel inte har
uppriittats, fdar fraktforaren inte
vigra att ta emot gods for trans-
port med héinvisning till att det sy-
stem som har anvdnts for att regi-
strera uppgifter om transporten
inte finns tillgingligt pa en om-
lastnings- eller bestimmelseort.

68

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsandaren i tre originalexem-
plar och avidimnas tillsammans
med godset. Det forsta exemplaret
skall forses med beteckningen *'for
fraktforaren’ och undertecknas av
avsindaren. Det andra exemplaret
skall betecknas *’for mottagaren’’;
det undertecknas av avsidndaren
och fraktforaren samt dtfoljer god-
set. Det tredje exemplaret under-
tecknas av fraktféraren och drer-
stéilles av honom till avsiandaren ef-
ter godsets mottagande.

Frakiférarens underskrift skall
tecknas innan godset tages ombord
4 luftfartygelt; den kan erséittas med
stémpel. Avsindarens underskrift
kan vara tryckt eller ersdttas med
stdampel.

Har fraktféraren pa avsdndarens
begiaran upprdttat flygfraktsedeln,
anses han, ddr ej annat styrkes,
hava handlat fér avsindarens rak-
ning.

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsdndaren i tre originalexem-
plar. Exemplar 1 forses med be-
teckningen “’for fraktféraren’ och
undertecknas av avsidndaren. Ex-
emplar 2 férses med beteckningen
for mottagaren’ och underteck-
nas av avsidndaren och fraktfora-

ren. Exemplar 3 undcrtecknas av -

fraktforaren och lamnas till avsin-
daren ndr godset har tagits emot.
Underskrifterna kan vara tryckta
eller kan ersdttas med en stimpel.

Om inte annat visas, anscs frakt-
foraren handla for avsindarens
rakning ndr han pa dennes begiran
upprittar flygfraktsedeln.

78

Avser befordringen flera kolli,
skall avsdndaren, dir fraktforaren
begir det, uppritta sarskilda flyg-
fraktsedlar.

Avser transporten flera kollin,
skall sarskilda flygfraktsedlar upp-
rittas, om fraktforaren begir det.

Anvinds ett sddant registrerings-
forfarande som avses i 5§ andra
stycket, skall fraktféraren lamna
over sdrskilda godskvitton, om av-
sdndaren begiir det.
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Nuvarande lydelse

8§

Flygfraktsedeln skall innehélia:

a) uppgift é avgdngsort och be-
stimmelseort;

b) diir avgdngsorten och bestim-
melseorten dro beligna i samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar avses skola dga rum i annan
stat, uppgift 4 platsen f6r minst en
sidan mellanlandning; samt

¢) meddelande art befordringen
kan vara underkastad Warszawa-
konventionen eller lag av motsva-
rande innehdll och att konven-
tionen eller lagen i regel begrdnsar
frakiforarens ansvarighet da gods
forkommer, minskas eller skadas.

Har gods med fraktférarens sam-
tvcke tagits ombord G luftfartyg
utan att flygfrakisedel utfiirdats el-
ler innehdller fraktsedeln icke med-
delande som avses i 8 § under c),
dger fraktforaren icke dberopa sd-
dan begrdinsning av ansvarigheten
som stadgas i 22 § andra stycket.

Foreslagen lydelse

Flygfraktsedeln och godskvittot
skall innehélla

1. uppgift om avgdngs- och be-
stimmelseorten,

2. uppgift, ndr avgdngs- och be-
stimmelseorterna ligger i samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar skall ske i en annan stat, om
platsen for minst en sddan mellan-
landning, och

3. uppgift om férsindelsens vikt.

Sdvdal transportavtalet som be-
stammelserna i detta kapitel giiller
dven om foreskrifterna i 5—8 §§
inte har foljts.

10 §

Avsandaren svarar for skada
som fraktforaren eller annan, i for-
héllande till vilken fraktféraren dr
ansvarig, lider till folid av att upp-
gifter rérande godset, vilka avsin-
daren upptagit i flygfraktsedeln, ej
hava foreskrivet innehdll eller eljest
dro oriktiga cller ofullstdndiga.

Avsandaren svarar for riktighe- .

ten av de uppgifter som han eller
ndgon som har handlat pd hans
vignar har ldmnat i flygfraktsedeln
eller for registrering eller inforing i
godskvittot. Ar uppgifterna om
godset oriktiga eller ofullstindiga,
svarar avsindaren for de skador
som detta medfor for fraktféraren
eller ndgon som denne ansvarar
mot.

Ar avsiindaren inte ansvarig en-
ligt forsta stycket for oriktiga och
ofullstindiga uppgifter som har ta-
gits in i godskvittot eller som regist-
rerats, svarar fraktféraren for de
skador som detta medfor for avsin-
daren eller ndgon som denne an-
svarar mot. Detsamma giller om
ndgon annan pad fraktforarens vig-
nar har fort in uppgifterna pd
godskvitiot eller har registrerat
dem.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11§

Flygfraktsedeln skall, dir ej an-
nat styrkes, gdlla sdsom bevis om
avtalets slutande, om mottagandet
av godset och om villkoren fir be-
fordringen.

Vad i flygfraktsedeln uppgives
angdende godsets vikt, matt, for-
packning och stycketal skall, ddr ej
annat styrkes, dga vitsord. Annan
uppgifti flygfraktsedeln om godsets
myckenhet eller rymd samt uppgift
i densamma om godsets tillstand
dga ddremot ¢f vitsord mot frakt-
foraren, med mindre han i avsan-
darens nirvaro undersékt uppgiften
och tecknat intyg dirom a flyg-
fraktsedeln eller ock uppgiften
avser godsets synliga tillstind.

Riitt att forfoga dver godset och
godsets utlimnande

Om inte annat styrks, géiller flyg-
fraktsedeln eller godskvittot som
bevis om att ett avtal har triffats,
om att godset har tagits emot och
om de villkor for transporten som
har tagits in i fraktsedeln eller
godskvittot.

Flygfrakiscedelns eller godskvit-
tots uppgifter om godsets vikt, matt
och forpackning och om antalet
kollin giller, om inte annat visas.
Andra uppgifter i flygfraktsedeln
om godsets méngd, volym eller till-
stdnd gdller mot fraktféraren bara
om han pd flygfraktsedeln intygar
att han har kontrollerat uppgifterna
i avsidndarens nirvaro eller om upp-
gifterna avser godsets synliga till-
stand.

Riitt att forfoga dver godset m. m.

12 §

Mot uppfyllande av sina forplik-
telser pd grund av befordringsavta-
let dger avsandaren, ddr det kan
ske utan skada for fraktforaren eller
annan avsindare, forfoga éver god-
set genom att dtertaga det 4 av-
gangs- eller bestammelseflygplat-
sen, stoppa det vid landning under
resan, ldra pd bestimmelseorten el-
ler under resan utldmna det till an-
nan dn den i flygfraktsedeln an-
givne mottagaren eller begéra dess
dtersindande till avgingsflygplat-
sen. Avsdndaren skall dock gdlda
kostnad som uppkommer dirav.
Kan avsindarens order ej verkstil-
las, skall fraktféoraren omedelbart
underritta honom didrom.

Utfor fraktforaren avsidndarens
order utan att det till denne avlim-
nade exemplaret av flygfraktsedeln
foretes, dr fraktféraren ansvarig
for skada, som darigenom tillskyn-

Om avsandaren uppfyller sina
forpliktelser enligt transportavtalet
och ersitter de extra kostnader
som uppkommer, kan han dterta
godset pd avgings- eller bestim-
melseflygplatsen eller stoppa det
vid landning under resan. Detta
gadller dock inte, om dtgirden med-
for skada fér fraktféraren eller na-
gon annan avsindare.

Under samma forutsdttningar
som anges i forsta stycket kan ay-
sdndaren under resan eller pd be-
stammelseorten limna ut godset till
ndgon annan én den som i flyg-
fraktsedeln eller godskvittor anges
som mottagare ellcr begira att det
skickas tillbaka till avgangsflygplat-
sen.

Kan avsdndarens order inte verk-
stillas, skall fraktforaren omedel-
bart underrdtta denne om detta.

Om fraktforaren verkstdller av-
séndarens order trots att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln eller
godskvittot inte visas upp, ansvarar
fraktforaren for de skador som dar-
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Nuvarande lydelse

das riitte innehavaren av flvgfraki-
sedeln, fraktféraren obetaget att
séka sitt ater av avsindaren.

Avsandarens ritt upphor, dd
mottagarens ratt intrdder efter vad
i 13 § stadgas. Vagrar mottagaren
att mottaga fraktsedeln eller godset
eller dr han icke att triffa, gar rit-
ten att forfoga Gver godset ater till
avsindaren.

Foreslagen lydelse

igenom uppstdr for fraktsedelns el-
ler godskvittots ritte innehavare.
Den ersdttning som fraktféraren
mdste utge kan han kriva Ater av
avsiéndaren.

Avsindarens ritt till godset upp-
hor ndr mottagaren fir rétt till det
enligt 13 §. Vigrar mottagaren att
ta emot godsct eller kan han inte
nds, far avsindaren Ater rdrt att for-
foga 6ver godset.

13§

Nir godset framkommir till be-
stimmelseorten, dger mottagaren,
ddir ej annat foranledes av vad i 12 §
stadgas, av fraktforaren wuifd flyg-
[frakisedeln och godset, dédrest han
gdldar vad denne dger fordra och i
Ovrigt fullgér de befordringsvillkor
som angivits i flygfraktsedeln.

Dir ¢j annat avtalats, skall frakt-
foraren, sd snart godset framkom-
mit, underritta mottagaren ddrom.

Om inte annat féljer av 12 §, har
mottagaren rdtt att fd ut godset av
fraktforaren ndr detta har kommit
Jfram till bestimmelseorten. En fér-
utsdttning for detta ir dock att han
betalar vad fraktféraren har rétt att
fordra och i ovrigt uppfviler vill-
koren enligt transportavtalet.

Om inte annat har avtalats, skall
fraktféraren sd snart godset har
kommit fram underritta motta-
garen om detta.

158

Forbehall, som innefattar avvi-
kelse fran bestimmelserna i 12, 13
eller 14 §, skall ef gilla, med mind-
re det intagits i flygfraktsedeln.

Férbehall som avviker frdn 12—
14 §§ galler bara om de dr intagna i
flygfraktsedeln eller godskvittot.

16 §

Avsandaren dr pliktig att lamna
de upplysningar och art vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar,
som erfordras for att tull-, accis-
och ordningsforeskrifter ma kunna
fullgoras fore godsets avlimnande
till mottagaren. Tillskyndas frakt-
foraren skada till foljd av att sddan
upplysning eller handling saknas el-
ler ar oriktig eller ofullstindig, ar
avsdndaren pliktig att ersitta ska-
dan, utan sad dr att fel eller forsum-
melse ligger fraktforaren eller hans
Sfolk till last.

Fraktforaren ir icke pliktig att
undcrséka, om dessa upplysningar
och handlingar aro riktiga eller full-
stindiga.

Avsindaren skall lamna de upp-
lysningar och handlingar som be-
hovs for att tull-, accis- och ord-
ningsforeskrifter skall kunna fullgo-
ras innan godset avldmnas till mot-
tagaren. Avsdndaren skall erséitta
skador som uppstdr for fraktfora-
ren pd grund av att sddana upplys-
ningar eller handlingar saknas eller
ar oriktiga eller ofullstindiga. Det-
ta gdller dock inte om fraktforaren,
ndgon av hans anstdllda eller nd-
gon som han har anlitat har gjort
sig skyldig ull fel eller férsum-
melsc.

Fraktforaren ar inte skyldig att
undersoka om upplysningarna eller
handlingarna ar riktiga och full-
stidndiga.
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Fraktforarens ansvar

17 8§

Savitt ej annat foljer av vad ne-
dan stadgas dr fraktféraren ansva-
rig for personskada, vilken drabbar
passagerare till foljd av hdndelse
som intraffar ombord 4 luftfartyget
eller i samband med att han gir om-
bord & fartyget eller limnar detta.
Skadestdndet skall bestimmas en-
ligt de i strafflagen stadgade grun-
derna.

18

Férkommer, minskas cller ska-
das inskrivet resgods eller gods till
f6ljd av hindelse som intriiffar me-
dan det 4r i fraktférarens vard vare
sig pd flygplats, ombord 4 luftfar-
tyg eller, vid landning utanfor flyg-
plats, varhelst godset befinner sig,
dr fraktforaren, med nedan stad-
gade undantag, ansvarig dirfor.

Har pd grund av befordringsav-
talet vid lastning, avldimnande eller
omlastning befordran verkstillts
till lands eller sjoledes utanfor flyg-
plats, skall dock, ddr e frakifora-
ren visar annat, skada som drabbat
resgodset eller godset anses hir-
réra av handelse som intriffat un-
der den i forsta stycket avsedda ti-
den.

Fraktféraren ansvarar for sd-
dana personskador som tillfogas
passagerare till foljd av hdndelser
som intriffar ombord pd luftfarty-
get eller i samband med att passa-
geraren gar ombord pd eller [imnar
fartyget. Fraktféraren ansvarar
dock inte for personskador som or-
sakas uteslutande av passagera-
rens hélsotillstdnd.

§

Fraktforaren ansvarar for skador
pd grund av att resgods kommer
bort, minskas eller skadas till foljd
av hdndelser som intréffar ombord
pa luftfartyget eller i samband med
att passageraren gdr ombord pd el-
ler lamnar fartyget eller under den
tid resgodset ar i fraktfGrarens
vard. Fraktforaren ansvarar dock
inte, om skadan orsakas uteslutan-
de av resgodsets egen beskaffenhet
eller av fel i godset.

19 §

For skada till félid av drojsmal
vid luftbefordran av passagerare,
inskrivet resgods eller gods dr
Sfraktféraren ansvarig, dir ej nedan
annorlunda stadgas.

Frakiforaren ansvarar for skador
pd grund av att gods forstors, kom-
mer bort, minskas eller skadas till
foljd av hindelser som intriffar un-
der lufttransport. Han ansvarar
dock inte, om han visar att skadan
uteslutande beror pd

1. godsets egen beskaffenhet el-
ler fel i godset,

2. bristfillig forpackning av god-
set som har utforts av ndgon annan
dn fraktforaren, ndgon av dennes
anstillda eller ndgon som denne
har anlitat,
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3. krigshandling eller vipnad
konflikt, eller

4. myndighetsutévning i sam-
band med att godset infirs, utfors

- eller omlastas.

Med lufttransport avses i denna
paragraf den tid som godset ir i
fraktforarens vdrd pd en flygplats,
ombord pd ett luftfartyg eller, vid
landning utanfor en flygplats, var
godser in finns.

Lufttransport omfattar inte sd-
dana transporter till lands eller till
sjoss som sker utanfor en flygplats.
Ndr en sddan transport utfors for
lastning, avlimnande eller omlast-
ning pd grund av transportavtalet,
skall dock varje skada anses ha
uppkommit till foljd av en hindelse
under lufttransporten, om inte an-
nat visas.

20§

Fraktforaren dr fri frdn ansvarig-
het, dir han visar att han och hans
folk vidtagit alla nédiga atgarder for
att undvika skadan eller att det va-
rit omojligt [6r dem att vidtaga at-
géirderna.

Fraktforaren ansvarar for skador
till folid av drojsmal vid lufttrans-
porter av passagerare, resgods och
gods, om han inte visar att han,
hans anstillda och andra som han
har anlitat har vidtagit alla nédvdn-
diga atgirder for att undvika ska-
dorna eller att det har varit omojligt
for dem att vidta atgérderna.

218

Visar fraktforaren att den som li-
dit skadan medverkat dirtill genom*
eget vallande, gdller 6 kap. I § ska-
destdndslagen (1972:207).

Skadestand med anledning av en
transport av passagerare eller res-
gods skall jamkas, om den skadeli-
dande sjilv har medverkat till ska-
dan genom vallande. Har en passa-
gerare dbdats eller skadats och be-
gdr ndgon annan {n passageraren
skadestind med anledning darav
skall skadestdndet ocksd jimkas,
om fraktforaren visar att passage-
raren genom villande har medver-
kat till skadan.

Begiir ndgon skadestand med an-
ledning av en godstransport, skall
skadestandet jamkas, om vdllande
pa den skadelidandes sida har med-
verkat till skadan.

Jimkning av skadestdnd enligt
forsta eller andra stycket sker efter
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vad som dr skiligr med hénsyn till
graden av medvdllande.

Fér inrikes lufttransporter vid
vilka mellanlandning inte skall ske
utom riket gdller 6 kap. 1 § skade-
standslagen (1972:207).

22§

Vid befordran av passagerare ar
fraktférarens ansvarighet for envar
av dem begrinsad till sextontusen-
sexhundra sérskilda dragningsrit-
ter; och ma forty, dir ersittningen
skall utgd i form av rinta, dennas
kapitaliserade véarde icke dverskri-
da sagda grans. Utfores beford-
ringen av svenskt lufttrafikforetag
skall grinsen - for ansvarigheten
dock vara tvdhundrasjuttiotusen
kronor. Féretaget skall i biljetten
eller i sina standardvillkor for be-
fordran utfista sig att tillimpa den-
na gréins for ansvarigheten. I friga
om befordran som endast delvis ut-
fores av svenskt lufttrafikforetag
skall vad nu sagts om anvéindning
av det higre begrinsningsbeloppet
och om skyldighet att utfdsta sig att
tillimpa detta belopp gilla endast i
Sfrdga om den del av befordringen
som utfores av sdadant foretag. Av-
tal ma triffas om hogre grdns for
ansvarigheten in som foreskrives i
detta stycke.

Betriffande inskrivet resgods el-
ler gods ar fraktforarens ansvarig-
het begrinsad till sjutton sdrskilda
dragningsritter for kilogram. Har
passageraren eller avsindaren vid
godsets overlimnande till frakifo-
raren sdrskilt uppgivit det intresse,
som dr forbundet med befordring-
en, och guldit foreskriven till-
liggsavgift, gdller det uppgivna be-
loppet sasom grins for fraktforar-
ens ansvarighet, ddr han ej visar
ait passagerarens eller avsindar-
ens intresse dr ldgre. Har av inskri-
vet resgods eller gods viss del eller
ndgot av dess innehdll férkommit,
minskats, skadats eller fordrijts,
skall vid bestimmandet av grinsen
for frakiférarens ansvarighet en-

Vid passagerartransporter &r
fraktforarens sammanlagda ansvar
for varje skadad eller dodad passa-
gerare begrdansat till 100000 sar-
skilda dragningsritter (SDR). Nar
ersittningen skall utgd som livréin-
ta, fdr det kapitaliserade virdet inte
overstiga denna grans.

For skador pd grund av drojsmal
vid transport av passagerare ir
[frakiférarens ansvar begrinsat till
4150 SDR for varje passagerare.

Vid transport av resgods ir frakt-
forarens ansvar fér skada pd grund
av forlust, minskning, skada pd
godset eller dréjsmdl begrdnsat till
1000 SDR for varje passagerare.

Vid godstransporter dr fraktfora-
rens ansvar begriinsat till |7 SDR
per kilogram. Om avsindaren nir
godset overlidmnas 1ill fraktforaren
sdrskilt anger det intresse som dr
knutet till transporten och betalar
Saststillda tillaggsavgifter, giller
det dd uppgivna beloppet som
grins for fraktforarens ansvar.
Detta giller dock inte, om fraktfo-
raren visar att intresset dr ligre dn
det angivna. Om bara en del av
godset kommer bort, minskas, ska-
das eller fordréjs, riknas endast
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dast den sammanlagda vikten av
det eller de kolli, om vilka fraga dr,
tagas i berikning; dock att, om for-
lusten, minskningen, skadan eller
drijsmdlet paverkar virdet av and-
ra kolli som omfattas av samma
resgodsbevis eller flygfraktsedel,
den sammanlagda vikten jimvdl av
dessa kolli skall tagas i berdkning.

I fraga om foremal, som passa-
geraren behdller i sin vdrd, dr an-
svarigheten begrdnsad till tre-
hundratrettiotva sdrskilda drag-
ningsritter for envar passagerare.

Skyldighet att gilda rittegdngs-
kostnad md dliggas fraktforaren
utan hinder av att de i denna para-
graf stadgade grinserna for ansva-
righeten dirigenom dverskridas.
Vad nu sagts skall dock icke gdlla,
dir fraktféraren inom sex manader
fran den hindelse av vilken skadan
hdrrér eller fore det talan vdckts
skriftligen erbjudit den skadeli-
dande ersittning som frdnsett rétte-
gangskostnaden ej understiger vad
som utdomes.

Med uttrycket '’sirskilda drag-
ningsritter’’ avses i denna lag de av
Internationella valutafonden an-
vdnda sarskilda dragningsrétterna.
Féres talan om ecrsittning, skall
omrikning frdn sdrskilda drag-
ningsriitter till svenskt mynt ske ef-
ter kursen den dag dom meddelas.
Dirvid skall kronans virde bestim-
mas i enlighct med den berdknings-
metod, som Internationella valuta-
fonden sagda dag tillimpar for sin
verksamhet och sina transaktioner.

LX)

Foreslagen lydelse

den sammanlagda vikten av detta
eller dessa kollin nir grinsen for
fraktférarens ansvar skall bestim-
mas. Om vdrdet av dven andra kol-
lin som omfattas av samma flyg-
fraktsedel paverkas, skall dock
dven dessa kollin medriknas.

Vid tillimpningen av de ansvars-
grdnser som anges i denna para-
graf skall rdttegingskostnaderna
inte beaktas: Detra gillerdock inte
vid godstransport, om fraktféraren
inom sex manader frin den skade-
bringande hindelsen cller innan ta-
lan vdcktes skriftligen Aar erbjudit
den skadelidande minst lika mycket
i crsattning som det utdéomda be-
loppet.

Mcd uttrycket *’sdrskilda drag-
ningsritter’’ avses i denna lag de
siarskilda dragningsritter som an-
vinds av Internationella valutafon-
den. Fors talan om erséttning, skall
omrikning till svenskt mynt ske ef-
ter kursen den dag dom meddelas.
Dirvid skall kronans virde bestim-
mas i enlighet med den berdknings-
metod som Internationella valuta-
fonden den dagen tillampar for sin
verksamhet och sina transaktioner.

24§

De grinser for ansvarigheten
som stadgas i 22 § skola e dga
tillimpning, dir det visas att frakt-
Sforaren sjily eller hans folk i tjdns-
ten orsakat skadan uppsatligen el-
ler ock, med insikt att skada sanno-
likt skulle uppkomma, under grovt
dsidoséttande av tillborlig aktsam-
het och hansyn.

5 Riksdagen 1985/86. [ saml. Nr 119

De granser (6r ansvaret som
anges i 22§ far inte oOverskridas
oavsett vilken ansvarsgrund som
dberopas.
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25§

Fores talan mot ndgon av frakt-
forarens folk pd den grund att han
villat skada genom fel eller férsum-
melse i tjdnsten av ringare grad dn i
24 § sigs, md vad han och fraktfo-
raren kunna forpliktas att samman-
lagt utgiva i ersdttning icke dver-
skrida den grins for ansvarigheten
som fraktforaren dger dberopa.

Om jamkning i vissa fall av ska-
deersittning stadgas i 10 kap. 3 §.

2

4

Talan om ansvarighet enligt detta
kapitel skall foras vid rdtten i den
ort, dir fraktforaren har sitt hem-
vist, dar hans huvudkontor eller det
kontor finnes, genom vars medver-
kan avtalet slutits, eller ock pd be-
stimmelseorten.

Talan md icke foras annat én vid
svensk domstol eller domstol i an-
nan till Warszawakonventionen an-
sluten stat, med mindre enligt avta-
let avgdngsorten eller bestimmel-
seorten dr beldgen i stat som e bi-
trdtt konventionen.

Om talan mot nagon av fraktfora-
rens anstéllda eller mot ndagon som
denne har anlitat fors om ersittning
for skador som han har vallat under
utévningen av sin tjdnst, fdar den
sammanlagda ersdttning som han
och fraktforaren kan dlidggas att
betala inte 6verskrida de grdnser
som fraktforaren kan aberopa.

Bestdmmelser om jamkning av
skadeerséttning i vissa fall finns i
10 kap. 3 §.

88

Talan om ansvar for fraktféraren
enligt detta kapitel skall vickas vid
domstolen i den ort dér fraktforaren
har sitt hemvist, diar hans huvud-
kontor finns eller ddr han har ett
kontor som har medverkat till avta-
lets tillkomst. Talan fir ocksd
vdckas vid domstolen i bestammel-
seorten.

Vid skador pd grund av att pas-
sagerare har dodats, skadats eller
forsenats eller pé grund av att res-
gods har kommit bort, minskats,
skadats eller forsenats fir talan
ocksd foras vid domstolen i den ort
dar fraktforaren har ett kontor, om
passageraren har hemvist eller dr
stadigvarande bosatt hdr i landet.

Talan om ansvar enligt detta ka-
pitel far foras bara vid svensk dom-
stol eller vid domstolar i andra
stater som dr anslutna till
Warszawakonventionen. Detta giil-
ler dock inte om avgdngs- eller be-
stimmelseorten ligger i en stat som
inte har tilltrdtt konventionen.

40 §

Savitt angdr inrikes luftbeford-
ran, vid vilken mellanlandning
utom riket ej avses skola dga rum,
dger regeringen meddela bestim-
melser, avvikande franvadi3, 4, 8
och 9 §$§ stadgas angdende biljett,
resgodsbevis och flygfraktsedel.

Betriffande  inrikes  lufttran-
sporter vid vilka luftfartyget inte
skall mellanlanda utom riket fdr re-
geringen fdreskriva att biljett, res-
godsbevis eller flygfraktsedel inte
behover utfirdas trots att uppgif-
terna inte registreras pd ndgot an-
nat sdtt dn pd resgodsbeviset eller
fvgfrakisedeln.
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41 §

Har stat, da den bitrddde den i
Warszawa den 12 oktober 1929 av-
slutade konventionen om interna-
tionell luftbefordran, avgivit forkla-
ring som avscs i tilliggsprotokollet
till samma konvention, skola be-
stimmelserna i detta kapitel ef dga
tillimpning 4 internationell luftbe-
Sfordran, som utfores omedelbart av
den staten eller av territorium for
vars utlindska angelagenheter den
staten svarar.

Sdframt en till den reviderade
konventionen ansluten stat forkla-
rat, att konventionen icke skall gdl-
la luftbefordran, som utfores for
dess militira myndigheter ombord
_d luftfartyg vilka dro registrerade i
den staten och vilkas hela lastfor-
maga reserverats av dessa myndig-
heter elier fér deras rékning, skola
bestimmelserna i detta kapitel ej
heller dga tillimpning d sddan be-
Sfordran.

Detta kapitel giller inte i frdga
om sddana internationella trans-
porter som utfors direkt av en viss
stat, om denna stat, ndr den till-
triadde den konvention som under-
tecknades 1 Warszawa den 12 okto-
ber 1929, ldmnade en sadan forkla-

_ ring som avses i tilliggsprotokollet

till konventionen. Detsamma gdller
om transporten utfors av ett territo-
rium, for vars utlindska angeligen-
heter en sddan stat svarar.

Under forutsittning att en stat
som har tilltrdtt Warszawakonven-
tionen har avgivit en forklaring om
det enligt artikel XXVI i Haagpro-
tokollet den 28 september 1955, ar-
tikel XXIII punkt 1 b) i Guatemala-
protokollet den 8 mars 1971, arti-
kel XI punkt I b) i tilliggsproto-
koll 3 eller artikel XXI punkt 1 a) i
Montrealprotokoll 4 den 25 sep-
tember 1975 gdller bestimmelserna
i detta kapitel inte heller { frdga om
en lufttransport som utfors for den
statens militira myndigheter med
ett luftfartyg som &r registrerat i
den staten, om fartygets hela last-
férmaga har reserverats av dessa
myndigheter eller for deras rak-
ning.

Lagens tillimpning, bemyndi-
ganden och definitioner

14 kap. 5§

Vid tillimpningen av denna lag
och foreskrifter som har meddelats
med stéd av lagen avses med

Chicagokonventionen den kon-
vention angdende internationell ci-
vil luftfart som avsiutades i Chica-
go den 7 december 1944,

Genévekonventionen den kon-
vention rérande internationellt er-
kinnande av rdtt till luftfartyg som
avslutades i Genéve den 19 juni
1948,

Warszawakonventionen den kon-
vention om internationell luftbe-
fordran som undertecknades i War-
szawa den 12 oktober 1929 och som
reviderades genom det i Haag den
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28 september 1955 avslutade proto-
kollet. genom det i Guatemala City
den 8 mars 1971 avslutade proto-
kollet samt genom de i Montreal
den 25 september 1975 avslutade
tillaggsprotokollen nr 3 och nr 4,

Guadalajarakonventionen  den
konvention om internationell luft-
befordran som utfors av annan dn
den avtalsslutande frakiforaren
som undertecknades i Guadalajara
den 18 september 1961.

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer. Regeringen far
bestimma att lagstiftningen tills vidare skall gilla endast for inrikes luftfart
och luftfart som inte faller under Warszawakonventionen.

2. S& lange Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse fran den
12 oktober 1929 ir i kraft mellan Sverige och ndgon frimmande stat skall
betriffande sadana lufttransporter som konventionen i den lydelsen ir
tillimplig pa i stélllet for de nya bestimmelserna gélla dels lagen (1937:73)
om befordran pa luftfartyg, dels bestimmelserna i 9 kap. 22 § forsta
stycket luftfartslagen i dess lydelse cnligt SFS 1985: 000 sdvitt giller be-
gransningsbeloppet for svenskt lufttrafikforetag och skyldigheten for si-
dant foretag att utfasta sig att tillimpa detta belopp.

3. Sa linge Warszawakonventionen i sin lydelse enligt det i Haag den 2
september 1955 avslutade dndringsprotokollet 4r i kraft mellan Sverige och
ndgon frimmande stat skall betriffande sidana lufttransporter som kon-
ventionen i den lydelsen ir tillamplig pa i stillet for de nya bestimmelserna
gilla 9 kap. luftfartslagen i dess ildre lydeise.

4. I forhéllande till en stat som ar bunden av Warszawakonventionen i
dess lydclse enligt Montrealprotokollet nr 3 men inte av konventionen i
dess lydelsc enligt Montrealprotokollet nr 4 skall betriffande transport av
gods 9 kap. luftfartslagen i dess aldre lydelse fortsitta att tillimpas.

5. 1 férhallande en till stat som dr bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse cnligt Montrealprotokollet ar 4 men inte av konventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokollet nr 3 skall betriffande transport av
passagerare och resgods 9 kap. luftfartslagen i dess dldre lydelse fortsitta
att tillampas.

6. Upphor Warszawakonventionen i sin ursprungliga lydelse eller i sin
lydelse enligt 1955 rs andringsprotokoll att galla mellan Sverige och andra
stater till foljd av uppségning fréan svensk sida, skall regeringen ge detta till
kdnna.
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15 ¢!

Den som nddgats utge ersittning
for atomskada pa grund av interna-
tionellt fordrag cller lagstiftning i
frammande stat intrader i den ska-
delidandes rédtt mot den anlégg-
ningsinnchavare som svarar for
skadan enligt denna lag. Avser er-
sittningen skada som omfattas av
ett med stéd av 3 § tredje stycket
meddelat férordnande, 4dger den er-
sattningsskyldige dterkriva ersitt-
ningen av den anldggningsinneha-
vare som skullec ha svarat for ska-
dan, om férordnandet ej meddelats.

Den som nddgats utge ersittning
for atomskada pd grund av luft-
fartslagen (1957:297) eller interna-
tionellt fordrag eller lagstiftning i
frimmande stat intrader i den ska-
delidandes rdtt mot den anligg-
ningsinnchavare som svarar for
skadan enligt denna lag. Avser er-
séttningen skada som omfattas av
ett med stéd av 3 § tredje stycket
meddelat férordnande, 4ger den er-
sattningsskyldige aterkriva ersitt-
ningen av den anliggningsinneha-
vare som skulle ha svarat for ska-
dan, om férordnandet ¢j meddelats.

Har nagon som har sitt huvudkontor i Sverige cller i annan konventions-
stat eller ndgon som &r anstélld hos sddan person nédgats utge crsittning
for atomskada, for vilken den skadelidande pa grund av bestimmelserna i
3 § icke ar berittigad till ersittning enligt denna lag, dger han &terkriva
skadestdndet av den anliggningsinnehavare som med bortseende fran
nimnda bestimmelser skulle ha svarat foér skadan. Darvid 4ger forsta
stycket forsta punkten motsvarande tillimpning. Har skadan uppkommit
under transport av atomsubstans till mottagare i annan stat in konven-
tionsstat, giller dock den avsindande anldggningsinnehavarens ansvarig-
het ej langre én till dess substansen lossats fran det transportmedel varmed
det anldnde till den staten. Har skadan uppkommit under transport av
atomsubstans frin avsindare i s&dan stat, intrdder den mottagande an-
laggningsinnehavarens ansvarighet icke [Orrdn substansen lastats pa det
transportmedel varmed det sindes fran den frimmande statcn.

Aterkravsritt enligt forsta cller andra stycket tillkommer icke den som
sjilv svarar f6r skadan enligt 20 §.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.

! Senaste lydelse 1974: 249.
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Bilaga 2

Sammanstallning av remissyttrandena
1 Remissinstanserna

Efter remiss har yttranden 6ver promemorian avgetts av Svea hovritt,
forsvarets civilforvaltning, postverket, luftfartsverket, konsumentverket,
Goteborgs universitet, justitickanslern, transportradet, SAS, Svenska for-
siakringsbolags riksforbund, Folksam (gemensamt med Skandia), Sveriges
industrifdrbund, Grossistférbundet, Internationella handelskammarens
svenska nationalkommitté, Sveriges advokatsamfund samt Sveriges spedi-
torforbund.

2 Remissutfallet i sammandrag

Remissutfallet har éverlag varit positivt. Salunda tillstyrker de flesta in-
stanserna forslaget att Sverige tilltriider Montrealprotokollen nr 3 och 4,
medan de 6vriga har limnat det utan erinran eller avstatt frin att yttra sig.
Kritik har dock riktats mot vissa av nyheterna i protokollen, sarskilt vad
géller begransningen av skadestdndsansvaret for personskador vid passa-
gerartrafik samt jamkningsregeln vid medvallande. Lagforslagen har lam-
nats utan erinran, frinsett ndgra pdpekanden rorande formuleringar i lag-
texten samt fragor kring tolkningen av vissa begrepp i protokollen.

3 Yttrandena

3.1 Sveriges tilltrdde till Montrealprotokollen nr 3 och 4

3.1.1 Allmént
Svea hovritt

Det ar for det internationella luftrattssamarbetet av stort intresse att
Warszawasystemet inte bryter samman och att systemet moderniseras vad
avser begransningsbeloppens storlek och bestimmelserna om befordrings-
handlingarna.

Det kommer férmodligen att drdja ling tid innan Montrealprotokollen 3
och 4 vinner en sddan anslutning att de trider i kraft. Fram till dess
kommer cnligt forslaget olika regelsystem att gilla for inrikes respektive
utrikes flygtransporter, vilket &r till nackdel pd frimst godstransportsidan.
Det ar emellertid angelédget att Sverige — och dvriga nordiska lander —
framjar en utveckling av Warszawasystemet genom att tilltrida protokol-
len. Hovritten tillstyrker darfér att sa sker. Om utvecklingen blir sddan att
protokollen inte kan forvéntas tréda i kraft bor Sverige dock dverviga att
siga upp dem. Det finns ingen anledning att Sverige skall binda sig for ett
system som inte 4r tillfredsstillande om inte syftet — att behalla en interna-
tionellt enhetlig reglering — uppnas.
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Forsvarets civilforvaltning

Luftfartslagens tillimplighet vid lufttransporter med militéra luftfartyg

Enligt 15 kap. 1 § luftfartslagen (1957:297) LL giller bestimmelsernai9
kap. om befordran av passagerare och gods dven i friga om luftfart med
svenska militira [uftfartyg.

Det sakliga innchéllet i 9 kap. 1 § skall enligt promemorian vara det-
samma som forut. Liksom tidigare kommer sdlunda alla transporter som
utfors av lufttrafikforetag att falla under bestimmelserna i 9 kap. oberoen-
de av om trasporten utférs mot ersattning eller gratis. Transporter som
utfors av andra 4n lufttrafikféretag omfattas diremot av bestimmelserna
bara om de utférs mot ersittning.

D4 reglerna om luftbefordran infogades i LL (SFS 1960: 69) anforde
departementschefen (prop. 1960: 34 sid. 94) foljande i frigan om det skulle
framga av lagen eller ¢j att reglerna dven var tillimpliga pd militar luftfart
och om dess betydelse. "Det ar méhinda ovisst, om detta fir nigon
praktisk betydelse, men det kan tinkas exempelvis att tilifille beredes
militirpersoner eller deras anhériga att mot nagon avgift medfélja militira
luftfartyg mellan boséttningsorten och en tillféllig tjanstgdringsort. I vissa
lagen skulle det kanske vara mojligt till och med att ett sirskilt militart
lufttrafikforetag inrdttas, varvid dven vederlagsfri befordran skulle falla
under konventionen."’

Det kan nu konstateras att ndgot militart lufttrafikforetag inte har inrit-
tats. For att bestimmelserna i 9 kap. LL skall bli tillimpliga vid befordran
med svenska militira luftfartyg forutsitts salunda att transporterna utférs
mot ersittning.

For att bestimmelserna i 9 kap. LL skall bli tillampliga vid transport
med militara luftfartyg av gods giller — liksom vid transport av passagera-
re — att transporten utfors mot betalning.

Grundlaggande villkor for nir bl. a. flygtransporter far utféras at annan
an myndighet inom forsvarsmakten ar angivna i 7 och 9 §§ foérordningen
(1983: 479) om militir medverkan i civil verksamhet. Civilforvaltningen har
i kungorelse (SFS 1984: 1) utfirdat foreskrifter om ersattning till forsvars-
myndighet som utfor sddana transporter.

Med militara flygplan utfors mot erséttning transport av gods till annan
stat ngra fa ginger Arligen. De transporter det rort sig om ar befordran av
fornddenheter for olika hjalporganisationers rakning och av tunga, skrym-
mande eller explosiva varor med Bofors, FFV eller Hagglund som avsin-
dare. Endast for dessa godstransporter skulle det alltsd ha betydelse om
Sverige ansluter sig till protokoll nr 4.

Civilférvaltningen kan inte finna att om Sverige tilltrider dven Montreal-
protokoll nr 4 detta har nigra direkta olagenheter for transporterna av gods
med militira flygplan. Civilférvaltningen har dérfor ingen erinran mot en
svensk anslutning till protokollet.

Postverket

De éndringar som berér Postverket dr koncentrerade till 9 kap. 2 §. De
innenbir en anpassning av svensk lagstiftning till Montrealprotokollen nr 3
och 4, som Sverige Gverviger att tilitrada.
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For Postens verksamhet ar de féreslagna dadringarna av formell karak-
tir. Enligt viar bedomning &r detta fallet &ven gentemot tredje man.

Vi har darfor ingenting att erinra mot att skrivningen dndras enligt
forslaget.

Luftfartsverket

Luftfartsverket tillstyrker forslaget i promemorian att Sverige skall tilltra-
da Montrealprotokollen nr 3 och nr 4. Verket har vidare intet att erinra mot
forslagen till Andringar i luftfartslagen och atomansvarighetslagen.

Justitiekanslern

I promemorian har redovisats skilen for att Sverige skall tilltrida Mon-
trealprotokollen nr 3 och 4. De moderniseringar i Warszawakonventionen
som protokollen innebér synes angelidgna och det finns darfor anledning att
Sverige genom att ratificera protokollen bidrar till att de sitts i kraft. De
for ett svenskt tilliride nédvandiga dndringarna i den svenska lagstiftning-
en, som sirskilt diskuterats i promemorian och som giller inférandet av en
absolut ansvarsbegransning for fraktféraren och jamkningsregler som av-
viker fran vad som i ¢vrigt géller enligt svensk skadestandsritt, far enligt
min mening godtagas av de skil som anférts i promemorian.

Transportradet
Transportradet har inget att erinra mot de i promemorian angivna forsla-
gen.

SAS

1929 Ars Warszawa-konvention har haft en utomordentligt stor betydelse
for skapandet av en internationell enhetlighet ifriga om fraktférarens an-
svar tack vare det stora antal stater som anslutit sig till konventionen.
Redan ganska snart efter konventionens tillkomst framstod de i konven-
tionen angivna beloppsgrinserna for fraktforarens ansvar otillfredsstéllan-
de med hénsyn till den skadestandspraxis som utvecklats i vissa lander, i
forsta hand USA. Detta ledde till ett flertal férsok att revidera konven-
tionen, varvid den kritiska frigan alltid knutits till beloppsbegriinsningens
storlek. Ngot fér amerikanarna acceptabelt nytt system kunde dérvid inte

framtagas forran 1971 &rs Guatemala-protokoll, nér detta genom en till- -

laggsbestammelse, Art 35A, forsags med mojlighceter till komplettering av
systemet med en s.k. supplementplan. Dérigenom trodde man sig ha
uppnatt den flexibilitct som var ndodvéandig for att kunna erhilla en ameri-
kansk anslutning till protokoliet. Motstandet var emellertid fortsatt stort i
USA, framst foretritt av advokatkaren, men har efter hand mjuknat s att
den amerikanska regeringen for ett par ar sedan kunde ligga fram forslag
om USAs anslutning. Forslaget foll visserligen i senaten, dir man inte fick
erforderlig kvalificerad majoritet, men enligt uppgift arbetas fortsatt inom
den amerikanska administrationen pa att ater framliigga forslaget.
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Som framgér av departementspromemorian har den amerikanska instll-
ningen verkat aterhallande p dvriga staters beslut om anslutning. Under
de senaste dren har emellertid en férindring skett i attityden hos flera
sddana stater. Man menar att om protokollen kan bringas ikraft iven utan
USAs medverkan, vilket numera ir formellt mdjligt, skulle detta sannolikt
leda till att 4ven USA anslot sig.

SAS har inom flygbolagens internationella samarbetsorgan IATA aktivt
arbetat for att Montreal-protokollen si snart som mojligt fir en sddan
anslutning att de trader ikraft. Det ir darfor med mycket stor tillfredsstal-
lelse vi har kunnat folja det nordiska samarbete som &dgt rum for en
anslutning fran alla fem nordiska staterna till Montrealprotokollen och som
lett till den nu framlagda departementspromemorian. Vi vill girna under-
stryka den stora betydelsc det skulle ha for protokollets snara ikrafttri-
dande att ratificering sker fran de fem nordiska staterna.

Svenska forsikringsbolags riksforbund

Som framhélles i promemorian har Warszawakonventionen, som vunnit
mycket bred anslutning, underléttat mycket for det internationella trafik-
flyget och ddrmed for den forsdkringsverksamhet som &r engagerad pa
detta omrade. Ansvarighetsreglerna for flygforetagen har varit visentligen
desamma over hela virlden.

Naturligt 4r att utvecklingen medfort behov av moderniseringar av
Warszawasystemet. Genom bl.a. de fyra Montrealprotokollen, som an-
togs 1975, genomfordes viktiga sdidana moderniseringar, och det dr beklag-
ligt att de dnnu inte trétt i kraft. Riksforbundet delar den farhdga som
uttryckts i promemorian att om dessa protokoll inte kommer i kraft inom
en nira framtid 4r det en uppenbar risk att hela Warszawasystemet kan
bryta samman. Detta vore mycket allvarligt.

Man kan konstatera, vilket ocksa gors i promemorian, att diskussioner-
na infér tilltradet av olika protokoll, sirskilt Guatemalaprotokollet 1971
och Montrealprotokoll nr 3, pa ett olyckligt siatt kommit att fokuseras pa
storleken av begrinsningsbelopppet vid passagerarskada. Enligt riksfor-
bundets mening har denna friga fatt en alldeles oproportionerlig plats. Mot
bakgrunden av forsikringsvasendets utveckling och dess stdrre mojlighe-
ter idag, jamfort med 1929 di Warszawakonvention tillkom, att avticka
och hantera stora risker, ter sig fasthillandet vid de principer f6r begrins-
ning som infordes 1929 foga moderna och recalistiska. Man skulle 6nska ett
nytt och mer tidsenligt sitt att angripa begrinsningsproblematiken s& att
den l&sning tinkandet i traditionella banor medfért, kan undvikas.

Av det nu anforda féljer att riksférbundet starkt stodjer forslaget om ett
skyndsamt svenskt tilltride till de nu aktuella Montrealprotokollen nr 3
och 4. Den avvaktande hallning som de europeiska staterna hittills iakttagit
— framst i vdntan pd USA:s stillningstagande — bor Overges. I detta
sammanhang vill riksforbundet understryka vikten av att det arbete pa
nigon form av kompletterande forsakringssystem som f.n. pigir inom
departementet snarast leder till resultat. Sirskilt om ctt sddant system kan
realiseras i nordiskt samarbcte skulle detta kunna ge en extra skjuts it
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arbetet pa ett kompletterande forsikringssystem i USA och ddrmed 6ppna
viigen for USA:s tilltrade till Montrealprotokoll nr 3.

Folksam och Skandia

Anstringningarna att modernisera det s. k. Warszawasystemet har pagatt
lange. Arbetet har forsvarats av att sjilva grundstrukturen i regelkom-
plexet ar starkt forildrat. De forslag till forandringar som presentcrats,
framfor allt genom 1971 rs Guatemalaprotokoll, har forildrats och i va-
sentliga stycken blivit overspelade innan ett ikraftiridande aktualiserats.

Nir Folksam och Skandia yttrade sig Over justitiedepartementets PM
1984-05-18 angicnde hdjning av ansvarighetsgrinsen for svenska lufttrafik-
forctag nar det giller passagerarskador understrok vi atskilliga av de
praktiska nackdelar som i dagens samhille 4r férenade med nivAbegréns-
ningar av ett skadestdndansvar. Grundtanken att sl vakt om en servicein-
dustris intresscn pa konsumentens bekostnad framstir som otidsenlig. Pa
andra transportomraden, t. ex. bil- eller jairnvégstrafiken, 4r konsumenter-
nas behov av ett fullgott ersittningsskydd vid personskada tillgodosett
utan ndgon nivibegrinsning.

Om anspriken pé ersittning inte kan tillgodoses fullt ut inom ansvars-
systemet blir konsekvensen att de skadelidande soker ersittning fran annat
hall, t.ex. av tillverkare av flygplan och komponenter, eller av ansvariga
for flygplatser eller navigationshjilpmedel. Skadestandssystemet blir li-
dande genom den tilltagande bendgenheten att processa, och dectta pro-
blem accentueras ju storre gap som foreligger mellan ansvarsbegransning-
en for flygbolagen och de faktiska personskadekostnaderna.

Den stora bristen i Warszawa-systemet ar dock principen att alla linder
maste tillampa samma ansvarsniva. Denna princip ir ogenomforbar om
inte regeringen och flygbolag accepterar en avsevirt hogre niva dn den nu
foreslagna. Detta ar i sin tur mojligt endast om man menar att kostnadshoj-
ningarna skulle komma att fordclas pa ett réttvist sétt genom prissittnings-
mekanismen inom internationell férsakring.

Trots nackdelarna med Warszawa-systemct och USA:s vigran att god-
kidnna Montreal-protokollen finns det starka skil att medverka till att
systemet inte faller sénder. Svagheterna sctt ur konsumenternas synvinkel
skulle kunna undanrdjas om ansvarsgrinsen eliminerades genom ett sir-
skilt forsdkringssystem av det slag som Folksam och Skandia foresprikade
i sitt yttrande dver 1984 &rs promemoria.

En svensk anslutning till Montreal-protokollen 3 och 4 i férening med
inforandet av en forsikring enligt S-planen utgor en vilkommen reform
sett ur flygpassagerarnas synpunkt. En s3dan losning av bristerna i
Warszawa-systemet kan bli en modell ocksd for andra ldnder i radande
lage. Mojligen Oppnas ocksa végen for ett tilltrade av USA till Montreal-
protokoll nr 3.

Industriforbundet

Industriférbundet vill erinra om att reglerna for flygfrakiforares ansvar har
sin grund i 1929 ars bestdmmelser om internationell luftbefordran, den s. k.
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Warszawakonventionen. Den snabba utvecklingen inom luftfarten — bland
annat mot alit stdrre flygplan — har dock successivt gjort 1929 &rs ansvars-
regler foraldrade. Ett antal Andringsprotokoll till konventionen har darfor
utarbetats, bland annat 1975 &rs dndringsprotokoll, de s. k. Montreal-pro-
tokollen nr 1—4. Forbundet anser det virdefullt att Sverige tilltratt Mon-
treal-protokollen nr 1 -2 och inforlivat deras bestammelser i den svenska
lagstiftningen.

Forbundet anser det mycket angeléget att en fortsatt moderniscring av
regelsystemet nu snabbt sker. Férbundet har darfoér ingen erinran mot att
Sverige tilltrader Montreal-protokollen nr 3 och nr 4 si snart ske kan. En
modernisering av de internationella reglerna om flygfraktforares ansvar ir
vilbehovlig. Ett tilltrdde av protokollen innebér bland annat indring av
berikningsenheten fran guldfrancs till SDR, 6kade ansvarsgrianser och att
okad méjlighet ges till anvindning av ADB-rutiner i stillet for flygfraktse-
del.

Antalet tilltridande stater har hittills varit for litet f6r att Montreal-pro-
tokollen nr 3 och 4 skulle kunna trida i kraft. Det miste dirfor hiillsas med
tillfredsstiéllelse att ett antal visteuropeiska statcr nu synes ompréva sin
tidigare avvaktande instéllning och gé in for att férsoka paverka utveck-
lingen genom att sjilva tilitrida protokollen. Exempelvis skulle ¢n samlad
nordisk ratifikation innebira fem ratifikationer och dirmed ctt visentligt
steg framat i arbetet att f protokollen i kraft.

Grossistforbundet

En fortsatt modernisering av regelsystemet ar mycket angeligen. Grossist-
forbundet tillstyrker darfér att Sverige tilltriader ocksd Montrealprotokoll
nr 3 och nr 4.

Hittills har antalet tilltradande stater varit for litet for att protokollen 3
och 4 skulle kunna trida i kraft. En svensk ~ och &n hellre en gemensam
nordisk — ratifiering kan komma att paverka andra linder i positiv rikt-

»

ning.

Internationella handelskammarens svenska nationalkommitté

ICC har under ménga ar f6ljt det internationella lagstiftningsarbetet roran-
de moderniseringen av Warszawasystemet. Ur ICCs synvinkel har det tett
sig speciellt angeliget att de fordldrade formaliteterna som kringgirdat
fraktbefordran indrades for att mojliggéra cn datoriserad och dirmed
rationellare och billigare hantering av flygfrakten. Sidana forenklande
regler har nu inférts i Montreal-protokoll nr 4 och ingér i de nu foreslagna
lagindringarna. Nationalkommittén hilsar dessa férdndringar med till-
fredsstillelse.

Samtidigt hirmed mdste emellertid anmarkas att lagforslagets praktiska
virde kommer att bero av att Montreal-protokolien far en bred anslutning
och att det icke drojer alltfor lange innan man nitt det minimistdd som
kravs for att protokollen skall triida i kraft. En internationell konvention
som saknar bredd och tyngd kunde t.o.m. fa till effekt att ytterligare
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komplicera ett redan svaroverskadligt rittslige. Det ar, framfor allt mot
bakgrund av USAs hittills negativa instéllning till en ratificering, svért att
se optimistiskt pd frigan om Montreal-protokollens framtida praktiska
betydelse. Man bor darfor tillvarata varje mojlighet att vanda den nuvaran-
de amerikanska instéllningen.

Sveriges advokatsamfund

Samfundet tillstyrker forslaget i promemorian att Sverige tilltrider Mon-
trealprotokollen nr 3 och nr 4. Protokollens ikrafttradande kommer bl. a.
att innebira en valmotiverad hdjning av de nu relativt 1aga begrinsningsbe-
loppen vid personskador och en betydande férenkling av dokumenthante-
ringen vid flygtransporter. Nar Montrealprotokollen nr 3 och nr 4 trider
ikraft kommer den internationclla luftfartsregleringen i nu aktuella avseen-
den att bli mycket svaréverskadlig, vilket bl. a. illustreras av de i prome-
morian foreslagna Overgdngsbestimmelserna. Det synes dock ofrdnkom-
ligt att sa blir fallet, eftersom méanga linder — déaribland USA — intagit en
avvaktande attityd till protokollen. Samfundet vill darfér understryka att
Sverige energiskt bor verka for att dstadkomma en allmin internationell
anslutning till protokollen.

Sveriges speditorforbund

Forbundet anser att Sverige bor ansluta sig till Montrealprotokoll Nr 4.
Det ar enligt forbundet utomordentligt viktigt att man far till stind enhet-
liga och tidsanpassade regler for luftbefordran av gods. I dctta syfte bor
man darfor efterstriva en internationell samordning s att man undgar
nackdelen att under en lingre dvergingstid eller for all framtid behova
tillampa olika regler i olika trafikrelationer.

Som férbundet har understrukit i tidigare remissyttranden ar det beklag-
ligt att man vid de internationella konferenser dir man diskuterar utform-
ningen av de transportrittsliga reglerna inte lyckats dstadkomma en bittre
samordning mecllan de regler som géller {6r olika transportmedel. Givetvis
kan de sérskilda forhdllanden som rider for ett transportmedel motivera
vissa skillnader jamfort med vad som géller for §vriga transportmedel, men
atminstone i dctaljerna bor man kunna f3 till stind en stdrre dverenskom-
melse.

I promemorian (s 68) foreslas att den nya lagstiftningen bor sittas i kraft
for inrikes trafik oberoende av ikrafttradandet av konventionsindringarna.
Som tidigare ndmnts anser férbundet att cn samordning av ikrafttridandet
ar utomordentligt viktig. De praktiska olidgenheterna att behdva arbeta
med olika ansvarssystem i olika trafikrelationer talar enligt forbundets
mening for att man ocks& bor avvakta med att inf6ra det nya ansvarssyste-
met for inrikestransporter eller internationellt £6r sidan utrikestrafik som
inte omfattas av Warszawasystemet.
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3.1.2 Skadestandsansvaret
Svea hovritt

Nagra egentliga skil har inte anforts for att alagga flygfrakiforaren — till
skillnad fran vad som giller transportérer i allméinhet — ett i vissa avseen-
den strikt ansvar for passagerare och gods. Detta strangare ansvar uppviags
till en del av att begrinsningsbeloppen aldrig far genombrytas. Redan nu
kan dock konstateras att det foreslagna begransningsbeloppet for passa-
gerarskador inte 4r tillrackligt hogt. Sdledes har pa trafikskadeomradet
forekommit att invaliditetsskador i virde viasentligt Overstigit en miljon
kronor. Det ar darfor sirskilt angeldget att ett sddant kompletterande
nationellt férsakringssystem ordnas som antyds i promemorian.

Forsvarets civilforvaltning

Nagra transporter av passagerare med militira flygplan mot vederlag eller
krav pd motprestation forekommer inte. De dndringar i 9 kap. LL som
krdvs vid ett svenskt tilltrdde av Montrealprotokoll nr 3 kommer déarfor i
praktiken att sakna betydelse for flygvapnets fraktforaransvar vid beford-
ran av passagerare.

For den hindelse transport av passagerare med militirt flygplan skulle
utféras mot ersittning kommer didremot bestimmelserna i 9 kap. att bli
tillimpliga. For sddana transporter blir det av betydelse om Sverige tilltra-
der protokoll nr 3 eller ej. D& det inte kan uteslutas att passagerartrans-
porter med militdra luftfartyg kan komma att ske mot ersdttning, har
civilférvaltningen anledning anfora foljande angdende fragan om Sverige
bor tilltrida protokoll nr 3 och darmed bli bunden av de materiella bestim-
melserna i Guatemalaprotokollet.

Civilfdrvaltningen har intet att erinra mot att ge flygfraktfoéraren strikt
ansvar for personskador som tillfogas passagerare. Det dverensstimmer
bittre med ansvarsreglerna i luftansvarighetslagen liksom med motsvaran-
de regler inom motorfordons och jirnvigstrafikens omrade. Inom dessa
omraden ir det dock en praktiskt taget gencrell princip att ansvaret omfat-
tar kostnaderna i sin helhet or intriffad skada, efter skadestandsrittslig
virdering. Ansvaret #r inte begriinsat till viss niva sdsom det foreslas bli
for flygfraktforare.

I promemorian sigs att nigra stotande resultat av ansvarsbegransningen
i praktiken knappast behover befaras. Civilforvaltningen delar intc denna
uppfattning. Begrinsningsbelopet motsvarar f.n. omkring 9006000 kr. 1
ménga situationer kan belopp av denna storlek antas ricka till, medan det i
andra fall kommer att visa sig att skadekostnaderna Gverstiger denna niva
t.o.m. i visentlig grad. Civilfdrvaltningens erfarenhet fran framférallt
trafikskador visar att kostnaden for ett enda skadefall kan uppga till flera
miljoner kronor. Det dr da friga om ersittning berdknad enligt 5 kap.
skadestandslagen, diir bl. a. kompensation fran socialforsékringen avrik-
nats.

For den enskilde méiste det framstd som svarbegripligt varfor han vid
transport till flygplatsen med jarnvig eller bil har obegrinsat skydd vid en
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olycka, men nir han paborjar flygresan endast har ett begrinsat skydd om
flygplanet stortar.

Enligt civilforvaltningen &r det darfor n6dvandigt att ta tillvara mojlighe-
ten enligt artikel 35 A att inféra kompletterande ersittningssystem sdvitt
géller transport av passagerare.

Vid en anslutning till protokoll nr 3 kommer skadestand vid personskada
att kunna jimkas redan vid medvéllande fran skadelidandes sida genom
s.k. enkel vardsldshet. Detta foreslds i promemorian kunna accepteras
eftersom medvillande éver huvud taget torde sakna praktisk betydelse i
dessa situationer. Enligt vad civilférvaltningen erfarit har dock haverier
intriffat inom flygvapnet som mdjligen kan vara orsakade av passagerare
genom vardsléshet som inte ér att anse som grov. Som exempel hirpa kan
ndmnas ett haveri som orsakats av att en passagerares fallskdrm fastnat pa
sAdant sitt att planct blev mandverodugligt och stértade varvid passagera-
ren skadades. Civilfdrvaltningen menar dock att de situationer dd jamk-
ningsregeln skulle kunna bli aktuell 4r s& utomordentligt fa, att det ter sig
motiverat att gora ett avsteg frin dc skadestandsrittsliga principerna i
ovrigt.

Konsumentverket

Utan att kunna beddma virdet totalt sett av att Sverige tilltrider de bada
Montrealprotokollen ifriga vill Konsumentverket hir frin konsumentsyn-
punkt ta upp vissa av de lagindringar som foreslas for att uppnad en
anpassning till de nya konventionsreglerna.

Luftfartslagens 17 § foreslas bli dndrad sa att fraktféraren skall ansvara
oberoende av villande for pcersonskador, dock inte for skador som orsa-
kats uteslutandc av passagerarens hélsotillstdnd. I 22 § foreslas ansvaret
for varje skadad eller dodad passagerare bli begrinsat till sammanlagt
100000 SDR, vilket idag motsvarar ca 900000 kr. Enligt 24 § skall denna
ansvarsgrians inte kunna genombrytas oavsett vilken ansvarsgrund som
aberopas.

Forslaget om strikt ansvar for fraktféraren innebéir en forbittring och en
forenkling jamfort med gillande ansvarsbestimmelser som utgdr fran ctt
presumtionsansvar. Enligt Konsumentverkets mening ir den féreslagna
regleringen dock i 6vrigt tveksam av framforallt tva skal,

For det forsta I0per — som papekas i promemorian — systemet med ett
fast begrdnsningsbelopp risk att urholkas inom en inte alltfér avligsen
framtid pga penningvardesforsimring. En 16sning av problemet med be-
loppsbegrinsningen kan dock vara ett nationellt, kompletterande forsik-
ringssystem som inte forutsitter att passagerarna tecknar individuella for-
sakringar.

For det andra méste allvarliga principiella invindningar resas mot en
konstruktion som innebir att fraktférarens begrinsade ansvar giller dven i
sadana fall diar skadan beror pd uppséatligt handlande eller grov vardsloshet
pa fraktforarens sida. En sddan konstruktion strider mot vedertagna obli-
gationsrittsliga principer, sddana dessa kommer till uttryck i bl.a. 194 §
sjdlagen; sc dven departcmentschefens uttalande i prop. 1973: 138 med
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forslag till konsumentkoplag, att enligt géllande ritt en friskrivning frin
skadestandsdansvar inte kan dberopas nir uppsat eller grov vardsloshet
ligger den skadevillande till last. Aven om den foreslagna beloppsgransen
ar s tilltagen att den sannolikt dr tillricklig i flertalet skadefall, kan det
inte uteslutas att gransen i vissa fall dir skadan &r sérskilt allvarlig hindrar
att den skadelidande far full kompensation. Pa grund av det anférda finner
verket den foreslagna regeln om absolut ansvarsbegrinsning betinklig.
Forsamringen for passagerarna kan enligt verkets mening knappast uppvi-
gas av det strikta ansvaret for fraktforaren.

I 21 § foreslas en obligatorisk regel om jimkning av skadestind vid

medvéllande frin den skadelidandes sida. Jamkning skall ske efter vad’

som ir skiligt med hdnsyn till graden av medvéllande. Regeln skall endast
gilla for utrikestransporter, medan for intrikestransporter skadestandsla-
gen 6 kap. 1 § alitjamt skall tillimpas.

Den jimkningsregel som sdlunda foreslds for utrikestransporter ar be-
tydligt of6rmanligare for passagerare in gillande svensk ritt, genom att
dven s. k. enkel oaktsamhet fran passagerarens sida skall kunna medfora
att esittningen till honom jimkas. Konsumentverket anser dirfér inte att
konventionsregleringen pa denna punkt ér godtagbar. Den vittgiende moj-
ligheten till jimkning av skadesténd till passagerare ter sig si mycket mera
fraimmande mot bakgrund av att flygbolagets ansvar ar begrinsat till ett
visst belopp t 0 m om skadan berott pd grov virdsldshet eller uppsat frin
fraktforarens sida.

Goteborgs universitet

PA en punkt onskar emellertid institutionen uttrycka en avvikande mening
och det avser de foreslagna ansvarsbeloppen. Ett resultat av detta blir att
numera endast sj6éfarten och flyget har kvar beloppsbegransningar vid
personskador. Beloppsbegréinsningar som avviker fran skadestandslagens
ersittningssystem.

Denna friga har utvecklats vidare i cn forskningsrapport som utarbetats
vid institutionen namligen Tullberg Riskférdelning och foérsakringsskydd
vid fartygskollisioner. Sjorattsforeningens i Goteborgs skrifter nr 65. (Jfr
sarskilt s. 54 ff.)

Svenska {orsiakringsbolags riksforbund

1 tva avseenden avviker konventionen enligt Montrealprotokoll nr 3 fran
svensk skadestdndslagstiftning. Det giller dels ansvarsbegrinsning vid
uppséatligt vallande vilket — bortsett {rdn atomansvarighetslagen dar for-
hallandena #r speciella — inte forekommer i svensk lagstiftning som inne-
haller ansvarsbegrinsningar dels jaimkning vid medvéllande pé den skade-
lidandes sida.

I vad giller uppsitligt véllande kan riksférbundet inte oreserverat in-
stimma i vad som sdgs i promemorian att i praktiken nagra stotande
resultat av denna reglering knappast torde behéva befaras. I enstaka fall
kan i och for sig mycket val skador bli aktuella som 6verstiger ansvars-
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gransen, ca 900000 kronor. En s&dan excesskada vid uppsétligt vallande
torde emellertid kunna tidckas av ett kompletterande forsikringssystem.
Skapandet av ett sidant ar sdledes angeliget dven fran denna speciella
synpunkt.

S4vitt angir medvillande pd den skadelidandes sida nddvandiggor ett
tilltriade till Montrealprotokoll nr 3 den dndringen i luftfartslagen att jimk-
ning av skadestand for personskada ska ske dven vid s. k. enkel vardsio-
shet. Enligt skadestandslagen &dr jimkning mdjlig endast vid uppsat och
grov vardsloshet. Riksforbundet kan instimma i att medvéllande i stort
sett torde sakna praktisk betydelse i dessa situationer. Méjligen skulle det
kunna bli aktuellt i samband med flygplanskapning men riksforbundet kan
instimma i att detta inte bor f hindra en svensk anslutning till protokoilet.

Folksam och Skandia

I tvd avseenden avviker konventionen enligt Montrealprotokoll nr 3 frin
svensk skadestindslagstiftning. Dct giller dels ansvarsbegrinsning vid
uppsatligt véllande, vilket — bortsett frin atomansvarighetslagen dir for-
hallandena ar speciella — inte forekommer i svensk lagstiftning som inne-
héller ansvarsbegriansningar dels jamkning vid medvallande pd den skade-
lidandes sida.

1 vad giiller uppsatligt véllandc kan vi inte oreserverat instimma i vad
som sigs i promemorian att i praktiken nagra stotande resultat av denna
reglering knappast torde behdva befaras. I enstaka fall kan i och f6r sig
mycket vil skador bli aktuella som Overstiger ansvarsgrinsen, ca 900 000
kronor. En si3dan excesskada vid uppsatligt vallande torde emecllertid
kunna tickas av ett kompletterande forsakringssystem. Skapandet av ett
sadant dr siledes angeliget dven fran denna speciclla synpunkt.

Savitt angdr medvillande pa den skadelidandes sida nddvandiggor ett
tilltrdde till Montreal-protokoll nr 3 den #ndringen i luftfartslagen att
jamkning av skadestand for personskada skall ske dven vid s.k. enkel
virdsloshet. Enligt skadestindslagen ar jimkning méjlig endast vid uppsat
och grov vardsloshet. Folksam och Skandia kan instimma i att medval-
lande i stort torde sakna praktisk betydelse i dessa situationer. Méjligen
skulle det kunna bli aktucllt i samband med flygplanskapning men vi kan
instimma i att detta intc bor fa hindra en svensk anslutning till protokollet.

Sveriges advokatsamfund

Protokollen avviker i tvd hinseenden frdn svenska skadestndsprinciper,
dels genom att beloppsbegransningarna galler dven vid uppsatligt vallande,
dels genom att skadestand for personskada skall jimkas vid medvallande i
form av “‘enkel’’ virdsl6shet. Samfundet instimmer dock i uttalandet i
promemorian att detta &r ett pris vért att betala for att slutligen uppni en
likartad reglering pa det internationella planet.
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3.1.3 Kompletterande passagerarforsiikring
Forsvarets civilforvaltning

Ett tillfredsstéllande kompletterande forsiakringssystem bér vara en forut-
sédttning for svensk anslutning och det bor intrdda samtidigt som Sverige
tilltrdder protokollet. Regeln om fraktférarens rétt att dberopa begrins-
ningsbeloppet dven vid uppsatligt villande skulle dd kunna komma att
sakna betydelse for den skadelidande. Regeln som inte har ndgon motsva-
righet i svensk ritt i 6vrigt kan da ocksé godtas. Under utformningen av en
forsakringslosning boér uppmirksammas om dven staten bor dga riitt att
teckna sddan transportférsakring.

I sammanhanget kan erinras om att den militdra personal som befordras
med militdra flygplan normalt omfattas av statens personskadeforsikring.
For de fall det ror transport av virnpliktiga omfattas dessa av statligt
personskadeskydd och lagen om statlig ersattning vid idecll skada. Da
tillstand lamnas att utan vederlag medflja som passagerare utan militirt
tjansteuppdrag — dé personskadeforsikringen inte kan anses tillimplig —

har passageraren mdjlighet teckna frivillig olycksfallsforsikring for flyg-

ning med militért plan.

SAS

I samband med ratifikationen av Montreal-protokollen har friga uppstétt
om det for svenskt vidkommande skulle vara aktuellt att utnyttja den
mojlighet till etablerandet av en supplementplan som foreligger enligt
Guatemala- protokollets Art 35 A. Skandia och Folksam har gemensamt
utarbetat en tilldggsforsikringsplan, som innebér att passageraren mot en
obligatorisk forsakringsavgift, som uttages av flygbolagect i samband med
biljettkopet, skulle — utdver det frin flygbolagen erhillna ersittningsbe-
loppet p4 maximalt 100000 SDR —vid en olycka erhélla ytterligare kom-
pensation som innebar att han skulle fa erséttning fullt ut for de skador han
drabbas av.

Vi anser att man dnnu ej bdr ta stillning till eventuellt inférande av en
sddan tillaggsforsikringsplan for svenskt vidkommande av féljande skal:

— Komplettering med en forsdkringsplan skulle férsinka arbetet med
ratifikation av protokollen, vilket vore olyckligt i nuvarande lige;

— Behovet av supplementplan for svenskt vidkommande ar inte uppen-
bart. I departementspromemorian har framhailits att ansvarsgrinsen pa
100.000 SDR (motsvarande f. n. ca 865000 SKR) med hidnsyn till svenska
forhallanden méste betraktas som tillfredsstillande hég och att det skulle
krivas allvarliga skador for att skadestand utéver denna grans éverhuvud
taget skulle komma ifrdga. Vidare framhélles att behovet av supplement-
plan synes 4n mindre i de 6vriga nordiska linderna;

— Kostnaderna for den féreslagna tilldggsforsakringsplanen ar orimligt
hoga, sirskilt med tanke p8 att den endast limnar ersittning for den del av
skada som overstiger 100.000 SDR: Den samlade drliga premie, som SAS
skulle inkassera frin passagerarna har berdknats komma att utgdra ca 75
milj. kronor. Passagerarna kommer att uppfatta den obligatoriska forsak-

6 Riksdagen 1985186. 1 saml. Nr 119
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ringspremien som en Okad biljettkostnad, som f.6. pi sikt sannolikt kom-
mer att inarbetas i biljettpriset. Denna kostnad skall jimféras med SAS’
nuvarande premiekostnad pa ca 20 MSKR, avseende hela ansvarsdelen
(frin forsta ersattningskronan upp till max laglig ersittning) i SAS’ ordina-
rie forsiikringsavtal som intc bara omfattar passagerarskada utan jamval
bagage, frakt, post och tredjemansskada. Denna forsikringskostnad mins-
kas inte genom den foreslagna tilldggsforsiikringsplanen;

— For SAS’ vidkommande har vi £.6. numera i vart férsiakringsavtal —
som giller gemens'amt for KLM, SAS, Swissair, Austrian Airlines och
Finnair — infért en regel om s. k. “’unspecified liability’’, varigenom flyg-
bolagen inom premien éger ritt att i biljettvillkoren infora erséttningsregler
med avscende pa passagerares dodsfall och kroppsskada utan begransning
ifriga om ersittningsbeloppets storlek. Infores sddana erséttningsregler —
vilket blir beroende av utvecklingen av frigan om tilliggsforsikring —
skulle en tilliggsforsakringsplan bli 6verflodig for SAS’ vidkommande.

Svenska férsﬁkringsbolagé riksforbund

I detta sammanhang vill riksforbundet understryka vikten av att det arbete
pa nigon form av komplettcrande férsikringssystem som f. n. pagar inom
departementet snarast leder till resultat. Sarskilt om ett sidant system kan
realiseras i nordiskt samarbete skulle detta kunna ge en cxtra skjuts at
arbetet pa ett kompletterande forsakringssystem i USA och darmed 6ppna
vagen for USA:s tilltrade till Montrealprotokoll nr 3.

Folksam och Skandia

Trots nackdelarna med Warszawa-systemet och USA:s vigran att godkin-
na Montreal-protokollen finns det starka skil att medverka till att systemet
inte faller sonder. Svagheterna sett ur konsumenternas synvinkel skulle
kunna undanréjas om ansvarsgriansen eliminerades genom ett sirskilt for-
sikringssystem av det slag som Folksam och Skandia foresprakade i sitt
yttrande Sver 1984 ars promcmoria.

Arbetet pa ett sddant forsikringssystem, en ’Supplementary Plan’’, har
fortskridit. Det kan konstateras att ett system som garanterar full ersatt-
ning enligt skadestdndsnormerna vid passagerarskada ar fullt maojligt att
genomfora. Forsikringen meddelas automatiskt i och med att betalning for
flygresan erldggs.

Forslaget till S-plan stods av den nordiska férsidkringsmarknaden och ar
aven forankrat hos ledande forsikringsbolag i USA, Japan och flera euro-
peiska lander. Flygbolagen, som i hog grad berdrs av en S-plan, har dock
hittills mott forslaget med viss misstro. Vi tror emellertid att forsikringens
kostnadsbesparande virde f6r bolagen, dess skyddseffekt for konsumen-
terna och dess effekt nir det giller kostnaderna totalt inom det skade-
standsrittsliga systemet skall 6vertyga bolagen om att S-planen ir en
fornuftig 16sning.

I'sin PM 1985-07-01 har departementet uttalat det angeligna i att arbetet
med en forsakringslosning inte fordrojs. Nir det galler tillvigagingssittet
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vill departementet forst underséka mojligheterna att fa till stind en frivillig
forsakringslsning innan fragan om lagstiftning aktualiseras.

I anledning harav vill vi uttala att vi kommer att fortsiitta anstrangningar-
na att utforma en losning som tillgodoser departementets ansprak. Vi ar
beredda att pavisa sddana rutiner betriffande uppbord och redovisning av
premier att minsta mojliga extra arbete uppkommer for flygbolagen. Nigra
praktiska svarigheter betriffande skadcregleringen kan vi inte forutse.
Dessa och andra fragor ér vi beredda att 16sa i samrad med flygbolagen och
deras forsikringsgivare.

Intcrnationella handelskammarens svenska nationalkommitté

En annan huvudfriga som tilldragit sig stort intresse inom ICC ar begrins-
ningen av ansvarsbeloppen for passagerare. Till skillnad frn flygfrakten —
dir som regel fraktkoparen besitter god f6rméga att beddma transportris-
kerna och upphandlar erforderligt forsikringsskydd - rér det sig pa passa-
gerarsidan om en konsumentgrupp som inte ir lika medveten om de
ersittningsnormer som galler frin flygbolagens sida.

I detta sammanhang har ICC i likhet med justitiedepartementet upp-
marksammat den mdjlighet som foreslds intagen i konventionstexten si-
som Artikel 35 A. Bestimmelserna i denna slar en bro mellan flygbolagens
onskemal om skydd och staternas 6nskan att kunna tillgodosc passagerar-
klicntelets krav pa en hagre limit. Artikel 35 A anvisar diirmed en metod —
accepterad savil av flygbolagens ledande intresseorganisationer IATA och
ATA som av USA — att kringgd de med en ansvarsbegransning forknippa-
de principiella betinkligheterna, genom inforande av nationella komplette-
rande ersattningssystem.

Dessa bestimmelser utformades i samband med Guatemalaprotokollets
tillblivelse 1971 och bygger dirmed formellt pa tanken att tilliggsforsak-
ring skulle erbjudas om och niir det inférande landet ratificerat protokoliet
och detta tritt i kraft. Frigan om en sidan tilliggsforsikring skulle kunna
inforas redan pé ett tidigare stadium fortjinar évervigas.

Slutsatsen av det ovan forda resonemanget ér att Nationalkommittén for
sin del stoder den foreslagna lagstiftningen. I praktiken torde emellertid de
efterstravade forbéttringarna knappast uppnas med mindre dct skapas ett
kompletterande ersittningssystem som tillgodoser passagerarens intresse
av ett tillcackligt skydd. Aven om ytterst fa flygolycksfall — nirmast vissa
grava permanenta invaliditetsfall — torde komma att skjuta dver nuvaran-
de ansvarsgriins om 100.000 SDR kan enligt ICCs mening en sddan l9sning
andock ha intresse for svenskt vidkommande och bér darfér ndrmare
dvervigas pa nordisk basis. Direst flygfraktforarna som kollektiv viljer att
inom ramen for sina ordinarie befordringsansvarsforsikringar 16sa fragan
om ett cventucllt tilliggsskydd, faller i motsvarande grad behovet av en
sarskild tillaggsforsikringsplan. Den I6sning som slutligen viljs bor vara s
smidig och kostnadseffektiv som mojligt.
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Sveriges speditorforbund

En viktig nyhet i Montrealprotokollet Nr 4 4r dven att ansvarsbegransning-
en inte kan genombrytas ens i de fall di fraktfSraren avsiktligt orsakar
skadan eller forlusten. Det ifrigasitts i promemorian om detta kan anses
forenligt med gillande svensk ritt. Men, sdsom ocksé framhélles, sam-
manhinger detta med ansvarsgrinsen. 17 SDR per kilo for godsskador
ticker i de ojamférligt flesta fall godsvérdet och dessutom finns mdjlighe
att genom sk viirdedeklaration fa till stdnd en hdgre ansvarsgrins. Under
sidana foérhéllanden kan man méjligen anse att skadestandsbelopp 6ver de
salunda faststdllda ansvarsmaxima skulle kunna anses inadekvata, dvs
ersittning skulle inte kunna krivas oavsctt réttsgrund pa grund av den
allminna skadestdndsrittsliga begransningen genom begreppet adekvat
kausalitet. Det finns sdlunda enligt forbundet mdéjligheter att acceptera en
princip med unbreakable” ansvarsgriinser om sjdlva idén skulle anses
indamalsenlig fran allméin synpunkt. I den frigan menar férbundet att man
bor anliagga ett forsakringstekniskt synsitl. En ansvarsbegrinsning kan
inte hirkraftigt motiveras genom nigot slags skalighetsresonemang. Det
enda godtagbara syftet dr just att siikert faststélla fraktforarens ansvars-
maximum s4 att man kan bygga ett rationellt férsikringssystem pd grund-
val av detta,

3.1.4 Biljetter m. m.
Konsumentverket

Genom en dndring @ 3 § 2 st Juftfartslagen foreslds att hiljett inte behdver
utfirdas om de obligatoriska uppgifter en biljett skall innehalla enligt 1 st
registreras 'pa annat satl’, varmed avses ADB-behandling. Forslaget
inger hetankligheter frin konsumentsynpunkt. Biljetien har ett informa-
tionsvirde frin konsumentsynpunkt, men framfor allt ett virde som bevis
p# det befordringsavtal som ingatts med fraktforaren. Detta bevis innehil-
ler uppgifter om avgings- och bestimmelseorter, mellanlandningar med
flygplansbyte samt dessutom flygnummer och avgingstider for bokade
flyg. Sarskilt vid utrikesresor skulle avsaknaden av biljett skapa problem
for konsumenten nar det giller att havda sin ratt till transport enligt ett
triaffat avtal. Likasa har konsumenten behov av ett bevis i form av biljetten
vid ombokning eller andra dndringar i befordringsavtalet eller vid restitu-
tion av en outnyttjad del av cn flygresa. Fran konsumentsynpunkt ir det
darfor angeliget att kravet pa flygbiljett behalls.

Motsvarande invandningar kan anforas mot foérslaget i 4 § 2 st. att res-
godsbevis skall kunna erséttas av registrering pa annat sitt.

3.1.5 Militdra transporter
Forsvarets civilforvaltning

Vad giller frigan om Sverige skall undanta militidra flygtransporter fran
konventionens tillimpningsomrade kan foljande anforas. De transporter
till eller frin utrikes ort som hittills skett f6r férsvarets myndigheter har
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utforts med flygvapnets plan. Det finns darfér inte anledning att nu gora
nagon reservation frin svensk sida betraffande militiara lufttransporter.

For den handelse militir myndighet skulle finna anledning utféra en
lufttransport av gods med ett civilt luftfartyg som ar registrerat hér i
Sverige och reservera hela dess lastformaga, far det antas vara friga om
gods till betydande virde. Fraktforarens ansvar 4r enligt konventionen
begransat till 17 SDR per kilogram om inte avsindaren betalt tilliggsav-
gifter, bestidende bl.a. av forsdkringspremic. Vederbérande myndighet
torde dock enligt K Cirk 1954: 325 inte 4ga teckna eller Jata teckna forsik-
ringen ifriga, varfor fraktforarens ansvar blir begrinsat till max 17 SDR.

Med hinsyn till statens intressen kan det di vara limpligt att myndighe-
ten i sérskild ordning medges fi teckna transportforsikring. Det bor av
forarbetena till dndringarna av 9 kap LL framga att myndighet hos rege-
ringen kan anhélla om tillstdnd att utan hinder av nimnda cirkulir teckna
transportforsakring.

3.2 Lagférslagen
Svea hovritt

Ut6éver de andringar som foranleds av konventionsdndringarna har den
foreslagna lagtexten genomgétt en kraftig spriklig bearbetning, som av-
ligsnat den fran konventionstexten. Det kan ifrigasittas om inte skillna-
derna i en del fall blivit ondédigt stora, dven om det inte sidkert kan
faststéllas att texterna har olika betydelse.

I forslaget har 9 kap 11 § 2 st andra meningen luftfartslagen utformats sa
att dess betydelse avviker fran férebilden, Montrealprotokollet 4 Article
11 2. Enligt konventionstexten skall de uppgifter i fraktsedeln och gods-
kvittot om godsets kvalitet, volym eller tillstdnd, som avser annat dn
godsets synliga tillstdnd, ha vitsord mot fraktféraren om denne 1) i
avsindarens nidrvaro undersokt uppgifterna och 2) antecknat detta i flyg-
fraktsedeln. Brister en av dessa forutsattningar faller bevispresumtionen. I
den foreslagna lagtexten har forutsittningen under 1 fallit bort. Det kan
alltsd inte utliisas att presumtionen faller om fraktféraren kan visa t. ex. att
den av hans anstillda som mottog godset férmatts teckna intyg pa fraktse-
deln fastan nigon inspektion inte skett. Eftersom sadant sannolikt fore-
kommer i praktiken, kan knappast pastds att avvikelscn helt saknar bety-
delse.

I 6vrigt har hovritten inga invindningar mot de foreslagna lagéndring-
arna.

Goteborgs universitet

De foreslagna lagindringarna verkar vél underbyggda och véil motiverade
och tillstyrkes darfor av institutionen.
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Justitiekanslern

Enligt 9 kap. 17 § luftfartslagen i dess nuvarande lydelse skall fraktf6ra-
rens skadestindsansvar bestimmas enligt de i strafflagen stadgade grun-
derna. I prop. 1984/85:212 féreslas den formella justeringen i paragrafen
att hinvisning i stillet skall goras till skadestandslagen. Enligt promemo-
rieforslaget skall, med hédnsyn till konventionsbestimmelscr, inforas det
tilldgget att fraktféraren inte ansvarar for personskador som orsakas ute-
slutande av passagerarens hélsotillstind. Nagon hénvisning till skade-
stdndslagen gors inte. Avsikten torde dock vara att den lagens grunder i
ovrigt skall tillimpas i den man inte annat framgar av andra bestimmelser.
Det bor enligt min mening for tydlighets skull ocksé framgd dven av den
nya lagtexten.

Enligt 19 § forsta stycket 4 skall frakiféraren till undvikande av ansvar
for skador pa grund av att gods férkommit m. m kunna gora géllande att
skadan uteslutande beror pd myndighetsutévning i samband med att god-
set infors, utfors eller omlastas. Bestimmelsen ér tillkommen till fuligéran-
de av atagande enligt Montrealprotokollet nr 4, artikel 18 3 d). I den eng-
elska versionen talas om >’an act of public authority’’. Innebérden av den
foreslagna bestimmelsen har inte ndrmare utvecklats i specialmotivering-
en (s. 82 ). Enligt min mening hade bort diskuteras huruvida det hir
endast ir friga om fall av fel eller forsummelse vid myndighetsutdvning
och vilket samband provningen av fraktforarens ansvar i detta samman-
hang kan fa for ett eventuellt skadestdndsansvar f6r staten gentemot en
skadclidande som inte ftt ersittning av fraktféraren. Det ir mojligt att
bestimmelsen inte tar sikte endast pA myndighetsutovning i skadestandsla-
gens mening utan dven pd andra beslut och atgirder av myndigheter.
Fragan bor ytterligare belysas, eventuellt mot bakgrund av vad som kan ha
forekommit under forarbetena till konventionsbestimmelsen.

SAS

Vi har inga visentliga synpunkter att ldgga pa innehallet i den framlagda
promcmorian. Vi har uppmirksammat att man anvént tillfallet att ocksa
redaktionellt modernisera lagtexten.

Sveriges industriférbund

Forbundet vill i sammanhanget framhélla angelidgenheten av att utarbetan-
de av lagférslag pa detta omride sker i mycket nira samverkan mellan de
nordiska linderna, eftersom det 4r av stort virde om rittslikhet nar det
giller flygfraktforares ansvarighet foreligger mellan dessa linder.

Grossistforbundet

Grossistforbundet vill avslutningsvis framhalla vikten av att utarbetande
av lagférslag pd detta omride sker i ndra samarbete mellan de nordiska
landerna.
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Sveriges advokatsamfund

Betraffande den foreslagna lagtexten foreslar samfundet att denna dverses
och utformas i ndrmare anslutning till konventionstexterna. Det dr ocksi
samfundets uppfattning att avvikelser frin den nuvarande lagtexten bér
undvikas om andringarna inte dr sakligt motiverade av tilltridet till Mont-
realprotokolien. Avsteg fran dessa principer leder endast till onédig osa-
kerhet. o

Som exempel pa mindre lyckade formuleringar kan papekas [6ljande.

Enligt 5 § andra stycket far fraktforaren i visst fall inte vagra att ta emot
gods for transport **om nigon fraktsedel inte har upprittats™. De citerade
orden forefaller onédiga och kan verka férvirrande och bor darfor utgi.
Det foreslds darfor att bestimmelsen utformas i nira anslutning till den
svenska Overséttningen av artikel 5, punkt 3. I 40 § ges regeringen méjlig-
het att dispensera frin kravet pd befordringshandlingar fér inrikes trafik.
Forslaget till lagtext forefaller ologiskt, eftersom paragrafen avslutas med
en hénvisning till handlingar som enligt den tidigare delen av paragrafen
inte behover utfirdas. Regeln torde kunna utformas pé ett enklare sitt,
forslagsvis med f6rebild i promemorians motivering till paragrafen.

Sveriges speditérférbund

§ 1. Formuleringen av denna paragraf ansluter sig till gillande riitt. For-
bundet vill emellertid féresld att man nu vervéger att dven for flygtran-
sporternas del avgora frigan hur man skall behandla sidana som inte wif6r
flygtransporten men som ingér i flygtransportavtalet. 1 Sverige torde det
forhalla sig sé att den alldeles 6vervigande delen (siffran 90 % har namnts)
av godsbefordran med flyg gar i speditorernas regi. I Sverige brukar
speditorerna i det sammanhanget, precis pd samma sitt som giller for
6vrig befordran av gods, ingd transportavtalet och ta pa sig ansvaret som
fraktférare. Sdsom lagforslaget nu foreligger tycks speditérerna ha full
frihet att utforma transportvillkoren som de 6nskar. Man skulle med andra
ord kunna tinka sig att de kraftigt begrinsar ansvaret cller helt friskriver
sig frn ansvar frots att det foreligger ett civilrattsligt flygtransportavtal.
Detta skulle méjligen kunna uppfattas som fordelaktigt — de flesta nérings-
idkare foredrar ju frihet framfér tving — men frén allmén synpunkt skulle
nog ett utnyttjande av friheten kunna skapa oreda pd marknaden. Visserli-
gen kan man ju anse att transportkunderna ar skéligen tillgodosedda ge-
nom sina mojligheter att vinda sig direkt mot lufttrafikforetagen som ju
vanligen forblir solventa. Men rent principiellt ar det inte forenligt med
modern transportrittslig lagstiftning att lita den kontraherande — tilt skill-
nad fran verkstillande — fraktforaren helt undgé den tvingande effekten av
lagstiftningen. Det kan darfor finnas anledning att for svensk rétts vidkom-
mande klargora detta, tex genom att 1ta andra meningen i 1 § fa foljande
lydelsc: "Kapitlet giller ocksa om transportavtal ingdtts med annan mot
ersattning’’.

§ 10. Har foreslas att avsidndaren skall svara for riktigheten av de upp-
gifter som han lamnat. Men i ett andra stycke foreslas att fraktféraren ar
ansvarig i samtliga de fall d& avsindaren intc 4r ansvarig. Detta betyder att
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fraktforaren blir ansvarig gentemot avsindaren dven for sidana uppgifter
som har inforts i flygfraktsedeln av tredje part (tex av en speditér). Detta
kan inte vara principiellt riktigt och formuleringen i lagférslaget stimmer
for ovrigt €j heller med art. 10 i Montrealprotokoll Nr 4 som i tredje
punkten forutsitter att det dr fraktféraren som sétter in de uppgifter som
han skall ansvara for (*’statements inserted by the carrier or on his be-

half. ..”).
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Bilaga 3

Protocole

portant modification de la Convention
pour ’unification de certaines regles rela-
tives au transport aérien international sig-
-née a Varsovie le 12 octobre 1929 amen-
dée par le Protocole fait 2 La Haye le 28
septembre 1955

Les Gouvernements soussignés

Considerant qu’il est souhaitable d'a-
mender la Convention pour 'unification de
certaines régles relatives au transport aérien
international signée & Varsovie lc 12 octobre
1929, amendée par le Protocole fait a La
Haye le 28 septembre 1955,

sont convenus de cc qui suit:

CHAPITRE PREMIER
Amendements a la convention

Article premier

La Convention que les dispositions du pré-
sent Chapitre modifient est la Convention de
Varsovic amendée i La Haye en 1955.

Article Il

I.’article 3 de la Convention est supprimé
ct remplacé par les dispositions suivantes

«Article 3

1. Dans le transport de passagers, un titre
de transport individuel ou collectif doit étre
délivré, contenant :

a) I'indication des points de départ et de
destination ;

b) si les points de départ et de destination
sont situés sur le territoire d’une méme
Haute Partie Contractante et si une ou plu-
sieurs escales sont prévues sur le territoire
d’un autre Etat, I'indication d’une de ces es-
cales.

2. L’emploi de tout autre moyen consta-
tant Ics indications qui figurent & I’alinéa 1, a)

et b). peut se substituer & la délivrance du

titre de transport mentionné audit alinéa.

3. L’inobservation des dispositions de I’a-
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Protocol

to Amend the Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules Relating to Interna-
tional Carriage by Air Signed at Warsaw
on 12 October 1929 as Amended by the
Protocol Done at The Hague on 28 Sep-
tember 1955

The Governments undersigned

Considering that it is desirable to amend the
Convention for the Unification of Certain
Rules Relating to International Carriage by
Air signed at Warsaw on 12 October 1929 as
amended by the Protocol done at The Hague
on 28 September 1955,

Have agreed as follows:

CHAPTER ]
Amendments to the Convention

(Article I

The Convention which the provisions of
the present Chapter modify is thc Warsaw
Convention as amended at The Hague in
1955.

Article Il
Article 3 of the Convention shall be deleted
and replaced by the following:

“Article 3

1. In respect of the carriage of passengers
an individual or collective document of car-
riage shall be delivered containing:

a) an indication of the places of departure
and destination;

b) if the places of departure and destination
are within the territory of a single High Con-
tracting Party, one or more agreed stopping
places being within the territory of another
State, an indication of at least one such stop-
ping place.

2. Any other means which would preserve
arecord of the information indicated in a) and
b) of the foregoing paragraph may be substi-
tuted for the delivery of the document re-
ferred to in that paragraph.

3. Non-compliance with the provisions of
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(0versiitming) l
Protokoll |
med dndring av konventionen rérande

faststillande av vissa gemensamma be-
stammelser i fraga om internationell luft-

befordran, undertecknad i Warszawa den -

12 oktober 1929 i dess lydelse enligt det i
Haag den 28 september 1955 avslutade
protokollet.

Undertecknade rcgeringar,

som anser det onskvért att dndra konven-
tionen rorande faststillande av vissa gemen-
samma bestimmelser i friga om internatio-
nell luftbefordran undertecknad i Warszawa
den 12 oktober 1929 i dess lydelse enligt det i
Haag den 28 september 1955 avslutade proto-
kollet,

har kommit 6verens om foljande.

KAPITEL 1
Andringar i konventionen

Artikel I

Den konvention, som dndras genom be-
stimmelserna i detta kapitel, 4r Warszawa-
konventionecn sidan den har reviderats i
Haag ar 1955.

Artikel I
Artikel 3 i konventioncn utgir och ersitts
med f6ljande:

"’ Artikel 3

1. Vid transport av passagerare skall utfar-
das en individuell eller kollektiv transport-
handling som innehéller:

a) uppgift om avgangsort och bestammel-
seort;

b) dar avgangsorten och bestimmelseor-
ten ligger inom en och samma héga férdrags-
slutande parts omrade och en eller flera mel-
lanlandningar avses dga rum pa annan stats
omrade, uppgift om minst en av dessa mel-
‘lanlandningsplatser.

2. Varje annan metod for registrering av
de i det féregiende stycket under a) och b)
nimnda uppgifterna far ersitta utfirdandet
av den dér avsedda handlingen.

3. Underlatenhct att iakttaga bestimmel-
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linéa précédent n’affecte ni I’existence ni la
validité du contrat de transport, qui n’en sera
pas moins soumis aux régles de la présente
Convention, y compris celles qui portent sur
la limitation de responsabilité. »

Article ITI

L’article 4 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes :

«Article 4

1. Dans le transport de bagages enre-
gistrés, un bulletin de bagages doit étre dé-
livré qui, s’il n’est pas combiné avec un titre
de transport conforme aux dispositions de
Particle 3, alinéa ler, ou n’est pas inclus dans
un tel titre de transport, doit contenir :

a) I'indication des points de départ et de
destination ;

b) si les points de départ et de destination
sont situés sur le territoire d’'une méme
Haute Partie Contractante et si une ou plu-
sieurs escales sont prévues sur le territoire
d’un autre Etat, I'indication d’une de ces es-
cales.

2. L’cmploi de tout autre moyen consta-
tant les indications qui figurent a I’alinéa 1, a)

et b), peut se substituer a la délivrance du’

bulletin de bagages mentionné audit alinéa.

3. L’inobservation des dispositions de !’a-
linéa précédent n’affecte ni I’existence ni la
validité du contrat de transport, qui n’en sera
pas moins soumis aux régles de la préscnte
Convention, y compris celles qui portent sur
la limitation de responsabilité. »

Article IV

L’article 17 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes:

«Article 17

1. Le transporteur est responsable du pré-
judice survenu en cas de mort ou de toute
lésion corporelle subie par un passager, par
cela seul que le fait qui a causé la mort ou la
lésion corporelle s’est produit a bord de I’aér-
onef ou au cours de toutes opérations d’em-
barquement ou de débarquement. Toutefois,
le transporteur n’est pas responsable si la
mort ou la lésion corporelle résulte unique-
ment de |'état de santé du passager.
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the foregoing paragraphs shall not affect the
existence or thc validity of the contract of
carriage, which shall, none the less, be sub-
ject to the rules of this Convention including
those relating to limitation of liability’.

Article I
Article 4 of the Convention shall be deleted
and replaced by the following:—

“Article 4

1. In respect of the carriage of checked
baggage, a baggage check shall be delivered,
which, unless combined with or incorporated
in a document of carriage which complies
with the provisions of Article 3, paragraph 1,
shall contain:

a) an indication of the places of departure
and destination;

b) if the places of departure and destination
are within the territory of a single High Con-
tracting Party, one or more agreed stopping
places being within the territory of another
State, an indication of at least one such stop-

‘ping place.

2. Any other means which would preserve
arecord of the information indicated in a) and
b) of the foregoing paragraph may be substi-
tuted for the delivery of the baggage check
referred to in that paragraph.

3. Non-compliance with the provisions of
the foregoing paragraphs shall not affect the
existence or the validity of the contract of
carriage, which shall, none the less, be sub-
Ject to the rules of this Convention including
those relating to limitation of liability.””

Article IV

Article 17 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 17

1. The carrier is liable for damage sus-
tained in case of death or personal injury of a
passenger upon condition only that the event
which caused the death or injury took place
on board the aircraft or in the course of any
of the operations of embarking or disembark-
ing. However, the carrier is not liable if the
death or injury resulted solely from the state
of health of the passenger.
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serna i de foregdende styckena skall inte in-
verka pd transportavtalets existens, vilket
dnda skall vara underkastat bestimmelserna i
denna konvention, inbegripet bestimmelser-
na om begrinsning av ansvarct.”’

Artikel 11T

Artikel 4 i konventionen utgdr och ersitts
med foljande:

VArtikel 4

1. Vid transport av inskrivet resgods skall
utfirdas resgodsbevis som, om inte beviset
har fogats vid en transporthandling som upp-
fyller foreskrifterna i artikel 3 forsta stycket
eller intagits i en sidan handling, skall inne-
halla:

a) uppgift om avgangsort och bestimmel-
SEort;

b) dir avgangsorten och bestimmelseor-
ten ligger inom en och samma hoga fordrags-
slutande parts omride och en eller flera mel-
lanlandningar avses #ga rum pa nigon annan
stats omrade, uppgift om minst en av dessa
mellanlandningsplatser.

2. Varje annan metod fér registrering av
de i det foregiende stycket under a) och b)
ndmnda uppgifterna, far ersitta utfirdandet
av det diar omnamnda resgodsbeviset.

3. Underldtenhet att iakttaga bestimmel-
serna i de foregiende styckena skall inte in-
verka pa transportavtalets existens eller gil-
tighet, vilket dnd4 skall vara underkastat be-

stimmelserna i denna konvention, inbegripet’

bestimmelserna om begrinsning av ansva-
ret.”

Artikel IV

Artikel 17 i konventionen utgar och ersitts
med foljande:

VArtikel 17

1. Fraktforaren dr ansvarig for skada som
uppkommer i fall da passagerare dodas cller
skadas, endast om den hindelse som orsa-
kade dodsfallet eller kroppsskadan intriffade
ombord pa luftfartyget eller i samband med
att passageraren gick ombord pé fartyget el-
ler limnade detta. Fraktforaren 4r emellertid
inte ansvarig, om dédsfallet eller kroppsska-
dan orsakades uteslutande av passagerarcns
hilsotillstand.
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2. Le transporteur est responsable du
dommage survenu en cas de destruction,
perte ou avarie dc bagages, par cela scul que
le Eait qui a causé la destruction, la pertc ou
I’avarie s’est produit & bord de ’aéronef, au
cours de toutes opérations d’embarquement
ou de débarquemcnt ou au cours dc toute
période durant laquelie le transporteur avait
Ta garde des bagages. Toutelois, I transpor-
teur n’cst pas responsable si le dommage ré-
sulte uniguement de la nature ou du vice
propre des bagages.

3. Sous réserve de dispositions contraires,
dans cette Convention le terme «bagages »
désigne les bagages enregistrés aussi bien que
les objets qu'emporte le passager. »

Article V

A l'article 18 de la Convention — lcs alin-
éas | et 2 sont supprimés et remplacés par les
dispositions suivanics:

«|. Le transporteur cst rcsponsable du
dommage survenu en cas de destruction,
perte ou avarie de marchandises lorsque 1'é-
vénement qui a causé le dommage s’est pro-
duit pendant [c transport aérien.

2. Le transport aérien, au sens de ['alinéa
précédent, comprend la période pendant la-
quelle les marchandises se trouvent sous la
garde du transporteur, que ce soit dans un
aérodrome ou A bord d’un aéronef ou dans un
lieu quelconque en cas d’atterrissage en de-
hors d’un aérodrome. »

Article VI
L’article 20 de la Convention est supprimé
ct remplacé par les dispositions suivantes:

«Article 20

1. Dans les transports de passagers et de
bagages, le transporteur n’est pas responsa-
ble du dommage résultant d’un retard s'il
prouve que lui et ses préposés ont pris toutes
les mesures nécessaires pour éviter le dom-
mage ou qu'il leur était impossible de les
prendre.

2. Dans de transport de marchandises, le
transporteur n’est pas responsable du dom-
mage survenu en cas de destruction, perte,
avarie ou retard s’il prouve que lui et ses
préposés ont pris toutes les mesures néces-
saires pour éviter le dommage ou qu’il leur
était impossible de les prendre. »
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2. The carrier is liable for damage sus-
tained in case of destruction or loss of, or of .
damage to, haggage npon condition only that
the cvent which caused the destruction, loss
or damage took place on board the aircraft or
in the course of any of the operations of em-
barking or disembarking or during any period
within which the baggage was in charge of the
carrier. However, the carrier is not liable if
the damage resulted solely from the inherent
defect, quality or vice of the baggage.

3. Unless otherwise specified, in this Con-
vention the term ‘‘baggage’ means both
checked baggage and objects carried by the
passenger.”’

Article V

In Article 18 of thc Convention — para-
graphs 1 and 2 shall be deleted and replaced
by the following: —

**1. The carrier is liable tor damage sus-
tained in the event of the destruction or loss
of, or of damage to, any cargo, if the occur-
rence which caused the damage so sustained
took place during the carriage by air.

2. The carriage by air within the meaning of
the preceding paragraph comprises the peri-
od during which the cargo is in charge of the
carrier, whether in an airport or on board an
aircraft, or, in the case of a landing outside an
airport, in any place whatsoever.”’

Article VI

Article 20 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“‘Article 20

1. In the carriage of passengers and bag-

gage the carrier shall not be liable for damage
occasioned by delay if he proves that he and
his servants and agents have taken all neces-
sary measures to avoid the damagc or that it
was impossible for them to take such mea-
sures. .
2. In the carriage of cargo the carrier shall
not be liable for damage resulting from de-
struction, loss, damage or delay if he proves
that he and his servants and agents have tak-
en all necessary measures to avoid the dam-
age or that it was impossible for them to take
such measures.”
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2. Fraktforaren ar ansvarig for skada som
uppkommer i fall da resgods férloras, mins-
kas eller skadas, endast om den hindelse som
orsakade forlusten, minskningen eller skadan
dgde rum ombord pa luftfartyget eller i sam-
band med att passageraren gick ombord pa
fartyget eller limnade detta eller under hela
den tidrymd da resgodset var i fraktforarens
vard. Fraktforaren ar emellertid inte ansva-
rig, om skadan orsakades uteslutande av det
transporterade resgodsets inneboende bris-
ter, beskaffenhet eller felaktigheter.

3. Dér ej annat sdgs avses med begreppet
’resgods’’ i denna konvention sdvél inskrivet
resgods som féremal som passageraren bar.””

Artikel V

I artikel 18 i konventionen utgér férsta och
andra styckena och ersitts med f6ljande:

*']. Fraktf6raren 4r ansvarig for skada
som uppkommer i fall da gods forloras, mins-
kas eller skadas, om den héndelse som orsa-
kade skadan dgde rum under lufttransporten.

2. Lufttransporter enligt det foregiende
stycket omfattar den tid, under vilken godset
ar i fraktforarens vard, pa cn flygplats, om-
bord pa ett luftfartyg eller, vid landning utan-
for flygplats, varhelst godset finns.”

Artikel VI
Artikel 20 i konventionen utgar och ersitts
.med foljande:

"’ Artikel 20

1. Vid transport av passagerare och res-
‘gods #r fraktfdraren fri fran ansvar for skada
till foljd av dréjsmél, om han visar att han,
hans anstéillda och uppdragstagare har vidta-
git alla nodvindiga atgirder for att undvika
skadan eller att det har varit omgjligt f6r dem
att vidta sddana atgirder.

2. Vid transport av gods ar fraktforaren fri
frin ansvar for skada pd grund av forlust,
minskning, skada pd godset eller drojsmal,
om han visar att han, hans anstéllda och upp-
dragstagare har vidtagit alla nédvéndiga at-
girder for att undvika skadan eller att det har
varit omojligt for dem att vidta sddana atgar-
der.”
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Article VII
L’article 21 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes:

«Article 21

Dans le cas ol il fait la preuve que la faute
de la personne qui demande réparation a
causé le dommage ou y a contribué, le trans-
porteur est exonéré en tout ou en partie de sa
responsabilité a I’égard de cette personne,
dans la mesure ou cette faute a causé le dom-
mage ou y a contribué. Lorsqu’une demande
en réparation est introduitc par une personne
autre que le passager, en raison de la mort ou
d’une lésion corporelle subie par ce dernier,
le transporteur est également exonéré en tout
ou en partie de sa responsabilité dans la me-
sure ot il prouve que la faute de ce passager a
causé le dommage ou y a contribué. »

Article VIII

L’article 22 de la Convention ¢st supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes :

«Article 22

1. a) Dans le transport des personnes, la
responsabilité du transporteur est limitéc a la
somme d’un million cinq cent mille francs
pour ’ensemble des demandes présentées, A
quelque titre que ce soit, en réparation du
dommage subi en conséquence de la mort ou
de Iésions corporelles d’un passager. Dans le
cas oil, d’apres la loi du tribunal saisi, I'in-
demnité peut étre fixée sous forme de rente,
le capital de la rente nc peut dépasser un
million cinq cent mille francs.

b) En cas de retard dans le transport des
personnes, la responsabilité du transporteur
est limitée & la somme de soixantc-deux mille
cing cents francs par passager.

¢) Dans le transport des bagages, la re-
sponsabilité du transporteur en cas de des-
truction, perte, avarie ou retard cst limitée a
la somme de quinze mille francs par pas-
sager.

2. a) Dans le transport de marchandises,
la responsabilité du transporteur est limitée &
la somme de deux cent cinquante francs par
kilogramme, sauf déclaration spéciale d’in-
térét a la livraison faitc par I’expéditcur au
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Article VII
Article 21 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: ~

“Article 21

If the carrier proves that the damage was
caused or contributed to by the negligence or
other wrongful act or omission of the person
claiming compensation, the carrier shall be
wholly or partly exonerated from his liability
to such person to the extent that such negli-
gence or wrongful act or omission caused or
contributed to the damage. When by reason
of the death or injury of a passenger compen-
sation is claimed by a person other than the
passenger, the carrier shall likewise be whol-
ly or partly exonerated from his liability to
the extent that he proves that the damage was
caused or contributed to by the negligence or
other wrongful act or omission of that pas-
senger.”’

Article VIIT

Article 22 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 22

1. a) In the carriage of persons the liability
of the carrier is limited to the sum of one
million five hundred thousand francs for the
aggregate of the claims, however founded, in
respect of damage suffered as a result of the
death or personal injury of each passenger.
Where, in accordance with the law of the
court seised of the case, damages may be
awarded in the form of periodic payments,.
the equivalent capital valuc of the said pay-
ments shall not exceed one million five hun-
dred thousand francs.

b) In the case of delay in the carriage of
persons the liability of the carrier for each
passenger is limited to sixty-two thousand
five hundred francs.

¢) In the carriage of baggage the liability of
the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to fifteen thousand
francs for each passenger.

2. a) In the carriage of cargo, the liability of
the carrier is limited to a sum of two hundred
and fifty francs per kilogramme, unless the
consignor has made, at the time when the
package was handed over to the carrier, a
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Artikel VII

Artikel 21 i konventionen utgir och ersitts
med féljande bestaimmelser:

"V Artikel 21

Visar fraktforaren att den som begir ska-
destind genom fel eller férsummelse har or-
sakat skadan eller medverkat till den, skall
fraktforaren i motsvarande mén helt eller del-
vis befrias fran skadestdndsansvar. Begir nd-
gon annan an passageraren skadestind i an-
ledning av att passageraren har dodats eller
skadats, skall fraktforaren likaledes helt eller
delvis befrias fran ansvar, i den mén han vi-
sar att passageraren genom fel eller férsum-
melse har orsakat skadan eller medverkat till
den.”

Artikel VIIT

Artikel 22 i konventionen utgar och ersitts
med féljande:

" Artikel 22

1. a) For skada vid persontransporter &r
fraktforarens ansvar for varje skadad eller
dédad passagerarc begrinsat till en miljon
femhundratusen francs, oavsett vilken grund
som aberopas till stdd for krav pi erséittning.
Kan enligt domstolslandets lag ersittningen
bestimmas att utgd i form av periodiska utbe-
talningar, far det kapitaliseradc vérdet av sa-
dana utbetalningar inte $verskrida en miljon
femhundratusen francs.

b) For drojsmal vid transport av passage-
rare dr fraktforarens ansvar begrinsat till
sextiotvitusen femhundra francs for varje
passagerare.

¢) For forstorelse, férlust, minskning, ska-
da eller dréjsmal vid transport av resgods &r
fraktférarens ansvar begrénsat till femtontu-
sen francs for varje passagerare.

2. a) Vid transport av gods ar fraktféra-
rens ansvar begrinsat till tvihundrafemtio
francs per kilogram, om inte avsdndaren, nér
godset Sverlimnades till fraktforaren, har
lamnat en sirskild uppgift om leveransin-
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moment de la remise du colis au transporteur
et moyennant le paiement d’une taxe supplé-
mentaire éventuelle. Dans ce cas, le trans-
porteur sera tenu de payer jusq’a concur-
rence de la somme déclarée, a moins qu’il ne
prouve qu'elle est supéricure a I'intérét réel
de I'expéditeur & la livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de retard
d’une partie des marchandises, ou de tout
objet qui y est contenu, seul le poids total du
ou des colis dont il s’agit est pris en considé-
ration pour déterminer la limite de responsa-
bilité du transporteur. Toutefois, lorsque la
perte, I'avarie ou le retard d’une partic des
marchandises, ou d’un objet qui y est con-
tenu, affecte la valeur d’autres colis couverts
par la méme lettre de transport aérien, le
poids total de ces colis doit étre pris en consi-
dération pour déterminer la limite de respon-
sabilité.

3. a) Les tribunaux des Hautes Parties
Contractantes qui n’ont pas la faculté, en
vertu de leur propre loi, d’allouer des frais de
procés y compris des honoraires d’avocat
auront, dans les instances auxquelles la pré-
scnte Convention s’applique, le pouvoir d’al-
louer au demandeur, suivant leur apprécia-
tion, tout ou partie des frais de procéds, y
compris les honoraires d’avocat qu’ils jugent
raisonnables.

b) Les frais de procés y compris des hon-
oraires d’avocat ne sont accordés, en vertu
de I'alinéa a), que si le demandeur a notifié
par écrit au transporteur le montant de la
somme réclamée, y compris les détails .de
calcul de cettc somme, et si le transporteur
n’a pas, dans un délai de six mois A compter
de la réception de cette demande, fait par
écrit une offre de réglement d'un montant au
moins égal a celui des dommages-intéréts al-
loués par le tribunal & concurrence de la li-
mite applicable. Ce délai est prorogé jusqu’au
Jour de I'introduction de I'instance si celle-ci
est postérieure a 'expiration de ce délai.

c) Les frais de procés y compris des hono-
raires d’avocat ne sont pas pris en considéra-
tion pour I'application des limites prévues au
présent article.

4. Les sommes indiquées en francs dans le
présent article et dans I'article 42 sont consi-
dérées comme se rapportant & unc unité
monétaire constituée par soixante-cing milli-
grammes et demi d’or au titre de neuf cents
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special declaration of interest in delivery at
destination and has paid a supplementary
sum if the case so requires. In that case the
carrier will be liable to pay a sum not exceed-
ing the declared sum, unless he proves that
that sum is greater than the consignor’s actu-
al interest in delivery at destination.

b) In the case of loss, damage or delay of
part of the cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into consider-
ation in determining the amount to which the
carrier’s liability is limited shall be only the
total weight of the package or packages con-
cerned. Nevertheless, when the loss, damage
or delay of a part of the cargo, or of an object
contained therein, affects the value of other
packages covered by the same air waybill,
the total weight of such package or packages
shall also be taken into consideration in de-
termining the limit of liability.

3. a) The courts of the High Contracting
Parties which are not authorized under their
law to award the costs of the action, includ-
ing lawyers’ fees, shall, in actions to which
this Convention applies, have the power to
award, in their discretion, to the claimant the
whole or part of the costs of the action, in-
cluding lawyers’ fees which the court consid-
ers reasonable.

b) The costs of the action including law-
yers’' fees shall be awarded in accordance
with subparagraph a) only if the claimant
gives a written notice to the carrier of the
amount claimed including the particulars of
the calculation of that amount and the carrier
does not make, within a period of six months
after his receipt of such notice, a written offcr
of settlement in an amount at least equal to
the compensation awarded within the appli-
cable limit. This period will be extended until
the time of commencement of the action if
that is later.

c) The costs of the action including law-
yers’ fees shall not be taken into account in
applying the limits under this Article.

4. The sums mentioned in francs in this
Article and Article 42 shall be deemed to
refer to a currency unit consisting of sixty-
five and a half milligrammes of gold of mille-
simal fineness nine hundred. These sums
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tresse och betalat den tilliggsavgift som kan
vara foreskriven. I detta fall giller det upp-
givna beloppet som grins for fraktforarens
ansvar, om han inte visar att detta belopp ar
storre dn avsdndarens verkliga intresse.

b) Vid forlust, skada eller drojsmal betraf-
fande del av godsct cller nigot av dess inne-
hall skall endast den sammanlagda vikten av
det eller de kollin som berérs riknas med nir
gransen for fraktforarens ansvarighet be-
stims. Om forlusten, skadan eller drojsmélet
i friiga om en viss del av godset eller nagot av
dess innehall paverkar virdet av andra kollin,
som omfattas av samma flygfraktsedel, skall
dock den sammanlagda vikten av dessa kollin
raknas med ndr grinsen for ansvaret be-
stims.

3. a) De domstolar i de hoga fordragsslu-
tande staterna som enligt sin lag inte har ratt
att doma ut rattegdngskostnader eller om-
budsarvoden, skall i rittegingar for vilka
denna konvention ar tillamplig ha ritt att till-
erkidnna den som yrkar skadesténd ersittning
med skiiligt belopp for hela rattegdngskostna-
den eller del dirav, liksom ocksa de ombuds-
arvoden som domstolen finner skiliga.

b) Ersittning for rattegingskostnader och
ombudsarvoden enligt a) far domas ut endast
om den som yrkar skadestind har underrittat
fraktféraren skriftligen om det krivda skade-
stdndets storlek och om hur det har beriknats
och fraktforaren inte inom en frist av sex
méanader frin det att han fick del av underriit-
telsen som forlikning skriftligen har erbjudit
ett belopp som motsvarar minst det skade-
stand som domstolen har démt ut inom den
tillampliga ansvarsgransen. Fristen forlings
till att omfatta tiden intill dess talan vécks,
om detta sker senare.

¢} Rittegdngskostnader och ombudsarvo-
den skall inte riknas med vid tillimpningcn
av de i denna artikel angivna ansvarsgrin-
serna.

4. De belopp som i denna artikel anges i
francs avser cn monetir cnhet som bestr av
sextiofem och ett halvt milligram guld med en
finhet av niohundra tusendclar. Beloppen far
raknas om till nationellt mynt i avrundade tal.
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milliemes de fin. Ces sommes peuvent étre
converties dans chaque monnaie nationale en
chiffres ronds. La conversion de ces sommes
en monnaies nationales autres que la mon-
naie-or s’effectuera en cas d’instance judi-
ciaire suivant la valeur-or dc ces monnaies &
la date du jugement. »

Article IX

L' article 24 de la Convention est supprimé
et remplacé par les digpositions suivantes:

«Article 24

1. Dans le transport des marchandises,
toute action cn responsabilité, & quelque titre
que ce soit, ne peut étre excrcée que dans les
conditions et limites prévues par la présente
Convention.

2. Dans le transport des passagers et des
bagages, toute action en responsabilité intro-
duite, 3 quelque titre que ce soit, que ce soit
en vertu de la présente Convention, cn raison
d’un contrat ou d’un acte illicite ou pour
toute autre cause, ne peut €tre exercée que
dans les conditions et limites prévues par la
présente Convention, sans préjudice de la dé-
termination des personnes qui ont le droit
d’agir et de leurs droits respectifs. Ces limites
de responsabilité constituent un maximum ct
sont infranchissables quelles que soient les
circonstances qui sont & |'originc dc la re-
sponsabilité. »

Article X
L article 25 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes

«Article 25

La limite de responsabilité prévue a I'arti-
cle 22, alinéa 2, ne s’applique pas s’il est
prouvé que le dommage résulte d’un acte ou
d’une omission du transporteur ou de ses pré-
posés fait, soit avec I'intention de provoquer
un dommage, soit témérairement ct avec
conscience qu'un dommage cn résultera pro-
bablement, pour autant que, dans le cas d’un
acte ou d’unc omission de préposés, la
preuve soit également apportée que ccux-ci
ont agi dans 1’exercice de leurs fonctions. »

Article X1
A Tarticle 25 A de la Convention — les
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may be converted into national currencies in
round figures. Conversion of the sums into
national currencies other than gold shall, in
case of judicial proceedings, be made accord-
ing to the gold value of such currencies at the
date of the judgment.”’

Article IX
Article 24 of the Convention shall be de-

-leted and replaced by the following: ~

“Article 24

1. In the carriage of cargo, any action for
damages, however founded, can only be
brought subject to the conditions and limits
set out in this Convention.

2. In the carriage of passcngers and bag-
gage any action for damages, however found-
ed, whether under this Convention or in con-
tract or in tort or otherwise, can only be
brought subject to the conditions and limits
of liability set out in this Convention without
prejudice to the question as to who are the
persons who have the right to bring suit and
what are their respective rights. Such limits
of liability constitute maximum limits and
may not be exceeded whatever the circum-
stances which gave rise to the liability.”’

Article X

Article 25 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 25

The limit of liability specified in paragraph
2 of Article 22 shall not apply if it is proved
that the damage resulted from an act or omis-
sion of the carrier, his servants or agents,
done with intent to cause damage or reckless-
ly and with knowledge that damage would
probably result; provided that, in the case of
such act or omission of a servant or agent, it
is also proved that he was acting within the
scope of his employment.”

Article XT
In Article 25 A of the Convention — para-
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Omrikning till andra nationella mynt 4n guld-
mynt skall i fall av ritteging ske enligt myn-
tets guldvirde den dag domen meddelas.”

Artikel IX

Artikel 24 i konventionen utgar och ersitts
med féljande:

"' Artikel 24

1. Vid transport av gods far talan om ska-
desténd, oavsett grunden for talan, foras en-
dast p& de villkor och med de begransningar
som foreskrivs i denna konvention.

2. Vid transport av passagerare och res-
gods far talan om skadestind foras endast pa
de villkor och med de begransningar som f6-
reskrivs i denna konvention, vare sig talan
grundas pd Konventionen, ett avtalsforhal-
lande cller ett skadestdndsgrundande hand-
lande utanfor avtalsférhallande eller p& nagot
annat forhillande. Vad nu har sagts skall
dock inte inverka pa fragan om vilka som har
ritt att vicka talan cller deras respcktive rit-
tigheter. Granserna for ansvar utgdr maximi-
granser och far inte Overskridas, oavsett
vilka omstdndigheter som har givit upphov
till ansvar.

Artikel X

Artikel 25 i konventionen utgir och ersitts
med féljandec:

Artikel 25

De grinser for ansvar som anges 1 artikel
22 andra stycket ar inte tilldmpliga, om dect
visas att skadan harror fran en handling cller
underlitenhet som fraktféraren, hans anstall-
da eller uppdragstagare har begitt med upp-
sit att Astadkomma skada eller av grov vards-
loshet med insikt att skada sannolikt skulle
uppkomma; savitt giller en handling eller un-
derlitenhet av nigon av fraktforarens anstill-
da eller uppdragstagare, dock endast om det
visas att denne handlade inom ramen for sin
anstéllning eller sitt uppdrag.”

Artikel XT
Artikel 25 A styckena 1| och 3 i konven-
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alinéas 1 et 3 sont supprimés et remplacés par
les dispositions suivantes:

«1. Si une action est intentée contre un
préposé du transporteur a la suitc d’'un dom-
mage visé par la Convention, ce préposé, s’il
prouve qu’il a agi dans I’exercice de ses fonc-
tions, pourra se prévaloir des limites de re-
sponsabilité que peut invoquer ce transpor-
teur en vertu de la présente Convention.

3. Les dispositions des alinéas 1 et 2 du
présent article ne s'appliquent pas au trans-
port de marchandises s’il est prouvé que le
dommage résulte d’'un acte ou d’unc omis-
sion du préposé fait, soit avec I'intention de
provoquer un dommage, soit téméraircment
et avec conscience qu’un dommage en résul-
tera probablement. »

Article XII

A I'article 28 de la Convention — 1'alinéa 2
actuel devient I’alinéa 3 et I’alinéa 2 suivant
est ajouté :

«2. En ce qui concerne le dommage résul-
tant de la mort, d’une lésion corporelle ou du
retard subi par un passager ainsi que de la
destruction, perte, avarie ou retard des ba-
gages, l’action en responsabilité peut étre in-
tentée devant I'un des tribunaux mentionnécs
a 'alinéa ler du présent article ou, sur lc
territoire d’une Haute Partie Contractante,
devant le tribunal dans le ressort duquel le
transporteur posséde un établissement, si le
passager a son domicile ou sa résidence per-
manente sur le territoire de la méme Haut
Partie Contractante. »

Article XIIT

Apreés I'article 30 de la Convention, I’arti-
cle suivant est inséré :

«Article 30 A

La présente Convention ne préjuge en au-
cune maniére la question de savoir si la per-
sonne tenue pour responsablc en vertu de ses
dispositions a ou non un recours contre toute
autre personne. »

Article XIV

Aprés I'article 35 de la Convention, I'arti-
cle suivant est inséré :
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graphs 1 and 3 shall be deleted and replaced
by the following: —

**1. If an action is brought against a servant
or agent of the carrier arising out of damage
to which the Convention relates, such ser-
vant or agent, if he proves that hc acted
within the scope of his employment, shall be
entitled to avail himself of the limits of liabili-
ty which that carrier himself is entitled to
invoke under this Convention.

3. The provisions of paragraphs 1 and 2 of
this Article shall not apply to the carriage of
cargo if it is proved that the damage resulted
from an act or omission of the servant or
agent done with intent to cause damage or
recklessly and with knowledge that damage
would probably result.”

Article XII

In Article 28 of the Convention — the pres-
cnt paragraph 2 shall be renumbered as para-
graph 3 and a new paragraph 2 shall be insert-
ed as follows: —

**2. In respect of damage resulting from the
death, injury of delay of a passenger or the

-destruction, loss, damage or delay of bag-

gagce, the action may be brought before one of
the Courts mentioned in paragraph 1 of this
Atrticle, or in the territory of one of the High
Contracting Parties, before the Court within
the jurisdiction of which the carrier has an
establishment if the passenger has his domi-
cile or permanent residence in the territory of
the same High Contracting Party.”

Article XIIT

After Article 30 of the Convention, the fol-
lowing Article shall be inserted:—

“Article 30 A

Nothing in this Convention shall prejudice
the question whether a person liable for dam-
age in accordance with its provisions has a
right of recourse against any other person.”

Article XIV

After Article 35 of the Coﬁvention, the fol-
lowing Article shall be inserted: —
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tionen utgar och ersatts med féljande:

1. Fors talan mot nagon av fraktférarens
anstillda eller uppdragstagare till foljd av
skada som avses i denna konvention iger
svaranden, om han visar att han har handlat
inom ramen fér sin anstallning eller sitt upp-
drag, iberopa de grinser for ansvar som
fraktforaren sjilv kan aberopa enligt denna
konvention.

3. Bestimmelserna i forsta och andra
styckena av denna artikel &r inte tillimpliga
vid transport av gods, om det visas att skadan
hérrér av en handling eller underlatenhet som
har begatts av den anstillde eller uppdragsta-
garen med uppsat att astadkomma skada eller
av grov vardsloshet med insikt att skada san-
nolikt skulle uppkomma.”

Artikel XIT

I artikel 28 i konventionen skall det nuva-
rande andra stycket utgéra tredje stycket och
foljande bestimmelser inféras som andra
stycket:

>*2. Savitt giller skada till foljd av att pas-
sagerare dodas, skadas eller forsenas eller till
foljd av att resgods forloras, skadas cller for-
senas, far talan foras vid cn av de i forsta
stycket ndimnda domstolarna eller inom en av
de hoga fordragssiutande parternas omraden
vid den domstol inom vars jurisdiktionsom-
rade fraktforaren har ett kontor, forutsatt att
passageraren har sitt hemvist cller sin stadig-
varande bostad inom samma hoga férdrags-
slutande parts omréde.”

Artikel XIIT

Efter artikel 30 i konventionen infors fol-
jande artikel:

> Artikel 30 A

Ingenting i denna Konvention skall inverka
pa fragan huruvida en person som &r skade-
stdndsskyldig enligt bestimmelserna i kon-
ventionen har ritt att av annan kriva ater vad
han har utgivit.”’

Artikel XIV

Efter artikel 35 i konventionen upptages
foljande artikel:
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«Article 35 A

1. Rien dans la présente Convention ne pro-
hibe I'institution par un Etat et |'application
sur son territoire d’un systéme d’indemnisa-
tion complémentaire a celui prévu par la pré-
sente Convention en faveur des demandeurs
dans le cas de mort ou de Iésions corporelles
d’un passager. Un tel systéme doit satisfaire
aux conditions suivantes:

a) en aucun cas il ne doit imposer au trans-
porteur et 4 ses préposés une responsabilité
quelconque s'ajoutant 2 celle stipulée par la
Convention ;

b) il ne doit imposer au transporteur au-
cune charge financiére ou administrative
autre que la perception dans ledit Etat des
contributions des passagers, s’il en est re-
quis ;

c) il ne doit donner lieu & aucune discri-
mination entre les transporteurs en ce qui
concerne les passagers intéressés et les avan-
tages que ces derniers peuvent retirer sys-
téme doivent leur étre accordés quel que soit
le transporteur dont ils ont utilisé les ser-
vices ;

d) lorsqu’un passager a contribué¢ au sys-
téme, toute personnc ayant subi des dom-
mages a la suite de la mort ou de Iésions
corporelles de ce passager pourra prétendre a
bénéficier des avantages du systéme. »

Article XV

Aprés Particle 41 de la Convention, !’arti-
cle suivant est inséré:

«Article 42

1. Sans préjudice des dispositions de I'arti-
cle 41, des conférences des Parties au Proto-
cole de Guatemala du 8 mars 1971 seront
convoquées durant les cinquiéme et dixiéme
années suivant la date d’entrée en vigueur
dudit Protocole afin de réviscr la limite stipu-
lée a Iarticle 22, alinéa | a) de la Convention
amendée par ledit Protocolc.

2. Lors de chacunc des conférences men-
tionnés a Valinéa ler du présent article, la
limite de responsabilité fixée a l'article 22,
alinéa 1 a) en viguecur a date de réunion de ces
conférences ne scra pas augmentée d’un
montant supérieur a cent quatre-vingt sept
mille cinq cents francs.

3. Sous réserve de ['alinéa 2 du présent
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“Article 35 A

No provision contained in this Convention
shall prevent a State from establishing and
operating within its territory a system to sup-
plement the compensation payable to claim-
ants under the Convention in respect of
death, or personal injury, of passengers.
Such a system shall fulfil the following condi-
tions:

a) it shall not in any circumstances impose
upon the carrier, his servants or agents, any
liability in addition to that provided under
this Convention;

b) it shall not impose upon the carrier any
financial or administrative burden other than
collecting in that Statc contributions from
passengers if required so to do;

¢) it shall not give rise to any discrimina-
tion between carriers with regard to the pas-
sengers concerned and the bencfits available
to the said passengers under the system shall
be extended to them regardless of the carrier
whose service they have used;

d) if a passenger has contributed to the
systcm, any person suffering damage as a
consequence of death or personal injury of
such passenger shall be entitled to the bene-
fits of the system.”’

Article XV
After Article 41 of the Convention, the fol-
lowing Article shall be inserted: —

“Article 42

1. Without prejudice to the provisions of
Article 41, Conferences of the Parties to the
Protocol done at Guatemala City on the
eighth March 1971 shall be convened during
the fifth and tenth years respectively after the
date of entry into force of the said Protocol
for the purpose of reviewing the limit estab-
lished in Article 22, paragraph 1 a) of the
Convention as amended by that Protocol.

2. At each of the Conferences mentioned in
paragraph 1 of this Article the limit of liability
in Article 22, paragraph 1 a) in force at the
respective dates of these Conferences shall
not be increased by an amount exceeding one
hundred and eighty-seven thousand five hun-
dred francs.

3. Subject to paragraph 2 of this Article,
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*Artikel 35 A

Ingen bestimmelse i denna konvention
skall hindra en stat frin att inom sitt omrade
uppritta och driva ett system fér komplette-
ring av den ersittning som enligt konven-
tionen fir utbetalas till skadelidande till féljd
av att passagerare dodas eller tillfogas
kroppsskada. Ett sidant system miste upp-
fylla féljande villkor:

a) det fAr under inga omstindigheter aligga
fraktforaren eller hans anstillda eller upp-
dragstagare ndgot ansvar utéver vad som
foljer av konventionen;

b) det fér inte Alidgga fraktforaren nigon
annan ekonomisk eller administrativ borda
&n uppbord i ifragavarande stat av avgifter
fran passagerare;

¢) det far inte ge upphov till ndgon diskri-
minering mellan olika fraktférare med avse-
cnde péd de berdrda passagerarna, och de for-
méner som crbjuds dessa passagerare enligt
systemet maste tillfalla dem, oavsett vilken
fraktforares tjanster passagerarna har utnytt-
jat;

d) om en passagerare har bidragit till syste-
met, skall varje person som lider skada till
foljd av att den passageraren dodas eller till-
fogas kroppsskada vara berittigad till de for-
méner systemet erbjuder.

Artikel XV
Efter artikel 41 i konventionen infors fol-
jande artikel:

" Artikel 42

1. De stater som idr bundna av det i Guate-
mala City den 8 mars 1971 avslutade proto-
kollet skall, utan inverkan pi bestimmelser-
na i artikel 41, sammankallas till konferenser
under det femte och det tionde aret efter det
att nimnda protokoll har tritt i kraft for att
revidera den ansvarsgrans som &r bestimd i
artikel 22 forsta stycket a) i den genom detta
protokoll dndrade konventionen.

2. Vid var och en av de i foérsta stycket av
denna artikel omnimnda konferenserna far
den ansvarsgrins enligt artikel 22 forsta
stycket a) som giller vid tidpunkten for dessa
konferenser inte ¢kas med ett belopp som
Overstiger etthundradttiosjutusen femhundra
francs.

3. Om inte ovanniamnda konferenser med
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article, [a limite de responsabilité fixée a 'ar-
ticlc 22, alinéa 1 a) en vigueur a la date dc
réunion de ces conférences sera augmentée
dc cent quatre-vingt sept mille cinq cents
francs au 31 décembre de la cinquieme et de
la dixiéme année suivant la date d’entrée en
vigueur du Protocole visé a 'alinéa ler du
présent article, 4 moins que lesditcs confér-
ences n'en aient décidé autrement avant les-
dites dates par une majorité des deux tiers
des représentants des Parties préscates et vo-
tantes.

4. l.alimitc applicable sera celle qui, con-
formément aux dispositions des alinéas pré-
cédents, était en vigueur a la date a laquelle
cst survenu le fait qui a causé la mort ou la
1ésion corporelle du passager. »

CHAPITRE I
Champ d’application de la convention amen-
dée
Article XVI

La Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955 et par le présent Protocole
s’appliquc au transport international défini a
I’article premier de la Convention lorsque les
points de départ et de destination sont situés
soit sur le territoire de deux Etats parties au
présent Protocole, soit sur le territoire d’un
seul Etat partie au présent Protocole si une
escale est prévue sur le territoire d’un autre
Etat.

CHAPITRE 1II
Dispositions protocolaires

Article XVII

Entre les Partics au présent Protocole, la
Convention de Varsovie amendée a [.a Haye
en 1955 et le préscnt Protocole seront consi-
dérés et interprétés comme un seul et méme
instrument et seront dénommés Convention
de Varsovie amendée ¢ La Haye en 1955 et a
Guatemala en 1971.

Article XVHI

Jusqu’a sa date d’entrée en vigueur confor-
mément aux dispositions de Darticle XX, lc
présent Protocole restera ouvert a la signa-
ture de tout Etat membre de 'Organisation
des Nations Unies ou d’une Institution spé-
cialisée ou de I’Agence internationale de
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unless before the thirty-first December of the
fifth and tenth years after the date of entry
into farce of the Protocol referred to in para-
graph 1 of this Article the aforesaid Confer-
ences decide otherwise by a two-thirds ma-
jority vote of the Parties present and voting,
the limit of liability in Article 22, paragraph 1
a) in force at the respective dates of these
Confercnces shall on those dates be in-
creased by one hundred and eighty-seven
thousand five hundred francs.

4. The applicable limit shall be that which,
in accordance with the preceding paragraphs,
is in effect on the date of the event which
causcd the dcath or personal injury of the
passenger.”’

CHAPIER I

Scope of Application of the Convention as
Amended

Article XVI

The Warsaw Convention as amended at The
Hague in 1955 and by this Protocol shall ap-
ply to international carriage as defined in Ar-
ticle 1 of the Convention, provided that the
places of departure and destination referred
to in that Article are situated either in the
territories of two Parties to this Protocol or
within the territory of a single Party to this
Protocol with an agreed stopping place in the
territory of another State.

CHAPTER 1II
Final Clauses

Article XVII

As between the Partices to this Protocol, the
Warsaw Convention as amended at The
Haguc in 1955 and this protocol shall be read
and intcrpreted together as one single instru-
ment and shall be known as the Warsaw Con-
vention as amended at The Hague, 1955, and
at Guatemala City, 1971.

Article XVIHI

Until the date on which this Protocol en-
ters into force in accordance with thc provi-
sions of Article XX, it shall remain open for
signature by all States Members of the Unit-
ed Nations or of any of the Specialized Agen-
cies or of the International Atomic Energy
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tvd tredjedels majoritet av nirvarande och
réstande fordragsslutande stater under iakt-
tagande av andra stycket i denna artikel be-
slutar annorlunda fére den 31 december det
femte och tionde aret efter ikrafttradandet av
det i forsta stycket av denna artikel angivna
protokollet, skall den ansvarsgrins enligt ar-
tikel 22 forsta stycket a) som giller vid tid-
punkterna for respektive konferenser ovan-
ndmnda dagar 6kas med etthundra3ttiosjutu-
sen femhundra francs.

4. Den ansvarsgrans som skall tillimpas ar
den som enligt de foregéende styckena giller
vid tidpunkten for den hindelse som orsa-
kade dodsfallet eller kroppsskadan.

KAPITEL 2

Den reviderade konventionens tilliimpnings-
omrade

Artikel XVI

Warszawakonventionen sadan den har re-
viderats 1 Haag ar 1955 och genom detta pro-
tokoll 4r tillimplig pa sadana internationella
transporter som avses i artikel 1 i konven-
tionen, om avgangsorten och bestimmelseor-
ten 4r beligna antingen pa tv4 staters omra-
den som tillhér stater som &dr bundna av detta
protokoll eller p4 omrade som tillhér en enda
sidan stat, om mellanlandning avses 4ga rum
pé en annan stats omrade.

KAPITEL 3
Slutbestimmelser

Artikel XVII

Mellan stater som ir bundna av detta pro-
tokoll skall Warszawakonventionen sidan
den har reviderats i Haag ar 1955 och detta
protokoll anses och tolkas som ett enda in-
strument, kallat Warszawakonventionen sd-
dan den har reviderats i Haag 1955 och i
Guatemala City 1971.

Artikel XVIIT

Intill den dag da detta protokoll trader i
kraft enligt bestimmelserna i artikel XX skall
det std Oppet for undertecknande av alla
stater som 4r medlemmar av Forenta Natio-
nerna eller dess fackorgan eller av Internatio-
nella atomenergiorganet eller de stater som dr
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I’"Encrgie atomique ou Partie au Statut de la
Cour internationale de Justicc et de tout autre
Etat invité a devenir partie au présent Proto-
cole par I' Assemblée générale de I'Organisa-
tion des Nations Unies.

Article XIX

1. Le présent Protocole sera soumis a la

ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Protocole par
un Etat qui n’est pas partie 4 la Convention
de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas
partic & la Convention de Varsovie amendée
a La Haye en 1955 emporte adhésion a la
Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 et a Guatemala en 1971.

3. Les instruments de ratification seront
déposés aupres de I'Organisation de I'Avia-
tion civile internationale.

Article XX

1. Le préscnt Protocole entrera en vigueur
le quatre-vingt dixieme jour aprés le dépot du
trentiéme instrument de ratification, 4 la con-
dition toutefois que le trafic international ré-
gulicr cumulé — exprimé en passagers-kilo-
métres, et tel qu'il résulte des statistiques
publiées pour I'année 1970 par |'Organisation
de I Aviation civile internationale — des com-
pagnies aéricnnes de cinq Etats ayant ratifié
le présent Protocole, représente, au moins,
40% du trafic aérien international régulier to-
tal des compagnies aérienncs des pays
membres de I'Organisation de I'Aviation ci-
vile internationale enregistré au cours de
cette méme année. Si, au moment du dépot
du trentieéme instrument de ratification, cette
condition n'est pas remplie, le Protocole
n’entrera en vigueur que le quatre-vingt
dixiéme jour aprés qu’il y aura €té satisfait. A

I’égard de chaque Etat qui le ratifiera aprés le -

dépot du dernier instrument de ratification
nécessaire A son entrée en vigueur, lc présent
Protocole entrera en vigueur le quatre-vingt
dixie¢me jour apres le dépdt de son instrument
de ratification.

2. Des son entrée en vigueur, le présent
Protocole scra enregistré aupres de 1'Organi-
sation des Nations Unies par I'Organisation
de I’ Aviation civile internationale.
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Agency or Parties to the Statute of the Inter-
national Court of Justice, and by any other
State invited by the General Assembly of the
United Nations to become a Party to this
Protocol.

Article XIX

1. This Protocol shall be subject to ratifica-
tion by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by any State
which is not a Party to the Warsaw Conven-
tion or by any State which is not a Party to
the Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, shall have thc effect of acces-
sion to the Warsaw Convention as amended
at the Hague, 1955, and at Guatemala City,
1971.

3. The instruments of ratification shall be
deposited with the International Civil Avi-
ation Organization.

Article XX

1. This Protocol shall cnter into force on
the ninetieth day after the deposit of the thir-
tieth instrument of ratification on the condi-
tion, however, that the total international
scheduled air traffic, expressed in passenger-
kilometers, according to the statistics for the
year 1970 published by the International Civil
Aviation Organization, of the airlines of five
States which have ratified this Protocol, re-
presents at least 40% of the total international
scheduled air traffic of the airlines of the
member States of the International Civil Avi-
ation Organization in that ycar. If, at the time
of deposit of the thirtieth instrument of ratifi-
cation, this condition has not been fulfilled,
the Protocol shall not come into force until
the ninetieth day after this condition shall
have been satisfied. This Protocol shall come
into force for each State ratifying after the
deposit of the last instrument of ratification
necessary for entry into force of this Protocol
on the ninetieth day after the deposit of its
instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into
force it shall be registered with the United
Nations by the Intcrnational Civil Aviation
Organization.
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anslutna till Internationella domstolens stad-
ga liksom for varje annan stat som av Férenta
Nationernas generalférsamling har inbjudits
att tilltrada detta protokoll.

Artikel XIX

1. Detta protokoll skall ratificeras av de
stater som har undertecknat det.

2. Ratifikation av detta protokoll av en stat
som inte dr bunden av Warszawakonven-
tionen cller av en stat som inte 4r bunden av
Warszawakonventionen sddan den har revi-
derats i Haag ar 1955 innebir anslutning till
Warszawakonventionen sddan den har revi-
derats i Haag 1955 och i Guatemala City
1971.

3. Ratifikationsinstrumenten skall dcpo-
neras hos Internationella civila luftfartsor-
ganisationen.

Artikel XX

1. Detta protokoll skall trida i kraft den
nittionde dagen eftcr det att det trettionde
ratifikationsinstrumentet deponerades, under
forutsittning dock att flygbolagen i fem av de
stater som har ratificerat detta protokoll har
en sammanlagd reguljar internationell lufttra-
fik — uttryckt i passagerarkilometer enligt
den av Internationella civila luftfartsorgani-
sationen publicerade statistiken for ar 1970 —
som uppgar till minst 40% av den samman-
lagda reguljira lufttrafiken for flygbolagen i
de stater som nimnda ar var medlemmar i
Internationella civila luftfartsorganisationen.
Om detta villkor inte ar uppfyllt nér det tret-
tionde ratifikationsinstrumentet deponeras,
skall protokollet inte trada i kraft forrin den
nittionde dagen efter det att villkoret blivit
uppfylit. Detta protokoll trader i kraft for den
stat, som ratificerar protokollet efter det att
det sista ratifikationsinstrumentet som &r
nodviandigt for att protokollet skall kunna tra-
da i kraft har deponerats, den nittionde dagen
efter det att dess ratifikationsinstrument de-
ponerades.

2. SA snart detta protokoll trader i kraft
skall det rcgistreras hos Forenta Nationerna
av Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen.
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Article XXI

1. Aprés son cntrée en vigueur, le présent
Protocole sera ouvert a ’adhésion de tout
Etat mentionné & I’article XVIII.

2. L’adhésion au présent Protocole par un
Etat qui n’est pas partie & la Convention de
Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partic &
la Convention de Varsovie amendée A La
Haye cn 1955 cmporte adhésion 4 la Conven-
tion de Varsovie amendée a La Haye en 1955
et a Guatemala en 1971.

3. Les instruments d’adhésion seront dé-
posés aupres de I'Organisation de 1" Aviation
civile internationale et produiront leurs cffets
le quatre-vingt dixi¢me jour aprés la date de
leur dépdt.

Article XXIT

1. Toute Partie au présent Protocole
pourra le dénoncer par une notification faite &
’Organisation de I’Aviation civile interna-
tionale.

2. La dénonciation produira ses effets six
mois apres la date de réception par I'Organi-
sation de 1’ Aviation civile internationale de la
notification de la dénonciation.

3. Entre les Parties au présent Protocole,
la dénonciation de la Convention d¢ Varsovic
par I'une d’elles en vertu de 'article 39 de
ladite Convention ou du Protocole de La
Haye en vertu de I'article XXIV dudit Proto-
cole ne doit pas étre interprétée comme une
dénonciation de la Convention de Varsovie
amendée & La Haye en 1955 et a Guatemala
en 1971.

Article XXI11

1. Seules les réserves suivantes au présent
Protocole pourront étre admises :

a) un Etat dont les tribunaux n’ont pas la
faculté, en vertu de leur propre loi, d’allouer
des frais de procés. y compris des honoraies
d’avocat, peut a tout moment déclarer par
une notification faite a I’Organisation de I’A-
viation civile internationale que I’alinéa 3 a)
de I'article 22 ne s’applique pas & ses tribun-
aux, et :

b) un Etat peut 4 tout moment déclarer par
notification faite a 1’Organisation de I’Avia-
tion civile internationale que la Convention
de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et a4
Guatemala en 1971 ne s’applique pas au
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Article XXT

1. After the entry into force of this Protocol
it shall be open for acccssion by any State
referred to in Article XVIII.

2. Accession to this Protocol by any State
which is not a Party to the Warsaw Conven-
tion or by any State which is not a Party to
the Warsaw Convention as amended at The
Haguc, 1955, shall have the effect of acces-
sion to the Warsaw Convention us amended

.at The Hague, 1955, and at Guatemala City,

1971.

3. Accession shall be effected by the de-
posit of an instrument of accession with the
International Civil Aviation Organization and
shall take effect on the ninetieth day after the
deposit.

Article XXII

1. Any Party to this Protocol may de-
nounce the Protocol by notification ad-
dressed to the International Civil Aviation
Organization.

2. Denunciation shall take effect six
months after the date of receipt by the Inter-
national Civil Aviation Organization of the
notification of denunciation.

3. As between the Parties to this Protocol,
denunciation by any of them of the Warsaw
Convention in accordance with Article 39
thercof or of the Hague Protocol in accor-
dance with Article XXIV thereof shall not be
construed in any way as a denunciation of the
Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, and at Guatemala City, 1971.

Article XXTHIT

1. Only the following reservations may be
made to this Protocol:—

a) a State whose courts are not authorized
under its law to award the costs of the action
including lawyers’ fees may at any time by a
notification addressed to the International
Civil Aviation Organization declare that Arti-
cle 22, paragraph 3 a) shall not apply to its
courts; and

b) a State may at any time declare by a
notification addressed to the International
Civil Aviation Organization that the Warsaw
Convention as amended at The Hague 1955,
and at Guatemala City, 1971 shall not apply
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Artikel XXI

1. Efter det att detta protokoll tritt i kraft
skall det std oppet for anslutning for alla de
stater som avses i artikel XVIII.

2. Anslutning till detta protokoll av ¢n stat
som inte 4r bunden av Warszawakonven-
tionen s&dan den har reviderats i Haag ar
1955 inncbir anslutning till Warszawakon-
ventionen sddan den har reviderats i Haag
1955 och i Guatemala City 1971.

3. Anslutning sker genom att anslutningsin-
strumentet deponcras hos Internationella ci-
vila luftfartsorganisationen och f&r verkan
den nittionde dagen efter depositionen.

Artikel XX1I

1. Varje stat som ar bunden av detta proto-
koll far séga upp det genom underrittelse till
Internationella civila luftfartsorganisationen.

2. Uppsagningen skall trada i kraft sex mé-
nader efter den dag da Internationella civila
luftfartsorganisationcn tog emot underrittel-
sen om uppsagning.

3. Mellan stater som dr bundna av detta
protokoll skall ¢n uppségning av Warszawa-
konventionen, som ndgon av dem foretagit
enligt artikel 39 i denna eller enligt artikel
XXIV i Haagprotokollet, inte anses innebira
uppségning av Warszawakonventionen sadan
den har reviderats i Haag 1955 och i Guate-
mala City 1971.

Artikel XXIII

1. Mot detta protokoll far endast f6ljande
reservationer goras:

a) en stat vars domstolar enligt sin lag inte
har riitt att dSma ut rattegangskostnader eiler
ombudsarvoden fir nir som helst genom un-
derrittelse till Internationella civila luftfarts-
organisationen forklara att artikel 22 tredje
styckel a) inte skall gilla for dess domstolar,

.och

b) en stat far nir som helst genom under-
rattelse till Internationella civila Iuftfartsor-
ganisationen forklara att Warszawakonven-
tionen sddan den har reviderats i Haag 1955
och i Guatemala City 1971 inte skall galla i
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transport de personnes, de bagages et dc
marchandises effectué pour ses autorités mi-
litaires & bord d’aéronefs immatriculés dans
ledit Etat et dont la capacité entiére a été
réservée par ces autorités ou pour le compte
dc celles-ci.

2. Tout Etat qui aura formulé une réserve
conformément & 1'alinéa précédent pourra &
tout moment la retirer par unc notification
faite 4 I’Organisation d¢ I’ Aviation civile in-
ternationale.

Article XXIV

L’Organisation de I’ Aviation civile interna-
tionale informera rapidement tous les Etats
qui signeront le présent Protocole ou y adhér-
eront de la date de chaque signature, de la
date du dép6t de chaque instrument de ratifi-
cation ou d’adhésion, de la date d’entrée en
vigueur du présent Protocole ainsi que de
tous autres renseignements utiles.

Article XXV

Entrc lcs Parties au présent Protocole qui
sont également Parties a la Convention com-
plémentaire a4 la Convention dc Varsovie
pour I'unification de certaines régles refatives
au transport aérien international effectué par
une personne autre que le transporteur con-
tractuel, signée a Guadalajara le 18 scp-
tembre 1961 (ci-aprés dénommée Convention
de Guadalajara), toute référence a la » Con-
vention de Varsovie « contenue dans la Con-
vention de Guadalajara s’applique a la Con-
vention de Varsovie amendée & La Haye en
1955 et @ Guatemala 1971, dans les cas ou le
transport effectué en vertu du contrat men-
tionné au paragraphe b) de I'article premier
de la Convention de Guadalajara est régi par
le présent Protocole.

Article XXVI

Le préscent Protocole restera ouvert a la
signature de tout Etat mentionné & larticle
XVHI au Ministére des Relations extéricures
de la République du Guatemala jusqu’au 30
septembre 1971, puis, jusqu’a son entrée cn
vigueur en vertu de I'article XX, a I'Organi-
sation de I’Aviation civile internationale. Le
Gouvernement de la République du Guate-
mala informera rapidement I’Organisation de
I'Aviation civile intcrnationale de toute sig-
nature et de la date de celle-ci pendant la
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to the carriage of persons, baggage and cargo
for its military authoritics on aircraft, regis-
tered in that State, the whole capacity of
which has been reserved by or on behalf of
such authorities.

2. Any State having made a reservation in
accordance with the preceding paragraph
may at any time withdraw such reservation
by notification to the International Civil Avi-
ation Organization.

Article XXIV

The International Civil Aviation Organiza-
tion shall promptly inform all signatory or
acceding States of the date of each signature,
the date of deposit of each intrument of ratifi-
cation or accession, the date of entry into
force of this Protocol, and other relevant in-
formation.

Article XXV

As between the Parties to this Protocol
which are also Parties to the Convention,
Supplementary to the Warsaw Convention,
for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air Performed
by a Person Other than the Contracting Carri-
er, signed at Guadalajara on 18 September
1961 (hereinafter referred to as the “‘Guadala-
jara Convention’’) any reference to the
“‘Warsaw Convention’’ contained in the Gua-
dalajara Convention shall includc reference
to the Warsaw Convention as amended at
The Hague, 1955, and at Guatemala City,
1971, in cases where the carriage under the
agreement referred to in Article 1, paragraph
b) of the Guadalajara Convention is governed
by this Protocol.

Article XXVI

This Protocol shall remain open. until 30
September 1971, for signature by any State
referred to in Article XVIII, at the Ministry
of External Relations of the Republic of Gua-
temala and thereafter, until it enters into
force in accordance with Article XX, at the
International Civil Aviation Organization.
The Government of the Republic of Guate-
mala shall promptly inform the International
Civil Aviation Organization of any signature
and the datec thereof during the time that the
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friga om transport av personer, resgods och
gods som utfors for dess militira myndighe-
ter ombord pé luftfartyg som &r registrerade i
den staten och vars hela lastf6rmaga har re-
serverats av dessa myndigheter eller for
deras rikning.

2. De stater som har gjort reservation enligt
de foregdende styckena far nir som helst ta
tillbaka reservationen genom underrittelsen
till Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen.

Artikel XX1V

Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen skall omedelbart underritta alla stater
som undertecknat eller anslutit sig till detta
protokoll om dagen for varje underteck-
nande, dagen for deposition av varje ratifika-
tions- eller anslutningsinstrument, dagen for
detta protokolls ikrafttridande samt andra
omstindigheter av betydelsc.

Artikel XXV

Mellan stater som ar bundna av detta pro-
tokoll och som ocks& 4r bundna av konven-
tionen med tilligg till Warszawakonven-
tionen rorande faststillande av vissa gemen-
samma bestdmmelser i friga om internatio-
nell luftbefordran som utférs av annan 4n den
avtalsslutandc fraktféraren, undertecknad i
Guadalajara den 18 september 1961 (hdrefter
kallad ’’Guadalajarakonventionen’) skall
alla hianvisningar i Guadalajarakonventionen
till **Warszawakonventionen’’ anses innefat-
ta hanvisning till Warszawakonventionen sd-
dan den har reviderats i Haag 1955 och i
Guatemala City 1971, om en transport enligt
ett sddant avtal som avses i artikel 1 forsta
stycket b) i Guadalajarakonventionen regle-
ras av detta protokoll.

Artikel XXVI

Detta protokoll skall hos Republiken Gua-
temalas utrikesministerium std Sppet for un-
dertecknande av varje stat som avses i artikel
X VI intill den 30 september 1971 och dércf-
ter, intill dess det trader i kraft enligt artikel
XX. hos Internationella civila luftfartsorgani-
sationen. Republiken Guatemalas regering
skall genast underritta Internationella civila
luftfartsorganisationcn om varje underteck-
nande och dess datum under den tid proto-
~ kollet star 6ppet f6r undertecknande i Guate-

8 Riksdugen 1985/86. | sami. Nr 119
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période au cours de laquelle lc Protocole sera
ouvert a la signature au Guatemala.

En foi dc quoi les Plénipotentiaires sous-
signés, diment autorisés, ont signé le présent
Protocole.

Fait a2 Guatemala le huitiéme jour du mois
de mars de I’année 1971, en trois textes auth-
entiques rédigés dans les langues frangaise,
anglaise et espagnole. L’Organisation de I'A-
viation civile internationale établira un texte
authentique du présent Protocole dans la lan-
gue russe. En cas de divergence, le texte cn
langue frangaise, langue dans laquelle la Con-
vention de Varsovie du 12 octobre 1929 avait
été rédigée, fera foi.*

* Le texte authentique du Protocole en lan-

gue russe a été approuvé par lc Conseil de
I’OACI 4 sa 86&me session, le 9 octobre 1975,
et il est publié sous ['autorité du Secrétaire
général. '
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Protocol shall be open for signature in Guate-
mala.

In witness whereof the yndersigned Pleni-
potentiaries, having been duly authorized,
have signed this Protocol.

Done at Guatemala City on the cighth day
of the month of March of the year One Thou-
sand Nine Hundred and Seventy-one in three
authentic texts in the English, French and
Spanish languages. The International Civil
Aviation Organization shall establish an au-
thentic text of this Protocol in the Russian
language. In the case of any inconsistency.
the text in the French language, in which
language the Warsaw Convention of 12 Octo-
ber 1929 was drawn up, shall prevail.(*)

(*) The authentic text of the Protocol in the
Russian language was approved by the Coun-
cil of ICAO at its 86th Session, on 9 October
1975, and is published under the authority of
the Secretary General.
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mala.

Till bekriftelse av detta har undertecknade
befullmiktigade med stdd av vederborliga
fullmakter undertecknat detta protokoll.

Som skedde i Guatemala City den attonde
dagen i mars manad nitton hundra sjuttioett i
tre autentiska texter upprittade pa franska,
engelska och spanska spraken. Internationel-
la civila luftfartsorganisationen skall uppritta
en autentisk text till detta protokoll pé ryska
spriaket. Vid skiljaktighet mellan texterna
skall texten pa franska, det sprik pé vilket
Warszawakonventionen den 12 oktober ar
1929 ir avfattad, dga vitsord.*

* Den autentiska texten till protokollet pa
ryska spriket godkidndes av ICAO:s rad vid
dess 86:¢ mote den 9 oktober 1975 och har
publicerats pd generalsekrcterarens végnar.
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Bilaga 4

Protocole Additionnel No. 3

portant modification de la Convention
pour ’unification de certaines régles rela-
tives au transport aérien international sig-
née a Varsovie le 12 octobre 1929 amen-
dée par le Protocole fait & L.a Haye le 28
septembre 1955 et par le Protocole fait a
Guatemala le 8 mars 1971

Les Gouvernements soussignés

Considerant qu’il est souhaitable d’a-
mender la Convention pour ['unification de
certaines régles relatives au transport aérien
international signée 4 Varsovie le 12 octobre
1929, amendée par le Protocole fait & La
Haye lc 28 septembre 1955 et par le Protocole
fait 2 Guatemala le 8 mars 1971,

Sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER
Amendements i la convention

Article premier

La Convention que les dispositions du pré-
sent chapitre modifient est la Convention de
Varsovie amendée & La Haye cn 1955 et &
Guatcmala en 1971.

Article 11
L’article 22 de la Convention est supprimé
ct remplacé par les dispositions suivantes :

«Article 22

1. a) Dans le transport de personncs, la
responsabilité du transporteur est limitée a la
somme de 100.000 Droits de Tirage spéciaux
pour I’ensemble des demandes présentées, a
quelque titre que ce soit, en réparation du
dommage subi en conséquence de la mort ou
de Iésions corporelles d’un passager. Dans le
cas ou, d’aprés la loi du tribunal saisi, I'in-
demnité peut étre fixée sous forme de rente,
lc capital de la rente ne peut dépasser 100.000
Droits de Tirage spéciaux.

b) En cas dc retard dans le transport de
personnes, la responsabilité du transporteur
est limitéc & la somme de 4.150 Droits de
‘Tirage spéciaux par passager.

¢) Dans le transport de bagages, la respon-
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Additional Protocol No. 3

to Amend the Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules Relating to Interna-
tional Carriage by Air Signed at Warsaw
on 12 October 1929 as Amended by the
Protocols Done at The Hague on 28 Sep-
tember 1955 and at Guatemala City on 8
March 1971

The governments undersigned.

Considering that it is desirable to amend
the Convention for the Unification of Certain
Rules Relating to International Carriage by
Air signed at Warsaw on 12 October 1929 as
amended by the Protocols donc at The Hague
on 28 September 1955, and at Guatemala City
on 8 March 1971,

Have agreed as follows:

CHAPTER |
Amendments to the Convention

Article I

The Convention which the provisions of
the present Chapter modify is the Warsaw
Convention as amended at The Hague in
1955, and at Guatemala City in 1971.

Article I1

Article 22 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 22

1. a) In the carriage of persons the liability
of the carrier is limited to the sum of 100000
Special Drawing Rights for the aggregate of
the claims, however founded, in respect of
damage suffered as a result of the death or
personal injury of each passenger. Where, in
accordance with the law of the court scised of
the case, damages may be awarded ia the
form of periodic payments, the equivalent
capital value of the said payments shall not
exceed 100000 Special Drawing Rights.

b) In the casc of delay in the carriage of
persons the liability of the carrier for each
passenger is limited to 4 150 Special Drawing
Rights.

¢) In the carriage of baggage the liability of
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(Oversdttning)
Tilldggsprotokoll nr 3
med indring av konventionen rérande
faststillande av vissa gemensamma be-
stimmelser i friga om internationell luft-
befordran, undertecknad i Warszawa den
12 oktober 1929, i dess lydelse enligt de i
Haag den 28 september 1955 och Guate-
mala City den 8 mars 1971 avslutade pro-
tokollen.

Undertecknade regeringar,

som anser det onskvirt att 4ndra konven-
tionen rérande faststillande av vissa gemen-
samma bestimmelser i friga om internatio-
nell luftbefordran, undertecknad i Warszawa
den 12 oktober 1929, i dess lydelse enligt de i
Haag den 28 september 1955 och Guatemala
City den 8 mars 1971 avslutade protokollen,

har kommit 6verens om foljande.

KAPITEL I
Andringar i konventionen

Artikel I

Den konvention, som #dndras genom be-
stimmelserna i detta kapitel, ir Warszawa-
konventionen sidan den har reviderats i
Haag 1955 och i Guatemala City 1971.

Artikel

Artikel 22 i konventionen utgar och ersitts
med foljande:

"' Artikel 22

1. a) For skada vid persontransporter &r
fraktforarens ansvar for varje skadad eller
dodad passagerare begrinsat till 100000 sér-
skilda dragningsritter, oavsett vilken grund
som &beropas till stod {6r krav pa ersittning.
Kan enligt domstolslandets lag ersittningen
bestdmmas att utgd i form av periodiska utbe-
talningar, fir det kapitaliserade vérdet av sa-
dana utbetalningar inte overstiga 100000 sir-
skilda dragningsritter.

b) For drojsmal vid persontransporter ar
fraktforarens ansvar begrinsat till 4 150 sér-
skilda dragningsratter for varje passagerare.

c) For forstorelse, forlust, skada eller
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sabilité du transporteur en cas de destruc-
tion, perte, avarie ou retard est limitée a la
somme de 1.000 Droits de Tirage spéciaux
par passager.

2. a) Dans le transport de marchandises, la
responsabilité du transporteur est limitée a la
somme dec 17 Droits de Tirage spéciaux par
kilogramme, sauf déclaration spéciale d’in-
térét a la livraison faite par ’expéditeur au
momeant de la remise du colis au transporteur
et moyennant le paiement d’une taxe supplé-
mentairc éventuellc. Dans ce cas, le trans-
porteur sera tenu de payer jusqu’a concur-
rence de la somme déclarée, 4 moins qu’il ne
prouve qu’elle cst supérieure & l'intérét réel
de ’expéditeur a la livraison.

b) En cas de perte, d’avaire ou de retard
d’une partic des marchandises, ou de tout
objet qui y est contenu, scul le poids total du
ou des colis dont il s”agit est pris en considé-
ration pour déterminer la limite de responsa-
bilité du transportcur. Toutelois, lorsque la
perte, 'avaire ou le retard d’une partie des
marchandises, ou d'un objet qui y est con-
tenu, affecte la valeur d’autres colis couverts
par la méme lcttre de transport aérien, le
poids total de ces colis doit étre pris cn consi-
dération pour déterminer la limite de respon-
sabilité. _

3. a) Les tribunaux des Hautes Parties
Contractantes qui n'ont pas la faculté, en
vertu de leur propre loi, d’allouer des (rais de
procés y compris des honoraires d’avocat
auront, dans les instances auxquelles la pré-
sente Convention s applique, le pouvoir d’al-
louer au demandeur, suivant leur apprécia-
tion, tout ou partie des frais de procés, y
compris les honoraires d’avocat qu’ils jugent
raisonnables.

b) Les frais de proces y compris des hono-
raires d’avocat ne sont accordés, en vertu de
I’alinéa a), que si le demandeur a notifié par
écrit au transporteur le montant de la somme
réclamée, y compris les détails de calcul de
cette somme, ct si le transporteur n’a pas,
dans un délai de six mois 4 compter de la
réception de cette demande, fait par écrit une
offre de réglement d’'un montant au moins
égal a celui des dommages-intéréts alloués
par le tribunal & concurrence de la limite ap-
plicable. Ce délai est prorogé jusqu’au jour
de I'introduction de I'instance si celle-ci est
postérieure a I'expiration de ce délai.
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the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to 1000 Special
Drawing Rights for each passenger.

2. a) In the carriage of cargo, the liability
of the carrier is limited to a sum of 17 Special
Drawing Rights per kilogramme, unless the
consignor has made, at the timc when the
package was handed over to the carrier, a
special declaration of interest in delivery at
destination and has paid a supplementary
sum if the case so requires. In that case the
carrier will be liable to pay a sum not exceed-
ing the declared sum, unless he proves that
that sum is greater than the consignor’s actu-
al interest in delivery at destination.

b) In the case of loss, damage or delay of
part of the cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into consider-
ation in determining the amount to which the
carricr’s liability is limited shall be only the
total weight of the package or packages con-
cerned. Nevertheless, when the loss, damage
or delay of a part of the cargo, or of an object
contained Lherein, affects the value of other
packages covered by the same air waybill,
the total weight of such package or packages
shall also be taken into consideration in de-
termining the limit of liability.

3. a) The courts of the High Contracting
Parties which are not authorized under their
law to award the costs of the action, includ-
ing lawyers’ fees, shall, in actions to which
this Convention applies, have the power to
award, in their discretion, to the claimant the
wholc or part of the costs of the action, in-
cluding lawyers’ fees which the court consid-
ers rcasonable.

b) The costs of the action including
laywers’ fees shall bc awarded in accordance
with subparagraph a) only if the claimant
gives a written notice to the carrier of the
amount claimed including the particulars of
the calculation of that amount and the carrier
does not make, within a period of six months
after his receipt of such notice, a written offer
of settlement in an amount at least equal to
the compensation awarded within the appli-
cable limit. This period will be extended until
the time of commencement of the action if
that is later.
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drojsmal vid transport av resgods ir fraktfo-
rarens ansvar begransat till 1000 sirskilda
dragningsritter for varje passagerare.

2. a) Vid transport av gods ir fraktforarens
ansvar begrénsat till 17 sirskilda dragnings-
ritter per kilogram, om inte avsandaren, nir
godset Overlamnades till fraktforaren, har
limnat en sirskild uppgift om leveransin-
tresse och betalat den tilliggsavgift som kan
vara foreskriven. I detta fall giller det upp-
givna beloppet som grins for fraktférarens
ansvar, om han inte visar att detta belopp ir
storre dn avsdndarens verkliga intresse.

b) Vid forlust, skada eller dréjsmal betraf-
fande del av godset skall endast den samman-
lagda vikten av det eller de kollin som berérs
riknas med nér grinsen for fraktférarens an-
svar bestims. Om férlusten, skadan eller
drojsmalet i friga om en viss del av godset
paverkar virdet av andra kollin, som omfat-
tas av samma flygfraktsedel, skall dock den
sammanlagda vikten av dessa kollin riknas
med nér gransen for ansvaret bestims.

3. a) De domstolar i de hoga férdragsslu-
tande staterna som enligt sin lag inte har ratt
att déoma ut rittegingskostnader eller om-
budsarvoden skall i rattegéngar for vilka den-
na konvention ér tillamplig ha ratt att tiller-
kdnna den som kriver skadestdnd ersittning
med skéligt belopp for hela rittegdngskostna-
den eller del dérav, liksom ocksé de ombuds-
arvoden som domstolen finner skiliga.

b) Ersattning for rittegangskostnader och
ombudsarvoden enligt a) far démas ut endast
om den som yrkar skadestand har underrittat
fraktforaren skriftligen om det krdvda skade-
stindets storlek och om hur det har berik-
nats, och fraktforaren inte inom en frist av
sex manader frdn det att han fick del av un-
derréattelsen som forlikning skriftligen har er-
bjudit ett belopp som motsvarar minst det
skadestand som domstolen har démt ut inom
den tillimpliga ansvarsgriansen. Fristen for-
langs till att omfatta tiden intill dess talan
vicks, om detta sker senare.
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c) Les frais de procés y compris des hono-
raires d’avocat ne sont pas pris en considéra-
tion pour [’application des limites prévues au
présent article.

4. Les sommes indiquées en Droits de Ti-
rage spéciaux dans le présent article et & I'ar-
ticle 42 sont considérées comme se rappor-
tant au Droit de Tirage spécial tel que défini
par le Fonds monétaire intcrnational. La con-
version de ces sommes en monnaies nationa-
les s’effectuera en cas d’instance judiciaire
suivant la valeur de ces monnaies en Droit de
Tirage spécial a la date du jugement. La va-
leur, en Droit de Tirage spécial, d’une mon-
naie nationale d’une Haute Partic Contrac-
tante qui cst membre du Fonds monétaire
international, est calculée selon la méthode
d’évaluation appliquée par le Fonds moné-
taire international a la date du jugement pour
ses propres opérations et transactions. La
valeur, en Droit de Tirage spécial, d’unc
monnaie nationale d’'une Haute Partie Con-
tractante qui n'est pas membre du Fonds
monétairc international, est calculée de la fa-
gon déterminéc par cette Haute Partie Con-
tractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas
membres du Fonds monétaire international et
dont la législation ne permet pas d’appliquer
Ics dispositions des alinéas 1 et 2 a) de |’artic-
le 22, peuvent au moment de la ratification ou
de ’adhésion, ou a tout moment par la suite,
déclarer que la limite de rcsponsabilité du
transporteur est fixée, dans les procédures
judiciaires sur leur territoire, a la somme de
1.500.000 unités monétaires par passager en
ce qui concerne l'alinéa 1 a) de I'article 22;
62.500 unités monétaires par passager en ce
qui concerne l'alinéa 1 b) de ['article 22;
15.000 unités monétaires par passager en ce
qui concerne I’alinéa 1 c¢) de I’article 22 ; 250
unités monétaires par kilogramme en ce qui
concerne ’alinéa 2 a) de {'article 22. Un Etat
qui applique les dispositions de cet alinéa
peut aussi déclarer que [a somme mentionnée
aux alinéas 2 et 3 de larticle 42 est la somme
de 187.500 unités monétaires. Cette unité
monétaire correspond A soixante-cing milli-
grammes et demi d’or au titre de neuf cents
milli¢mes de fin. Ces sommes peuvent étre
converties dans la monnaie nationale concer-
née en chiffres ronds. La conversion de cette
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c) The costs of the action including law-
yers’ feces shall not be taken into account in
applying the limits under this Article.

4. The sums mentioned in terms of Special
Drawing Right in this Article and Article 42
shall be deemed to refer to the Special Draw-
ing Right as dcfined by the International
Monctary Fund. Conversion of the sums into
national currencies shall, in case of judicial
proceedings, be made according to the value
of such currencies in terms of the Special
Drawing Right at the date of the judgment.
The value of a national currency, in terms of
the Special Drawing Right, of a High Con-
tracting Party which is a Member of the Inter-
national Monetary Fund, shall be calculated
in accordance with the method of valuation
applied by the International Monetary Fund,
in effect at the date of the judgment, for its
operations and transactions. The value of a
national currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a High Contracting Party
which is not a Member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in a man-
ner determined by the High Contracting Par-
ty.
Nevertheless, those States which are not
Mecmbers of the Intcrnational Monetary Fund
and whose law does not permit the applica-
tion of the provisions of paragraphs 1 and 2 a)
of Article 22 may, at the time of ratification
or accession or at any time thereafter, de-
clare that the limit of liability of the carrier in
judicial proceedings in’ their territories is
fixed atl a sum of 1 500000 monetary units per
passenger with respect to paragraph 1 a) of
Article 22; 62 500 monctary units per passen-
ger with respect to paragraph 1 b) of Article
22; 15000 monetary units per passenger with
respect to paragraph 1 ¢) of Article 22; and
250 monetary units per kilogramme with re-
spect to paragraph 2 a) of Article 22. A State
applying the provisions of this paragraph may
also declare that the sum referred to in para-
graphs 2 and 3 of Article 42 shall be the sum
of 187500 monetary units. This monetary
unit corresponds to sixty-five and a half milli-
grammes of gold of millesimal fineness nine
hundred. These sums may be converted into
the national currency concerned in round fig-
ures. The conversion of these sums into na-
tional currency shall be made according to
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¢) Rittegangskostnader och ombudsarvo-
den skall inte rdknas med vid tillimpningen
av de i denna artikel angivna ansvarsgrin-
‘serna.

4. De belopp som anges i sirskilda drag-
ningsritter i denna artikel och i artikel 42
avser den sirskilda dragningsritten sa som
den definieras av Internationella valutafon-
den. Omréakning av beloppen till nationellt
mynt skall i fall av ritteging ske cfter myn-
tets varde uttryckt i sarskilda dragningsritter
den dag domen meddelas. Savitt giller myn-
tet i en hog fordragsslutande stat som dr med-
lem av Internationella valutafonden skall
myntets varde uttryckt i sdrskilda dragnings-
ritter bestimmas i enlighet med den berik-
ningsmetod som tillimpas av valutafonden
fér dess verksamhet och transaktioner den
dag domen meddelas. Savitt giller myntet i
en hog fordragsslutande stat som inte 4r med-
lem av Internationella valutafonden skall vir-
det uttryckt i sirskilda dragningsratter berak-
nas pa sitt som bestims av den hoga for-
dragsslutande staten sjélv.

De stater som inte ir medlemmar av Inter-
nationella valutafonden och vars lag inte till-
later att bestimmelserna i artikel 22 forsta
stycket och 22 andra stycket a) tillampas far,
vid ratifikationen eller tilltriidet elier nar som
helst darefter, forklara att i ritteging inom
deras omrade frakiférarens ansvar skall vara
begrinsat till 1500000 monetira enheter f6r
varje passagerare i fall som avscs i artikel 22
forsta stycket a), till 62 500 monetira cnheter
for varjc passagerare i fall som avses i artikel
22 forsta stycket b), till 15000 monetira en-
heter for varje passagerare i fall som avses i
artikel 22 forsta stycket c) och till 250 mone-
tara enheter f6r varje kilogram i fall som
avses i artikel 22 andra stycket a). De stater
som tillimpar bestdimmelserna i detta stycke
far ocksa forklara att det belopp som avses i
artikel 42, andra och tredje styckena, skall
motsvaras av 187 500 monetira enheter. Den
monetira enheten motsvarar sextiofem och
ett halvt milligram guld med en finhet av nio-
hundra tusendelar. Beloppen far riknas om
till nationellt mynt i avrundade tal. Omrik-
ning till nationellt mynt skall ske i enlighet
med vederboérande lands lag.”’
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somme en monnaic nationale s’effectuera
conformément 4 la législation de I'Etat en
cause. »

Article IT1

A Tarticle 42 de la Convention, les alinéas
2 et 3 sont supprimés et remplacés par les
dispositions suivantes :

«2) Lors de chacune des conférences
mentionnées a ['alinéa 1 du présent article, la
limite de responsabilité fixée a l'article 22,
alinéa 1 a) en vigueur a la date de réunion de
ces conférences ne sera pas augmentée d’un
montant supéricur 4 12.500 Droits de Tirage
spéciaux.

3) Sous réserve de 'alinéa 2 du présent
article, la limite de responsabilité fixée a I'ar-
ticle 22, alinéa 1 a) en vigueur a la date de
réunion de ccs conférences scra augmentée
de 12.500 Droits de Tirage spéciaux au 31
décembre de la cinquieme et de la dixiéme
année suivant la date d’entrée cn vigueur du
Protocole visé 4 'alinéa | du présent article,
A moins que lesdites conférences n’en aient
décidé autrement avant lesdiles dates par une
majorité des deux tiers des représentants des
Parties présentcs et votantes. »

CHAPITRE II
Champ d’application de la convention amen-
dée
Article IV

L.e Convention amendée 3 La Hayc en
1955 et a4 Guatemala en 1971 ainsi que par le
présent Protocole s’applique au transport in-
ternational défini a D’article premier de la
Convention lorsque lcs points de départ et de
destination sont situés soit sur le territoire de
deux Etats parties au présent Protocole, soit
sur le territoire d’un seul Etat partie au pré-
sent Protocole si une escale est prévue sur le
territoire d’un autrc Etat.

CHAPITRE 111
Dispositions protocolaires
Article V

Entre les Parties au présent Protocole, la
Convention d¢ Varsovie amcadée a La Haye
en 1955 et a Guatcmala en 1971 et le présent
Protocole seront considérés et interprétés
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the law of the Statc concerned.”

Article LI

In Article 42 of the Convention—

paragraphs 2 and 3 shail be deleted and
replaced by the following: —

2. Ateach of the Conferences mentioned
in paragraph | of this Article the limit of
liability in Article 22, paragraph 1 a) in force .
at the respective dates of these Conferences
shall not be increased by an amount exceed-
ing 12 500 Special Drawing Rights.

3. Subject to paragraph 2 of this Article,
unless before the thirty-first December of the
fifth and tenth year after the date of entry into
force of the Protocol referred to in paragraph
1 of this Article the aforesaid Conferences
decide otherwise by a lwo-thirds majority
vote of the Parties present and voting, the
limit of liability in Article 22, paragraph | a)
in force at the respective dates of these Con-
ferences shall on those dates be increased by
12500 Special Drawing Rights."’

CHAPTER 11

Scope of Application of the Convention as
Amended

Article IV

The Warsaw Convention as amended at
The Haguc in 1955. and at Guatemala city in
1971 and by this Protocol shall apply to inter-
national carriage as defined in Article 1 of the
Convention, provided that the places of de-
parture and destination referred to in that
Article are situated either in the territories of
two Parties to this Protocol or within the
territory of a single Party to this Protocol
with an agreed stopping place in the territory
of another State.

CHAPTER 111
Final Clauses

Article V

As between the Parties to this Protocol, the
Warsaw Convention as amended at The
Hague in 1955 and at Guatemala City in 1971,
and this Protocol shall be read and interpret-

122



Artikel 111

I artikel 42 i konventionen utgar andra och
tredje styckena och ersatts med féljande:

2. Vid var och en av de konferenser som
avses i forsta stycket far den ansvarsgrins
som vid tiden foér konferensen giller enligt
artikel 22 forsta stycket a) inte h6jas med mer
&n 12500 sarskilda dragningsritter.

3. Om inte annat fdljer av vad som sigs i
andra stycket och savida inte de ovannamnda
konferenserna med tva tredjedels majoritet
av dc ndrvarande och rostande beslutar annat
fore den 31 december det femte och det tion-
de 4ret cfter det att det protokoll som avses i
forsta stycket har trétt i kraft, skall det an-
svarsbelopp som géller enligt artikel 22 forsta
stycket a) vid tidpunkten f6r dessa konfercn-
ser okas med 12500 sirskilda dragningsriit-
ter.”’ :

KAPITEL II

Den indrade konventionens tillimpningsom-
riade

Artikel IV

Warszawakonventionen sidan den har re-
vidcrats i Haag 1955, i Guatemala City 1971
och genom detta protokoll, ar tillimplig pa
sddana internationella transporter som avses
i artikel 1 i konventionen, om avgangsorten
och bestammelseorten ir beldgna antingen pa
omraden som tillhor tva stater som ir bundna
av detta protokoll eller p omrade som tilth6r
en enda sadan stat, om mellanlandning avses
4ga rum pa en annan stats omrade.

KAPITEL III
Slutbestimmelser

Artikel V
Mellan stater som dr bundna av detta pro-
tokoll skall Warszawakonventioncn, sddan
den har reviderats i Haag ar 1955, i Guate-
~mala City ar 1971 och genom detta protokoll,
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commé un seul et méme instrument et seront
dénommés Convention de Varsovie amendée
a La Haye en 1955, @ Guatemala en 1971 et
par le Protocole additionnel n° 3 de Montréal
de 1975.

Article VI

Jusqu’a sa date d’cntrée en vigueur confor-
mément aux dispositions de 1'article VIII, le
présent Protocole restera ouvert a la signa-
ture de tous les Etats.

Article VII

1. Le présent Protocole sera soumis a la
ratification des Etats signataires.

2. La ratification du préscnt Protocole par
un Etat qui n’est pas partic 4 la Convention
de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas
partie 4 la Convention de Varsovie amendée
a La Haye en 1955 ou par un Etat qui n’est
pas partie 2 la Convention de Varsovic amen-
dée 3 La Haye en 1955 et 3 Guatemala en
1971 emporte adhésion & la Convention de
Varsovie amendée & La Haye en 1955, a
Guatemala en 1971 et par le Protocole addi-
tionnel n® 3 de Montréal de 1975.

3. Les instruments de ratification seront
déposés auprés du Gouvernement de la Ré-
publique populaire de Pologne.

Article V1lI

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni
les ratifications de trentc Etats signataires, il
entrera en vigueur entre ces Etats le quatre-
vingt-dixi¢éme jour aprés le dépdt du tren-
tieéme instrument de ratification. A I’égard de
chaque Etat qui le ratifiera par la suite, il
entrera en vigueur le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés dép6t de son instrument de ratifi-
cation.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent
Protocole sera enregistré auprés de ’Organi-
sation des Nations Unies par le Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne.

Article IX

1. Aprés son entrée en vigueur, lc présent
Protocole sera ouvert & I’adhésion de tout
Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole par un
Etat qui n’est pas partie a la Convention de
Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partie a
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ed together as one single instrument and shatl
be known as the Warsaw Convention as
amended at The Hague, 1955, at Guatemala
City, 1971, and by the Additional Protocol
No. 3 of Montreal, 1975.

Article VI

Until the datc on which this Protocol
comes inte force in accordance with the pro-
visions of Article VIII, it shall remain open
for signature by any State.

Article VII

1. This Protocol shall be subject to ratifi-
cation by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by any
State which is not a Party to the Warsaw
Convention or by any State which is not a
Party to the Warsaw Convention as amended
at The Hague, 1955, or by any State which is
not a Party to the Warsaw Convention as
amended at The Hague, 1955, and at Guate-
mala City, 1971, shall have the effect of ac-
cession to the Warsaw Convention as amend-
ed at The Hague, 1955, at Guatemala City,
1971, and by the Addirional Protocol No. 3 of
Montreal, 1975.

3. The instruments of ratification shall be
deposited with the Government of the Polish
People’s Republic.

Article ViII

1. As soon as thirty signatory States have
deposited their instruments of ratification of
this Protocol, it shall come into force be-
tween them on the ninetieth day after the
deposit of the thirtieth instrument of ratifica-
tion. It shall come into force for each State
ratifying thereafter on the ninethieth day
after the deposit of its instrument of ratifica-
tion.

2. As soon as this Protocol comes into
force it shall be registered with the United
Nations by the Government of the Polish
People’s Republic.

Article IX

1. This Protocol, after it has come into
force, shall be open for accession by any non-
signatory State.

2. Accession to this Protocol by any State
which is not a Party to the Warsaw Conven-
tion or by any State which is not a Party to
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anses och tolkas som ett enda instrument kal-
lat Warszawakonventionen sddan den har re-
viderats i Haag 1955, i Guatemala City 1971
och genom tilldggsprotokoll nr 3 i Montreal
1975.

Artikel VI

Intill den dag da detta protokoll trider i
kraft enligt bestimmelserna i artikel VIII
skall det sta oppet for undertecknande av
varje stat.

Artikel VII

1. Detta protokoll skall ratificeras av de
stater som har undertecknat det.

2. Ratifikation av detta protokoll av varje
stat som inte dr bunden av Warszawakonven-
tionen eller Warszawakonventionen sidan
den har reviderats 1 Haag 1955 eller
Warszawakonventionen sidan den har revi-
derats i Haag 1955 och i Guatemala City 1971
innebar anslutning till Warszawakonven-
tionen sddan den har reviderats i Haag 1955,
i Guatemala City 1971 och genom tilliggs-
protokoll nr 3 i Montreal 1975.

3. Ratifikationsinstrumenten skall depone-
ras hos Folkrepubliken Polens regering.

Artikel VIIT

1. Nar trettio av de stater som har under-
tecknat detta protokoll har deponerat sina
ratifikationsinstrument skall protokollet tri-
da i kraft mellan dessa statcr den nittionde
dagen efter det att det trettionde ratifikations-
instrumentet deponerades. For stat som rati-
ficerar protokollet senare, trider det i kraft
den nittionde dagen efter det att dess ratifika-
tionsinstrument deponeradcs.

2. S& snart detta protokoll trider i kraft
skall det registreras hos Forenta Nationerna
av Folkrepubliken Polens regering.

Artikel IX

1. Efter det att detta protokoll har tritt i
kraft skall det std 6ppet for anslutning for alla
stater som inte har undertecknat det.

2. Anslutning till detta protokoll av stater
som inte dr bundna av Warszawakonven-
tionen eller Warszawakonventionen sadan
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la Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955 ou par un Etat qui n’est pas
partie 4 la Convention de Varsovie amendée
a La Haye en 1955 ¢t & Guatemala en 1971
emporte adhésion a la Convention de Varso-
vie amendée a La Haye en 1955, a Guate-

mala en 1971 et par le Protocole additionnel.

n° 3 de Montréal 1975.

3. Les instruments d’adhésion seront dé-
posés aupres du Gouvernement de la Répub-
lique populaire de Pologne et produiront
leurs effets le quatre-vingt-dixiéme jour aprés
la date de leur dép6t.

Article X

1. Toute Partie au présent Protocole
pourra le dénoncer par une notification faite
au Gouvernement de la République populairc
de Pologne.

2. La dénonciation produira ses effets six
mois aprés la date de réception par le Gou-
vernement de la République populaire de Po-
logne de la notification de la dénonciation.

3. Entre lc Parties au présent Protocole, la
dénonciation de la Convention de Varsovie
par I'une d’elles en vertu de I'article 39 de
laditc Convention, ou du Protocole de La
Haye en vertu de I'article XXIV dudit Proto-
cole, ou du Protocole de Guatemala cn vertu
de I’article XXII dudit Protocole, ne doit pas
étre interprétée comme une dénonciation de
la Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955, a Guatemala en 1971 et par le
Protocole additionnel n° 3 de Montréal de
1975.

Article XI

1. Seules les réserves suivantes au présent
Protocolc pourront étre admises :

a) Tout Etat dont les tribunaux n’ont pas
la faculté, en vertu de leur propre loi, d’al-
louer des frais de procés, y compris les hono-
raires d’avocat, peut 4 tout moment déclarer
par une notification faite au Gouvernement
de la République populaire de Pologne que
I’alinéa 3 a) I’article 22 ne s’applique pas a scs
tribunaux.

b) Tout Etat peut & tout moment déclarer
par notification faite au Gouvernement de la
République populaire de Pologne que la Con-
vention de Varsovie amendée a La Ilaye en
1955, a Guatemala en 1971 et par le Proto-
cole additionnel n° 3 de Montréal de 1975 ne
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the Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, or by any State not a Party to
the Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, and at Guatemala City, 1971,
shall have the effect of accession to the War-
saw Convention as amended at The Hague,
1955, at Guatemala City, 1971, and by the
Additional Protocol No. 3 of Montreal, 1975.

3. Accession shall be cffected by the de-
posit of an instrument of accession with the
Government of the Polish People’s Republic
and shall take effect on the ninetieth day after
the deposit.

Article X

I. Any Party to this Protocol may de-
nounce the Protocol by notification ad-
dressed to the Government of the Polish
People’s Republic.

2. Denunciation shall take effect six
months after the date of receipt by the Gov-
crnment of the Polish People’s Republic of
the notification of denunciation.

3. As between the Parties to this Protocol,
denunciation by any of them of the Warsaw
Convention in accordance with Article 39
thereof or of The Hague Protocol in accor-
dance with Article XXIV thereof or of the
Guatemala City Protocol in accordance with
Article XXII thereof shall not be construed in
any way as a denunciation of the Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955,
at Guatemala City, 1971, and by the Addi-
tional Protocol No. 3 of Montreal, 1975.

Article XI

1. Only the following reservations may be
made to this Protocol:—

a) any State whose courts are not autho-
rized under its law to award the costs of the
action including lawyers’ fees may at any
time by a notification addressed to the Gov-
ernment of the Polish People’s Republic de-
clare that Article 22, paragraph 3 a) shall not
apply to its courts;

b) any State may at any time declare by a
notification addressed to the Government of
the Polish People’s Republic that the Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955,
at Guatemala City, 1971, and by the Addi-
tional Protocol No. 3 of Montreal, 1975, shall
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den har reviderats i Haag 1955 eller
Warszawakonventionen sddan den har rcvi-
derats i Haag 1955 och i Guatemala City 1971
innebdar anslutning till Warszawakonven-

tionen sddan den har reviderats i Haag 1955,

i Guatemala City 1971 och genom tilldggs-
protokoll nr 3 i Montreal 1975.

3. Anslutning sker genom att anslutningsin-
strumentet deponeras hos Folkrepubliken
Polens regering och far verkan den nittionde
dagen efter depositionen.

Artikel X

1. Varje stat som &r bunden av detta proto-
koll far sdga upp det genom underrittelse till
Folkrepubliken Polens regering.

2. Uppsigningen trader i kraft sex manader
efter den dag da Folkrcpubliken Polens rege-
ring tog emot underrittelsen om uppsigning.

3. Mellan stater som ar bundna av dctta
protokoll skall en uppsigning [ran nigon av
dem av Warszawakonventionen enligt dess
artikel 39 eller av Haag-protokollet cnligt
dess artikel XXIV eller av Guatemala City-
protokollet enligt dess artikel XXII inte anses
innebira uppsigning av Warszawakonven-
tionen sddan den har reviderats i Haag 1955,
i Guatemala City 1971 och genom tilliggs-
protokoll nr 3 i Montreal 1975.

Artikel XI

1. Mot detta protokoll far endast foljande
reservationer goras;

a) varje stat vars domstolar enligt sin lag
inte har ritt att doma ut rattegingskostnader
eller ombudsarvoden far nir som helst genom
underrittelse till Folkrepubliken Polens rege-
ring forklara att artikel 22 tredje stycket a)
inte skall gélla for dess domstolar,

b) varje stat far nir som helst genom under-
rittelse till Folkrepubliken Polens regering
forklara att Warszawakonventionen sddan
den har reviderats i Haag 1955, i Guatemala
City 1971 och genom tilliggsprotokoll nr 3 i
Montreal 1975 inte skall gilla i friga om
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s’applique pas au transport de personnes, dec
bagages et de marchandises effectué pour ses
autorités militaires a bord d’aéronefs imma-
triculés dans ledit Etat et dont la capacité a
été réservée par ces autorités ou pour le
compte de celles-ci.

¢) Tout Etat peut, lors de la ratification du
Protocole n° 4 de Montréal de 1975, ou de
I’adhésion a celui-ci, ou a tout moment par la
suite, déclarer qu’il n’est pas lié par les dispo-
sitions de la Convention de Varsovie amen-
dée a La Haye en 1955, a Guatemala en 1971
et par le Protocole additionnel n° 3 de Mont-
réal de 1975, dans la mesure ol elles s’appli-
quent au transport des marchandises, du
courrier et des colis postaux. Cette déclara-
tion prendra ecffet quatre-vingt-dix jours
apres la date de sa réception par lc Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne.

2. Tout Etat qui aura formulé une réserve
conformément & I’alinéa précédent pourra a
tout moment la retirer par une notification
faite au Gouvernement de ia République po-
pulaire de Pologne.

Article XI1

Le Gouvernement de la République popu-
laire de Pologne informera rapidement tous
les Etats parties a la Convention de Varsovie
ou a-ladite Convention telle qu’amendée,:
tous les Etats qui signeront le présent Proto-
cole ou y adhéreront, ainsi que I’Organisation
de I’ Aviation civile internationale, de la date
de chaque signature, de la date du dépét de
chaque instrument de ratification ou d’adhé-
sion, de la date d’entrée en vigueur du pré-
scnt Protocole ainsi que de tous autres ren-
seignements utiles.

Article XIIT

Entre les Parties au Présent Protocole qui
sont également Parties A la Convention, com-
plémentaire & la Convention de Varsovie
pour ['unification de certaines régles relatives
au transport aérien international effectué par
une personne autre que le transporteur con-
tractuel, signée & Guadalajara le 18 sep-
tembre 1961 (ci-aprés dénommée «Conven-
tion de Guadalajara »), toute référence a la
«Convention de Varsovie » contenue dans la
Convention de Guadalajara s’applique a la
Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955, a Guatemala en 1971 et par le Proto-
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not apply to the carriage of persons, baggage
and cargo for its military authorities on air-
craft, registered in that State, the whole ca-
pacity of which has been reserved by or on
behalf of such authorities; and

¢) any State may declare at the time of
ratification of or accession to the Montreal

* Protocol No. 4 of 1975, or at any time there-

after, that it is not bound by the provisions of
the Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, at Guatemala City, 1971, and
by the Additional Protocol No. 3 of Mont-
real, 1975, in so far as they relate to the
carriage of cargo, mail and postal packages.
Such declaration shall have effect ninety
days after the date of receipt by the Govern-
ment of the Polish People’s Republic of the
declaration.

2. Any State having made a reservation in
accordance with the preceding paragraph
may at any time withdraw such reservation
by notification to the Government of the Pol-
ish People’s Republic.

Article XII

The Government of the Polish People’s Re-
public shall promptly inform all States Parties
to the Warsaw Convention or to that Conven-
tion as amended, all signatory or acceding
States to the present Protocol, as well as the
International Civil Aviation Organization, of
the date of each signature, the date of deposit
of cach instrument of ratification or acces-
sion, the date of coming into force of this
Protocol, and other relevant information.

Article XIIT

As between the Parties to this Protocol
which are also Parties to the Convention,
Supplementary to the Warsaw Convention,
for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air Performed
by a Person Other than the Contracting Carri-
er, signed at Guadalajara on 18 September
1961 (hereinafter referred to as the **Guadala-
jara Convention’’) any reference to the
“Warsaw Convention’’ contained in the Gua-
dalajara Convention shall include reference
to the Warsaw Convention as amended at
The Hague, 1955, at Guatemala City, 1971,
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transport av personer, resgods eller gods som
utfors for dess militira myndigheter ombord
pa luftfartyg som ir registrerade i den staten
och vars hela lastformaga har reserverats av
dessa myndighcter eller for deras rakning,

c) varje stat far vid sin ratifikation av eller
anslutning till Montrealprotokoll nr 4 fran
1975 eller nir som helst darefter forklara, att
den, savitt giller transport av gods, post eller
postpaket, inte &r bunden av bestimmelserna
i Warszawakonventionen sddan den har revi-
derats i Haag 1955, i Guatemala City 1971
och genom tilldggsprotokoll nr 3 i Montreal
1975. En sadan forklaring triader i kraft den
nittionde dagen efter den dagen da den togs
emot av Folkrepubliken Polens regering.

2. De stater som har gjort reservation enligt
foregiende stycke fir nir som helst ta tillba-
ka reservationen genom underrittelse till
Folkrepubliken Polens regering.

Artikel XIT

Folkrepubliken Polens regering skall ome-
delbart underritta alla stater som har tilltrétt
Warszawakonventionen eller Warszawakon-
ventionen i nagon av dess dndrade lydelser,
alla stater som har undertecknat eller anslutit
sig till detta protokoll samt Internationella
civila luftfartsorganisationen om dagen for
varjc undertecknande, dagen for deposition
av varje ratifikations- eller anslutningsinstru-
ment, dagen for detta protokolls ikrafttri-
dande samt andra omsténdigheter av betydel-
se.

Artikel XIII

Mellan stater som 4r bundna av sdvil detta
protokoll som av konventionen med tilligg
till Warszawakonventionen rérande faststél-
lande av vissa gemensamma bestdmmelser i
fraga om internationell luftbefordran som ut-
fors av annan dn den avtalsslutande fraktfo-
raren, undertecknad i Guadalajara den 18
september 1961 (hérefter kallad *Guadalaja-
rakonventionen®’) skall alla hinvisningar i
Guadalajarakonventionen till “"Warszawa-
konventionen’' anses innefatta hdnvisning till
Warszawakonventionen sddan den har revi-
derats i Haag 1955, i Guatemala City 1971

9 Riksdagen 1985/86. 1 saml. Nr 119
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cole additionnel n° 3 de Montréal de 1975,
dans les cas ol le transport effectué en vertu
du contrat mentionné au paragraphe b) de
I'article premier de la Convention de Guada-
lajara est régi par le présent Protocole.

Article XIV

Le présent Protocole restera ouvert a la
signature au siége de I’Organisation de I'A-
viation civile internationale jusqu’au 1°' jan-
vier 1976, puis, jusqu’a son entrée en vigueur
en vertu de I'article VIII, au Ministére des
Affaires étrangéres du Gouvernement de la
République populaire de Pologne. L.’Organi-
sation de I’Aviation civile internationale in-
formera rapidement le Gouvernement de la
République populaire de Pologne de toute
signature et de la date dc celle-ci pendant la
période au cours de faquelle le Protocolc sera
ouvert a la signature au siége de 1'Organisa-
tion de I’ Aviation civile internationale.

En foi de quoi lcs Plénipotentiaircs sous-
signés, diment autorisés, ont signé le présent
Protocole.

Fait 4 Montréal le vingt-cinquiéme jour du
mois de septembre de I’année 1975, en quatre
textes authentiques rédigés dans les langues
frangaise, anglaise, espagnole et russe. En
cas dc divergence, le textc en langue f{ran-
gaise, langue dans laquelle la Convention de
Varsovie du 12 octobre 1929 avait été rédi-
gée, fera fol.
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and by the Additional Protocol No. 3 of
Montreal, 1975, in cases where the carriage
under the agreement referred to in Article 1,
paragraph b) of the Guadalajara Convention
is governed by this Protocol.

Article XIV

This Protocol shall remain open for signa-
turc until 1 January 1976 at the Headquarters
of the International Civil Aviation Organiza-
tion and thereafter until it comes into force in
accordance with Article VIII at the Ministry
for Foreign Affairs of the Polish People’s Re-
public. The International Civil Aviation Or-
ganization shall promptly inform the Govern-
ment of the Polish People’s Republic of any
signature and the date thercof during the time
that the Protocol shall be open for signature
at the Headquarters of the International Civil
Aviation Organization.

In witness whercof the undersigned Pleni-
potentiaries, having been duly authorized,
have signed this Protocol.

Done at Montreal on the twenty-fifth day
of September of the year One Thousand Nine
Hundred and Seventy-five in four authentic
texts in the English, French, Russian and
Spanish languages. In the case of any incon-
sistency. the text in the French language, in
which language the Warsaw Convention of 12
October 1929 was drawn up, shall prevail.
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och genom tilldggsprotokoll nr 3 i Montreal
1975, om en transport enligt ett sddant avtal
som avses i artikel | forsta stycket b) i Gua-
dalajarakonventionen regleras av detta proto-
koll. '

Artikel XIV

Detta protokoll skall std dppet f6r under-
tecknande i Internationella civila luftfartsor-
ganisationens hogkvarter till den 1 januari
1976 och darefter, till dess det trader i kraft
enligt artikel VIII, hos Folkrepubliken Polcns
utrikesdepartement. Internationclla civila
luftfartsorganisationen skall omedelbart un-
derritta Folkrepubliken Polens regering om
dagen for varjc undertecknande under den tid
protokollet stir oppet for undertecknande i
Internationella civila luftfartsorganisationens
hogkvarter.

Till bekriftclise av detta har undertecknade
befullmiktigade ombud med stéd av veder-
borliga fullmakter undertecknat detta proto-
koll. .

Som skedde i Montreal den tjugofemte da-
gen i september manad aret nittonhundrasjut-
tiofem i fyra autentiska texter upprittade pa
engelska, franska, ryska och spanska spra-
ken. Vid skiljaktighet mellan texterna skall
texten pd franska, det sprak pa vilket
Warszawakonventionen den 12 oktober 1929
ar avfattad, dga vitsord.
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Bilaga 5

Protocole de Montreal N° 4

portant modification de la Convention
pour unification de certaines régles rela-
tives au transport aérien international sig-
née a Varsovie le 12 octobre 1929 ameri-
dée par le Protocole fait 3 La Haye le 28
septembre 1955

Les Gouvernements soussignés

Considerant qu’il est souhaitable d’amen-
der la Convention pour |'unification de cer-
taines régles relatives au transport aérien in-
ternational signée & Varsovie le 12 octobre
1929, amendée par le Protocole fait & La
Haye le 28 septembre 1955,

Sont convenus de ce qui suit :

CHAPITRE PREMIER
Amendements a la Convention

Article premier

La Convention que les dispositions du pré-
sent chapitre modifient est la Convention de
Varsovie amendée a La Haye en 1955.

Article IT

L’alinéa 2 de l’article 2 de la Convention
est supprimé et remplacé par les alinéas 2 et 3
suivants:

«2. Dans le transport des envois postaux,
le transporteur n’est responsable qu’envers
I'administration postale compétente confor-
mément aux régles applicables dans les rap-
ports entrc les transporteurs ¢t les admini-
strations postales.

3. Les dispositions de la présente Conven-
tion autres que celles de I’alinéa 2 ci-dessus
ne s’appliquent pas au transport des envois
postaux. »

Article T

Dans le chapitre I de la Convention, la
section III (articles 5 & 16) est supprimée et
remplacée par les articles suivants:
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Montreal protocol No. 4

to Amend the Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules Relating to Interna-
tional Carriage by Air Signed at Warsaw
on 12 QOctober 1929 as Amended by the
Protocol Done at The Hague on 28 Sep-
tember 1955

The Governments undersigned

Considering that it is desirable to amend
the Convention for the Unification of Certain
Rules Relating to International Carriage by
Air signed at Warsaw on 12 October 1929 as
amended by the Protocol done at The Hague
on 28 September 1955,

Have agreed as follows:

CHAPTER I
Amendments to the Convention

Article I

The Convention which the provisions of
the present Chapter modify is the Warsaw
Convention as amended at The Hague in
1955.

Article I

In Article 2 of the Convention—

paragraph 2 shall be deleted and replaced
by the following: —

*2. In the carriage of postal items the carri-
er shall be liable only to the relevant postal
administration in accordancce with the rules
applicable to the relationship between the
carriers and the postal administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of this
Article, the provisions of this Convention
shall not apply to the carriage of postal
items.”’

Article 111

In Chapter II of the Convention—
Section III (Articles 5 to 16) shall be de-
leted and replaced by the following: —



(Oversittning)

Montrealprotokoll nr 4

med indring av konventionen rérande
faststillande av vissa gemensamma be-
stammelser i fraga om internationell uft-
befordran, undertecknad i Warszawa den
12 oktober 1929 i dess lydelse enligt det i
Haag den 28 september 1955 avslutade
protokollet.

Undertecknade regeringar,

som anscr det 6nskvirt att andra konven-
tionen rorande faststillande av vissa gemen-
samma bestimmelser 1 friga om internatio-
nell luftbefordran undertecknad i Warszawa
den 12 oktober 1929 i dess lydelse enligt det i
Haag den 28 september 1955 avslutade proto-
kollet,

har kommit 6verens om foljande.

KAPITEL 1
Andringar i konventionen

Artikel I

Den konvention, som #ndras gcnom be-
stimmelserna i detta kapitel, 4r Warszawa-
konventionen sidan den har reviderats i
Haag 1955.

Artikel IT
I artikel 2 i konventioncn utgdr andra
stycket och ersitts med foljande:

**2. Vid transport av post dr fraktforaren
endast ansvarig gentcmot vederborande post-
forvaltning i enlighet med de bestdmmelser
som #r tillimpliga pi forhallandet mellan
fraktforarna och postforvaltningarna.

3. Bestdmmelserna i denna konvention ar
inte tillimpliga vid transport av post utdver
vad som féljer av andra stycket.”

Artikel HIT

I kapitel IT i konventionen utgér avdelning
HI (artiklarna 5—16) och ersatts med fol-
jande:
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«Section IIl.—Documentation relative aux
marchandises

Article 5

1. Pour le transport de marchandises une
lettre de transport aérien cst émise.

2. L’emploi de tout autre moyen consta-
tant les indications relatives au transport a
exécuter peut, avec le consentement de I'ex-
péditeur, se substituer 4 U'émission de la
lcttre de transport aéricn. Si de tels autres
movyens sont utilisés, le transporteur délivre 4
I’cxpéditeur, & la demande de ce dernier, un
récépissé de la marchandisc permettant
I'identification de 'expédition et I’acces aux
indications enregistrées par ces autres
moyens.

3. L’impossibilité d’utiliser, aux points de
transit et de destination, les autres moyens
permettant de constater les indications rela-
tives au transport, visés a I’alinéa 2 ci-dessus,
n"autorise pas le transporteur a refuser ['ac-
ceptation des marchandises en vue du trans-
port. :

Article 6

1. La lettre de transport aéricn est ¢tablie
par I'expéditeur en trois exemplaircs origin-
aux.

2. Le premier exemplaire porte [a mention
«pour le transporteur » ; il est signé par I'ex-
péditeur. Le deuxiéme exemplaire porte la
mention «pour le destinatairc »; il et signé
par ’expéditeur et le transporteur. Le troi-
siéme exemplaire est signé par lc transpor-
teur et remis par lui a I’expéditeur aprés ac-
ceptation de la marchandise.

3. La signature du transporteur et celle de
I’expéditeur peuvent étre imprimées ou rem-
placées par un timbre.

4. Si, a la demande de I'expéditeur, le tran-
sporteur établit la lettre de transport aéricn, il
est considéré, jusqu’a preuve contraire,
comme agissant au nom de ’expéditeur.

Article 7

Lorsqu’il y a plusicurs colis :

a) lc transporteur de marchandises a le
droit de demander a I’expéditeur I'établissc-
ment de lettres de transport aérien distinctes ;

b) 'expéditeur a le droit de demander au
transporter la remise de récépissés distincts,
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““Section IIl.—Documentation relating to
cargo

Article 5

1. In respect of the carriage of cargo an air
waybill shall be delivered.

2. Any other means which would preserve
a record of the carriage to be performed may,
with the consent of the consignor, be substi-
tuted for the delivery of an air waybill. If
such other means arc used, the carrier shall,
if s0 requested by the consignor, deliver to
the consignor 4 receipt for the cargo permit-
ting identification of the consignment and ac-
cess to the information contained in the re-
cord preserved by such other means.

3. The impossibility of using, at points of
transit and destination, the other mecans
which would preserve the record of the car-
riage referred to in paragraph 2 of this Article
does not entitle the carrier to refuse to accept
the cargo for carriage.

Article 6
1. The air waybill shall be madc out by the
consignor in three original parts.

2. The first part shall be marked ‘for the
carrier’’; it shall be signed by the consignor.
The second part shall be marked ‘‘for the
consignee’’; it shall be signed by the consign- -
or and by the carrier. The third part shall be
signed by the carrier and handed by him to
the consignor after the cargo has been ac-
cepted.

3. The signature of the carrier and that of
the consignor may be printed or stamped.

4. If, at the request of the consignor, the
carrier makes out the air waybill, he shall be
deemed, subject to proof to the contrary, to
have done so on behalf of the consignor.

Article 7

When there is more than one package:

a) the carrier of cargo has the right to re-
quire the consignor to make out separatc air
waybills;

b) the consignor has the right to require the
carrier to deliver separate receipts when the
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"Avdelning III. Uppgifter om gods

Artikel 5

1.Vid transport av gods skall flygfrakisedel
limnas.

2. Med avsidndarens medgivande far flyg-
fraktsedeln ersittas med nigon annan metod
for registrering av uppgifterna om transpor-
ten. Om nigon sddan registrering anvénds,
skall fraktféraren pa avsidndarens begiran
limna denne ett godskvitto som gor det méj-
ligt att identifiera godset och ta del av de
uppgifter som finns registrerade.

3. Fraktforaren fér inte vigra att ta emot
gods for transport av det skilet att sddan
registrering som avses i andra stycket inte
kan anvindas pa4 omlastnings- eller bestim-
melseorterna.

Artikel 6

1. Flygfraktsedeln skall uppriittas av av-
sandaren i tre originalexemplar.

2. Det forsta execmplaret skall forses med
beteckningen *’for fraktféraren’ och under-
tecknas av avsidndaren. Det andra exempla-
ret skall f6rses med beteckningen "’ for motta-
garcn’’ och undertecknas av avsiandaren och
fraktiforaren. Det tredje exemplaret skall un-
dertecknas av fraktféraren som skall dver-
limna det till avsindaren cfter det att godsct
har tagits emot.

3. Fraktforarens och avsidndarens under-
skrifter far vara tryckta eller stimplade.

4. Upprittar fraktforaren flygfraktsedeln
pa avsindarens begdran skall han, om annat
inte visas, anses ha gjort detta for avsinda-
rens rakning.

Artikel 7

Omfattar godset mer dn ett kolli,

a) far fraktféraren krdva att avsandaren
upprittar sirskilda flygfraktsedlar;

b) far avsindaren kriava att fraktforaren
lamnar sérskilda godskvitton nir sidan re-
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lorsque les autres moyens visés & I’alinéa 2 de
'article 5 sont utilisés.

Article 8

La lettre de transport aéricn ¢l Ie récépissé
de la marchandise contiennent :

a) I'indication des points de départ et de
destination;

b) si les points de départ et de destination
sont sjtués sur le territoire d’'une méme
Haute Partie Contractante ¢t qu’une ou plu-
sieurs cscales soient prévues sur le territoire
d’un autre Etat, 'indication d'unc de ces es-
cales;

¢) la mention du poids de I’expédition.

Article 9

L’inobservation des dispositions des arti-
cles 5 a 8 n’affecte ni 'existence ni la validité
du contrat de transport, qui n’en sera pas
moins soumis aux régles dec la présentc Con-
vention, y compris celles qui portent sur la
limitation de responsabilité.

Article 10

1. L expéditeur est responsable de I'exac-
titude des indications et déclarations concer-
nant la marchandise inscrites par lui ou en

son nom dans la lettre de transport aérien,
" -ainsi que dc celles fournies et faites par lui ou

¢n son nom au transporteur en vue d’étre
insérées dans le récépissé de la marchandise
ou pour insertion dans les données enregis-
trées par les autres moyens prévus a I’alinéa
2 de Iarticle 5.

2. L’expéditeur assume la responsabilité
dec tout dommage subi par le transporteur ou
par toute autre personne a I’égard de laquelle
la responsabilité du transporteur est engagée,
a raison des indications et déclarations irré-
gulieres, inexactes ou incomplétes fournies et
faites par lui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions de alinéas
1 ct 2 du présent article, le transporteur as-
sume la responsabilité de tout dommage subi
par I'expéditeur ou par toute autre personne
a I’égard de laquclle la responsabilité de 1'ex-
péditeur est engagée, A raison des indications
et déclarations irrégulieres, inexactes ou in-
complétes insérées par lui ou en son nom
dans le récépissé de la marchandise ou dans
les donnécs enregistrées par les autres
moyens prévus a I’alinéa 2 de I'articlc 5.
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other means referred to in paragraph 2 of
Article 5 are used.

Article 8

The air waybill and the receipt for the car-
go shall contain:

a) an indication of the places of departure
and destination;

h) if the places of departure and destination
are within the territory of a single High Con-
tracting Party, one or more agreed stopping
places being within the territory of another
State, an indication of at least one such stop-
ping placc; and

¢) an indication of the weight of the con-
signment.

Article 9

Non-compliance with the provisions of Ar-
ticles 5 to 8 shall not affect the existence or
the validity of the contract of carriage, which
shall, none the less, be subject to the rules of
this Convention including those relating to
limitation of liability.

Article 10

1. The consignor is responsible for the cor-
rectness of the particulars and statements re-
lating to the cargo inserted by him or on his
behalf in the air waybill or furnished by him
or on his behalf to the carrier for insertion in
the reccipt for the cargo or for insertion in the
record preserved by the other means referred
to in paragraph 2 of Article 5.

2. The consignor shall indemnify the carri-
er against all damage suffered by him, or by
any other person to whom the carrier is lia-
ble, by reason of the irregularity, incorrect-
ness or incompleteness of the particulars and
statements furnished by the consignor or on
his behalf. :

3. Subject to the provisions of paragraphs 1
and 2 of this Article, the carrier shall indem-
nify the consignor against all damage suffered
by him, or by any other person to whom the
consignor is liable, by reason of the irregular-
ity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements inserted by the
carrier or on his behalf in the receipt for the
cargo or in the record preserved by the other
means referred to in paragraph 2 of Article 5.
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gistrering som avses i artikel 5 andra stycket
anvands.

Artikel 8

Flygfraktsedeln och godskvittot skall inne-
halla: _

a) uppgift om avgangsort och bestimmel-
seort;

b) dir avgangsorten och bestimmelseorten
ar beldgna inom en och samma hoga for-
dragsslutande stats omrade och en eller flera
mellanlandningar avses dga rum pa nagon an-
nan stats omrade, uppgift om minst en av
dessa mellanlandningsplatser;

¢) uppgift om forsiandelsens vikt.

Artikel 9

Underlatenhet att iaktta bestimelserna i
artiklarna 5—8 inverkar int¢ pa fraktavtalets
existens eller giltighet, vilket anda skall vara
underkastat bestimmelserna i konventionen,
inbegripet bestimmelserna om begrinsning
av ansvaret.

Artikel 10

1. Avsiandaren dr ansvarig for riktigheten
av de uppgifter rérande godset som han tar in
i flygfraktsedeln eller som for hans rakning
tas in dir samt for de uppgifter som han 1am-
nar eller som for hans rdkning limnas till
fraktforaren for att anges i godskvittot eller
for att tas med bland de uppgifter som skall
registreras pa det sdtt som avses i artikel 5
andra stycket.

2. Avsidndaren svarar for all skada som
uppkommer for frakiféraren eller nigon an-
nan gentemot vilken fraktfGraren ar ansvarig
pd grund av att uppgifter som har limnats av
avsdndaren eller for hans rdkning inte har
féreskrivet innehdll eller dr oriktiga eller
ofullstindiga.

3. Om inte annat foljer av forsta eller andra
stycket, svarar fraktforaren for all skada som
uppkommer fér avsindaren eller ndgon an-
nan gentemot vilken avsindaren 4r ansvarig
pd grund av att uppgifter, som fraktforaren
eller ndgon annan f6r hans rikning har tagit in
i godskvittot cller bland de uppgifter som har
registrerats pa det sitt som avses i artikel §
andra stycket, inte har foreskrivet innehall
eller ar oriktiga eller ofullstindiga.
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Article 11

1. La lettre de transport aérien et le récé-
pissé de la marchandise font foi, jusqu’a
preuve contraire, de la conclusion du contrat,
de la réception de la marchandisc et des con-
ditions du transport qui y figurcnt.

2. Les énonciations de la lettre dc trans-
port aérien et du récépissé de la marchandise,
relatives au poids, aux dimensions et a 'em-
ballage de la marchandise ainsi qu’au nombre
des colis font foi jusqu’a peuve contraire;
celles relatives a la quantité, au volume et a
I'état de la marchandise ne font prcuve
contre le transporteur qu’autant que la vérifi-
cation en a été faite par Iui en présence de
I'expéditeur, et constatée sur la lctire de
transport aérien, ou qu’il s’agit d’énoncia-
tions relatives & I'état apparent de la mar-
chandise.

Article 12

[. L'expéditcur a le droit, sous la condition
d’exécuter toutes les obligations résultant du
contrat de transport, de disposer de¢ la mar-
chandise, soit en la retirant & ’aérodrome de
départ ou de destination, soit en ’arrétant en
cours de route lors d’un atterrissage, soit cn
la faisant délivrer au licu de destination ou en
cours de route 4 une personne autre que le
destinataire initialement désign€, soit en de-
mandant son retour a 'aérodrome de départ,
pour autant que I'exercice de ce droit ne
porte préjudice ni au transporteur, ni aux
autres expéditeurs et avec l’obligation de
rembourscr les frais qui en résultent.

2. Dans le cas ol I'exécution des ordres de
I’expéditeur est impossible, le transporteur
doit I’en aviser immédiatement.

3. Si le transporteur se conforme aux
ordres de disposition de I'expéditeur, sans
exiger la production de I'exemplaire dc la
lettre de transport aérien ou du récépissé de
la marchandisc délivré a celui-ci. il sera re-
sponsable, sauf son recours contre 1'expédi-
teur, du préjudice qui pourra étre causé par
cc fait a celui qui est réguliérement en posses-
sion de la lettre de transport aérien ou du
récépissé de la marchandise.

4. Le droit de I'expéditeur cesse au mo-
ment ol celui du destinataire commence,
conformément a I'article 13. Toutefois, si le
destinataire refusc la marchandise, ou s’il ne
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Article 11

1. The air waybill or the receipt for the
cargo is prima facie cvidence of the conclu-
sion of the contract. of the acceptance of the
cargo and of the conditions of carriage men-
tioned therein.

2. Any statements in the air waybill or the
receipt for the cargo relating to the weight,
dimensions and packing of the cargo, as well
as those relating to the number of packages,
are prima facie evidence of the facts stated;
those relating to the quantity, volume and
condition of the cargo do not constitute evi-
dence against the carricr except so far as they
both have been, and are stated in the air
waybill to have been, checked by him in the
presence of the consignor, or relate to the
apparent condition of the cargo.

Article 12

1. Subject to his liability to carry out all his
obligations under the contract of carriage, the
consignor has the right to dispose of the car-
go by withdrawing it at the airport of depar-
turc or destination, or by stopping it in the
course of the journey on any landing, or by
calling for it to be delivered at the place of
destination or in the course of the journey to
a person other than the consignee originally
designated, or by rcquiring it to be returned
to the airport of departure. He must not exer-
cise this right of disposition in such a way as
to prejudice the carrier or other consignors
and he must repay any expenses occasioned
by the exercise of this right.

2. If it is impossible to carry out the orders
of the consignor the carricr must so inform
him forthwith. -

3. If the carrier obeys the orders of the
consignor for the disposition of the cargo
without requiring the production of the part
of the air waybill or the receipt for the cargo

_delivered to the latter, he will be liable, with-

out prejudice to his right of recovery from the
consignor, for any damage which may be
caused thereby to any person who is lawfully
in possession of that part of the air waybill or
the receipt for the cargo.

4. The right conferred on the consignor
ceases at the moment when that of the con-
signee begins in accordance with Article 13.
Nevertheless, if the consignee declines to ac-
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Artikel 11

1. Flygfraktsedein skall gilla som bevis om
transportavtalet, om mottagandet av godset
for transport och om villkoren for transpor-
ten om inte nigot annat visas.

2. Uppgifterna i flygfraktsedeln ecller
godskvittot om godsets vikt, matt och for-
packning samt antalet kollin géller som bevis,
om inte nigot annat visas; de som avser god-
sets kvantitet, volym eller tillstand giller mot
fraktforaren endast om han i avsindarens
narvaro har undersékt uppgifterna och an-
tecknat detta i flygfraktsedeln eller om upp-
gifterna avser godsets synliga tillstind.

Artikel 12

Uppfyller avsdndaren sina forpliktelser en-
ligt transportavtalet dger han ritt att forfoga
Sver godset genom att dterta det pa avgings-
eller bestammelseflygplatsen eller genom att
stoppa det vid landning under resan eller ge-
nom att lata det utldmnas till ndgon annan 4n
den ursprungligen angivne mottagaren pa be-
stammelseorten eller under resan eller genom
att begira att det sénds tillbaka till avgangs-
flygplatsen. Avséndaren fér inte utdéva denna
riitt pa sidant sitt att skada uppkommer for
fraktforaren eller andra avsindare och han ar
skyldig att ersitta de kostnader som uppkom-
mer av att han utévar sin ratt.

2. Kan avsindarens order inte verkstillas,
skall fraktforaren omedelbart underritta ho-
nom om detta.

3. Utfor fraktféraren avsindarens order
utan att det till den sistndmnde avlimnade
exemplaret av flygfraktsedeln eller godskvit-
tot foretes, ar fraktféraren ansvarig for skada
som dirigenom dsamkas rétte innehavaren av
flygfraktsedeln eller godskvittot; fraktforaren
har dock alltid rétt till §terkrav mot avsin-
daren.

4. Avsindarens ratt upphor nir mottaga-
rens ritt enligt artikel 13 intrader. Viagrar
mottagaren att ta emot godset eller kan han
inte antriiffas, aterfar avsidndaren ritten att
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peut étre atteint, I’expéditeur reprend son
droit de disposition.

Article 13

1. Sauf lorsque I'expéditeur a exercé le
droit qu’il tient de I’article 12, le destinataire
a le droit, dés I'arrivée de la marchandise an
point de destination, de demander au trans-
porteur de lui livrer la marchandise contre le
paiement du montant des créances et contre
I’exécution des conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transpor-
teur doit aviser le destinataire dés ’arrivée de
la marchandise.

3. Si la perte de la marchandise est recon-
nue par le transporteur ou si, a I’expiration
d’un délai de sept jour aprés qu’elle aurait di
arriver, la marchandise n’est pas arrivée, le
destinataire est autorisé a faire valoir vis-a-
vis du transporteur les droits résultant du
contrat de transport.

Article 14

L’expéditeur ct le destinataire peuvent
faire valoir tous les droits qui leur sont re-
spectivement conférés par les articles 12 et
13. chacun en son propre nom, qu'il agisse
dans son propre intérét ou dans I'intérét d’au-
trui, & condition d’exécuter les obligations
que le contrat de transport impose.

Article 15

1. Les articles 12, 13 et 14 ne portent aucun
préjudice ni aux rapports de I'expédilcur et
_du destinataire entrc eux, ni aux rapports des
tiers dont les droits proviennent, soit de ’ex-
péditeur, soit du destinataire.

2. Toute clausc dérogeant aux stipulations
des articles 12, 13 et 14 doit étre inscrite dans
la lettre de transport aérien ou dans le récé-
pissé de la marchandise.

Article 16

1. L'expéditeur est tenu de fournier les
renscignements et les documents qui, avant
la remise de la marchandise au destinataire,
sont nécessaires & I’accomplissement des for-
malités de douane, d’octroi ou de police.
L’expéditeur est responsable envers le trans-
porteur de tous dommages qui pourraient ré-
sulter de I’absence, de I'insuffisance ou de
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cept the cargo, or if he cannot be communi-
cated with, the consignor resumes his right of
disposition.

Article 13

1. Except when the consignor has exer-
cised his right under Article 12, the consignce
is entitled, on arrival of the cargo at the place
of destination, to require the carrier to deliv-
er the cargo to him, on payment of the
charges due and on complying with the con-
ditions of carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the
duty of the carrier to give notice to the con-
signee as soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the car-
go, or if the cargo has not arrived at the
expiration of seven days after the date on
which it ought to have arrived, the consignee
is entitled to enforce against the carrier the
rights which flow from the contract of car-
riage.

Article 14

The consignor and the consignee can re-
spectively enforce all the rights given them
by Articles 12 and 13, each in his own name,
whether he is acting in his own interest or in
the interest of another, provided that he car-
ries out the obligations imposed by the con-
tract of carriage.

Article 15

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either
the relations of the consignor and the con-
signee with each other or the mutual rclations
of third parties whose rights are derived
either from the consignor or from the con-
signee.

2. The provisions of Articles 12, 13 and 14
can only be varied by express provision in
the air waybill or the receipt for the cargo.

Article 16

1. The consignor must furnish such infor-
mation and such documents as are neccssary
to meet the formalities of customs, octroi or
police before the cargo can be delivered to
the consignce. The consignor is liable to the
carrier for any damage occasioned by the
absence, insufficiency or irregularity of any
such information or documents, unless the
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forfoga Gver godset.

Artikel 13

1. Savida inte avsdndaren har utévat sin
ritt enligt artikel 12, har mottagaren, nir god-
set har kommit fram till bestimmelseorten,
ratt att fordra att fraktféraren lamnar ut god-
set till honom mot att han betalar de avgifter
fraktforaren har ratt till och i ovrigt iakttar
villkoren for transporten.

2. Om inte nagot annat avtalas, skall frakt-
foraren underridtta mottagaren, sa snart god-
set anlént.

3. Vidgér fraktforaren att godset har for-
kommit eller har godset inte anlént sedan sju
dagar har gitt fran det att godset borde ha
anlant, 4dger mottagaren mot fraktforaren
gora gillande de rittigheter som hérrér fran
transportavtalet.

Artikel 14

Avsindaren och mottagaren kan, oavsett
om de handlar for egen rikning eller for an-
nan, var for sig gbra sina réttigheter enligt
artiklarna 12 och 13 gillande, férutsatt att de
fullgdér de forpliktelser som féljer av trans-
portavtalet.

Artikel 15

1. Artiklarna 12, 13 och 14 inverkar inte pa
forhallandet mellan avsidndaren och motta-
garen eller forhallandet mellan utomstaende
parter vilkas ritt hirror frin avsindaren eller
mottagaren.

2. Avvikelser fran bestimmelserna i artik-
larna 12, 13 och 14 giller cndast om de ar
inférda i flygfraktsedeln eller godskvittot.

Artikel 16

1. Avsandaren ar pliktig att lamna de upp-
lysningar och handlingar som kravs for att
tull-, accis- och ordningsforeskrifter skall
kunna fullgéras innan godset kan utlimnas
till mottagarcn. Avsidndaren dr ansvarig for
skada som dsamkas fraktféraren, pa grund av
att sddana upplysningar eller handlingar sak-
nas, r ofullstiindiga eller oriktiga, sdvida intc
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I’irrégularité de ces rensignements et piéces,
sauf le cas de faute de la part du transporteur
ou de ses préposés.

2. Le transporteur n'cst pas tenu d’exa-
miner si ces renseignements et documents
sont exacts ou suffisants. »

Article IV
L'article 18 de la Convention ¢st supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes:

«Article 18

1. Le transporteur est responsable du dom-
mage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de bagages enregistrés lorsque 'évé-
nement qui a causé lc dommage s’est produit
pendant le transport aérien.

2. Le transportcur est responsable du dom-
mage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de la marchandise par cela scul que le
fait qui a causé le dommage s’est produit
pendant le transport aérien.

3. Toutefois. le transporteur n’est pas re-
sponsable s’il établit que la destruction, la
perte ou I'avarie de la marchandise résulte
uniquement de 1'un ou de plusieurs dcs faits
suivants :

a) la nature ou le vice propre de la mar-
chandisc;

b) I'emballage défectueux dc la marchan-
disc par une personnc autre que le transpor-
teur ou ses préposés;

¢) un fait de guerre ou un conflit armé;

d) un acte de ’autorité publique accompli
en relation avec I’entrée, la sortic ou le tran-
sit de la marchandise.

4. Le transport aérien, au sens des alinéas
précédents, comprend la période pendant la-
quelle les bagages ou marchandises se trou-
vent sous la garde du transporteur, que cc
soit dans un aérodrome ou a bord d'un
aéronef ou dans un lieu quelconque en cas
d’atterrissage en dehors d’un aérodrome.

5. La période du transport aérien ne
couvrc aucun transport terrestre, maritime
ou fluvial effectué en dehors d’un aérodrome.
Toutefois, lorsqu’un tel transport est effectué
dans l'exécution du contrat de transport
aérien en vue du chargement, de la livraison
ou du transbordement, tout dommage est
présumé, sauf preuve contraire, résulter d’un
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damage is due to the fault of the carrier, his
servants or agents.

2. The carrier is under no obligation to
enquire into the correctness or sufficiency of
such information or documents.’’

Article IV
Article 18 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 18

1. The carrier is liable for damage sus-
tained in the event of the destruction or loss
of, or damage to, any registered baggage, if
the occurrence which caused the damage so
sustaincd took place during the carriage by
air.

2. The carrier is liable for damage sus-
tained in the event of the destruction or loss
of, or damage to, cargo upon condition only
that the occurrence which caused the damage
so sustained took place during the carriage by
air.

3. However, the carrier is not liable if he
proves that the destruction, loss of, or dam-
age to, the cargo resulted solely from one or
more of the following:

a) inherent defect, quality or vice of that
cargo;

b) defective packing of that cargo per-
formed by a person other than the carrier or
his servants or agents;

¢) an act of war or an armed conflict;

d) an act of public authority carried out in
conncxion with the entry, exit or transit of
the cargo.

4. The carriage by air within the meaning of
the preceding paragraphs of this Article com-
prises the period during which the baggage or
cargo is in the charge of the carrier, whether
in an airport or on board an aircraft, or, in the
case of a landing outside an airport, in any
place whatsoever.

5. The period of the carriage by air does
not extend to any carriage by land, by sea or
by river performed outside an airport. If,
however, such carriage takes placc in the
performance of a contract for carriage by air,
for the purpose of loading, delivery or trans-
shipment, any damage is presumed, subject
to proof to the contrary, to have been the
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skadan beror pa fel eller forsummelse hos
fraktforaren eller hans anstillda eller upp-
dragstagare.

2. Fraktforaren ar inte skyldig att underso-
ka om upplysningarna cller handlingarna ar
riktiga eller fullstandiga.”’

Artikel IV
Artikel 18 1 konventionen utgdr och ersitts
med foljande:

" Artikel 18

I. Fraktféraren ar ansvarig f6r skada som
uppkommer pa grund av att inskrivet resgods
forstors, forloras, minskas eller skadas till
folijd av héndelse som intriffar under
lufttransport.

2. Fraktforaren ér ansvarig f6r skada som
uppkommer pd grund av att gods [orstors,
forloras, minskas eller skadas till foljd av
héndelse som intriffar under lufttransport.

3. Fraktforarcn ar fri frin ansvar om han
visar att forstorelsen, férlusten, minskningen
eller skadan uteslutande orsakades av

a) godsets inneboende brister, beskaffen-
het, eller felaktigheter;

b) bristfillig forpackning av godset som har
utférts av ndgon annan dn fraktforaren eller
hans anstiillda eller uppdragstagare;

c) krigshandling eller vipnad konflikt;

d) myndighetsutévning i samband med att
godset infors, utfors eller lastas om.

4. Lufttransporter enligt de foregiende
styckena omfattar den tid under vilken res-
godset eller godset ar i fraktforarens vard, pa
en flygplats, ombord p& ett luftfartyg eller,
vid landning utanfor flygplats, varhelst res-
godset eller godsct finns.

5. Lufttransporter omfattar inte sidana
transporter till lands eller till sjoss eller pa
inre vattenvagar som utfors utanfor flygplat-
ser. Om en sadan transport utfors for last-
ning, utlimning cller omlastning for fullgo-
rande av transportavtalet, skall skada pa res-
godset cller godset dock anses bero pid hin-
delse som har intraffat under lufttransporten,
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événement survenu pendant le transport
aérien. »

Article V
L’article 20 de la Convention est supprimé
et remplacé par le dispositions suivantes:

«Article 20

Dans le transport de passagers et de ba-
gages ct en cas de dommage résultant d'un
rclard dans le transport de marchandises, le
transporteur n'est pas responsable s’il
prouve que lui et ses préposés ont pris toutes
les mesures nécessaires pour éviter le dom-
mage ou qu’il leur était impossible de les
prendre. »

Article VI
L’article 21 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes

«Article 21

1. Dans le transport de passagers et de ba-
gages, dans le cas ol le transporteur fait la
preuve que la fautc de la personne lésée a
causé le dommage ou y a contribué, lc tri-
bunal pourra, conformément aux dispositions
de sa propre loi, écarter ou atténuer la re-
sponsabilité du transporteur.

2. Dans le transport de marchandises, le
transporteur est exonéré, en tout ou en par-
tie, dc sa responsabilité dans la mesurc ol il
prouve que la faute de la personnc qui de-
mande réparation ou de la personne dont elle
tient ses droits a causé le dommage ou y a
contribué. »

Article VI

A I'article 22 de la Convention —

a) A I'alinéa 2 a) les mots «et de marchan-
dises » sont supprimés.

b) Aprés ’alinéa 2), I’alinéa suivant est in-
séré:

«b) Dans le transport de marchandises, la
responsabilité du transporteur est limitée a la
somme de 17 Droits de Tirage spéciaux par
kilogramme, sauf déclaration spéciale d’in-
térét a la livraison faite par I’expéditeur au
moment de la remise du colis au transporteur
ct moyennant le paiement d’une taxe supplé-

Prop. 1985/86: 119

result of an event which took place during the
carriage by air.”’

Article V
Article 20 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 20

In the carriage of passcngers and baggage,
and in the case of damage occasioned by
delay in the carriage of cargo, the carrier
shall not be liable if he proves that he and his
servants and agents have taken all necessary
measures to avoid the damage or that it was
impossible for them to take such measures.”

Article V1
Article 21 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 21

1. In the carriage of passengers and bag-
gage, if the carrier proves that the damage
was caused by or contributed to by the negli-
gence of the person suffering the damage the
Court may, in accordance with the provisions
of its own law, exonerate the carrier wholly
or partly from his liability.

2. In the carriage of cargo, if the carrier
proves that the damage was caused by or
contributed to by the negligence or other
wrongful act or omission of the person claim-
ing compensation, or the person from whom
he derives his rights, the carrier shall be
wholly or partly exonerated from his liability
to the claimant to the extcent that such negli-
gence or wrongful act or omission caused or
contributed to the damage.”

Article VII

In Article 22 of the Convention—

a) in paragraph 2a) the words “‘and of car-
go’’ shall be dcleted.

b) after paragraph 2a) the following para-
graph shall be inserted: —

**b) In the carriage of cargo, the liability of
the carrier is limited to a sum of 17 Special
Drawing Rights per kilogramme, unless the
consignor has made, at the time when the
package was handed over to the carrier, a
special declaration of interest in delivery at
destination and has paid a supplcmentary
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om inte annat visas.

Artikel V

Artikel 20 i konventionen utgir och ersitts
med foljande:

"Artikel 20

Vid transport av passagerare och resgods
samt for skada som har uppkommit genom
drojsmal vid transport av gods &r fraktféraren
fri fran ansvar, om han visar att han, hans
anstidllda och hans uppdragstagare har vidta-
git alla nddvindiga atgirder for att undvika
skadan eller att det har varit omojligt for dem
att vidta sddana atgirder.”

Artikel VI

Artikel 21 i konventionen utgér och ersiitts
med féljande:

" Artikel 21

1. Géller transporten passagerare eller res-
gods och visar fraktféraren att den skadeli-
dande sjalv genom fel eller forsummelse har
orsakat skadan eller medverkat till den, far
domstolen, i enlighet med sin egen lag, befria
fraktforaren helt eller delvis fran ansvar.

2. Om, vid transport av gods, fraktforaren
visar att den som begir skadestéind eller den
som den skadestindskrivande harleder sin
ratt ifrAn genom fel eller férsummelse har
orsakat skadan eller medverkat till den, skall
fraktféraren i motsvarande man befrias fran
ansvar.”’

Artikel VII

I artikel 22 i konventionen

a) utgér orden *’och gods’’ i andra stycket
a),

b) infors efter andra stycket a) foljande:

’b) vid transport av gods ar fraktférarens
ansvar begrinsat till 17 sarskilda dragnings-
ritter per kilogram, om inte avsdndaren, nir
godset Overlimnades till fraktféraren, har
lamnat en sirskild uppgift om leveransin-
tresse och betalat den tillaggsavgift som kan
vara foreskriven. I detta fall giller det upp-

10 Riksdagen 1985/86. 1 saml. Nr 119
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mentaire éventuelle. Dans ce cas, le trans-
porteur sera tenu de payer jusqu’a concur-
rence de la somme déclarée, & moins qu'il ne
prouve qu’elle est supérieure a I’intérét réel
de I’expéditeur & la livraison. »

c) L’alinéa 2 b) devient I'alinéa 2 ¢).

d) Aprés P'alinéa S, I'alinéa suivant est in-
séré:

«6) Les sommes indiquées en Droits dc
Tirage spéciaux dans le présent article sont
considérées comme se rapportant au Droit de
Tirage spécial tel que défimi par le Fonds
monétaire international. La conversion de
ces sommes en monnaies nationales s’cffec-
tuera en cas d’instance judiciaire suivant la
valeur de ces monnaies en Droit de Tirage
spécial a la date du jugement. La valeur, en
Droit de Tirage spécial, d’une monnaie na-
tionale d’une Haute Partie Contractante qui
est membre du Fonds monétaire internatio-
nal, est calculée selon la méthode d’évalua-
tion appliquée par le Fonds monétaire inter-
national 4 la date du jugement pour ses
propres opérations et transactions. La va-
leur, en Droit de Tirage spécial, d’'une mon-
naie nationale d’une Haute Partic Contrac-
tante qui n’cst pas membre du Fonds moné-
taire international, est calculée de la facon
déterminée par cette Haute Partie Contrac-
tante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas
membres du Fonds monétaire international et
dont la législation ne permet pas d’appliquer
les dispositions de 1’alinéa 2 b) de I’article 22,
peuvent au moment de la ratification ou de
I'adhésion, ou a tout moment par la suite,
déclarer que la limite de responsabilité du
transporteur est fixée, dans les procédures
judiciaires sur leur territoire, & la somme de
deux cent cinquantc unités monétaires par
kilogramme, cette unité monétaire corre-
spondant & soixante-cing milligrammes et
demi d’or au titre de neuf cents milliémes de
fin. Cette somme peut étre convertic dans la
monnaic nationale concernée en chiffres
ronds. La conversion de cette somme en
monnaic nationale s’cffectuera conformé-
ment 2 la législation de I’Etat en cause. »

Article VIIT

L’article 24 de la Convention est supprimé
et remplacé par les disposition suivantes :
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sum if the case so requires. In that case the
carrier will be liable to pay a sum not exceced-
ing the declared sum, unless he proves that
the sum is greater than the consignor’s actual
interest in delivery at destination.”’

¢) paragraph 2b) shall be designated as
paragraph 2c¢).

d) after paragraph 5 the following para-
graph shall be inserted: —

‘6. The sums mentioned in terms of the
Special Drawing Right in this Article shall be
deemed to refer to the Special Drawing Right
as defined by the International Monetary
Fund. Conversion of the sums into national
currencies shall, in case of judicial proceed-
ings, be made according to the value of such
currencies in terms of the Special Drawing
Right at the date of the judgement. The value
of a national currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a High Contracting Party
which is a Member of the International Mon-
etary Fund, shall be calculated in accordance
with the method of valuation applied by the
International Monetary Fund, in effect at the
date of the judgment, for its operations and .
transactions. The value of a national curren-
¢y, in terms of the Special Drawing Right, of
a High Contracting Party which is not a
Member of the International Monetary Fund,
shall be calculated in a manner determined by
that High Contracting Party.

Nevertheless, those States which are not
Members of the International Monetary Fund
and whose law does not permit the applica-
tion of the provisions of paragraph 2b) of
Article 22 may, at the time of ratification or
accession or at any time thereafter, declare
that the limit of liability of the carrier in judi-
cial proceedings in their territories is fixed at
a sum of two hundred and fifty monetary
units per kilogramme. This monetary unit
corresponds to sixty-five and a half milli-
grammes of gold of millesimal fineness nine
hundred. This sum may be converted into the
national currency concerned in round fig-
ures. The conversion of this sum into the
national currency shall be made according to
the law of the State concerned.”

Article VIIT

Article 24 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —
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givna beloppet som grins for fraktférarens
ansvar, om han inte visar att detta belopp ar
storre dn avsidndarens verkliga intresse™’,

¢) skall andra stycket b) betecknas andra
stycket c),
d) infors efter femte stycket foljande:

6. De belopp som anges i sérskilda drag-
ningsritter i denna artikel avser den sirskilda
dragningsritten sd som den definieras av In-
ternationella valutafonden. Omriikning av be-
loppen till nationelit mynt skall i fall av ritte-
gang ske efter myntets véarde uttryckt i sir-
skilda dragningsritter den dag domen medde-
las. Savitt giller myntet i en hég fordragsslu-
tande stat som ir medlem av Internationella
valutafonden skall myntets virde uttryckt i
sirskilda dragningsritter bestdmmas i enlig-
het med den berdkningsmetod som tillimpas
av valutafonden fér dess verksamhet och
transaktioner den dag domen meddelas. Sa-
vitt giller myntet i en hog férdragsslutande
stat som inte dr medlem av Internationella
valutafonden skall virdet uttryckt i sirskilda
dragningsritter berdknas pa sitt som bestams
av den hoga fordragsslutande staten sjalv.

De stater som inte 4r medlemmar av Inter-
nationella valutafonden och vars lag inte till-
later att bestimmelserna i artikel 22 andra
stycket b) tillimpas fir, vid ratifikationen el-
ler tilltradet eller nir som helst direfter, for-
klara att i rattegng inom deras omrade frakt-
forarens ansvar skall vara begrinsat till tva
hundra femtio monetidra enheter per kilo-
gram. Den monetira enheten motsvarar sex-
tiofem och ett halvt milligram guld med en
finhet av niohundra tusendelar. Beloppet fér
riaknas om till nationellt mynt i avrundat tal.
Omrikning till nationellt mynt skall ske i en-
lighet med vederborande lands lag.”

Artikel VIII

Artikel 24 i konventionen utgar och ersitts
med f6ljande:
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«Article 24

1. Dans le transport de passagers et de ba-
gages, toute action en responsabilité, a quel-
que titre que ce soit, ne peut étre exercée que
dans les conditions et limites prévues par la
présente Convention, sans préjudice de la dé-

termination des personnes qui ont le droit

d’agir et de leurs droits respectifs.

2. Dans le transport de marchandises,
toute action en réparation introduite, a quel-
que titre que ce soit, que ce soit cn vertu de la
présente Convention, en raison d’un contrat
ou d’'un acte illicite ou pour toute autre
cause, ne peut étre exercée que dans les con-
ditions et limites de responsabilité prévues
par la présente Convention, sans préjudice de
la détermination des personnes qui ont le
droit d’agir et de leurs droits respectifs. Ces
limites de responsabilité constituent un maxi-
mum et sont infranchissables quelles que
soient les circonstances qui sont & I'origine
de la responsabilité. »

Article IX

L’article 25 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes :

«Article 25

Dans le transport de passagers et de ba-
gages, les limites de responsabilité prévues a
I'article 22 ne s’appliquent pas s’il est prouvé
que le dommage résulte d’un acte ou d’une
omission du transporteur ou de ses préposés
fait, soit avec l’intention de¢ provoquer un
dommage, soit témérairement et avec cons-
cience qu'un dommage en résultera probable-
ment, pour aulant que, dans le cas d’un acte
ou d’une omission de préposés, la preuve soit
également apportée que ceux-ci ont agi dans
I’exercice de leurs fonctions. »

Article X

L’alinéa 3 de P’article 25 A de la Conven-
tion est supprimé et remplacé par les disposi-
tions suivantes :

«3. Dans le transport de passagers et de
bagages, les dispositions des alinéas 1 et 2 du
présent article ne s’appliquent pas s’il est
prouvé que le dommage résulte d’un acte ou
d’une omission du préposé fait, soit avec I'in-
tention de provoquer un dommage, soit té-
mérairement et avec conscience qu’un dom-
mage en résultera probablement. »
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“Article 24

1. In the carriage of passengers and bag-
gage, any action for damages, however
founded, can only be brought subject to the
conditions and limits set out in this Conven-
tion, without prejudice to the question as to
who are the persons who have the right to
bring suit and what are their respective
rights.

2. In the carriage of cargo, any action for
damages, however founded, whether under
this Convention or in contract or in tort or
otherwise, can only be brought subject to the
conditions and limits of liability set out in this
Convention without prejudice to the question
as to who are the persons who have the right
to bring suit and what are their respective
rights. Such limits of liability constitute maxi-
mum limits and may not be exceeded what-
ever the circumstances which gave rise to the
liability.””

Article IX
Article 25 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“‘Article 25

In the carriage of passengers and baggage,
the limits of liability specified in Article 22
shall not apply if it is proved that the damage
resulted from an act or omission of the carri-
er, his servants or agents, done with intent to
cause damage or recklessly and with knowl-
edge that damage would probably result; pro-
vided that, in the case of such act or omission
of a servant or agent, it is also proved that he
was acting within the scope of his employ-
ment.”’

Article X

In Article 25 A of the Convention—

paragraph 3 shall be deleted and replaced
by the following: —

*3. In the carriage of passengers and bag-
gage, the provisions of paragraphs 1 and 2 of
this Article shall not apply if it is proved that
the damage resulted from an act or omission
of the servant or agent done with intent to
cause damage or recklessly and with knowl-
edge that damage would probably result.”
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”’ Artikel 24

1.Vid transport av passagerare och resgods
far talan om skadestand, oavsett grunden for
talan, foras endast pa de villkor och med de
begransningar som foreskrivs i denna kon-
vention. Vad nu har sagts skall dock inte
inverka pa frigan om vilka som har ratt att
-vécka talan eller deras respektive rittigheter.

2. Vid transport av gods far talan om ska-
destind f6ras endast pa de villkor och med de
begrinsningar som féreskrivs i denna kon-
vention, vare sig talan grundas pa konven-
tionen, ett avtalsforhillande, ett skade-
stdndsgrundande handlande utanfor avtals-
forhdllande eller ndgot annat forhillande.
Vad nu har sagts inverkar inte pa frigan om
vilka som har ritt att vicka talan eller deras
respektive rittigheter. Grianserna fér ansvar
utgér maximigrianser och far inte Gverskri-
das, oavsett vilka omstindigheter som gav
upphov till ansvaret.”

Artikel IX
Artikel 25 i konventionen utgir och ersitts
med foljande:

"' Artikel 25

Vid transport av passagerare och resgods
giller inte de grinser for ansvar som fore-
skrivs i artikel 22, om det visas att skadan
hirror fran en handling eller underlitenhet
som fraktforaren, hans anstillda eller upp-
dragstagarc har begétt med uppsit att astad-
komma skada eller grov véardsloshet med in-
sikt att skada sannolikt skulle uppkomma;
sdvitt giller en handling eller underlatenhet
av nigon av fraktférarens anstillda eller upp-
dragstagare, dock endast om det visas att
denne handlade inom ramen for sin anstall-
ning eller sitt uppdrag.”’

Artikel X

I artikel 25 A i konventionen skall tredje
stycket utgé och ersittas med foljande:

3. Vid transport av passagerare och res-
gods galler inte bestimmelserna i forsta och
andra styckena i denna artikel, om det visas
att skadan hérror av en handling eller under-
latenhet som har begatts av den anstéllde el-
ler uppdragstagaren med uppsat att astad-
komma skada eller av grov vérdsldshet med
insikt om att skada sannolikt skullc uppkom-
ma."’
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Article X1
Apres Particle 30 de la Convention, I’arti-
cle suivant est inséré :

«Article 30 A .

Le présente Convention ne préjuge en au-
cune maniére la question de savoir si la per-
sonne tenue pour responsable en vertu de ses
dispositions a ou non un recours contre toute
autre personne. »

Article XII
L’article 33 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes:

«Article 33.- .

Sous réserve des dispositions de ’alinéa 3
de larticle 5, rien dans la présente Conven-
tion ne peut empécher un transporteur de
refuser la conclusion d’un contrat de trans-
port ou dc formuler des réglements qui ne
sont pas en contradiction avec les disposi-
tions de la présente Convention. »

Article XIIT
L’article 34 de la Convention est supprimé
et remplacé par les dispositions suivantes:

«Article 34

Les dispositions des articles 3 a 8 inclus
relatives aux titres de transport ne sont pas
applicables au transport effectué dans des
circonstances exiraordinaires en dehors de
toute opération normale de I’exploitation aér-
ienne. »

CHAPITRE 11
Champ d’applications de la Convention amen-
dée
Article XIV

La Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955 et par le present Protocole
s’applique au transport international défini a
I’article premier de la Convention lorsque les
points de départ et de destination sont situés
soit sur le territoire de deux Etats parties au
présent Protocole, soit sur le territoire d’un
seul Etat partie au présent Protocole si une
escale est prévue sur le territoire d’un autre
Etat.
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Article X1
After Article 30 of the Convention, the fol-
lowing Article shall be inserted: —.

“Article 30 A

Nothing in this Convention shall prejudice
the question whether a person liable for dam-
age in accordance with its provisions has a
right of recourse against any other person.”

Article XII

Article 33 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 33

Except as provided in paragraph 3 of Arti-
cle 5, nothing in this Convention shall pre-
vent the carrier either from refusing to enter
into any contract of carriage or from making
regulations which do not conflict with the
provisions of this Convention.”

Article XIII
Article 34 of the Convention shall be de-
leted and replaced by the following: —

“Article 34

The provisions of Articles 3 to 8 inclusive
relating to documents of carriage shall not
apply in the case of carriage performed in
extraordinary circumstances outside the nor-
mal scope of an air carrier’s business.”’

CHAPTER I

Scope of Application of the Convention as
Amended

Article XIV

The Warsaw Convention as amended at
The Hague in 1955 and by this Protocol shall -
apply to international carriage as defined in
Article 1 of the Convention, provided that the
places of departure and destination referred
to in that Article are situated either in the
territories of two Parties to this Protocol or
within the territory of a single Party to this
Protocol with an agreed stopping place in the
territory of another State.
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Artikel XTI

Efter artikel 30 i konvehtionen infors fol-
jande artikel: '

’Artikel 30 A

Ingenting i denna konvention skall inverka
pa fragan huruvida en person som ir skade-
stdndsskyldig enligt bestimmelserna i kon-
ventionen har rétt att av annan kriva ater vad
han utgivit.””

Artikel X1

Artikel 33 i konventionen utgar-och ersitts
med féljande:

» Artikel 33

Med undantag av féreskriften i artikel 5
tredje stycket hindrar ingenting i denna kon-
vention fraktforaren frin att vigra sluta
transportavtal eller frén att i avtalet inféra
sddana bestimmelser som inte strider mot
konventionens foreskrifter.”’

Artikel XIIT

Artikel 34 i konventionen utgir och ersitts
med foljande:

" Artikel 34

Bestimmelserna i artiklarna 3—8 rérande
transporthandlingar 4r inte tillimpliga pa
transporter som utférs under osedvanliga for-
hallanden utanfér flygfraktférarens normala
verksamhet.”’

KAPITEL 11
Den dndrade konventionens tillimpnings-
omrade

Artikel XIV

Warszawakonventionen sidan den har re-
viderats i Haag ar 1955 och genom detta pro-
tokoll dr tillimplig p4 sddana internationella
transporter som avses i artikel 1 i konven-
tionen, om avgangsorten och bestimmelseor-
ten ar beldgna antingen pd omraden som till-
hér tva stater som 4r bundna av detta proto-
koll eller pd omraden som tillhér en enda
sadan stat, om mellanlandning avses dga rum
pé en annan stats omrade.
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CHAPITRE I1I
Dispositions protocolaires

Article XV

Entre les Parties au présent Protocole, la
Convention de Varsovie amendée & La Haye
en 1955 ct le présent Protocole seront consi-
dérés et interprétés comme un seul et méme
instrument et seront dénommés Convention
de Varsovie amendée a La Haye en 1955 et
par le Protocole n° 4 de Montréal de 1975.

Article XVI

Jusqu'a sa date d’entrée en vigueur confor-
mément aux dispositions de I’article XVIII,
le présent Protocole restera ouvert  la signa-
ture de tous les Etats.

Article XVII

1. Le présent Protocolc sera soumis & la
ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Protocole par
un Etat qui n’est pas partie 4 la Convention
de Varsovie ou par un Etat qui n’est pas
partie 4 la Convention de Varsovie amcndée
a La Haye en 1955 emporte adhésion & la
Convention de Varsovie amendée & La Haye
en 1955 et par le Protocole n° 4 de Montréal
de 1975.

3. Les instruments de ratification seront
déposés auprés du Gouvernement de la Ré-
publique populaire de Pologne.

Article XVIII

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni
les ratifications de trente Etats signataires. il
entrera en vigueur entre ces Etats le quatre-
vingt-dixi¢me jour aprés le dépét du tren-
tiéme instrument de ratification. A I'égard de
chaque Etat qui le ratificra par la suite, il
entrera en vigueur le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés le dépot de son instrument de rati-
fication.

2. Dés son entrée cn vigueur, le présent
Protocole sera enregistré auprés de 1'Organi-
sation des Nations Unies par le Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne.

Article XI1X

1. Apres son entrée en vigueur le présent
Protocole sera ouvert & I'adhésion de tout
Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole par un
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CHAPTER III
Final clauses

Article XV

As between the Parties to this Protocol, the
Warsaw Convention as amended at The
Hague in 1955 and this Protocol shall be read
and interpreted together as one singlc instru-
ment and shall be known as the Warsaw Con-
vention as amended at The Hague, 1955, and
by Protocol No. 4 of Montreal, 1975.

Article XVI

Until the date on which this Protocol
comes into force in accordance with the pro-
visions of Article XVTIL, it shall remain open
for signature by any State.

Article XVII

1. This Protocol shall be subject to ratifica-
tion by the signatory States. _

2. Ratification of this Protocol by any State
which is not a Party to the Warsaw Conven-
tion or by any State which is not a Party to
th¢ Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, shall have the cffect of acces-
sion to the Warsaw Convention as amended
at The Hague, 1955, and by Protocol No. 4 of
Montreal, 1975.

3. The instruments of ratification shall be
deposited with the Government of the Polish
People’s Republic.

Article XVIII

1. As soon as thirty signatory States have
deposited their instruments of ratification of
this Protocol, it shall come into force be-
tween them on the ninetieth day after the
deposit of the thirtieth instrument of ratifica-
tion. It shall come into force for cach State
ratifying thereafter on the ninetieth day after
the deposit of its instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into
force it shall be registered with the United
Nations by the Government of the Polish
People’s Republic.

Article XIX

1. This Protocol, after it has come into
force, shall be open for accession by any non-
signatory State,

2. Accession to this Protocol by any State

152



KAPITEL III
S_lutbestiimmelser

Artikel XV

Mellan stater som ér bundna av detta pro-
tokoll skall Warszawakonventionen sadan
den har reviderats i Haag ar 1955 och genom
detta protokoll anses och tolkas som ett enda
instrument kallat Warszawakonventionen sa-
dan den har reviderats i Haag 1955 och ge-
nom protokoll nr 4 i Montreal 1975.

Artikel XVI

Intili den dag da detta protokoll trider i
kraft enligt bestimmelserna i artikel XVIII
skall det std oppet for undertecknande av
varje stat.

Artikel XVII

-1. Detta protokoll skall ratificcras av de
stater som har undertecknat det.

2. Ratifikation av detta protokoll av varje
stat som inte dr bunden av Warszawakonven-
tionen eller Warszawakonventionen sadan
den har reviderats i Haag 1955 innebér an-
slutning till Warszawakonventionen sadan
den har reviderats i Haag 1955 och genom
protokoll nr4 i Montreal 1975.

3. Ratifikationsinstrumenten skall depone-
ras hos Folkrepubliken Polens regering.

Artikel XVHI

1. Nir trettio av de stater som har under-
tecknat detta protokoll har deponerat sina
ratifikationsinstrument  skall protokollet tri-
da i kraft mellan dessa stater den nittionde
dagen efter det att det trettionde ratifikations-
instrumentet deponerades. For stat som rati-
ficerar protokollet senare, trider det i kraft
den nittionde dagen efter det att dess ratifika-
tionsinstrument deponerades.

2. S3 snart detta protokoll trader i kraft
skall det registreras hos Forenta Nationerna
av Folkrepubliken Polens regering.

Artikel XIX

1. S& snart detta protokoll trider i kraft
skall det std 6ppet for anslutning for alla
stater som inte har undertecknat det.

2. Anslutning till detta protokoll av stater

Prop. 1985/86: 119

153



Etat qui n’est pas partic a la Convention de
Varsovie ou par un Etat qui n’est pas partie &
la Convention de Varsovie amendée a La
Haye en 1955 emporte adhésion & la Conven-
tion de Varsovie amendée a La Haye en [955
et par le Protocole n® 4 de Montréal de 1975.

3. Les instruments d’adhésion seront dé-
posés aupres du Gouvernement de la Répub-
lique populaire de Pologne ct produiront
leurs effets le quatre-vingt-dixiéme jour aprés
la date de leur dépét.

Article XX

1. Toute Partie au présent Protocole
pourra le dénoncer par une notification faite
au Gouvernement de la République populaire
de Pologne.

2. La dénonciation produira ses effets six
mois aprés la date de réception par le Gou-
vernement de Ia République populaire de Po-
logne de la notification de la dénonciation.

3. Entre les Parties au présent Protocole,
la dénonciation de la Convention de Varsovie
par I'une d’elles en vertu de l'article 39 de
ladite Convention ou du Protocole de La
Haye en vertu de I'article XXIV dudit Proto-
cole ne doit pas étre interprété comme une
dénonciation de la Convention de Varsovie
amendée & La Haye en 1955 et par le Proto-
cole n° 4 de Montréal de 1975.

Article XX1

1. Seules les réserves suivantes au présent
Protocole pourront étre admises :

a) Tout Etat peut a tout moment déclarer
par notification faite au Gouvernement de la
République populaire de Pologne que la Con-
vention de Varsovie amendée a La Haye en
1955 et par le Protocole n° 4 de Montréal de
1975 ne s’applique pas au transport de per-
sonnes, de bagages et de marchandises ef-
fectué pour ses autorités militaires a4 bord
d’aéronefs immatriculés dans ledit Etat et
dont ta capacité entiére a été réservée par ces
autorités ou pour le compte de celles-ci.

b) Tout Etat peut, lors de la ratification du
Protocole additionnel n® 3 de Montréal de
1975, ou de I'adhésion a celui-ci, ou a tout
moment par la suite, déclarer qu’il n’est pas
lié par les dispositions de la Convention de
Varsovie amendée a La Haye en 1955 et par
le Protocole n° 4 de Montréal de 1975, dans la
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which is not a Party to the¢ Warsaw Conven-
tion or by any State which is not a Party to
the Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, shall have the effect of acces-
sion to the Warsaw Convention as amended
at The Hague, 1955, and by Protocol No. 4 of
Montreal, 1975. : _

3. Accession shall be effected by the de-
posit of an instrument of accession with the
Government of the Polish People’s Republic
and shall take effect on the ninetieth day after
the deposit.

Article XX :

1. Any Party to this Protocol may de-
nounce the Protocol by notification -ad-
dressed to the Government of the Polish Peo-
ple’s Republic.

2. Denunciation shall take effect six
months after the date of receipt by the Gov-
ernment of the Polish People’s Republic of
the notification of denunciation.

3. As between the Parties to this Protocol,
denunciation by any of them of the Warsaw
Convention in accordance with Article 39
thereof or of The Hague Protocol in accor-
dance with Article XXIV thereof shall not be
construed in any way as a denunciation of the
Warsaw Convention as amended at The
Hague, 1955, and by Protocol No. 4 of Mon-
treal, 1975.

Article XXI

1. Only the following reservations may be
made to this Protocol: —

a) a State may at any time declare by a
notification addressed to the Government of
the Polish People’s Republic that the. Warsaw
Convention as amended at The Hague, 1955,
and by Protocol No. 4 of Montreal, 1975,
shall not apply to the carriage of persons,
baggage and cargo for its military authoritics
on aircraft, registered in that State, the whole
capacity of which has been reserved by or on
behalf of such authoritics; and

b) any State may declare at the time of -
ratification of or accession to the Additional
Protocol No. 3 of Montreal, 1975, or at any
time thereafter, that it is not bound by the
provisions of the Warsaw Convention as
amended at The Hague, 1955, and by Proto-
col No. 4 of Montreal, 1975, in so far as they
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som inte 4r bundna av Warszawakonven-
tionen eller sadan den har reviderats i Haag
1955 innebdr anslutning till Warszawakon-
ventionen sddan den har reviderats i Haag
1955 och genom protokoll nr 4 i Montreal
1975,

3. Anslutning sker genom att anslutnings-
instrumentet deponeras hos Folkrepubliken
Polens regering och far verkan den nittonde
dagen efter depositionen.

Artikel XX

1. Varje stat som dr bunden av detta proto-
koll far siga upp det genom underrittelse till
Folkrepubliken Polens regering.

2. Uppsigningen trader i kraft sex ména-
der efter den dag da Folkrepubliken Polens
regering tog emot underrittelsen om uppséig-
ning.

Mellan stater som dr bundna av detta pro-
-tokoll skall en uppsigning frin nigon av dem
av Warszawakonventionen enligt artikel 39 i
konventionen eller av Haagprotokollet enligt
dess artikel XXIV inte anses innebira upp-
signing av Warszawakonventionen sddan
den har reviderats i Haag 1955 och genom
protokoll nr 4 i Montreal 1975.

Artikel XXI

1. Mot detta protokoll far endast féljande
reservationer goras:

a) varje stat fir nir som helst genom un-
derrittelse till Folkrepubliken Polens rege-
ring forklara att Warszawakonventionen sa-
dan den har reviderats i Haag 1955 och ge-
nom protokoll nr 4 i Montreal 1975 inte skall
gilla i fraga om transport av personer, res-
gods eller gods som utfores for dess militira
myndigheter ombord pa luftfartyg som &r re-
gistrerade i den staten och vars hela lastfor-
méaga har reserverats av dessa myndigheter
eller f6r deras rakning,

b) varje stat far vid sin ratifikation av eller
anslutning till tilldggsprotokoll nr 3 i Mont-
real 1975 eller nér som helst direfter forklara,
att den, sdvitt giller transport av passagerare
och resgods, inte ir bunden av bestimmel-
serna i Warszawakonventionen sddan den
har reviderats i Haag 1955 och genom proto-
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mesure ou elles s’appliquent au transport dc
passagers et de bagages. Cette déclaration
prendra effet quatre-vingt-dix jours aprés la
date de sa réception par le Gouvernement de
la République populaire de Pologne.

2. Tout Etat qui aura formulé unc réserve
conformément & I'alinéa précédent pourra a
tout moment la retirer par une notification
faite au Gouvernement de la République po-
pulaire de Pologne.

Article XX1I

Le Gouvernement de la République popu-
laire de Pologne informera rapidement tous
les Etats parties a la Convention de Varsovie
ou a ladite Convention telle qu’amendée,
tous les Etats qui signeront le présent Proto-
cole ou y adhéreront, ainsi que I'Organisation
de I’ Aviation civile internationale, de la date
de chaque signature, de la date du dépdt de
chaque instrument de ratification ou d’adhé-
sion, de la date d’entrée en vigueur du pré-
sent Protocole ainsi que de tous autres ren-
seignements utiles.

Article XXIII

Entres les Parties au présent Protocole qui
sont également Parties a la Convention, com-
plémentaire a2 la Convention de Varsovie
pour I'unification de certaines régles relatives
au transport aérien international cffectué par
une personne autre que le transporteur con-
tractuel, signée a Guadalajara le 18 sep-
tembre 1961 (ci-aprés dénommée «Conven-
tion de Guadalajara »), toute référence a la
«Convention de Varsovie » contenue dans la
Convention de Guadalajara s’applique a la
Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 et par le Protocole n° 4 de Montréal
de 1975, dans les cas ou le transport effectué
cn vertu du contrat mentionné au paragraphe
b) de l’article premier de la Convention de
Guadalajara est régi par le présent Protocole.

Article XXIV

Si deux ou plusieurs Etats sont parties
d’une part au présent Protocole ct d’autre
part au Protocole de Guatemala de 1971 ou au
Protocole additionnel n® 3 de Montréal de
1975, les régles suivantes s’appliquent entre
eux:

a) en ce qui concerne les marchandises et
les envois postaux, les dispositions résultant
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relate to the carriage of passengers and bag-
gage. Such declaration shall have effect nine-
ty days after the date of receipt of the decla-
ration by the Government of the Polish Peo-
ple’s Republic.

2. Any State having made a reservation in
accordance with the preceding paragraph
may at any time withdraw such reservation
by notification to the Government of the Po-
lish People’s Republic.

Article XXII

The Government of the Polish People’s Re-
public shall promptly inform all States Parties
to the Warsaw Convention or to that Conven-
tion as amended, all signatory or acceding
States to the present Protocol, as well as the
International Civil Aviation Organization, of
the date of each signature, the date of deposit
of each instrument of ratification or acces-
sion, the date of coming into force of this
Protocol, and other relevant information.

Article XXIII

As between the Parties to this Protocol
which are also Parties to the Convention,
Supplementary to the Warsaw Convention,
for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air Performed
by a Person Other than the Contracting Carri-
er, signed at Guadalajara on 18 September
1961 (hereinafter referred to as the ‘‘Guadala-
jara Convention’’) any reference to the
**Warsaw Convention’’ contained in the Gua-
dalajara Convention shall include reference
to the Warsaw Convention as amended at
The Hague, 1955, and by Protocol No. 4 of
Montreal, 1975, in cases where the carriage
under the agreement referred to in Article 1,
paragraph b) of the Guadalajara Convention
is governed by this Protocol.

Article XXIV

If two or more States are Parties both to
this Protocol and to the Guatemala City Pro-
tocol, 1971, or to the Additional Protocol No.
3 of Montreal, 1975, the following rules shall
apply between them:

a) the provisions resulting from the system
established by this Protocol, concerning car-
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koll nr 4 i Montreal 1975. En sadan forklaring
trider i kraft den nittionde dagen efter den
dagen d& den togs emot av Folkrepubliken
Polens regering.

2. De stater som har gjort reservation en-
ligt foregende stycke fir nir som helst ta
tillbaka reservationcn genom underrittelse
till Folkrepubliken Polens regering.

Artikel XXIT

Folkrepubliken Polens regering skall ome-
delbart underritta alla stater som har tilitritt
Warszawakonventionen eller Warszawakon-
ventionen i nigon av dess dndrade lydelser,
alla stater som har undertecknat eller anslutit
sig till detta protokoll samt Internationella
civila luftfartsorganisationen om dagen for
varje undertecknande, dagen for deposition
av varje ratifikations- eller anslutningsinstru-
ment, dagen for detta protokolls ikrafttra-
dande samt andra omstindigheter av betydel-
se.

Artikel XXIT

Mellan stater som ir bundna av sivil detta
protokoll som av konventionen med tillagg
till Warszawakonventionen rorande faststil-
lande av vissa gemensamma bestimmelser i
friga om internationell Iuftbefordran som ut-
fores av annan in den avtalsslutande frakt-
foraren, undertecknad i Guadalajara den 18
september 1961 (hirefter kallad *’Guadalaja-
rakonventionen’’), skall alla hanvisningar i
Guadalajarakonventionen till Warszawa-
konventionen’’ anses innefatta hanvisning till
Warszawakonventionen sddan den har revi-
derats i Haag 1955 och genom protokoll nr4 i
Montreal 1975, om en transport enligt ett si-
dant avtal som avses i artikel 1 forsta stycket
b) i Guadalajarakonventionen regleras av det-
ta protokoll.

Artikel XXIV

Ar tva eller flera stater bundna av bade
detta protokoll och protokollet i Guatemala
City 1971 eller tillaggsprotokoll nr 3 i Mont-
real 1975 skall mellan dessa stater gilla fol-
jandc:

a) de bestimmelser i detta protokoll som
rér gods och postforsiandelser skall gilla (6re
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du régime établi par le présent Protocole
I’emportent sur les dispositions résultant du
régime établi par le Protocole de Guatemala
de 1971 ou par le Protocole additionnel n° 3
de Montréal de 1975;

b) en ce qui concerne les passagers et les
bagages, les dispositions résultant du régime
établi par le Protocole de Guatemala ou par le
Protocole additionnel n® 3 de Montréal de
1975 I'emportent sur les dispositions résul-
tant du régime établi par lc présent Protocole.

Article XXV

Le présent Protocole restera ouvert a la
signature au siége de 1'Organisation de
I'Aviation civile internationale jusqu'au ler
janvier 1976, puis, jusqu’a son entrée en vi-
gueur cn vertu de 'article XVIII, au Minis-
téere des Affaires étrangéres du Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne.
L’Organisation de I’Aviation civile interna-
tionale informera rapidement le Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne
de toute signature et de la date de celle-ci
pendant la période au cours de laquclle le
Protocole sera ouvert a la signature au siége
de I’Organisation de I’ Aviation civile interna-
tionale.

En foi de quoi les Plénipotentiaires sous-
signés, ddment autorisés, ont signé€ le présent
Protocole.

Fait & Montréal le vingt-cinqui¢me jour du
mois de septembre de I’année 1975, en quatre
textes authentiques rédigés dans les langues
frangaise, anglaise, espagnole et russe. En
cas de divergence, le texte en languc fran-
gaise, langue dans laquelle la Convention de
Varsovie du 12 octobre 1929 avait été rédi-
gée, fera foi.
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go and postal items, shall prevail over the
provisions resulting from the systems estab-
lished by the Guatemala City Protocol, 1971,
or by the Additional Protocol No. 3 of Mon-
treal, 1975;

b) the provisions resulting from the system
established by the Guatemala City Protocol,
1971, or by the Additional Protocol No. 3 of
Montreal, 1975, concerning passengers and
baggage, shall prevail over the provisions re-
sulting from the system established by this
Protocol.

Article XXV

This Protocol shall remain open for signa-
ture until 1 January 1976 at the Headquarters
of the International Civil Aviation Organiza-
tion and thereafter until it comes into force in
accordance with Article XVIII at the Minis-
try for Foreign Affairs of the Polish People’s
Republic. The International Civil Aviation
Organization shall promptly inform the Gov-
ernment of the Polish Pcople’s Republic of
any signature and the date thereof during the
time that the Protocol shall be open for signa-
ture at the Headquarters of the International
Civil Aviation Organization.

In witness whereof the undcrsigned Pleni-
potentiaries, having been duly authorized,
have signed this Protocol.

Done at Montreal on the twenty-fifth day
of September of the Year One Thousand
Nine Hundred and Seventy-five in four au-
thentic texts in the English, French, Russian
and Spanish languages. In the case of any
inconsistency, the text in the French lan-
guage, in which language the Warsaw Con-
vention of 12 October 1929 was drawn up,
shall prevail.
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‘bestimmelserna i protokollet i Guatemala
City 1971 och i tillaggsprotokoll nr 3 i Mont-
real 1975;

b) de bestammelser i protokollet i Guate-
mala City 1971 och i tilliggsprotokoll nr 3 i
Montreal 1975 som ror passagerare och res-
gods skall gilla fore bestimmelserna i detta
protokoll.

Artikel XXV

Detta protokoll skall std éppet fér under-
tecknande i Internationella civila luftfartsor-
.ganisationens hogkvarter till den 1 januari
1976 och dérefter, till dess det trider i kraft
enligt artikel VIII, hos Folkrepubliken Polens
utrikesdepartement. Internationella civila
luftfartsorganisationen skall omedelbart un-

derritta Folkrepubliken Polens regering om

dagen for varje undertecknande under den tid
protokollet stir dppet for undertecknande i
Internationella civila luftfartsorganisationens
hogkvarter.

Till bekriftelse av detta har undertecknade
befullmiiktigade ombud med stéd av veder-

bérliga fullmakter undertecknat detta proto-.

koll.

Som skedde i Montreal den tjugofemte da-
gen i september manad aret nittonhundra
sjuttiofem i fyra autentiska texter upprittade
pa engelska, franska, ryska och spanska
spraken. Vid skiljaktighet mellan texterna
skall texten pd franska, det sprik pa vilket
Warszawakonventionen den 12 oktober 1929
ir avfattad, 4ga vitsord.
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Bilaga 6 Prop. 1985/86:119

Lagradsremissens lagforslag

1 Forslag till

Lag om andring i luftfartslagen (1957:297)

Hirigenom foreskrivs i friga om luftfartslagen (1957:297)!
dels att 9 kap. 39 § skall upphoéra att gilla,
dels att 9 kap. 2—13, 15--22, 24, 25, 28, 40 och 41 §8§ samt 14 kap. 5 §

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelsé®

Foreslagen lydelse

9 kap.

Detta kapitel giller inte trans-
porter av post.

Bestimmelserna i 3~9 §§ giller
inte i friga om transporter som ut-
fors under osedvanliga férhallan-
den och som inte utgér normal luft-
fartsverksamhet.

For passagerartransporter skall
biljetter utfardas. En biljett skall in-
nehalla

a) uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,

¢) ett meddelande om ant
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestiémmelser
kan géilla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktférarens ansvar for
personskador och for skador ge-
nom att resgods kommer bort,
minskas eller skadas.

! Lagen omtryckt 1979: 643,

28

Vid transport av post ansvarar
Jfraktféraren uteslutande mot post-
Sforvaltningen. Ansvaret regleras
inte av bestimmelserna i detta ka-
pitel utan av de sdrskilda regler
som gdaller mellan fraktféraren och
postforvaltningen.

Bestimmelserna i 3-8 §§ giller
intc i friga om transporter som ut-
fors under osedvanliga forhillan-
den och som inte utgér normal luft-
fartsverksamhet.

38

For passagerartransporter skall
biljetter utfardas. Sddana biljetter
kan vara individuella eller kollek-
tiva. En biljett skall innehélla

I. uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten, samt

2. uppgift, nir avgings- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sidan mellanlandning.

2 Lydelse enligt prop. 1984/85: 212, TU 1985/86: 6, rskr. 71.



Nuvarande lydelse

Om inte annat styrks, gdller bil-
Jetten som bevis om att ett tran-
sportavtal har triffars och om vill-
koren for transporten.

Transportavtalet skall gilla och
bestdmmelserna i detta kapite! skall
tillimpas, dven om ndgon biljett
inte har utfirdats, om en utfirdad
biljett inte har foreskrivet innehdll
eller om biljetten har kommit bort.
Om passageraren med fraktfora-
rens samtycke har gdtt ombord pd
lufifartyget utan att ndgon biljett
har wifirdats eller om en utfirdad
biljett saknar ett meddelande enligt
forsta stycket c), fdr fraktforaren
dock inte dberopa ansvarsbegrins-
ningen enligt 22 §.

For transporter av inskrivet res-
gods skall rcsgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis, som inte har fo-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfyller kraven 1 3§ forsta
stycket, skall innehélla

a) uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,

¢) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
gransar frakiforarens ansvar for
skador genom att resgods kommer
hort, minskas eller skadas.

Om inte annat styrks, gdller res-
godsbeviset som bevis om att res-
godset har skrivits in och om vill-
koren for transporten.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om ndgot resgods-
bevis inte har utfirdats, om ett ut-
firdat bevis inte har foreskrivet in-
nehdll eller om beviset har kommit
bort. Om fraktforaren har tagit
emot resgodset [ sin vdrd utan att

11 Riksdagen [985/86. 1 saml. Nr 119

Foreslagen lydelse

Biljetter behdver dock inte utfiir-
das, om uppgifterna enligt forsta
stycket I och 2 registreras pd ndgot
annat satt.

Transportavtalet skall gilla och
bestdmmelserna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om féreskrifterna i
denna paragraf inte har f6ljts.

4%

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfardas.
Ett resgodsbevis, som inte har fo-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfyller kraven i 3§ forsta
stycket, skall innehélla

1. uppgiflt om avgangs- och be-
stimmelscorten, samt

2. uppgift, nir avgangs- och be-
stammelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en saddan mellanlandning.

Resgodsbevis behover dock inte
utfardas, om uppgifterna enligt
forsta stycket | och 2 registreras pd
ndgot annat sitt.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om foreskrifterna i
denna paragraf inte har foljts.
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ndgot resgodsbevis har utfardats
far fraktforaren dock inte daberopa
ansvarsbegrinsningen enligt 22 §
andra stycket. Detsamma galler
om ett utfirdat bevis, som inte har
Sogats till eller tagits in i en biljett
som uppfyller kraven i 3 § forsta
stycket ¢), saknar meddelande en-
ligt forsta stycket c).

5%

For godstransporter kan fraktfo-
raren kriva att avsindaren upprit-
tar och ldmnar en flygfraktsedel.
Avsdndaren fdr kriva att fraktfora-
ren tar emot en sddan handling.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel med
det undantag som foljer av 9 § skall
tillimpas, éven om nédgon flyg-
Sfraktsedel inte har utfirdats, om en
utfirdad frakisedel inte har fore-
skrivet innehdll eller om fraktsedeln
har kommit bort.

Om ndgon fraktsedel inte har
upprdttats, far frakiféraren inte
vdgra att ta emot gods fér trans-
port med hdanvisning till art det sy-
stem som har anvdnts for att regi-
strera uppgifter om transporten
inte finns tillgéingligt pd en om-
lastnings- eller bestammelseort.

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsindaren i tre originalexem-
plar och limnas tillsammans med
godset. Exemplar 1 férses med be-
teckningen >’for fraktféraren’ och
undertecknas av avsidndaren. Ex-
emplar 2 forses med beteckningen
**for mottagaren’’, undertecknas av
avsdndaren och fraktféraren och
Sfoljer med godset. Exemplar 3 un-
dertecknas av fraktféraren och lim-
nas till avsiandaren nér fraktféraren
har tagit emot godset. Fraktforaren
skall skriva under frakisedlarna in-
nan godset tas ombord.

Foreslagen lydelse

For godstransporter skall flyg-
Sfraktsedlar uppriittas.

Flygfraktsedlar behdver dock
inte upprdtias, om uppgifterna an-
gdende transporten registreras pd
ndgot annat siatt och avsindaren
samtycker tll detta forfarande. I
sddana fall skall fraktféraren lim-
na avsdndaren ett godskvitto, -om
denne begir det. Godskvittot skall
innehdlla sadana uppgifter att god-
set kan identifieras. Godskvitiot
skall medfora réite art 1a del av upp-
gifterna angdende transporten.

6§

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsindaren i tre originalexem-
plar. Exemplar 1 forses med be-
teckningen *’for frakiféraren’ och
undertecknas av avsidndaren. Ex-
emplar 2 fdrses med beteckningen
“for mottagaren’ och underteck-
nas av avsandaren och fraktfora-
ren. Exemplar 3 undertecknas av
fraktforaren och limnas till avsin-
daren ndr godset har tagits emot.
Underskrifterna kan vara tryckta
eller ersittas med en stimpel.
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Avsdndarens underskrift  kan
vara tryckt. Savil frakiférarens

som avsdndarens underskrift kan -

ersdttas med en stimpel.

Foreslagen lydelse

Om inte annat visas, anses fraktforaren handla f6r avsindarens rikning,
om han pa dennes begiran upprittar flygfraktsedeln.

Niér transporten avser flera kolli,
skall sirskilda flygfraktsedlar upp-
rittas, om fraktforaren begir det.

Flygfraktsedeln skall innehélla

a) uppgift om avgéngs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nir avgings- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,

¢) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan gilla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
gransar frakitforarens ansvar for
skador genom att gods kommer
bort, minskas eller skadas.

Om gods har tagits ombord pa
ett luftfartvg med fraktforarens
samtycke utan att ndgon flygfrakt-
sedel har utfirdats eller om en ut-
firdad fraktsedel saknar meddelan-
de enligt 8 § c), far frakiforaren
inte dberopa ansvarshegrinsning-
en enligt 22 § andra stycket.

78

Nar transporten avser flera kol-
lin, skall sirskilda flygfraktsedlar
uppréittas, om fraktforaren begir
det.

Anvdnds ett sddant registrerings-
forfarande som avses [ 5 § andra
stycket, skall frakiforaren limna
over sdarskilda godskvitton, om av-
sdndaren begir det.

88§

Flygfraktsedeln och godskvirtot
skall innehélla

1. uppgift om avgéngs- och be-
stimmelseorten,

2. uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
fér minst en sddan mellanlandning,
samt

3. uppgift om forsindelsens vikt.

9%

Transportavialet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapirel
skall tillampas, dven om foreskrif-
terna i 5—8 $§§ inte har foljts.

10 §

Om avsindaren i flygfraktsedeln
har limnat uppgifter i fraga om
godset som dr oriktiga eller ofull-

Avsandaren svarar for riktighe-
ten av de uppgifter som han eller
ndgon som har handlat pd hans
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standiga, svarar han for dc skador
som detta medfér for fraktféraren
eller nigon som denne har ansvaret
mot.

Foreslagen lydelse

vignar har limnat i flygfraktsedeln
eller for registrering eller inforing i
godskvittot. Ar uppgifterna om
godset oriktiga eller ofullstindiga,
svarar avsdndaren for de skador
som detta medfor for fraktforarcn
eller ndgon som denne ansvarar
mot.

Ar avsindaren inte ansvarig en-
ligt forsta stycket for oriktiga och
ofullstindiga uppgifter som har ta-
gits in i godskvittot eller som regi-
strerats, svarar fraktféraren for de
skador som detta medfor for avsén-
daren eller nigon som denne ansva-
rar mot. Detsamma giller om nigon
annan pa fraktforarens vignar har
fort in uppgifterna pd godskvittot
eller har registrerat dem.

118§

Om inte annat styrks, giller flyg-
fraktsedeln som bevis om att ett av-
tal har triffats, om att godset har
tagits emot och om villkoren for
transporten.

Om intc annat styrks, giller flyg-
fraktsedeln eller godskvittot som
bevis om att ett avtal har triffats.
om att godset har tagits emot och
om de villkor for transporten som
har tagits in i fraktsedeln eller
godskvittot.

Flygfraktsedelns eller godskvit-
tots uppgifter om godsets vikt, matt
och forpackning och om antalet kol-
lin galler, om inte annat visas. And-
ra uppgifter i fraktsedeln om god-
sets mangd eller volym eller till-
stand géaller mot fraktforaren bara
om han i avsdndarens néirvaro har
kontrollerat dessa uppgifter och pa
flygfraktsedeln intygar detra eller
om uppgifterna avser godsetssyn-
liga tillstdnd.

Flygfraktsedelns uppgifter om
godsets vikt, mitt och férpackning
och om antalet kolli giller, om inte
annat visas. Andra uppgifter i frakt-
scdeln om godsets mingd eller vo-
lym eller om godsets tillstind galler
mot fraktféraren bara om han pa
fiygfraktsedeln intygar, att han har
kontrollerat uppgifterna i avsdn-
darens ndrvaro, eller om uppgif-
terna avser godsets synliga till-
stand.

12 §

Om avsindaren uppfyller sina forpliktelser enligt transportavtalet, kan
han 8terta godset pd avgéngs- eller bestimmelseflygplatsen eller stoppa det
vid landning under resan. Detta giller dock inte, om atgirden medfor
skada for fraktforarcn eller ndgon annan avsindare.
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Under samma forutsittningar
kan avsandaren bestimma att god-
set under resan eller pa bestimmel-
seorten skall ldmnas ut till nigon
annan dn den som &r angiven som
mottagare pd flygfraktsedeln eller
begira att det skickas tiflbaka till
avgingsflygplatsen.

Féreslagen lydelse

Under samma forutsittningar
kan avsandaren bestimma att god-

sct under resan eller pa bestimmel--

seorten skall ldmnas ut till ndgon
annan in den som &ir angiven som
mottagare [ flygfraktsedeln eller
godskvittot eller begira att det
skickas tillbaka till avgingsflygplat-
sen.

Avsindaren skall ersitta de cxtra kostnader som uppkommer genom en

atgird cnligt denna paragraf.

Om avsiandarens order inte kan verkstillas, skall fraktféraren omedel-

bart underritta denne.

Om fraktféraren verkstiller av-
sandarens order utan att dennes ex-
cmplar av flygfraktsedeln visas
upp, ansvarar fraktforaren for de
skador som dérigenom uppstar for
fraktsedelns ritte innehavare. Den
ersittning som fraktféraren maste
utge kan han kridva ater av avsin-
daren.

Avsiandarens ratt upphoOr, nir
mottagaren far ratt att forfoga 6ver
godset enligt bestimmelserna i
13 §. Om mottagaren viagrar att ta
emot flygfraktsedeln eller godset el-
ler om han inte dr antriffbar, far
avsindaren ater ritt att forfoga
6ver godset.

Om fraktforaren verkstiller av-
sandarens order utan att dennes c¢x-
emplar av flygfraktsedeln eller
godskvittot visas upp, ansvarar
frakiforaren for de skador som dér-
igenom uppstar for fraktsedelns el-
ler godskvirtots ritte innchavare.
Den ersiattning som fraktféraren
maste utge kan han kriva ater av
avsindaren.

Avséndarens ritt till godset upp-
hor, nir mottagaren far ritt att for-
foga dver godset enligt bestimmel-
serna i 13 §. Om mottagaren vigrar
att ta emot godset eller om han inte
dr antraffbar, far avsindaren ater
ratt att forfoga Over godset.

13 §

Om inte annat féljer av 12 §, har
mottagaren ritt att av fraktforaren
fa ut flygfraktsedein och godset nir
detta har kommit fram till bestidm-
melseorten. Detta giller dock en-
dast om han betalar vad fraktfora-
ren har ritt att fordra och uppfyller
flygfraktsedelns villkor for trans-
porten.

Om inte annat foljer av 12 §, har
mottagaren ritt att av fraktforaren
fa ut godset nar detta har kommit
fram till bestimmelseortcn. Detta
galler dock endast om han betalar
vad fraktforaren har ritt att fordra
och dven i dvrigt uppfyller villkoren
enligt transportavtalet.

Om inte ndgot annat har avtalats, skall fraktféraren genast underrétta
mottagaren ndr godset har kommit fram.

158§

Forbehdll som avviker frin be-
stimmelserna 1 12—14 §§ giller
bara om de ar intagna i flygfraktse-
deln.

Forbehall som avviker fran be-
stimmelserna i 12—14 §§ géller
bara om de ar intagna i flygfraktse-
deln eller godskvittot.
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Foreslagen lvdelse

16 §

Avsandaren skall limna de upp-
lysningar och rill flygfraktsedeln
Sfoga de handlingar som behovs for
att skyldigheter enligt tull-, accis-
och ordningsféreskrifter skall kun-
na fullgdras innan godset avlamnas
till mottagaren. Avsidndaren skall
ersitta de skador som uppstar for
fraktforaren pd grund av att sddana
upplysningar eller handlingar sak-
nas eller ar oriktiga eller ofullstin-
diga. Detta galler dock inte om
fraktforaren, nigon av dennes an-
stillda eller ndgon som denne har
anlitat har gjort sig skyldig till fel
eller forsummelser.

Avsindarcn skall limna de upp-
Iysningar och handlingar som be-
hévs for att skyldigheter enligt tull-,
accis- och ordningsforeskrifier
skall kunna fullgéras innan godsct
avlimnas till mottagaren. Avsan-
daren skall ersatta de skador som
uppstar for fraktféraren pd grund
av alt sddana upplysningar eller
handlingar saknas eller 4r oriktiga
eller ofullstindiga. Dctta giller
dock inte om fraktféraren, nigon
av dennes anstillda eller nagon som
denne har anlitat har gjort sig skyl-
dig till fel eller forsummelse.

Fraktféraren 4r inte skyldig atl undersoka om upplysningarna och hand-

lingarna &r riktiga och fullstdndiga.

17 §

Fraktforaren ansvarar for sddana
personskador som drabbar passa-
gerarc till foljd av handelser som
intraffar ombord pé luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gar ombord pa cller lamnar farty-
get. Skadestdndet bestims enligt
skadestdndslagen (1972:207).

Fraktforaren ansvarar for sddana
personskador som tillfogas passa-
gerare till f6ljd av héndelser som
intraffar ombord pé luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gar ombord pd eller limnar farty-
get. Fraktforaren ansvarar dock
inte for personskador som orsakas
uteslutande av passagerarens hil-
sotillstand.

18 §

Fraktféraren ansvarar for skador
genom att inskrivet resgods eller
gods kommer bort, minskas cller
skadas medan godset ar i frakt{ora-
rens vard pd en flygplats, ombord
pd ett luftfartyg eller, vid landning
utanfor en flygplats, var godset dn

finns.

Om en transport vid lastning, av-
ldmnande eller omlastning utfors
till lands eller sjoledes utanfor en
flygplats och transporten sker pa
grund av transportavtalet, skall
skador pd resgodset eller godset
anses ha uppkommit till féljd av en
héindelse under lufttransporten om
inte annat visas.

Fraktforaren ansvarar for skador
pd grund av att rcsgods kommer
bort, minskas eller skadas till foljd
av hindelser som intriffar ombord
pd luftfartyget eller i samband med
att passageraren gdr ombord pd el-
ler ldmnar fartyget eller under den
tid resgodset dr i fraktforarens
vard. Fraktféraren ansvarar dock
inte, om skadan orsakas uteslutan-
de av resgodsets egen beskaffenhet
eller av fel i godset.
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Foreslagen lydelse

19§

Fraktférarcn ansvarar for skador
till foljd av dréjsmal vid transporter
med luftfartyg av passagerare, in-
skrivet resgods eller gods.

Fraktféraren ansvarar for skador
pd grund av att gods forstirs, kom-
mer bort, minskas eller skadas till
folid av hdndelser som intrdffar un-
der lufttransport. Han ansvarar
dock inte, om skadun orsakas ute-
slutande av

1. godsets egen beskaffenhet el-
ler fel i godset,

2. bristfallig forpackning av god-
set som har utforts av ndgon annan
dn fraktforaren eller dennes an-
stillda eller ndgon som denne har
anlitat,

3. krigshandling eller vipnad
konflikt, eller

4. myndighetsutévning i sam-
band med att godset infors, utfors
eller omlastas.

Med lufttransport avses i denna
paragraf den tid som godset dr i
Sfraktférarens vird pd en flygplats,
ombord péa ett luftfartyg eller, vid
landning utanfor en flyvgplats, var
godset dn finns.

Lufttransport omfattar inte sd-
dana transporter till lands eller till
sjoss som sker utanfor en flygplats.
Niir en sddan transport utfors for
lastning, avlimnande eller omlast-
ning pd grund av transportavtalet,
skall dock varje skada anses ha
uppkommit till foljd av en héiindelse
under lufttransporten, om inte an-
nat visas.

20 §

Fraktforaren ansvarar inte for
uppkomna skador, om han visar att
han, hans anstéllda och de som han
har anlitat har vidtagit alla nddvén-
diga atgirder for att undvika ska-
dorna eller att det har varit omdjligt
for dem att vidtaga atgirderna.

9

&

Om fraktféraren visar att den
skadelidande har medverkat till
skadan genom eger villande, gdller
6 kap. 1§  skadestandslagen

Fraktforaren ansvarar for skador
till folid av dréjsmadl vid lufttrans-
porter av passagerare, resgods och
gods, om han inze visar att han,
hans anstillda och de som han har
anlitat har vidtagit alla n6dvandiga
atgarder for att undvika skadorna
eller att det har varit omojligt f6r
dem att vidta atgarderna.

1§

Skadestand med anledning av en
transport av passagerare eller res-
gods skall jamkas. om den skadeli-
dande sjilv har medverkat till ska-
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(1972:207).

27

4

Vid passagerartransporter ar
fraktforarens ansvar for varje pas-
sagerarc begrinsat till /6600 sar-
skilda dragningsritter. Nir ersitt-
ningen skall utgd som livranta, far
det kapitaliscrade vérdet inte 6ver-
stiga denna grins. Om transporten
utfors av ett svenskt lufttrafikfire-
tag, dr grinsen for ansvaret i stdl-
let 100000 sdrskilda dragningsriit-
ter. Firetaget skall i biljetten eller i
sina standardvillkor for transporter
wutfista sig att tillimpa denna
griins. Vid en transport som bara
delvis utférs av ett svenskt féretag
gdller reglerna om det senare be-
grinsningsheloppet och om utfis-
telse att tillimpa detta bara i fraga
om den del av transporten som det
svenska foretaget utfor. Avtal kan
triffas om hogre grinser for ansva-
ret dn de som gdller enligt detta
stycke.

Fraktforarens ansvar for inskri-
vet resgods eller gods dr begrinsat
till 17 sdrskilda dragningsritter per
kilo. Om passageraren eller avsin-
daren nir godset Overldmnas till
fraktforaren sarskilt anger det in-
tresse som 4r knutet till transporten

Foreslagen lydelse

dan genom vallande. Har en passa-
gerare didats eller skadats och be-
gdr ndgon annan {n passageraren
skadestind med anledning dirav
skall skadestdndet ocksa jamkas.
om fraktféraren visar att passage-
raren genom villande har medver-
kat till skadan.

Begdr ndgon skadestdnd med an-
ledning av en godstransport, skall
skadestdndet jimkas, om vdllande
pd den skadelidandes sida har med-
verkat till skadan.

Jamkning av skadestdnd enligt
forsta eller andra stvcket sker efter
vad som dr skéligt med héinsyn till
graden av medvdallande.

Fir inrikes lufttransporter vid
vilka mellanlandning inte skall ske
utom riket géller 6 kap. 1 § skade-
standslagen (1972:207).

§

o

Vid passagerartransporter &r
fraktforarens sammanlagda ansvar
for varje skadad eller dédad passa-
gerare begransat till /00000 sarskil-
da dragningsritter (SDR). Nir er-
séttningen skall utgd som livrénta,
far det kapitaliserade vérdet inte
overstiga denna griins.

For skador pé grund av drdjsmal
vid transport av passagerare Gr
Sraktférarens ansvar begrinsat till
4150 SDR for varje passagerare.

Vid transport av resgods ar frakt-
forarens ansvar for skada pd grund
av forlust, minskning, skada pd
godset eller drojsmdl begrinsat till
1000 SDR fér varje passagerare.

Vid godstransporter ir fraktfora-
rens ansvar begrinsat till 17 SDR
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och betalar faststéllda tilliggsav-
gifter, giller det da uppgivna belop-
pet som gréns for fraktférarens an-
svar. Detta giller dock inte, om
fraktforaren visar att intresset &r
ligre 4n detta belopp. Om bara en
del av det inskrivna resgodset eller
godset kommer bort, minskas, ska-
das eller fordrojs, riknas endast
den sammanlagda vikten av beror-
da kolli, ndr grinsen for fraktfora-
rens ansvar skall bestimmas. Om
virdet av dven andra kolli som om-
fattas av samma resgodsbevis eller
flygfraktsedel paverkas, skall dock
dven dessa kolli medriknas.

Ansvaret for sadana foremdl som
passagerarna behdller i sin vdrd dr
begrinsat tll 332 sdrskilda drag-
ningsrdtter for varje passagerare.

Fraktforaren kan dliggas att
utge ersdttning for rdttegdngskost-
nader, dven om grinserna for hans
ansvar ddrigenom overskrids. Det-
ta géller dock inte, om han skriftli-
gen har erbjudit den skadelidande
minst lika mycket i ersittning som
det utdémda beloppet fransett riit-
tegangskostnaderna. Erbjudandet
skall ha ldmnats inom sex mdnader
frén den hindelse som medfirde
skadan eller innan talan har vickts,
om derta har skett senare.

Foreslagen lydelse

per kilogram. Om avsindaren nir
godset Gverlamnas till fraktfdraren
sarskilt anger det intresse som &r
knutet till transporten och bectalar
faststallda tillaggsavgifter, giller
det d& uppgivna beloppet som griins
for fraktforarens ansvar. Detta gil-
ler dock inte, om fraktfraren visar
att intresset ir liagre an detta be-
lopp. Om bara en del av godset
kommer bort, minskas. skadas eller
fordrdjs, riknas endast den sam-
manlagda vikten av berorda kollin
nar grdnsen for fraktférarens an-
svar skall bestimmas. Om virdet
av dven andra kollin som omfattas
av samma flygfraktsedel paverkas,
skall dock édven dessa koflin med-
riaknas.

Vid tilldmpningen av de ansvars-
grinser som anges i denna para-
graf skall rittegdngskostnaderna
inte beaktas. Detta giller dock inte
vid godstransport, om fraktforaren
inom sex mdnader fran den skade-
bringande héiindelsen eller innan ta-
lan vicktes skriftligen har erbjudit
den skadelidande minst lika mycket
i ersiittning som det utdémda ska-
destdandet.

Med *’sirskilda dragningsritter’” avses de sdrskilda dragningsritter som
anvinds av Internationella valutafonden. Nar talan fors om ersittning,
skall omrikning till svenskt mynt ske cfter kursen den dag domen medde-
las. Kronans virde skall bestimmas i enlighet med den berdkningsmetod
som Internationella valutafonden den dagen tilldampar {6r sin verksamhet

och sina transaktioner.

24 §

Grinserna for ansvar enligt 22 §
galler inte om det visas att fraktfo-
raren, ndgon av hans anstdllda el-
ler ndgon som han har anlitat i
tiansten har orsakat skadan upp-
sdtligen eller genom att, med insikt
om att skador sannolikt skulle upp-
std, grovt dsidosdtta den aktsam-
het och hinsyn som kan krivas.

Grénserna for ansvar enligt 22 §
far inte éverskridas oavsett vilken
ansvarsgrund som dberopas.
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Foreslagen lvdelse

258

Om talan férs mot nagon av
fraktférarens anstillda ecller ndgon
som fraktforaren har anlitat f6r art
han har vdllat skador genom lindri-
gare fel eller forsummelse i tjdnsten
dn som avses i 24 §, far den sam-
manlagda ersittning som han och
fraktforaren kan Aaldggas att utge
inte overskrida de grianser som
fraktforaren kan abcropa.

Fors talan om erséittning mot né-
gon av fraktférarens anstillda eller
ndgon som fraktforaren har anlitat
for skador som har vallats under
tidnsteutjvning, fir den samman-
[agda ersittning som han och frakt-
féraren kan &lidggas att utge inte
overskrida de granser som fraktfo-
raren kan aberopa.

Bestammelser om jimkning av skadeerséattning finns i 10 kap. 3 §.

28§
Talan om ansvar enligt detta kapitel skall vackas vid domstolen i den ort

dar
fraktforaren har sitt hemvist,

fraktférarens huvudkontor finns, eller
det kontor som har medverkat vid avtalets tillkomst finns.
Talan far ocksa vickas vid domstolen i bestimmelseorten.

Talan far viackas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som ar anslutna tilt
Warszawakonventionen. Detta giil-
ler dock inte, om enligt avtalet av-
gdngsorten eller bestimmelseorten
ligger i en stat som inte har bitritt
konventionen.

Vid skador pa grund av att pas-
sagerare har dodats, skadats eller
forsenats eller pd grund av att res-
gods har kommit bort, minskats,
skadats eller forsenats far talan
ocksd foras vid domstolen i den ort
dir fraktféraren har ett kontor, om
passageraren har hemvist eller dr
stadigvarande bosatt hér i landet.

Talan fér viickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar 1
andra stater som ar anslutna till
Warszawakonventionen. Detta gil-
ler dock inte, om enligt avtalet av-
gdngs- eller bestimmelseorten lig-
ger i en stat som inte har tilltriitt
konventioncn.

40 §

Biljetter och resgodsbevis behovs
inte vid inrikes lufttransporter, om
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom riket.

Vid sddana lufttransporter fdr
begransningen av fraktforarens an-
svar enligt 22 § dberopas éven om
biljetter, resgodshevis eller flvg-
Sfraktsedlar inte dr utfirdade eller
om de saknar meddelande om be-

Vid inrikes lufttransporter ddr
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom riket behdvs inte biljetter, res-
godsbevis eller flygfraktsedlar,
dven om uppgifterna om transpor-
ten inte registreras pd ndgot annat
sdtt.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
gransningen. Att meddelande om
begrinsningen skall finnas i stan-
dardvillkoren for passagerartrans-
porter foljer av 22 § forsta stycket.

41 §

Bestammelserna i detta kapitel géller inte i friga om sAdana internatio-
nella lufttransporter som utfors direkt av en viss stat om denna stat, nar
den tilltridde den konvention som undertecknades i Warszawa den 12
oktober 1929, ldmnade en sidan forkiaring som avses i tilliggsprotokollet
till konventionen. Detsamma giller om transporten utférs direkt av ett

territorium for vars utlindska angeldgenheter en sédan stat svarar.

Under férutsattning att en stat
som har tilltrdtt Warszawakonven-
tionen har forklarat att konven-
tionen inte skall gélla i fraga om en
lufttransport som utfors for den sta-
tens militira myndigheter med ett
luftfartyg som &r registrerat i den
staten, om fartygets hela lastfor-
maga har reserverats av dessa myn-
digheter eller for deras rdkning,
géller inte bestimmelserna i detta
kapitel betriffande en sddan luft-
transport.

Under férutsittning att en stat
som har tilltriatt Warszawakonven-
tionen har avgett en forklaring en-
ligt artikel XXVI i Haagprotokollet
den 28 september 1955, artikel
XXUI punkt 1 b) i Guatemalapro-
tokollet den 8 mars 1971, artikel XI
punkt 1 b) i tilliggsprotokoll nr 3
eller artikel XXI punkt [ a) i Mon-
trealprotokoll nr 4 den 25 septem-
ber 1975 giller bestdmmelserna i
detta kapitel inte heller i fraga om
en lufttransport som utfors for den
statens militira myndigheter med
ett luftfartyg som &r registrerat i
den staten, om fartygets hela last-
forméga har reserverats av dessa
myndigheter eller for deras rak-
ning.

14 kap.

5§

Vid tillimpningen av denna lag och foreskrifter som har meddelats med

stod av lagen avses

med Chicagokonventionen den konvention angéende internatio-
nell civil luftfart som avslutades i Chicago den 7 december 1944,

med Genévekonventionen den konvention rérande
internationellt erkinnande av ritt till luftfartyg som avslutades i Genéve

den 19 juni 1948,

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades 1 Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och reviderades genom det
i Haag den 28 september 1955 av-
slutade protokollet och

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och som reviderades ge-
nom det i Haag den 28 september
1955 avslutade protokollet, genom
det i Guatemala City den 8 mars
1971 avslutade protokollet samt ge-
nom de i Montreal den 25 septem-
ber 1975 avslutade protokollen nr 3
och nr4 och
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med Guadalajarakonventionen den konvention om internatio-
nell luftbefordran som utférs av annan én den avtalsslutande fraktforaren,
som undertecknades i Guadalajara den 18 september 1961.

1. Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestdmmer. Regeringen far
bestdmma att lagstiftningen tills vidare skall gilla endast for inrikes luftfart
och luftfart som inte faller under Warszawakonventionen.

2. Sa lange Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse frén den
12 oktober 1929 ir i kraft mellan Sverige och nigon frimmande stat skall
betriffande sddana lufttransporter som konventionen i den lydelsen ar
tillimplig pé i stillet for de nya bestimmelserna gélla dels lagen (1937: 73)
om befordran med luftfartyg, dels bestimmelserna i 9 kap. 22 § forsta
stycket i deras #ldre lydelse savitt giller begrinsningsbeloppet for svenskt
lufttrafikféretag och skyldigheten for sadant foretag att utfista sig att
tillampa detta belopp.

3. S4 lange Warszawakonventionen i sin lydelse enligt det i Haag den 28
september 1955 avslutade dndringsprotokollet ir i kraft mellan Sverige och
ndgon frimmande stat skall betriffande sddana lufttransporter som kon-
ventionen i den lydelsen ar tillamplig p i stillet for de nya bestimmelserna
gélla 9 kap. 1 dess aldre lydelse.

4. I forhallande till en stat’som ar bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokollet nr 3 men inte av konventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokollet nr 4 skall betriffande transport av
gods 9 kap. i dess éldre lydelse fortsitta att tillampas.

5. I forhallande till en stat som dr bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokollet nr 4 men inte av konventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokollet nr 3 skall betriffande transport av
passagerare och resgods 9 kap. i dess dldre lydelse fortsitta att tillimpas.

6. Upphor Warszawakonventionen i sin ursprungliga lydelse eller i sin
lydelse enligt 1955 érs dndringsprotokoll att gilla mellan Sverige och andra
stater till foljd av uppséigning fran svensk sida, skall regeringen ge detta till
kdnna.
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2 Forslag till

Lag om andring i atomansvarighetslagen (1968: 45)

Harigenom foreskrivs att 15 § atomansvarighetslagen (1968: 45) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

15 §!

Den som nédgats utge ersattning
for atomskada pé grund av interna-
tionellt fordrag eller lagstiftning i
frimmande stat intrader i den ska-
delidandes ritt mot den anligg-
ningsinnehavare som svarar for
skadan enligt denna lag. Avser er-
sdttningen skada som omfattas av
ett med stod av 3 § tredje stycket
meddelat forordnande, dger den cr-
sittningsskyldige aterkridva ersitt-
ningen av den anlidggningsinneha-
vare som skulle ha svarat for ska-
dan, om forordnandet ¢j meddelats.

Den som nddgats utge ersittning
for atomskada pd grund av luft-
Sartslagen (1957:297) eller interna-
tionellt fordrag ecller lagstiftning i
fraimmande stat intrader i den ska-
delidandes ritt mot den anligg-
ningsinnehavare som svarar for
skadan enligt denna lag. Avser er-
sdttningen skada som omfattas av
ett med stéd av 3 § tredje stycket
meddelat férordnande, dger den er-
sdttningsskyldige aterkriva ersitt-
ningen av den anliggningsinneha-
vare som skulle ha svarat for ska-

dan, om férordnandet ej meddelats.

Har nagon som har sitt huvudkontor i Sverige eller i annan konventions-
stat eller ndgon som ar anstilld hos sddan person nddgats utge erséttning
for atomskada, for vilken den skadelidande pé grund av bestimmelserna i
3 § icke ar berittigad till ersattning enligt denna lag, dger han aterkriva
skadestindet av den anldggningsinnchavare som med bortseende frin
nimnda bestimmelser skulle ha svarat for skadan. Darvid 4ger forsta
stycket forsta punkten motsvarande tillimpning. Har skadan uppkommit
under transport av atomsubstans till mottagare i annan stat &n konven-
tionsstat, giller dock den avsidndande anliggningsinnehavarens ansvarig-
het ej lingre én till dess substansen lossats frin det transportmedcl varmed
det anlinde till den staten. Har skadan uppkomumit under transport av
atomsubstans frin avsidndare i sddan stat, intrider den mottagande an-
laggningsinnehavarens ansvarighet icke férrdn substanscn lastats pa det
transportmedel varmed det sidndes frin den frimmande staten.

Aterkravsritt enligt forsta cller andra stycket tillkommer icke den som
sjalv svarar for skadan enligt 20 §.

Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestimmer.

! Senaste lydelse 1974: 249,
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