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Nr 1590

av herr Hamrin m. fl.
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 154 angiende transportstid
vid viss linjesjéfart fran Gotland.

I propositionen 1971:154 f{oreslas eft fraktstdd f6r podstransport frin
Gotland i Gotlandsbolagets fiirjtrafik med fastlandet. Godstaxan pi
bolagets batar foreslis bli reducerad med 50 %. Vidare foreslis en statlig
insats som i forening med visst fdretagsekonomiskt utrymme inom
sotlandsbolaget medger en reducering av bolagets personbilstaxa med
25 %,

Huvuddelen av det gods som fraktas pd linjesjéfart till och fran
Gotland 4r lastat pd hjulbaserade fordon i form av slipvagnar eller
trailers. Enligt normaltaxa (3r Gotlandstrafiken uppgar fraktkostnaden
mellan Stockholm och Visby f.n. till 110 kr. per ton. P fastlandet dr
fraktkostnaden pa langtradare 43 kr. per ton vid motsvarande transport-
avstand. Denna merkostnad drabbar dels de gotlindska konsumenterna
och dels de foretag pd Gotland som producerar varor for forsilining
utanfor linet och vars konkurrenskraft dirigenom forsvagas. Det senare
ir s mycket kinnbarare som ravaror och halvfabrikat ocksd i flertalet
fall miste infdras till 6n.

I fraktkostnaden mellan Stockholm och Visby ingar hamnavgift och
farjeavgift. Den 50 %-iga reduceringen av firjeavgiften, som f6reslas 1
propositionen, innebir att kostnaden per ton i normalfallet reduceras
frin 110 till 93:53 kr. per ton. Effekten av den i propositionen {&reslagna
subventionen innebir alltsa ingen radikal forbittring av konkurrenskraf-
ten for foretapsamheten pad Gotland jamfért med foérhdllandena pa
fastlandet. Dect dr mycket tillfredsstillande att {8rslag om transportstdd
till Gotland nu f&relagts riksdagen, men vi fGrutsidtter att detta endast ar
ett forsta steg till en ekonomisk utjimning mellan Gotland och fastlan-
det,

Vigverket driver i landet ctt nittiotal farjeleder pa vilka inga avgifter
tas ut for transport av gods, bilar och passagerare. En bro bygges {or
nirvarande till Oland, vilket innebir att trafiken dit nu kan ske pd samma
villkor som vid landsvdgstransporter pa fastlandet. Kostnaden fér denna
bro liksom fér vidgforbindelser i allminhet ticks med hilskattemedel.
Trots att bilskatten ir lika hég pd Gotland som i landet 1 Svrigt kan det
allminna vignitet utanfér Gotland inte utnyttjas av Gotlandsbilisterna
utan betydande kostnader fér firden mellan 6n och fastiandet.

Firjorna dr i praktiken Gotlands "landsvig” till det dvriga Sverige.
Som princip borde déarfor gilla, att staten skall bidra de merkostnader,
som paligges gods, fordon och passaperare for trunsport mellan Gotland
och fastlandet jimfért med transportkostnaden fér motsvarande stricka
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pi fastlandet. Om betingelserna pd Gotland nigonsin skall bli jimforbara
med betingelserna pa fastlandet. maste dirfér malsdttningen vara att
transportkostnaderna till och frin Gotland dtminstone inte fdr vara hogre
in vad en transportt pi fastlandel av motsvarande tingd skulie betinga. Vi
erfar, att motion betriffande vissa omedelbara dndringar 1 Kungl, Maj:ts
forslag vickes i annat sammanhang, Vi vill ddrfdér i denna motion
begrinsa oss till det mer langsiktiga perspektivet, da vi anser det
angeliget, att hela frigan om vilka dtgirder som skall vidtagas i syfte att
skapa likstillighet mellan Gotland och fastlandet skyndsamt utredes.
Denna utredning bdr omfatta transport av savil gods, ferdon som
passagerare i Gotlandstrafiken.

Hiirvid bor beaktas, att dven bortsett [tin avgiften for firjetransporten
stiller det sig f.n. dyrare att transportera en viss godsmingd mellan
Gotland och fastlandet dn att transportera samma godsmingd motsvaran-
de striicka pa fastlandet. 1964 ars Gotlandstrafikutredning (SOQU
1967:29) granskade skiiligheten i taxorna [or lasthilstrafiken till och fran
Gotland. I betinkandet har redovisats bade merkostnader och mindre-
kostnader for dessa transporter. Bland merkostnaderna niimns utdver
firje- och hamnavgifterna kostnader till f0ljd av lingre transperttider och
dirmed simre utnyttjande av fordon och personal samt dkat fOrsdkrings-
skydd pa grund av sjdtransport. Bland mindrekostnaderna nimns drifts-
kostnadsbesparingar och personalkostnadsbesparingar. Utredningens slut-
sats dr att det finns utrymme f&r en inte ovisentlig sinkning av den
officiclla biltaxan till och frin Gotland™, Den utredning som vi féreslir
bor ta upp denna fraga till férnyad provning i syfte at{ dstadkomma den
sinkning av biltaxan i Gotlandstrafiken som dr erforderlig for att
astadkomima rittvisa. Nir det berittigade 1 kraven pi transportstod i
Gotlandstrafiken Overvigs, bor som jamforelse uppstillas de kostnader,
som samhillet alternativt har att biira for en successiv avfolkning av
Gotland med motsvarande investeringar 1 andra samhiillen 1 landet, Det
maste vara i landets intresse att i mojligaste man ge férutsittningar {6r en
sadun utveckling pa Gotland att ndringslivet dir kan utvecklas och ge
sysselsitining it befolkningen. Beslutet att Gotland skall tillhéra stod-
omridet innebir att statsmuakierna stillt sig positiva till att ndringslivet pa
Gotland skall forstirkas, Den omstillning, som pagar inom det gotlindska
niringslivet, férsvaras i hog grad av de héga {rakt- och persontransport-
kostnaderna till och frin Gotlund. Befolkningsprognoserna pekar ocksi
pa en kraltig minskning under 1970-talet som en féljd av brist pa
arbetstillfillen. Redan nu ir linets skatteunderlag det ldagsta per invdnare
i landet och skattetrycket hogst bland landets kommuner. Det ir dirfor
enligt var mening i hig grad befogat att nu med statliga medel sa langt
mojligt soka bromsu den (ortghende avfolkningen av 6n. Att dnnu en tid
avvakia utvecklingen innebir ¢ndast att stodaktionerna blir dyrare och
besvirligare att genomfora.

Med hiinvisning till ovanstaende hemstilter vi

att riksdagen 1 skrivelse 61l Kungl, Maj:t begir skyndsam utred-
ning och forslag om ytterligare atgirder i syfte att skapa
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likstdllighet mellan Gotland och fastlandet i fraga om kostna-
der {or transport av gods, fordon och passagerare.

Stockholm den 23 november 1971

MAC P. HAMRIN (fp) BERNT EKINGE (fp)
ANDERS JONSSON (fp) SOREN NORRBY (fp)
i Mora i Akersherga

SIGVARD RIMAS (fp) ROLF SELLGREN (fp)



