
Motion till riksdagen 

1989/90:Sf521 
av Kri. tina Svensson m. fl. (s) 

Reserabatter för studerande 

Regeringen fiirölar i hudgetpropositionen att det �.k. CSN-kortct ska upp­

höra att galla. CSN-kortet ih ett rabattkort för �tuderande �om innehär att 

man hetalar halva biljettpriset för re�or pa SJ :s tag och SJ :� expressbussar 

under veck:ln\ alla dagar. 

För att �tuderande �kall erhalla kortet finn� tre huvudkrav 

- �tudierna �kall bedrivas pa en studiötöd�bcrlittigande utbildning 

- studierna �kall bedrivas pa minst halvtid 

- �tudierna \kall planera� paga i minst tre månader. 

l dag finan�iera� rabatten genom att CS an�lår medel till SJ för att täcka 

ko�tnader för �tuderandes resor pa SJ :s tag och bussar. Det senaste budget­

aret uppgick an�laget till S·LS milj. kr. 

Det �lopade röebidraget motiveras av att SJ numera har ett fullständigt 

ekonomi�kt anwar för hela sin verhamhet och skall verka på affärsmässiga 

grunder. SJ skall alltsa i fortsiittningen själv besluta om eventuella rabatter 

och rik�dagen� inOytande över en studiesocial fråga upphör diirmed. Detta 

kan inte anse� vara tillfredsstiillande. 

Röerahatten bör emellertid inte ses i ett sniivt studerandeperspektiv. Frå­

gan har ock�a en mer allmän högskolepolitisk dimension såväl som regional­

politisk och trafikpoliti�k. För �amtliga dessa politikområden gäller att sta­

ten �kall ha ett övergripande ansvar. 

Re�eri.lbi.ltterna ii r ett av de in�trument som gör högre utbildning tillgäng­

lig för ungdomar som hor langt från högskoleorter. l dag är andelen högsko­

le�tuderandc !Ligre i regioner som ligger på långt avstånd från universitet och 

högskolor. Denna tendens riskerar att förstärkas om reserabatterna försvin­

ner. 

Med olika styrmedel försöker vi utjämna regional obalans. Att ta bort rc­

�crabatterna skulle direkt motverka dessa strävanden. 

Dyrare t[tgresor kornmer också att innebära att ner ungdornar väljer att 

åka bil och nyg- de kornmer på grund av kostnadsskäl att välja bort ett mil­

jövänligt kollcktivalternativ. statistik visar att det är förare mellan 18 och 24 

år som oftast är inblandade i olyckor. Man kan förvänta sig att studerande 

ungdornar kommer att välja de äldsta och minst trafiksäkra bilarna på grund 

av att dera� ekonomi inte tillåter dem att göra något annat val. De kommer 

att ha lang väg att köra mellan hemort och studieort. Man kan alltså antaga 
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att slopade studeranderabatter ökar risken för trafikolyckor. Reseranatter 

på SJ för �tuderande måste därför behållas av miljö- och trafiksäkerhetsskäL 

Slutligcn hör studeranderabatterna behalla� av rättviseskäL Det kan inte 

vara rimligt att det ska vara en större ekonomisk uppoffring för ungdomar 

utanför högskoleorterna att studera än för dem som bor nära högskola och 

universitet. Den sociala skiktning som tyvärr fortfarande finns vid våra hög­

skolor skulle för�tiirkas. 

l budgetpropositionen föreslas visserligen en höjning av studiemedlen 

men denna höjning avser att kompensera de prishöjningar som är följden av 

skatteomläggningen. Den täcker förvis�o inte de ökade kostnader för resor 

som blir konsekvensen av budgetförslaget. 

Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 

att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i motio­

nen anförts om behovet av SJ-rabatt för studerande. 

Stockholm den Il januari 1990 

Kristina Svensson (s) 

Inger Hestvik (s) Berit Oscarsson (s} 
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