Motion till riksdagen

1987/88:T46

av Ulla Orring (fp)

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Forutsittningarna for att malet om en balanserad och positiv utveckling av hela lan-
det skall uppnas. hor nira samman med fungerande kommunikationer. Ett utveck-
lat transportndt dr dirfor en av de frimsta forutsittningarna for att tillvarata resur-
serna i norra Sverige. Naringspolitiskt har den norralandsdelen en avgdrande bety-
delse och bidrar till ca 20 % av landets samlade exportvirde. trots att vidareforid-
ling oftast ligger i andra delar av landet. Vidare exporteras vattenkraft for nira 10
miljarder kr. Norrland. som har 58 % av landets yta. ir glest befolkat med endast
14 % av landets totala befolkning. Behovet av goda kommunikationer ér dirtor
kraftigt uttalat. Tratik- och regionalpolitik maste samordnas.

Det behovs en god infrastruktur for att tillfullo bruka de tillgangar i form av bade
naturresurser och minskligt kapital som Norrland erbjuder.

Det handlar inte enbart om nord-sydkommunikationer — visserligen mycket
visentligt for ett land som Sverige med ett avstand pa 160 mil mellan nord och syd
— utan minst lika viktigt ir landets tvirkommunikationer. For Norrlands del utgor
aven kommunikationerna till Norge och Finland en viktig komponent for utveck-
ling av regional balans.

I proposition 1987/88:50 Trafikpolitik infor 90-talet framhalls au transport-
systemet skall byggas upp sa att det bidrar till regional balans. Citat: “"Det regional-
politiska delmalet maste emellertid std i1 samklang med de dverordnade regional-
politiska malen. Atgirder inom trafikpolitikens omrade for att forbittra den regio-
nala balansen maste diarfor syfta till att stodja det som gors inom regionalpolitiken
som helhet™".

De konsekvenser som emellertid kan bli av propositionens forslag leder ej enty-
digt till malet om regional balans. Tvirtom kan innebdrden bli fortsatt avfolkning
av framfor allt Norrlands inland. om forslaget att staten genom Banverket skall ta
ansvar forunderhallet salinge en huvudman —dvs. linstrafiken — drivertrafikav
minst fem dubbeliurer per dag vinner bifall. Det framhalls visserligen att kravet pa
trafikutbud kan sittas ned beroende pa godstrafikens omfattning. Men hur hogt
kommer kraven att stillas och var fattas besluten? Inte nagon av de nu foreslagna
trafikstrackorna 1 Visterbotten. som skall inga 1 linsjiarnvigsnitet. Storuman —
Hillnds, Jorn — Arvidsjauroch Bastutriask — Skelleftea uppnar 1 dag det uppstilida
malet i propositionen om femdubbelturer. Forslagetiren renorimlighet med tanke
pa det glest befolkade inlandet. Pa 25 ar har 22 000 manniskor flyttat soderut 1 brist
pa arbetsullfillen.

Den nu verksamma skogs- och gruvindustrin har tillsammans med andra nirings-
grenar ett stort behov av jirnvigen som ett effektivt transportsystem dven ur miljo-



och tratiksikerhetssynpunkt. En del foretag. bl. a. SCA och Dominverket. har till
och med investerat i sarskilda terminaler i anslutning till jarnvigen. Om inte staten
genom Banverket kan garantera underhall for lansjarnvigarna oavsett persontrafi-
kens omfattning riskeras att dven all godstrafik maste upphora och i stallet kommer
at overforas till lastbilar och vigtransporter. Under 4r 1987 transporterades 16
lastvagnar fran Storuman jarnvégsstation. Om denna transport skulle upphéra blir
resultatet atwt 55 lastbilar varje dag behdvdes for att transportera godset. bl. a.
timmer, per landsviig till kusten och industrin.

Riksdagen bor darfor avvisa kravet om ett visst antal dubbelturer som grund for
statsbidrag for underhall av linsjarnvigarna. Ansvaret for underhdllet bor dven
framdeles avila staten genom Banverket och ej ingd 1 det sarskilda anslaget for lans-

jdrnvagar.

Vagar

Béde ett fungerande jarnvigs- och vigsystem kriivas for regional balans. For
behovet av en tillfredsstillande samhéllsfunktion kan endera systemetendast i vissa
fall ersitta varandra. Oftast handlar det diremot om ett komplement. Om vi vill
utveckla Norrland stills krav pa forbittrade och utvecklade kommunikationer. e)
avvecklade. Norrlandslinens behov av standardhojning av lansvégar och dven
awgarder for viss birighetshdjande upprustning av broar omfattas dven av Vaster-
bottens lan.

Omkring 75 % av alltresande uttryckt i personkilometer sker pa vigarnamed bil.
Storre delen av biltrafiken sker pa landsbygden. I glesbygden finns alltfor ofta inget
annat alternativ for att ta sig fram ull arbetsplatsen. till skolan. till butiken. Det gar
inte att planera ett transportsystem utan bilar. Behovetav en god vigstandard fram-
star som nodvindig inte minst ur trafiksikerhetssynpunkt. Anslaget for linsvigar
och for 6kad birighet bor for Visterbottens del uppriknas med 10 milj. kr. vilket
kan ske genom omfordelning av de medel som foreslas for trafikpolitiken infor 90-
talet. Riksdagen bor vidare avvisa forslaget om ett gemensamt anslag for linsvagar,

linsjarnvagar m. mi.
Hemstilian

Med hdnvisning tilt vad som framforts hemstéller jag

|. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 motionen
anforts om kravet om ett visst antal dubbelturer for statsbidrag till linsjirn-
vagars underhall,

2. aut riksdagen beslutar att ansvaret for underhall av linsjidrnvigar dven
framledes skall avila staten genom Banverket,

3. attriksdagen beslutar att ett gemensamt anslag for linsjarnvagar, lans-
vigar m. m. ej skall inréttas,

4. att riksdagen uttalar att vid fordelning av de medel som i den trafik-
politiska propositionen foreslas infor budgetaret 1988/89 ulldelas Viister-
botten bor tilldelas ytterligare 10 milj. kr. for linsvagar samt andra vigar

och for barighetsprojekt.
Stockholm den 28 januari 1988

Ulla Orring (fp)
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