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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 22 augusti.

2 § Ansokan om ledighet

Talmannen meddelade att Tomas Tobé (M) ansokt om ledighet under
tiden den 18 september—8 december.

Kammaren bifoll denna ansdkan.

Talmannen anmélde att Ziita Eriksson (M) skulle tjinstgdra som er-
séttare for Tomas Tobé.
3 § Anmilan om kompletteringsval

Talmannen meddelade att Moderata samlingspartiets riksdagsgrupp
anmélt Ziita Eriksson som suppleant i utbildningsutskottet under Tomas

Tobés ledighet.

Talmannen forklarade vald wunder tiden den 18 september—
8 december till

suppleant i utbildningsutskottet
Ziita Eriksson (M)
4 § Anmilan om interpellation

Talmannen anmélde att interpellation 2012/13:507 som besvarades
denna dag inkommit den 23 augusti.
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5§ Anmilan om protokollsutdrag fran utskott

Talmannen anmaélde att utdrag ur foljande protokoll i drenden om
subsidiaritetsprovning av EU-forslag inkommit:
prot. 2012/13:37 for tisdagen den 20 augusti fran arbetsmarknadsutskott-
et och
prot. 2012/13:34 for torsdagen den 22 augusti fran naringsutskottet.

6 § Anmilan om fordrojda svar pa interpellationer
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 2012/13:502

Till riksdagen
Interpellation 2012/13:502 Skattemedel till riskkapitalbolag
av Peter Persson (S)
Interpellationen ~ kommer  att  besvaras  torsdagen  den
5 september 2013.
Skalet till drojsmélet &r tjénsteresor och sedan tidigare inplanerade
engagemang.
Stockholm den 21 augusti 2013
Finansdepartementet
Anders Borg (M)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2012/13:505

Till riksdagen

Interpellation 2012/13:505 Fragan om “the Cuban Five”
av Torbj6érn Bjorlund (V)

Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 12 septem-
ber 2013.

Skalet till drojsmaélet ar tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 28 augusti 2013
Utrikesdepartementet
Carl Bildt (M)
Enligt uppdrag
Fredrik Jorgensen
Expeditionschef



Interpellation 2012/13:506

Till riksdagen
Interpellation 2012/13:506 Visstidsanstéllning
av Ylva Johansson (S)
Interpellationen kommer att besvaras den 5 september 2013.
Skalet till drojsmalet ar inbokade engagemang som inte kan dndras.
Stockholm den 22 augusti 2013
Arbetsmarknadsdepartementet
Hillevi Engstrom (M)
Enligt uppdrag
Monica Rodrigo
Expeditions- och réttschef

7 § Anmilan om inkomna faktapromemorior om forslag fran Euro-
peiska kommissionen, m.m.

Talmannen anmilde att foljande faktapromemorior om forslag fran
Europeiska kommissionen inkommit och 6verldmnats till utskott:
2012/13:FPM143 EU-forordningar om anpassning av regler for genom-

forande av EU-rétten pa EU-nivd KOM(2013) 451, KOM(2013) 452

till konstitutionsutskottet
2012/13:FPM144 Blue Belt, ett gemensamt transportomrade for sjofart

KOM(2013) 510 till trafikutskottet
2012/13:FPM145 Forordning om programmet for europeisk statistik

2013-2017 KOM(2013) 525 till finansutskottet
2012/13:FPM146 Meddelande om den europeiska hogre utbildningen i

varlden KOM(2013) 499 till utbildningsutskottet
2012/13:FPM147 Forordning om koldioxidutsldpp frén fartyg

KOM(2013) 480 till trafikutskottet

8 § Hiinvisning av érenden till utskott

Foredrogs och hidnvisades

EU-dokument

KOM(2013) 534 och KOM(2013) 535 till justitieutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g ut den
28 oktober.

KOM(2013) 560 till ndringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g ut den
28 oktober.

KOM(2013) 577 till skatteutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gd ut den
28 oktober.

KOM(2013) 578 och KOM(2013) 579 till finansutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gi ut den
28 oktober.
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KOM(2013) 580 till justitieutskottet
Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gi ut den
28 oktober.

9 § Svar pa interpellation 2012/13:499 om olagliga godstransporter

Anf. 1 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Monica Green har fragat mig vilka val jag avser att géra
for att rddda kvar den svenska ékerindringen. Monica Green har ocksé
fragat mig vad jag avser att gora for att komma till ratta med de olagliga
cabotagekorningarna samt vad jag avser att gora for att snabba pa mgj-
ligheten till kvarhéllning av olagliga bilar.

For mig och regeringen ar det viktigt med en svensk ékerindring som
har god kvalitet och bra konkurrenskraft. Transportbranschen, liksom
maénga andra branscher, stir infor stora utmaningar niar marknader for-
andras, till exempel nér rorligheten — framfor allt rorligheten inom EU —
Okar. Fordndrade forutsattningar krdver anpassning, och det ar viktigt att
vi dé verkar for att sund konkurrens radder p&d marknaderna. Om det finns
problem med fusk eller oegentligheter ska dessa sjdlvfallet atgdrdas, och
det har vi ocksa gjort till viss del. Vi behdver dven veta vad som é&r pro-
blemet och hur stort det dr for att kunna motverka det med rétt medel. Vi
behover veta om det ér reglerna det dr fel pa eller om det dr efterlevnaden
av reglerna som brister. Detta behdver klaras ut.

Diarfor tog regeringen redan forra aret initiativ till det uppdrag som
Rikspolisstyrelsen och Transportstyrelsen har redovisat, dir syftet var att
se over hur regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pé védg ser ut. Nu har
vi en bittre bild av ldget, och regeringen har dven tagit nésta steg genom
att ge Transportstyrelsen ett nytt uppdrag om fordjupade analyser av ett
antal frdgor i drendet, bland annat rérande cabotage och sa kallad klamp-
ning av fordon. Detta ska redovisas senast den 1 mars 2014.

Jag vill inte foregripa de analyser som Transportstyrelsen nu ska
gora. Efter remittering och beredning inom Regeringskansliet kommer
regeringen under varen 2014 att ta stillning till resultatet av genomforda
analyser och vidta eventuella nodvéandiga atgérder.

Anf. 2 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Det &r djungelns lag som rader ute pa vdgarna nu —
djungelns lag utan ordning och reda. Vi behdver ordning och reda édven i
trafiken. Tyvérr har vi inte det nu. Alltfor manga oseridsa dkare trafikerar
véra vigar, och de bli bara fler och fler. De seridsa dkarna och akerini-
ringen &r oerhdrt frustrerade, arga och besvikna. Flera har gatt i konkurs
dérfor att de inte klarar konkurrensen. Det &dr ingen sjyst konkurrens och
det ar ingen sund konkurrens nér vissa dumpar priserna genom att ut-
nyttja chaufforer som far leva pa ndrmast slavliknande 16ner. Chauffo-
rerna utnyttjas, och de tvingas i stort sett ocksé till annan brottslighet
eftersom de néstan inte tjdnar ndgonting pa att kora pa de svenska vagar-
na. Det &r djungelns lag som rader. Sa kan vi inte ha det, ministern.

Ministern sdger att vi har fatt en battre bild, men att Transportstyrel-
sen nu ska fa ytterligare uppdrag. Men under den tid som dessa utred-



ningar sker pagar brottslighet ute pd vara vidgar. Man foljer inte vilotids-
reglerna, man foljer inte kollektivavtal och man foljer inte de regler som
finns for miljokrav. Allt detta later vi bara ske. Det vidtas inga sérskilda
atgdrder ute pd véra vigar — dtminstone ir de inte manga. De fa poliser
som jobbar med detta jobbar visserligen véldigt bra, men de vittnar i sin
tur om att ndstan 100 procent av atalen ldggs ned. De kdnner det som att
de jobbar utan att gora nagon nytta alls, eftersom de oseridsa ékarna finns
kvar och den oseridsa akerindringen far fortsdtta att verka.

Ett enigt trafikutskott kravde att regeringen skulle dterkomma snarast.
Ministern talar nu om vad som ska hénda i mars nésta ar. Da har det gatt
tva ar sedan ett enigt trafikutskott krivde omedelbara atgérder. Det &r tva
ar da varken svenska eller vissa utldndska seriosa &kare har klarat den
osunda konkurrensen. De slas ut.

Detta haller inte. Vi kan inte ha det sd hir. Vi méste fa till atgérder.
Man maéste stoppa bilarna. Man maste “klampa” de olagliga bilarna, halla
dem i kvarstad och rapportera det som har skett som ar olagligt s& att
man har nagonting att g pd. Man maste ocksa se till s& att det leder till
atal. Detta gors inte 1 dag i den utstrdckning som behdvs.

Jag stéller mig en fraga. Om det nu ska vara sa att djungelns lag ska
rada — dr det da kanske inte battre att vi séger at resten av EU-linderna
att detta inte haller? Vi far séga att vi maste ta timeout och att vi inte
klarar cabotagetrafiken i det hir landet for ndrvarande. Vi tar en timeout
atminstone ett ar till dess att vi har rett ut det hdr. Vad séger ministern
om det?

Anf. 3 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! De fragestéllningar som Monica Green tar upp ér inte
nya. Det dr inte heller forsta gangen som vi tva star i denna kammare; det
ar alldeles riktigt.

Vi ska vara medvetna om att vi har flera olika bilder. Konkurrens ar
tufft, ja. Konkurrens ska & andra sidan kunna rdda pa sadana villkor att
det kdnns att man kan konkurrera pé ett rimligt sdtt. Det tycker jag ar
viktigt och riktigt.

Vi har ocksa haft ett antal &r diar ekonomin och det ekonomiska léget
i stort har varit tufft. Det paverkar ocksa en bransch som transportbran-
schen. Det maste finnas nagot att transportera.

Man kan fundera pé hur transporter ska skotas pé ett sa effektivt och
inte minst miljosmart sitt som mdjligt. Det var grunden till att begreppet
cabotage, som egentligen dr ndgonting positivt, kom till.

Jag skulle redan hér vilja markera att vi inte ska blanda ihop begrep-
pen. Det som kanske ar det riktiga problemet, och som jag tror att Mo-
nica Green &r ute efter, ar den illegala inrikestrafiken.

Nir det géller den direkta fragan om man ska ta en timeout fran cabo-
tage vill jag sdga att da handlar det om att svenska ékare inte ska &ka
over till andra ldnder. Det dr ganska mycket trafik som gar till Norge,
Danmark, Finland och andra stdllen. Om vi inte vill ha in andra akare i
Sverige maste vi vara beredda att séga till vara akare, som kdmpar med
effektiva transporter i en ekonomisk situation, att de inte heller ska aka
till ndgot annat land. Jag tror att det i grunden vore direkt fel.

Diaremot har vi tagit frdgan pa stort allvar. Vi har bett Transportsty-
relsen och Rikspolisstyrelsen att utreda detta. I véras aterkom de for att
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visa hur regelefterlevnaden de facto ser ut. Det &r en relativt god efter-
levnad. Det som didremot saknades och som togs upp nir jag tréffade
branschen var att man inte pd samma sitt hade studerat den olagliga
inrikestrafiken djupare. Dérfor fick de ocksé i uppdrag att gora djupstu-
dier. Jag ska inte utesluta att de kommer att goéra dem i omraden som
Malmoé och Géteborg.

Dessutom var frdgan om man, nir man patréffar ett ekipage som av
olika anledningar inte foljer reglerna och som man skulle vilja stoppa,
skulle kunna anvinda det som kallas for klampning som paféljd. Det
fanns inte med i forslaget fran Transportstyrelsen, och det var inte nagot
som Rikspolisstyrelsen egentligen ville ta upp. Det var ndgonting som de
som sedan skulle svara pa remisserna lyfte upp. Innan remissinstanserna
ens hade kommit in med sina synpunkter gavs ett tilliggsuppdrag att titta
pa vilka konsekvenser det blir nir man utfor en klampning. Det &r ett av
de forslag som vi nu ber att man plockar fram rent formellt, juridiskt for
att se vilka konsekvenser det blir av en klampning. Jag tycker att samti-
digt som man ropar efter atgirder maste vi kunna ldgga fram forslag som
haller formellt och juridiskt, s& att det inte blir en ny djungel som man
ska forsoka ta sig igenom.

Man kan tycka att det gar olika snabbt. Det finns en annan problema-
tik som jag tycker kinns lika relevant, och den géller hela kedjan. Hur far
vi fram informationen till den som bestéller transporter? Dér har vi ocksa
skérpt kraven. Det handlar ocksd om att kunna fa fram information om
att man har ett ansvar till speditdren och sedan till &karen. Mycket hand-
lar om tid och att vara just in time.

De regler som finns ska sjilvfallet f6ljas. Jag har ingen annan upp-
fattning &n att det ska vara pa det sittet.

Anf. 4 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Det ar bra att vi 4r 6verens om det. Problemet &r bara att
reglerna inte f6ljs. I dag ar det faktiskt sa att det blir fler och fler som kor
pa ett olagligt sétt ute pa vara vdgar. Man foljer inte de lagar och regler
som vi har hér. Forarna omfattas inte av kollektivavtal, och man uppfyll-
ler inte de miljokrav som vi har hér. Det leder till och med till annan
brottslighet. Vi har sett exempel pa dieseltjuvar. De tar diesel fran andra
bilar och kor pa den. Det finns manga exempel pa rena olagligheter.

Den seridsa nédringen maste gynnas. De som kor miljovénliga trans-
porter maste gynnas. De kor miljovéinliga och moderna lastbilar som
klarar véra miljokrav. De borde gynnas. I dag gynnas man nir man
kommer undan nir man kor med gamla, daliga grejer. De rdknar helt
kallt med att det inte 4r nagon som kommer att stoppa dem.

Ja, sdtt i gdng med ett bestdllaransvar! Det behovs i alla led. I dag be-
stéller en bestéllare en transport, och den i sin tur bestéller en annan som
bestéller en annan. Man har faktiskt inte kontroll pé alla dessa underleve-
rantOrer. Bestéllaren skulle ha kontroll hela vagen sé att man vet att de
transporter som man bestéller dr riktiga. De ska folja véra miljokrav, ha
kollektivavtal, folja vilotidsregler och s& vidare. De som bestéller skulle
ha det ansvaret.

Catharina Elmséter-Sviard sédger att rikspolischefen inte foreslog
klampning. D& tycker jag att Catharina Elmséter-Svérd skulle ha list
trafikutskottets gemensamma rapport. Den lade vi fram for tva ar sedan.



Dar kravde vi att regeringen skulle vidta snabba dtgérder. I den rapporten
tar vi till exempel upp saddant som klampning. Det hade inte behovt ta
ytterligare ett och ett halvt &r om statsrddet hade l4st den rapporten och
tagit den pa allvar. Jag tycker att det som sker nu &r mycket olyckligt.

Jag inser att en timeout skulle kunna innebéra att &ven svenska dkare
far det besvirligt 1 vara grannldnder. Men om véra svenska akare siger
att detta inte haller langre och att de inte klarar den osunda konkurrensen
ar det kanske @ndéa dags att séga till de andra EU-lédnderna: Lét oss ta en
timeout. Lét oss titta pa reglerna innan vi tillater annan trafik dn var egen
i vara lander.

Jag héller med om att tanken med cabotagereglerna var god en gang i
tiden. Man skulle inte kora tom tillbaka. Man skulle leverera sin vara,
sedan skulle man f4 en vara hir i Sverige som skulle levereras till en
punkt till och sedan skulle man ldmna landet. Det sker inte i dag. Tanken
var god, men i praktiken fungerar det inte. Nu 4r det en rent illegal inri-
kestrafik. Man stannar kvar hér i flera manader innan man &ker till ett
annat land igen.

Anf. 5 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag dr nog mer av den uppfattningen att det skulle vara
rent skadligt for Sverige, svensk ekonomi och svenska jobb om ingen
annan dn véra svenska akare fick kora inom Sveriges grinser. Da skulle
vi tappa nagot som for manga skulle vara direkt avgorande. Daremot
menar jag att oavsett frdn vilket land man kommer eller vad det star pa
registreringsskylten ska man folja de regler som giller.

Da ir fragan: Foljer man reglerna, eller foljer man dem inte? Enligt
Monica Green dr det i stort sett inga regler som f6ljs. Det &r den ena
delen av debatten.

Sedan har vi den andra delen av debatten, som bland annat bygger pa
den rapport som Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen har lamnat till
oss. Enligt den dr det en ganska god efterlevnad av reglerna.

Jag tror inte att vare sig Monica Greens bild eller den bild som den
hér regelefterlevnadsrapporten har ldmnat dr den helt korrekta. Jag tror
att vi befinner oss nagonstans diremellan eftersom man, ndr man har
tittat pa regelefterlevnaden, inte har fatt med alla bilar. Man har tittat pa
dem som har gemensambhetstillstand.

Det ér déarfor som uppdraget gavs redan i varas att gora djupstudier av
dem som vi inte upplever som cabotagetransporter utan som illegala
inrikestransporter. Det gors nu ocksa.

Det ir inte okej att stjila diesel. Det &r inte okej for ndgon. Det &r inte
okej att stjdla 6ver huvud taget. Det exempel som Monica Green tar upp
ar egentligen en polisidr fraga. Jag vet att min kollega Beatrice Ask
hiaromdagen var pa besok i de sddra delarna av Sverige for att traffa
personer som har blivit utsatta for dieselstolder. Den fragan finns ocksa
med, och den dr nog sé viktig. Jag ser den mer som en kringfraga i en
fraga som &r rétt stor.

Lat mig gé tillbaka till bestdllaransvaret. Monica Green tog sjilv upp
det. Monica Green siger: Ja, men sitt i gang med det och skérp kravet pa
bestillarna!
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Det gjordes redan i november 2011. Det ar till och med sé att det kan
leda till straffpafoljd om man bestéller pa ett sétt som inte &r lagligt. Man
har ett stort ansvar.

Men min fundering ar snarare: Hur och pa vilket sétt kan vi f& bestél-
larna att vara goda bestdllare? Det forslag som bland annat har kommit
som en av atgirderna, inte minst fran Rikspolisstyrelsen och Transport-
styrelsen, &r att astadkomma ndgon form av transparens pa nitet med de
hér riskbedomningarna nér det giller foretag, dkare och speditdrer ro-
rande hur de foljer regler, hur det & med fortkdrningar, om de betalar
sina skatter och avgifter och sé vidare. Da far man en riskbeddmning. Vi
behover ocksa hjdlpa bestéllare att bli goda bestéllare.

Jag tror ocksa att det behdvs mycket béttre information hér, och det ar
nigonting som jag vet att Sveriges Akeriforetag ocksd har tagit till sig
och tagit ett gemensamt ansvar for.

Nar det géller klampningen stimmer det, som Monica Green siger,
att trafikutskottet i sitt forslag kridvde detta. Men det &r en sak att kréva,
och det &r en sak att fa nagot pa plats. Jag tycker att ndr man infor saker
ska det ocksa vara formellt riktigt. Nu hade inte Transportstyrelsen och
Rikspolisstyrelsen med det i sitt forslag, och just dérfor fick de faktiskt
backning pa det redan i véras och krav pa att ta fram ett sadant forslag.

Anf. 6 MONICA GREEN (S):

Herr talman! Catharina Elmséter-Svérd verkar i stort sett vara néjd
och sédger att det har hiant en del. De akare jag triffar, i Skaraborg bland
annat, upplever inte att det dr sd. Jag dr pa lastbilschaufforsméten och
traffar akare i Skaraborg, Skdvde, Skara, Vara och pa andra stéllen, och
de ar fortvivlade. De kénner att de héller pé att bli utkonkurrerade av en
oseri0s niring dir chaufforer utnyttjas till maxgriansen och varken far 16n
eller har rad att bo pa hotell, utan de fir bo i sina lastbilar i flera mana-
der. De utnyttjas, och foljden blir att annan brottslighet uppstar. Om man
inte kan leva pa sin 16n, vad ska man da leva pa? Det drar med sig andra
saker.

Inom den néring som jag traffar, den seriésa niringen, sdger man att
det hinder alldeles for lite. De ar otaliga och &r oerhdrt missndjda med
att det gar alldeles for lingsamt. Akare ringer till mig i stort sett varje
vecka och tycker att jag gor for lite. Nér jag berittar att jag inte styr det
hér landet utan att det dr en borgerlig regering som gor det och att man
ocksa ska stilla krav pd dem som styr landet séger dkarna: Ja, vi forsoker
kontakta dven de borgerliga foretrddarna, men vi tycker inte att det hin-
der ndgonting.

I takt med att jag far alla de hir samtalen och dr ute och traffar na-
ringen oroas jag. Jag ser inte ndgon ljusning for ndrvarande. Om det ska
ta tva ar fran det att trafikutskottet krdver handling av regeringen till att
det 6ver huvud taget hdnder ndgonting finns risken att en hel ndring gér
over styr.

Anf. 7 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Vi kan slé sista spiken i kistan genom att stinga alla
granser och siga att inga svenska akare, &ven om de har massor av upp-
drag, far ldmna Sverige. Det blir konsekvensen om vi sétter upp hoga
murar runt Sverige dir ingen annan fir komma in och kéra inom Sveri-



ges territorium. Jag tror att det &r direkt skadligt att ens en gang ténka
den tanken, men kan jag ha full respekt for att man kanske kénner sa for
att laget kan upplevas som frustrerande. Jag traffar ocksd manga akare
som tycker att situationen &dr pressad. De har fullt fog for det. Men jag
traffar ocksd dem som under en léngre tid har jobbat med omstéllning
och har sett den ekonomiska situationen i landet som helhet och i Europa
1 6vrigt och formatt att stdlla om pa olika sitt i denna tid av fordndring.

Diremot ténker jag inte alls sdga att jag dr n6jd. Nojd &r ett begrepp
som jag sjélv aldrig anvdnder. Det anvénds oftast av alla andra, som i det
har fallet, herr talman, av Monica Green.

Monica Green sdger att det hdnder for lite. Jag skulle snarare vilja
formulera det som att det som hénder sker for langsamt. Jag &r fullt med-
veten om det, och jag kan ocksa kénna en viss frustration dver det. Men
jag tycker dndé att man inte bara kan fora en politik dér man sétter upp
ett finger i luften och funderar pé hur det stér till egentligen och vidtar en
atgdrd och ser hur det blir. Det tycker jag vore direkt kontraproduktivt.
Snarare maste man vara sdker pa hur problemen ser ut och var de finns.
Da kan man komma med atgdrder som ger avsedd effekt. Sitter man in
pafoljder — lagmissiga eller inte — ska man vara séker pa vilka de blir och
att de ocksa verkstills.

Overldggningen var hirmed avslutad.

10 § Svar pa interpellation 2012/13:507 om forarbevis for vatten-
skotrar

Anf. 8 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jens Holm har frigat mig om jag avser att verka for
krav pa forarbevis for framforande av vattenskotrar och for inférande av
aldersgrins for framforande av vattenskotrar, samt om jag avser att vidta
andra atgirder for att vattenskotrar i framtiden ska framforas med storre
sdkerhet och med mindre negativ paverkan pa miljé och djurliv.

For mig, liksom for Jens Holm, dr det av storsta vikt att ménniskor
ska kunna bada och simma sékert samtidigt som fritidsbatar, inklusive
vattenskotrar, ska framforas pa ett sjo- och miljosékert sétt utan storre
averkan p& miljo och omgivning. De bestimmelser som reglerar vatten-
skoterkdrning finns i vattenskoterforordningen. Dér star: ”Den som fram-
for en vattenskoter skall anpassa fardvég, hastighet och fardsdtt sa att
ménniskor och djur inte stors i onddan.”

Vattenskotrar far endast framforas i allmén farled och i omrédden som
godkints av ldnsstyrelserna. I dvrigt géller samma regler som for fritids-
batar och ovriga sjétrafikanter. Den som framfor vattenskoter ska kdnna
till géllande regler och i dvrigt anvinda ett gott omdome betrdffande hur
man ska forhélla sig till annan sjotrafik.

Trots detta finns det problem — ménniskor skadas och stors. Under de
senaste aren har, dess vérre, ett antal allvarliga vattenskotertillbud och
mindre olyckor som krévt sjoraddningsassistans dgt rum. P& departemen-
tet har jag initierat en dversyn av ldget, och som ett led i detta kommer
jag och justitieministern att tréffa sjopolisen i morgon for att gemensamt
diskutera problemstéllningen.
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Darutover har regeringen tidigare gett Havs- och vattenmyndigheten i
uppdrag att gora en kartldggning och analys av omfattningen och orsa-
kerna till de oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon som anvind-
ningen av vattenskotrar kan ge upphov till. Uppdraget ska redovisas i
november. Det kan inte uteslutas att det kan finnas behov av reglering pa
omradet. Jag avser att aterkomma till riksdagen om det skulle visa sig att
det finns ett sadant behov.

Anf. 9 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag vill tacka infrastrukturministern for svaret pa min
interpellation. Bakgrunden till den hér frdgan dr det som jag och manga
andra som &r engagerade i den hér fragan ser, nimligen ett vixande pro-
blem med fordonet vattenskoter.

I borjan av juni i &r blev en kvinna som simmade i Mélaren strax ut-
anfor Blackeberg hir i Stockholm pakord av en vattenskoter som kom i
full fart. Kvinnan simmade inte sérskilt langt frén land, och den hér vat-
tenskotern kom enligt uppgift i mycket hog hastighet frdn ingenstans,
korde pa kvinnan och forsvann dérifran.

Det hér ér ett av flera, tyvérr, tragiska exempel pa incidenter med vat-
tenskotrar. Det ska tilldggas att den hér kvinnan nu enligt uppgift mar
bra. Hon hade tur, tack och lov.

Jag tror att ett av skélen till att vi har problemen med vattenskotrar ar
att vattenskotrar rent tekniskt &r ganska fantastiska skapelser. De gar
otroligt fort, de kan gé upp till 60 knop, vilket &r drygt 100 kilometer i
timmen, och de kan ha 100-200 héstkrafter, lika mycket som eller till
och med mer &n en medelstor bil. Vattenskotrar kan som sagt gé véldigt
fort, de kan tvirstanna, de kan vénda pd en mycket liten yta. Man kan
hoppa med dem, man kan leka med dem, och man kan kéra pa grunda
vatten. Det gor att det kan vara roligt for dem som vill leka med dessa
fordon. Samtidigt kan det vara farligt bdde for dem som kor skotrarna
och inte minst for dem som vill géra nagot annat vid stranden, i sjon, i
havet — till exempel bada eller bara sola och ta det lugnt — och som vill
kénna sig trygg.

Om det hir vore pa land skulle det aldrig accepteras. Nar vi sétter oss
i en bil géller sékerhetsbélte, korkort och sjdlvklart dldersgrans. Samma
sak om man sétter sig pd en motorcykel. D4 giller mc-kort, hjdlm och
givetvis aldersgrians. Till och med for mopeder, som ju inte ar lika stora
och snabba, giller aldersgrians. Har vi en EU-moped géller dven korkort.
Jag undrar varfor vi inte har liknande krav pa sjon.

Infrastrukturministern hénvisar i sitt svar — som jag tackar for — till
vattenskoterforordningen som ar fran borjan av 1990-talet. Det ar den lag
vi har som ska reglera vattenskotrarna. Men bade jag och infrastruktur-
ministern vet att vattenskoterforordningen har domts ut av EU-domstolen
ar 2009. Efter den EU-domen har polisen, Kustbevakningen, rikséklaga-
ren och méingder av privatpersoner och politiker papekat att nagonting
maste goras. Det har gatt fyra ar sedan EU-domen kom. Under dessa fyra
ar har ingenting hént, och problemen har, skulle jag siga, fortsatt. Talar
man med sjopolisen i Stockholm séger de att problemet med vattenskot-
rar blivit allt vérre.

Nu har regeringen, tack och lov, om 4n sent omsider, gett Havs- och
vattenmyndigheten uppdraget att kartligga dessa problem och é&ter-



komma med eventuella lagéndringar. Jag vill stilla en fraga till infra-
strukturministern. Ifall utredningen konstaterar att det behovs en lagéind-
ring, dr infrastrukturministern d& beredd att i god tid fére sommaren
nésta ar presentera ett forslag om till exempel aldersgrdans och krav pa
korkort for vattenskotrar?

Anf. 10 GUNNAR ANDREN (FP):

Herr talman! For oss flitiga kanotister dr vattenskotrarna en sarskild
sorts tyg, ndmligen ett otyg. Det far man personligen sta ut med, att det ar
pa det sattet. Det hér &r ett typfall av ett nytt slags fartyg dér den enes
frihet, det vill séga friheten att framfora dessa vattenskotrar, begransar
den andres frihet. Det 4r den grundlaggande fragan. Det kommer ljud, det
ar hoga hastigheter, det finns risk for olyckor, som Jens Holm och éven
statsradet varit inne pa.

Vi ménniskor kan &tminstone forsvara oss, men djuren behover ocksé
en talesman i de hir sammanhangen. Vi har figelskyddsomraden och
vidtar andra atgirder for att skydda naturen. Men nu har vi fatt en ny
form av nojestrafik, herr talman, som é&r att noga skilja fran nyttotrafik.
Har talar vi om en form av ndjestrafik, ofta i kommersiell skepnad. Da
giller det, precis som Jens Holm och statsradet varit inne p4, att se till att
vi begrdnsar den frihet som det &r att helt fritt framfora dessa svavelo-
sande och ljudliga maskiner.

Jag tror i och for sig inte pa forbud, och vattenskoterforordningen har
ménga fortjinster, liksom lénsstyrelserna, i det har sammanhanget, men
pa samma sétt som nér det dr friga om trafiken pa végarna, att det &r
tillatet att framfora fordon under vissa betingelser, maste vi séiga att det i
grund och botten inte ar tillatet att bete sig hur som helst. Det &r vatten-
skoterforordningens grundldggande tema.

Nér man ska cykla finns det skyltar som visar att det dr en cykelbana.
Motsvarande finns inte till sjoss dér det tydligt och klart skulle framga att
hér ar det tillatet att framfora vattenskoter. Jag tror att vi behover dndra
pa sjilva ordningen sa att det tydligt framgar var det ar tillatet, och i
ovrigt ar det icke tillatet. Det kan man exempelvis gora genom en skylt-
verksamhet; jag kan inte foresla ndgon sérskild skylt for det, men Sjo-
fartsverket kan sékert ta fram en skylt for dar det ar tillatet att framfora
vattenskoter. D4 skulle man pa ett helt annat sétt kunna skydda béde djur
och kringboende. Man stors ndmligen pd méanga hall vildigt av buller.

Herr talman! Redan for tio ar sedan, ar 2003, stdllde jag en interpel-
lation i den fullmédktigeforsamling som jag da tillhérde. DA fick jag sva-
ret — och det ar sikert korrekt — att man lokalt, i de lokala ordningsfore-
skrifterna for kommunerna, inte kan gora nagonting at bullerfragor, for
de omfattas inte av dem. Déarfor skulle jag vilja fraga statsradet om man i
en pagadende Oversyn inte enbart ska lata ldnsstyrelserna ta stéllning till
fragan utan ocksd ge kommunerna mojlighet att infora forbud, eller ge
tillatelseprévning, sé att de kan avgora var i deras kommun man far kora
vattenskoter.

Anf. 11 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det finns redan i dag reglerat var det ar tillatet att fram-
fora vattenskoter. Det kanske inte dr i form av vigskyltar; pa sjon kallar
vi dem prickar, och de géller i allméin farled och pa andra omraden som
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hinvisas till av linsstyrelsen. Som Jens Holm var inne pa ar det dér vi
egentligen har osékerheten eller réttsosdkerheten pd omradet, och bland
annat det ingar i uppdraget som vi har givit Havs- och vattenmyndighet-
en.

Man far i dag inte kora hur som helst och var som helst. Om vi foku-
serar pé problematiken med en framtida utveckling dér vi ser storre risker
for andra ménniskor, for djur och natur, finns det regler som man redan i
dag maste anvénda sig av, oavsett vilken typ av farkost man framfor pa
sjon. Nu kanske Gunnar Andréns kanot inte later lika mycket eller aker
fram lika snabbt som en vattenskoter, men inte heller Gunnar Andrén fér
ta sig in 1 ett naturskyddsomréde eller ett fagelrikt omrade som é&r skydd-
dat p& négot sitt. Samma regler géller oavsett vem som &r pé sjon. Och
man maste kénna till dem, vilket dr en viktig grundfrutsdttning. Det
ligger i vars och ens eget ansvar.

Naér vi tittar pé alla dessa miljoner médnniskor som élskar att vara ute
pa sjon, antingen i fritidsbét eller med vattenskoter, vet vi att det pa sjo-
sidan finns det vi av tradition kallar sjovett. Det bygger pa nagon form av
respekt och hinsyn. Det innebar att vi redan i dag med stéd av miljobal-
ken, och ocksa brottsbalken, kan sétta dit den som de facto kor 6ver tilla-
ten hastighet. Sedan ett par ar &r det, inte minst utifran ett sdkerhetsper-
spektiv, inte okej att vara onykter och framfora en farkost pa sjon. Man
ska halla hastigheten, vara nykter och éka i ritt omraden. Det finns i dag
bestimmelser om det.

Ibland kinns det som om négra fé, for det handlar fortfarande endast
om ndgra fi om vi tittar pa det rent statistiskt, i sin iver och glidje, eller
vad det nu kan vara, tappar sitt omddme och glommer bort detta med
sjovett. Det ar darfor jag har svarat Jens Holm — det géller sirskilt den
sista frdgan som ocksé stilldes nyss — att i den dversyn som jag nu har
initierat ingdr att underséka om vi mdjligtvis kan jamfora vattenskoter
med terrangfordon och sndskoter, det som vi senast gjorde, och ha ndgon
form av forarbevis. Jag har sagt att jag inte utesluter det. Det tittar vi pa
just nu.

Den andra utredningen har foranletts av att vattenskoterforordningen
ligger pad Miljodepartementet och min kollega Lena Ek. Vi jobbar till-
sammans med den hir fragan. Om det skulle framkomma att det finns
behov av att gora fordndringar och om det ocksé finns forslag pa vilken
typ av lagdndring man ska gora — och det ar lite grann det som ligger i
uppdragets natur — tycker jag att det vore naturligt att det skulle kunna
finnas pa plats infor nésta sdsong. Det dr atminstone min ambition.

Anf. 12 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag tycker att det &r positivt att vi fran hoger, lite mindre
hoger och i mitt fall vinster &r relativt Gverens om att detta &r ett stort
problem som vi maste komma till rdtta med. Det kdnns hoppfullt.

Jag vill aterigen konstatera att det ar olyckligt att det har gatt sa lang
tid. Det har gatt fyra &r sedan EU-domen kom, da man i princip sade att
vattenskoterforordningen inte kan gélla langre. Det har gitt mer &n tva ar
sedan rikséklagaren i en skrivelse till regeringen uppmanade till dndring
av lagstiftningen och konstaterade att man inte ldngre kan lagfora med
vattenskoterforordningen som bas.



Men jag kan ldmna det ddr bakom mig. Jag ér glad 6ver att regering-
en nu har gett Havs- och vattenmyndigheten uppdraget att kartligga
problemet med vattenskotrar och sedan komma med konkreta forslag pa
hur vi kan komma till rétta med det. Jag &r ocksa valdigt tacksam for att
Catharina Elmsiter-Svird sdger att eventuella lagdndringar ska ha trétt i
kraft fore ndsta sdsong, alltsd fore sommaren 2014. Det ar precis vad jag
ar ute efter.

Det ska sjélvklart baseras pa vad utredningen kommer fram till, men
det behdvs nidgon form av forarbevis — korkort kallar jag det. Med det
kommer egentligen automatiskt en aldersgrans. D4 tror jag att vi far bort
véldigt ménga av de personer som inte har nagot sjovett, som kanske
aldrig har suttit i en bat tidigare, som inte vet vad knop éar eller ens en
géng vad babord och styrbord &dr. Det dir maste man ha klart for sig in-
nan man satter sig pa en vattenskoter.

En annan sak som jag tror &r svérare att komma till ritta med men
som likvil &r ndgot otroligt viktigt &r det som Gunnar Andrén var inne pa
en del: Vem skyddar djuren i de hdr ssmmanhangen? Vem skyddar mil-
jon over lag? Vi vet att vattenskotrar kan framforas i princip dverallt,
eftersom de ar sd grunda, snabba och smidiga att kdra med. Sa gott som
varenda fagelskadare i landet kan berdtta om vilket stort problem det ér,
sérskilt under varen och férsommaren, med hickande figlar som stors av
vattenskotrar som far fram och skrammer dem. Hér forvintar jag mig att
regeringen gor ett fortydligande i lagstiftningen, sa att miljon och djurli-
vet skyddas. Vattenskotrarna méste begrénsas pa nagot vis.

Catharina Elmséter-Svérd &r inne pa att det redan i dag 4r sa att man
bara far kora vattenskotrar i allménna farleder eller pa andra platser dér
lansstyrelsen har sagt att man far kdra. Men det &r precis det som EU-
domstolen har underként. D4 undrar jag: Hur ska vi komma till ratta med
problemet? Hur ska vi fa en lagstiftning som fungerar med EU-rétten och
diarmed inte kan vara ett generellt forbud? Jag kan personligen sdga att
jag tycker att vattenskoterforordningen dr bra. Den sédger att man far kora
i farleder — punkt! Men nu siger tydligen EU-rdtten att vi inte far ha det
s& i Sverige. Hur ska vi da komma till ratta med detta, Catharina Elmsa-
ter-Svird? Ar ni beredda att ta strid mot EU och siga att det &r det hir
med allméinna farleder som ska gélla, att det bara &r det som fungerar i
Sverige? Eller hur ska vi annars gora?

Anf. 13 GUNNAR ANDREN (FP):

Herr talman! Jag vill gérna instimma med statsridet: Om vi kunde
lagstifta om sjovett skulle vi naturligtvis gora detta, men det &r véldigt
svart, precis som det dr svart att lagstifta om vett att framfora fordon,
cykla och ga i trafiken.

Till Jens Holm skulle jag vilja sdga att man inte ska se denna fréga,
som Jens Holm mycket fortjanstfullt har védckt, som ndgon partipolitisk
fraga. Det &r framfor allt en véllevnadsfrdga och trivselfraga for allmén-
heten. Jag tror inte att den har ndgon partipolitisk béring i ideologiskt
hénseende. Det &r bra att regeringen arbetar med det hér.

Jag haller ocksé med statsrddet och Jens Holm om att vattenskoter-
forordningen i grund och botten &r vildigt bra. Det finns ganska lite att
invinda mot den. Det &r sjilva tillimpningen det handlar om. Dir kom-
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mer man tillbaka till vanliga manniskors val att inte anvinda sitt eget vett
nér de framfor dessa fordon.

De flesta manniskor sitter pa stranden och dr inte ute med vattenskot-
rar. Att det dr nojestrafik och inte nyttotrafik dr ocksa viktigt att halla i
minnet. Det finns dérfor skal att vara ndgot tuffare mot detta &n vi dr med
nuvarande lagstiftning. Inte minst dr bullernivderna fran dessa vatten-
maskiner véldigt hdga, och ljudet sprider sig 6ver mycket stora omraden.
Det é&r ett véldigt otyg, vilket mdnga ménniskor vet. Den enes frihet &r
den andres oftihet i detta fall.

Anf. 14 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det &r riktigt som Jens Holm sdger: Réttslaget i fraga
om kopplingen till EU-tolkningen ar det upplevs som oklart. Det ingar
ocksa i det uppdrag som Lena Ek har givit att reda ut den delen, och det
ar hogst relevant.

Det finns en knepighet, kan jag tycka, om man fokuserar pd alder.
Jens Holm séger att det med forarbevis per automatik blir ett alderskrav.
Det &r sa vi brukar ha det. Men man ska ocksa vara observant pa olycks-
statistiken. Bade med fritidsbatar och inte minst med vattenskotrar drab-
bas oftast dldre médn som ar alkoholpaverkade. Det giller alltsa att jobba
pa flera fronter samtidigt. Men som sagt utesluter jag inte att ett forarbe-
vis kan vara ett sétt att se till att det finns kunskap, och med det foljer
ocksa ett mycket tydligare ansvar. Man kan dessutom bli av med ett
forarbevis, vilket indirekt innebér att man dven kan bli av med sitt van-
liga korkort, och det brukar folk vara lite mer ridda om, om inte annat.

Sedan dr det naturligtvis s& att vattenskotern i sig &r ett fantastiskt
fardmedel, som Gunnar Andrén ndmner, inte minst inom sjérdddningen.
Vi har véra rescue runners, som innebér att vi kommer in i grunda omra-
den som vi annars inte skulle ha kommit in i, till exempel vid rdddnings-
insatser.

Djur och natur ar en del av problematiken. Man kommer till exempel
in och stor under hdckningsperioder. Den diskussionen kopplas till EU,
for i dag far man egentligen bara koéra vattenskoter pa allméin farled eller
dér lansstyrelsen tillatit det, som vi har skrivit fran borjan. Bade omra-
desdelen, vilket 4r den viktigaste delen, och rittslaget ingar i uppdraget.

Jag tittar utifrdn mitt perspektiv ocksd pa vattenskotern som trans-
portslag. Flera miljoner ménniskor &r ute pa sjon — pa liten bét, stor bat
eller i det hir fallet vattenskoter. D& handlar det om framkomlighet, sé-
kerhet och vilka hdnsyn man tar till varandra och annat runt ikring.

Det fors ocksé en diskussion om buller. Jetski, som inte dr varianten
ddr man sitter typ tva personer, har oftast en tvataktsmotor. Den later
mycket mer dn fyrtaktaren, som man oftast har pé en vattenskoter. Da far
den ena kl& skott for den andra.

Vi borde kunna hitta en god ordning for detta. Jag inbillar mig att
ménniskor fortfarande vill komma ut pa ett bra och sékert sétt pa vattnet.

En annan konsekvens som jag ocksé har noterat — huruvida den nu &r
statistiskt sdkerstilld eller inte — &r att det fanns en ganska stark och upp-
atgdende trend att manga ville hyra av uthyrare. Det kidnns som om den
trenden har vint darfor att kostnaden ar sd hog for dem som hyr ut bade
vattenskotrar och andra typer av motorfordon for vatten, med de reparat-
ioner de far gora just pd grund av dem som uppenbarligen inte har haft



sjovett. Det kan bli en mekanism tillsammans. Man kanske vérnar lite
mer om det man sjdlv dger och vill behélla det, sa det kan sékert vara en
kombination.

Anf. 15 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag vill tacka Catharina Elmsiter-Svird och Gunnar
Andrén for debatten.

Jag kommer att fortsétta att f6lja den hdr fragan noggrant. Jag ser
fram emot den 29 november, som jag tror dr det datum da myndigheten
senast ska ldgga fram rapporten om hur vi ska komma till rétta med ola-
genheterna kring vattenskotrar.

Jag hoppas, precis som Gunnar Andrén &r inne pa, att vi kan arbeta
brett over partigranserna och hitta 16sningar for att se till att sommaren
2014 blir en sommar da vi ska kunna bada, sola och vistas vid vara strdn-
der, sjoar och hav och vara sdkra pé att vi kan gora det och kénna oss
trygga utan att behdva vara rddda for att det ska komma en vattenskoter
fran ingenstans och kdra pa oss.

P& samma sitt ska vi kunna vara forvissade om att djur- och fagelliv
ska ha ett mycket battre skydd mot vattenskotrar 4n i dag.

Jag vill avsluta med tva korta fragor. Ifall vi kommer dverens om att
vi ska infora ndgon form av forarbevis for vattenskotrar tycker jag att det
ar ganska logiskt att forarbeviset méste hamna i ndgon form av register.
Vattenskotrar méste alltsa registreras pa nagot vis. Da ar vi framme vid
att om vattenskotrar ska vara i ett register dr det ganska logiskt att batar
ocksa ska vara i ett register. I Norge och Finland finns batregister. Tyck-
er infrastrukturministern att det &r bra?

Avslutningsvis skulle jag vilja veta om infrastrukturministern eller
nigon annan minister har tagit upp den hir frigan pd EU-niva och for-
sokt overtyga EU om att var vattenskoterforordning egentligen &r ganska
rimlig, att vi borde kunna fa ha kvar den och att det kanske ar EU som
maste dndra sin lagstiftning och inte vi.

Anf. 16 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Pé den sista frdgan, om det dr ndgon som har tagit upp
detta i EU-sammanhang, ar svaret att jag inte har gjort det. Mgjligtvis
kan den ansvariga ministern Lena Ek ha gjort det, men det later jag vara
osagt.

Jens Holms fréga &r naturligtvis ganska logisk. Om vi far ett forarbe-
vis blir det ett register, och s& har vi alla 800 000 bétar, borde vi da inte
ha ett batregister?

Det finns mdjlighet i dag att ha ett frivilligt register. Jag &r inte be-
redd att pa samma sétt ga fran det ena registret till det andra. Jag talar
utifran sdkerhet och framkomlighet. Det jag har sagt ar att jag inte uteslu-
ter att vi behdver ha ett forarbevis for vattenskoter. Det kan vara ett sétt
att fa utbildning, kdinnedom och kunskap. Allting vore s& oerhort mycket
enklare om vi kunde lagstifta mot dumhet, men det ar svart. D& har vi i
stillet att forhalla oss till brottsbalken och miljobalken.

Béde min kollega Lena Ek och jag upplever att savil polisen och sjo-
polisen som Kustbevakningen maste kunna kinna trygghet och ha ett
verktyg de kan forhalla sig till nir de gor insatser. Bland annat det ska
jag prata med dem om i morgon, da vi ska dka ut pé sjon och kolla. Det
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av Matilda Ernkrans (S)

till miljominister Lena Ek (C)

2012/13:725 Varsel i Dalarna

av Roza Giiclii Hedin (S)

till ndringsminister Annie L66f (C)

2012/13:726 Bedrigerier

av Anders Karlsson (S)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

2012/13:727 Arbetslosheten

av Anders Karlsson (S)

till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)

den 27 augusti

2012/13:728 Bristande tillgiinglighet som diskriminering
av Agneta Luttropp (MP)

till statsradet Erik Ullenhag (FP)

2012/13:729 Inforandet av en dubbdécksavgift i Sverige
av Mats Pertoft (MP)

till finansminister Anders Borg (M)

den 28 augusti

2012/13:730 Korkortsprov

av Elin Lundgren (S)

till statsradet Catharina Elmséter-Svérd (M)
2012/13:731 Jamstilldheten inom utrikespolitiken
av Anna Steele (FP)

till utrikesminister Carl Bildt (M)

den 29 augusti
2012/13:732 Statliga myndigheter och utbyggnad av vindkraft
av Kristina Nilsson (S)

till miljominister Lena Ek (C)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 17 september.
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Prot. 2012/13:134 14 § Anmiilan om skriftliga svar pa friagor

29 augusti
_— Anmaldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit

den 23 augusti

2012/13:694 24-timmarsregeln pa apotek
av Peter Hultqvist (S)
till socialminister Géran Hagglund (KD)

den 26 augusti

2012/13:697 Boter for dalig luftkvalitet

av Kristina Nilsson (S)

till miljominister Lena Ek (C)

2012/13:698 Sjoridddningen i Sverige

av Lars-Axel Nordell (KD)

till statsradet Catharina Elmséter-Svérd (M)
2012/13:699 Kompensation till kommuner
av Kristina Nilsson (S)

till finansminister Anders Borg (M)
2012/13:700 Patent pa gener och gensekvenser
av Barbro Westerholm (FP)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

den 27 augusti

2012/13:631 Ungerns EU-medlemskap
av Peter Persson (S)
till utrikesminister Carl Bildt (M)
2012/13:644 Militirkuppen i Egypten
av Peter Persson (S)
till utrikesminister Carl Bildt (M)
2012/13:702 Nationellt program for vattensikerhet
av Christina Oskarsson (S)
till forsvarsminister Karin Enstrém (M)
2012/13:703 Avgiftszoner for dubbdick
av Jens Holm (V)
till miljominister Lena Ek (C)
2012/13:708 Alla barns ritt till barnahus
av Fredrik Lundh Sammeli (S)
till justitieminister Beatrice Ask (M)
2012/13:710 En modern barnomsorgslinje
av Fredrik Lundh Sammeli (S)
till statsradet Maria Arnholm (FP)
2012/13:711 Krafttag mot barnsexhandel
av Fredrik Lundh Sammeli (S)
till justitieminister Beatrice Ask (M)
2012/13:712 Den vita kiippen som stopptecken
av Fredrik Lundh Sammeli (S)

18 till statsradet Catharina Elmsater-Svard (M)



den 28 augusti Prot. 2012/13:134

29 augusti
2012/13:704 Strategiskt branschprogram for digital era E——
av Fredrik Lundh Sammeli (S)

till ndringsminister Annie L66f (C)

2012/13:705 Plastpasarna och haven

av Hans Olsson (S)

till miljominister Lena Ek (C)

2012/13:706 Ett nationellt kompetenscentrum for Bliss

av Fredrik Lundh Sammeli (S)

till statsradet Maria Arnholm (FP)

2012/13:707 Gymnasiestudier for alla

av Fredrik Lundh Sammeli (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

2012/13:709 Barns ritt till kunskap om barnkonventionen
av Fredrik Lundh Sammeli (S)

till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 17 september.
15 § Kammaren éatskildes kl. 13.54.

Forhandlingarna leddes av talmannen.
Vid protokollet

MADELEINE GABRIELSON HOLST

/Eva-Lena Ekman
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Prot. 2012/13:134
29 augusti
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Innehéllsforteckning

1 § Justering av protokoll

2 § Ansokan om ledighet
3 § Anmilan om kompletteringsval

4 § Anmilan om interpellation
5§ Anmilan om protokollsutdrag frin utskott

DN b ek ke

6 § Anmilan om fordrojda svar pa interpellationer .....................

7 § Anmilan om inkomna faktapromemorior om forslag fran
Europeiska kommissionen, m.m.

[\®)

w

8 § Hiinvisning av irenden till utskott

9 § Svar pa interpellation 2012/13:499 om olagliga
godstransporter

Anf. 1 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) c..cooveeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseeeeeeseeeeeseeeeses s eeeseeeeeeee
Anf. 2 MONICA GREEN (S) ...ovooeeeeereeeeeeeeereeseseseessesesenns

Anf. 3 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) .o eeeeeeeeseeeeseeeseseseseeseesesseseeesseeeeeen
Anf. 4 MONICA GREEN (S) vvvoeeeeeeeeeeeeeseeeresseseeessenenee

Anf. 5 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) co.coveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseseesseeeeses e eeeseeeeeeee
Anf. 6 MONICA GREEN (S) ...ovoeieeereereeeeeeseseseseessesesenns

Anf. 7 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) co.coveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseseesseeeeses e eeeseeeeeeee

10 § Svar pa interpellation 2012/13:507 om forarbevis for
vattenskotrar

Anf. 8 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) c.ocoveeoeeeeeeeeeeeeeeeeeee s eeeeseeseseeeeeeees s eeeseeeeeeee
FNTRC IR 0 6 (0) 5 K07 F
Anf. 10 GUNNAR ANDREN (FP)......coomorveeerreereeereesseseeenns

Anf. 11 Statsradet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) c.ocoveeoeeeeeeeeeeeeeeeeeee s eeeeseeseseeeeeeees s eeeseeeeeeee
ADE. 12 JENS HOLM (V) oveoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseessesenenns
Anf. 13 GUNNAR ANDREN (FP)......covmorveeerrereeereeereserenns

Anf. 14 Statsradet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) c..coveeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeseeeeseseeeseseeeeses s esesee e
ADE. 15 JENS HOLM (V) oveoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseesesenenns

Anf. 16 Statsradet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) c..coveeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeseeeeseseeeseseeeeses s esesee e

11 § Bordliggning

12 § Anmilan om interpellationer

13 § Anmilan om fragor for skriftliga svar

14 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor

15 § Kammaren atskildes kl. 13.54.

Tryck: Elanders, Villingby 2013



