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1§ Avsigelse

Tredje vice talmannen meddelade att Margareta Larsson (SD) avsagt

sig uppdraget som suppleant i forsvarsutskottet.

Kammaren bif6ll denna avsédgelse.

2 § Anmiilan om kompletteringsval till forsvarsutskottet

Tredje vice talmannen meddelade att Sverigedemokraternas riksdags-
grupp pé grund av uppkommen vakans anmaélt Stellan Bojerud som sup-

pleant i forsvarsutskottet.
Tredje vice talmannen forklarade vald till

suppleant i férsvarsutskottet
Stellan Bojerud (SD)

3 § Hiinvisning av iirenden till utskott

Foredrogs och hianvisades
Proposition
2012/13:41 till utrikesutskottet

Motioner

2012/13:S12 till socialforsikringsutskottet
2012/13:Kr1-Kr3 till kulturutskottet

2012/13:A11 och A12 till arbetsmarknadsutskottet
2012/13:MJ1-M1J3 till miljo- och jordbruksutskottet
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4 § Svar pa interpellationerna 2012/13:23 och 32 om séikerhetsbris-
terna pa svenska kirnkraftverk

Anf. 1 Miljéminister LENA EK (C):

Herr talman! Arade ledaméter! Arade &horare! Kent Persson har fra-
gat mig vilka atgdrder jag avser att vidta for att 6ka sdkerheten i reaktorn
Oskarshamn 2 och om jag avser att skirpa reglerna kring dispens.

Jens Holm har fragat mig om det &r min uppfattning att sdkerheten ar
garanterad pa de svenska karnkraftverken, vad jag avser att gora for att
oka sdkerheten samt om nya atgidrder kommer att vidtas och hur jag be-
domer kostnaden for skattebetalarna respektive dgarna av kérnkraftver-
ken.

Lat mig vara mycket tydlig pa en punkt. Den kdrnkraft vi har i Sve-
rige ska vara séker. Det finns ingen tvekan fran mig p& den punkten.

Ansvaret for att upprétthalla en hog sékerhet vid de svenska kérn-
kraftverken vilar helt och fullt pa tillstindshavarna. Detta géller bade
reaktorsdkerheten och det sa kallade fysiska skyddet vid anldggningarna.
Stralsdkerhetsmyndigheten dr den expertmyndighet som tillvaratar sam-
hillets intressen, sétter kravbilden for de tillstdndshavare som driver
kérnkraftverk i Sverige och utdvar tillsyn for att sdkerstélla att tillstands-
havarna tar sitt ansvar.

De stresstester som genomforts inom EU sedan olyckan i Fukushima
har varit och kommer att vara ett viktigt bidrag i arbetet med att forbéttra
sdkerheten vid de svenska kdrnkraftverken. Stralsdkerhetsmyndigheten
har identifierat flera omrdden dir det dr nodvéndigt att genomfora ytter-
ligare analyser. Europeiska kommissionen har dessutom nyligen presen-
terat en rapport dir de pekar pad omrdden for ytterligare analyser avse-
ende kdrnkraftverk i medlemsstaterna.

Greenpeaces intrang i Forsmark och Ringhals ser jag mycket allvar-
ligt pa, och darfor kallade jag till mig Stralsikerhetsmyndigheten och
representanter for kraftbolagen for att fa ett klargérande. Jag var mycket
tydlig med att det som hént inte &r acceptabelt och att det &r tillstdndsha-
varna som ansvarar for anldggningarnas fysiska skydd, precis som de har
det fulla ansvaret for att upprétthalla reaktorsikerheten.

Strélsdkerhetsmyndigheten har dock konstaterat att det tekniska
skyddet fungerat som avsett och att det inte fanns nagot hot mot reaktor-
sdkerheten eftersom Greenpeace endast befann sig i det yttre omrade dar
inga vitala system finns for att upprétthélla reaktorsidkerheten.

Vid moétet gav jag myndigheten och kraftbolagen en ménad pé sig att
analysera det intriffade och vidta de atgidrder som behdvs for att detta
inte ska kunna upprepas. Jag kommer att triffa dem inom en snar framtid
for att fa deras redovisning av detta.

Den 1 juli 2010 fick Stralsikerhetsmyndigheten i uppdrag att till-
sammans med négra andra myndigheter gora en 6versyn av kéarnkraftver-
kens och samhillets formaga att skydda karnkraftverken mot sé kallade
antagonistiska hot. I redovisningen frén Stralsdkerhetsmyndigheten finns
flera forslag som riktar sig bade till regeringen och till olika myndighet-
er. Jag har nu intensifierat arbetet med att analysera dessa forslag. Bered-
ning pagar i Regeringskansliet.



Den 8 april 2010 gav regeringen Stralsdkerhetsmyndigheten i upp-
drag att redovisa en analys av den langsiktiga sdkerhetsutvecklingen
inom den svenska kédrnkraften. Myndighetens analys visar att sdkerheten
vid de svenska kérnkraftverken kan uppritthallas dven langsiktigt forut-
satt att kdrnkraftverken genomfor ytterligare sikerhetsforbattringar och
att de forstérker sina atgérder for kontroll och underhall av reaktorerna.

Avslutningsvis vill jag tydliggdra att ndgot statligt stod for karnkraft,
i form av direkta eller indirekta subventioner, inte kan pardaknas.

Anf. 2 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag tycker att det &r en viktig debatt som vi har i dag. Vi
ska inte glomma att det &r regeringen och miljoministern som har det
yttersta ansvaret for sdkerheten i de tio kérnkraftsreaktorer som finns i
Sverige.

Anledningen till att jag skrev den hér interpellationen ar bland annat
att det har lackt ut information frén EU:s sa kallade stresstester. Man har
gétt igenom alla reaktorer i Europa, och nagra svenska kirnkraftverk
pekas ut sérskilt, exempelvis Forsmark. Man konstaterar att Forsmarks
karnkraftverk inte skulle klara av ett elavbrott under en lingre tid, ef-
tersom det tar sa lang tid innan sékerhetssystemen sétter in. Det skulle da
i vérsta fall kunna leda till en hdrdsmalta.

I samband med att jag skrev den hér interpellationen gjorde ocksa
Greenpeace sitt intrang i Forsmark och Ringhals. Det var ett helt fredligt
stresstest, som de kallar det. De gjorde ett liknande intrdng for tva ar
sedan.

Jag tycker att det dr smatt forbluffande att en stor grupp av fredliga
aktivister kan klattra in i svenska karnkraftverk. Nu fér vi vara glada &ver
att de hir aktivisterna hade ett fredligt och gott uppséat. Vad hade hint
ifall det hade varit illasinnade terrorister?

Jag tog upp den hir fragan med Lena Ek i kammaren den 4 oktober.
Da tyckte jag att miljoministern gav ett véldigt tydligt svar. Hon hade
fullt fortroende for Stralsdkerhetsmyndigheten. Hon tyckte inte att det
fanns nagra siakerhetsproblem vid de svenska karnkraftverken.

Snart dérefter gjorde alltsd Greenpeace sitt intrang, och Lena Ek kal-
lade till ett krismdte med innehavarna av de svenska kédrnkraftverken och
Strélsdkerhetsmyndigheten.

Jag tycker att det kiinns som att miljoministern har ldamnat tva helt
olika signaler, en hir i kammaren om att allt 4r lugnt, och sedan var det
ett krismote snart dérefter.

Sedan har en rapport kommit fran Stralsikerhetsmyndigheten. Den
kom for ndgra veckor sedan. Dir gar man igenom sékerhetsldget pa de
svenska kérnkraftverken. Det &r ocksa den som miljoministern hénvisar
till.

Jag tycker att den rapporten pekar pa manga orovickande tecken
bland de svenska kérnkraftverken. Strélsdkerhetsmyndigheten tar till
exempel upp det faktum att manga av de atgirdsplaner som skulle ha
startats 2005 for att stirka sidkerheten pa de svenska kirnkraftverken inte
har genomforts. Endast 60 procent av atgirdsplanerna har genomforts,
och man konstaterar att det var “betydligt mer komplicerat och tidskra-
vande” att genomfora de hér planerna.
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Man tar ocksé upp en miangd andra omradden. Man pekar pa jordbév-
ningar, risken for dversvimningar och pé problemet med extrema véder-
forhéllanden — alla omraden dér de svenska kérnkraftverken pekats ut
enligt den ansvariga myndigheten och dir man séger att det inte har vid-
tagits tillrackligt manga atgérder for att stirka sdkerheten.

Darfor tycker jag att det dr sa otroligt viktigt att den ansvariga mi-
nistern verkligen sdkerstéller att vi har den bésta tédnkbara sdkerheten pa
de svenska kdrnkraftverken. Det tycker jag inte att vi har i dag.

Anf. 3 KENT PERSSON (V):

Herr talman! Jag vill ocksé tacka miljoministern for svaret pa den in-
terpellation som jag har skrivit med anledning av utvecklingen i Oskars-
hamn.

Nér det géller Oskarshamn handlar det inte om nigon sarskild eller
enskild héndelse. De senaste tio tolv dren har en rad incidenter intréffat
pa de svenska kdrnkraftverken som har varit av mer eller mindre allvarlig
karaktir. Ar 2006 nér jag kom in i riksdagen forsta gangen var det en rad
héndelser pa Forsmark som var véldigt allvarliga och hade kunnat sluta
med en hirdsmaélta. Som tur var intrdffade inte detta, men det visar pa
hur pass allvarligt det var.

Under de sex ar jag har suttit i riksdagen har det varit en rad hindel-
ser, till exempel brénder i Ringhals och flera stopp nar det géller Oskars-
hamn. P4 Oskarshamn 1 var det 2011 fyra snabbstopp under loppet av 17
dagar. Det visar hur pass osdkert det dr och vilka sékerhetsbrister det
finns. Nir sedan Strélsdkerhetsmyndigheten gjorde en kontroll av
Oskarshamn 1 konstaterade man att det hir hade kunnat undvikas om
Oskarshamnsgruppen hade vidtagit atgirder mot de brister som var
kénda sedan tidigare.

Det ar lite grann inom det som jag har skrivit interpellationen om just
Oskarshamn. For inte sé lange sedan var det en intervju i Dagens eko dér
man intervjuade Oskarshamnsgruppen och Stralsdkerhetsmyndigheten.
Det visade sig dé att man fran Stralsdkerhetsmyndigheten konstaterade
att Oskarshamn inte har vidtagit de atgiarder som behovs for att slutfora
de forbattrings- och sékerhetsatgarder som behdvs for att klara en séker
drift av kdrnkraften i Sverige.

Detta skulle vara klart 2012 eller i borjan av 2013. Oskarshamns-
gruppen har dock inte gjort detta &nnu utan begér ytterligare dispens for
att fa driva det hir vidare. Detta &r givetvis véldigt allvarligt, for om man
gér in och tittar och forsoker forstd varfor de inte atgirdar det sé visar det
sig att de har prioriterat andra atgirder fore sikerheten. Det handlar fram-
for allt om att hoja effekten pa befintliga kérnreaktorer samt att forlinga
livstiden pa reaktorer. De har alltsé satt ekonomiska intressen fore séker-
heten, och det visar med all tydlighet att vi i dag inte kan leva upp till de
ataganden som vi har nér det géller sdkerheten i kiarnkraftverk.

Det yttersta ansvaret vilar pa regeringen. Det gér inte att, som Lena
Ek gor, sdga att ansvaret vilar pa reaktorinnehavaren och tillstindsmyn-
digheten, alltsa Stralsikerhetsmyndigheten. Det haller inte, for nér jag
tittar pa det svar som vi har fitt gar ju regeringen in och kréver analyser
och svar av Stralsikerhetsmyndigheten om vad som hinder och vilka
atgdrder som gors. Det visar med all tydlighet att ansvaret ytterst vilar pa
regeringen.



Nu har vi en situation nér det giller Oskarshamn dér Strélsékerhets-
myndigheten uttrycker sig sdsom att de mer eller mindre blivit “ett rund-
ningsmarke”. Det &r ett direktcitat fran Stralsdkerhetsmyndighetens an-
svariga nér det giller Oskarshamn.

Anf. 4 Miljominister LENA EK (C):

Herr talman! L&t mig forst séga att jag valkomnar de hér tva interpel-
lationerna. Jag tycker att det &r oerhort bra att vi har den hér diskussion-
en. Visst dr det regeringens ansvar att se till att vi har 6vergripande si-
kerhetssystem pa plats, att vi har en expertmyndighet som fungerar som
den ska och att strukturerna dr som de ska.

Diremot ska man inte som politiker titta pa de tekniska frdgorna. Det
méste experter gora, och darfor &r det viktigt att Stralsdkerhetsmyndig-
heten &r stark, sjélvstdndig och fristdende nir det géller den tekniska
utvirderingen och hur man genomfor de uppdrag som kommer fran rege-
ringen. Det &r kanske inte alltid vi har en stabil alliansregering. Vi vet ju
inte vad som hénder efter valet, med olika partier i riksdagen, och hur det
kommer att skotas. Darfor ar det viktigt att ha ett stabilt och robust sy-
stem pa plats.

Sjdlva Stralsdkerhetsmyndighetens arbete har granskats av TAEA.
Under en tre veckor lang period fanns de pa myndigheten och gick ige-
nom varje detalj, varje arbetsinstruktion och hur myndighetens siker-
hetsarbete var upplagt. Den granskningen och revisionen utfoll med
valdigt gott resultat.

Nér det giller sjidlva ansvaret for anldggningsdrift dr det enligt lag
och enligt avtal driftbolagen och dgarna som har detta ansvar. Jag tycker
att det ar oerhort viktigt att det inte gar att krypa bakldnges ur det ansva-
ret. Det dr de som éger och driver kidrnkraftsanliggningar som har ansvar
for hur man skoter sidkerheten enligt de instruktioner som de far fran
Stralsakerhetsmyndigheten.

Att regeringen tar det hér pa storsta allvar visas av att vi de senaste
aren har lamnat fyra sérskilda uppdrag till Strélsdkerhetsmyndigheten
vad avser sdkerheten. Vi har dven bestillt tre internationella granskning-
ar. Resultaten kommer nu, och det ar bara en vecka sedan vi fick lang-
tidsuppdraget tillbaka frén Strélsédkerhetsmyndigheten. Dér finns pépe-
kanden som maéste atgérdas.

Det dr ocksé sé att den rapport fran Stralsikerhetsmyndigheten som
har kommit om dagens sékerhet visar att det finns ett antal saker som
maéste atgirdas. Analyser visar att sikerheten vid de svenska kérnkraft-
verken kan upprétthallas dven langsiktigt forutsatt att kdrnkraftverken
genomfor ytterligare sdkerhetsforbdttringar och forstirker sina atgérder
for kontroll och underhéll av reaktorerna.

Jag kan forsdkra er om att jag kommer att folja upp detta med storsta
noggrannhet, for det &r villkoret for att man ska kunna ha en langsiktig
drift. Det kommer inte att kunna ga att smita undan det ansvaret, och
dessa kostnader avilar industrin sjdlv. Dem ska inte skattebetalarna ta.
Detta kommer jag ocksé att se till: att det faktiskt &r industrin som ska ta
kostnaderna for de atgirder som méste genomforas for att man langsik-
tigt ska fa driva kirnkraftverken.
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Anf. 5 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag far tacka miljoministern for svaren sa hér langt. Jag
har négra fragor till som jag skulle vilja ha svar pa.

Det ar precis som miljoministern séger s att regeringen har bestéllt
ett antal rapporter frdn den ansvariga myndigheten Stralsdkerhetsmyn-
digheten. En av dessa rapporter kom den 31 oktober. Dér tar man upp de
brister som finns pé de svenska kdrnkraftverken.

Jag skulle vilja veta miljoministerns syn pa det som den ansvariga
myndigheten sdger pa en del platser i denna rapport avseende hur till-
stdndshavarna, alltsd de som dger och driver kdrnkraftverken, bedriver
sdkerhetsarbetet.

Forst konstaterar Stralsdkerhetsmyndigheten att det var betydligt mer
komplicerat och tidskrédvande att genomfora &tgirdsprogrammet for att
stirka sékerheten pa de svenska kirnkraftverken. Det &r bara 60 procent
av atgirderna frén det arbete som pébdrjades 2005 som hittills har im-
plementerats. Sdger inte det ndgonting om hur komplicerat och svért det
ar att over huvud taget skirpa sakerheten pa svenska karnkraftverk?

Det andra jag skulle vilja veta ndgot om ar det som star pa s. 3 i den
hér rapporten. Dér sdger Stralsédkerhetsmyndigheten att tillstdndshavarnas
sdkerhetsredovisningar av hur krav tillimpas och verifieras &r “alltfor
allmént héllna”. De gér alltsa inte in i detaljerna for att pa allvar ta tag i
de verkliga problemen. Sa tolkar i alla fall jag det hdr mellan raderna.

Négra rader lingre ned séger man att tillstindshavarna har en tolk-
ning av de krav som har stéllts pd sikerheten pd kdrnkraftverken som
“inte dverensstimmer med SSM:s syn pa foreskrifternas innebord”. Det
star timligen klart och tydligt att vi har en myndighet som stéller vissa
krav pa de hir reaktorerna. Sedan har vi de som dger och driver de hir
reaktorerna som tolkar kraven pa ett helt annat sitt. Hir méste vi ha en
minister som sétter ned foten och verkligen séger vad det dr som géller.

Sedan skulle jag ocksa vilja veta frin miljéministern: Ar det pa s sitt
att ni inom regeringen forbereder skarpare lagstiftning for att forhindra
framtida intrang pa svenska kdrnkraftverk? Jag ldser ett uttalande av
Gosta Larsen som dr kommunikationschef pa kdrnkraftverket Ringhals.
Han séger i senaste numret av tidningen Miljoaktuellt: Det ligger redan i
dag ett forslag hos regeringen om stringare straff for sddant hiar. Med
saddant hir menar han Greenpeaceaktivisternas intring pad de svenska
kéarnkraftverken, som han har pratat om innan.

Da vill jag veta klart och tydligt frdn Lena Ek: Finns det ett forslag
om en lex Greenpeace, alltsé ett forslag om skirpta straffsanktioner av-
sedda att forhindra intrang péa svenska kédrnkraftverk? Jag tycker att det ar
viktigt att man stirker sdkerheten, men att skriddarsy lagar for att for-
hindra att miljoaktivister fredligt ska kunna protestera mot svenska kérn-
kraftverk tycker jag verkligen att vi ska halla oss for goda for. Finns det
ett sadant konkret forslag hos regeringen eller inte?

Anf. 6 KENT PERSSON (V):

Herr talman! Jag aterkommer till en fundering om Oskarshamn och
det som hinde dir. Miljoministern sade att ansvaret avilar driftdgarna,
alltsa tillstandsinnehavarna, och att de inte heller far smita undan det
ansvaret. Men faktum &r ju — det 4r min tolkning och min bedémning —
att reaktorinnehavarna och dgarna har smitit undan sitt ansvar. Vad har



de prioriterat under den hér perioden framfor sikerheten? Nar det géller
Oskarshamn 2, som jag har tagit upp i min interpellation, ar det effekt-
hojningar och att forlanga livstiden pd kérnreaktorerna som man har
prioriterat framfor sékerhetsaspekterna.

D4 ir min friga: Ar det miljoministerns uppfattning att kirnkraftsin-
nehavarna tar sitt fulla ansvar? Nér man gar in och begér dispens gor
man ju det utifrdn att man anser att man inte kan uppfylla de krav som
Stralsdkerhetsmyndigheten och tidigare Kérnkraftsinspektionen har stallt
for att halla de hdr reaktorerna i drift. Da avilar det faktiskt regeringen att
agera, att sétta ned foten och tala om att det hér inte r acceptabelt.

Nagonstans sdger ocksa ministern 1 sitt svar att “myndighetens analys
visar att sdkerheten vid de svenska kérnkraftverken kan upprétthallas
dven langsiktigt forutsatt att kirnkraftverken genomfor ytterligare saker-
hetsforbattringar”. Det &r precis det de inte har gjort. Det man har klarat
av ar ungefar 60 procent av de dtgérdsforslag som faststdlldes 2004 och
som skulle gélla frdn 2005 och framdver. 60 procent har man klarat av.
Anda far man dispens pa dispens for att driva reaktorerna.

Vem har da ansvaret ytterst? Ministern sdger att det ar Stralsdker-
hetsmyndigheten som foretrdder svenska folket som myndighet. Men de
maste ju i sin tur ha klara och tydliga direktiv for vad som géller. De kan
inte, menar jag, ar efter ar, gdng efter gdng bevilja dispens. Senast i okto-
ber skulle man ha yttrat sig slutgiltigt om ansokan fran Oskarshamn. Nu
har man flyttat fram det yttrandet till november. Det dr hdr som jag, och
dven Jens, menar att regeringen maste vara oerhdrt tydlig och inte bara
sédga att ansvaret ligger pa reaktorinnehavarna.

Det jag ér intresserad av &r hur regeringen och miljoministern ser pa
den uppkomna situationen, framfor allt nér det géller Oskarshamnsreak-
torerna.

Anf. 7 Miljominister LENA EK (C):

Herr talman! Det ar riktigt att Strélsdkerhetsmyndigheten pé rege-
ringens uppdrag har begért skédrpningar for de reaktorer vi har. Det ar
ocksa riktigt att vi fick reda pa i forra veckan att bara 60 procent av detta
har genomforts. Det dr sjalvklart inte acceptabelt.

Sjdlva bedomningen av hur det paverkar sidkerheten och de atersté-
ende atgirderna och i vilken ordning man ska ta dem och de tekniska
diskussionerna runt detta dr Stralsdkerhetsmyndighetens ansvar. De har
fatt ett uppdrag att se till att reaktorerna ar sdkra. De har fatt ett uppdrag
att specificera vad som behover goras for att nd den standard som behdvs
for att man ska fa tillstdnd att fortsétta driften. Det dr ocksa Strélséker-
hetsmyndigheten som naturligtvis méste se hur deras specifikation och
deras lista pa atgarder uppfylls.

Hela hanteringen av den svenska kéarnkraften bygger naturligtvis
ocksa pa fortroende for de foretag som har ansvar for driften, de som
dger, driver och har tillstinden. Jag tycker att foretagen ska vara med-
vetna om att den uppkomna situationen inte stirker fortroendet for dem
som har drifttillstdnden, varken pé& Stralsikerhetsmyndigheten, som har
det operativa ansvaret for kontroller, hos regeringen, hos riksdagen eller
hos den svenska allménheten.
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Alldeles frinsett det dr det sa att de krav som har stéllts av Stralsa-
kerhetsmyndigheten ska uppfyllas, men det ar Strélsdkerhetsmyndigheten
som maste ta ansvar for hur, var och nar man ska hantera den uppkomna
fragan. De direktiv de har fran regeringen &r fullstdndigt klara.

Vad handlar det hdr om da? Det handlar om kraftbolagens étgérder
for att modernisera anldggningar, genomfora forbattringar utifran erfa-
renheter av kdrnkraftsolyckan i Fukushima och stresstester, men ocksa
fran det som Stréalsdkerhetsmyndigheten har papekat innan de hér hiandel-
serna.

Stralsakerhetsmyndigheten kommer att besluta om ytterligare siker-
hetshdjande étgdrder som kraftbolagen behover genomféra med anled-
ning av det senaste &rets hiindelser, och myndigheten arbetar nu med att
ta fram en nationell handlingsplan for de atgérderna. Ménga av dem ar
faktiskt samma som finns pa Strélsédkerhetsmyndighetens lista enligt den
forra rapporten. Det ar fullsténdigt klart.

Dessutom kommer de att krdva att kraftbolagen ska ta fram och ge-
nomfora program for att forstiarka kontroll och underhall av komponenter
och system i de reaktorer som bolagen planerar att driva langre.

De kommer ocksé att vidareutveckla strategier och angreppssétt for
hur tillsynen ska bedrivas inom reaktorsékerhetsomradet.

Sammantaget pagar mycket arbete hos Stralsdkerhetsmyndigheten
med anledning av de forra rapporterna bestéllda av regeringen, regering-
ens uppdrag med anledning av de europeiska stresstesterna och med
anledning av langtidsuppdraget. Det har nu rapporterats att de redan
beslutade kraven genomfors till 60 procent. Stralsdkerhetsmyndigheten
ska se till att besluten verkstélls. Hur och den tekniska specifikationen
maéste vara expertmyndighetens roll. Regeringens uppdrag och regering-
ens bestdmda vilja och ambition r tydlig: Kraven ska uppfyllas.

Anf. 8 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag stdllde en fraga till miljoministern som jag inte fick
svar pa. Den vill jag verkligen ha svar pa. Forbereder regeringen skérpta
straffsanktioner avseende intrdng pa svenska karnkraftverk? Finns det en
form av lex Greenpeace som ni kommer att ligga fram? Jag vill under-
stryka att det &r viktigt att vi har sdkra kdrnkraftverk, men man kan ifr-
gasétta om fragan l6ses genom att kasta fredliga aktivister i fangelse.

Precis som jag, Kent Persson och dven Lena Ek har varit inne pa
finns en lang lista med sékerhetsétgirder som de svenska kérnkraftverken
ska vidta. Man har bara lyckats implementera drygt hélften av dem. Det
hér sdger klart och tydligt hur svért det r att 6ver huvud taget bedriva
sikerhetsarbete pa kédrnkraftverk — hur kostsamt, hur tidsédande och hur
komplicerat det &r.

I ljuset av detta maste jag ifrdgasitta den borgerliga regeringens for-
slag om att bygga tio nya reaktorer i Sverige. Om vi bygger tio nya kérn-
kraftsreaktorer i Sverige bygger vi in nya fortsatta problem med séker-
heten och kostsamma atgiarder som maste vidtas i framtiden. Vore det
inte bittre att avveckla kdrnkraften och i stéllet satsa pa den fornybara
energin?



Jag tycker att vi av dagens debatt kan ldra oss hur svart det &r att ga-
rantera att kdrnkraftverk ar sdkra. Det gér helt enkelt inte att garantera
det. Dé ska vi vélja andra energikéllor. Jag onskar att vi hade Centerpar-
tiet med oss i det arbetet. Det hade vi forr men tyvérr inte just nu.

Anf. 9 KENT PERSSON (V):

Herr talman! Jag tackar ocksd miljoministern for debatten. Jag miss-
tror inte alls miljoministerns engagemang nér det géller sdkerheten pé de
svenska karnkraftverken. Centerpartiet &r det parti som har varit involve-
rat i svensk energipolitik ldngst av alla partier, faktiskt sedan 1997 nér en
overenskommelse gjordes mellan Centerpartiet, Socialdemokraterna och
Vinsterpartiet. Men ansvaret avilar givetvis hela regeringen, och nu &r
Centerpartiet en del av den.

Det ar bland annat reservkraften som saknas nir det géller Oskars-
hamn. Det har Strélsdkerhetsmyndigheten konstaterat. Det dr oerhdort
allvarligt med tanke p& vad som har hint pd Oskarshamn tidigare med
snabbstopp och andra incidenter.

Enligt regeringen innebér detta att ndgon ytterligare dispens inte
borde ges nir det géller Oskarshamn 2 eftersom de inte klarar av att upp-
fylla sdkerhetsforeskrifterna. Jag kan inte gora nagon annan tolkning
efter att ha hort miljoministerns anféranden i den hér debatten. Saker-
hetsforeskrifterna ska uppfyllas. Det borde innebéra att man stinger ned
Oskarshamn 2 eftersom de inte ens klarar av den mest basala delen i
fraga om tillrdcklig reservkraft om ordinarie kraftforsorjning slés ut.

Jag hoppas att den signalen gar fram tydligt till Stralsdkerhetsmyn-
digheten ocksa i friga om Oskarshamn.

Anf. 10 Miljominister LENA EK (C):

Herr talman! Jag skulle vilja tacka interpellanterna for en bra och
klargdrande interpellationsdebatt.

Det péagar en sirskild tillsyn av Oskarshamn. Stralsikerhetsmyndig-
heten granskar sdrskilt hanteringen och beredningen av vad som gors i
Oskarshamn. Det finns anledning till det. De tekniska besluten och be-
domningen maste expertmyndigheten goéra. Det &r fraga om komplice-
rade tekniska samband.

Alldeles oavsett vad man tycker om kdrnkraften som energikélla —
Centerpartiets syn ar vilkdnd i sammanhanget — &r regeringens samlade
asikt att sdkerheten ska vara god vid svenska kirnkraftverk. De regler
och kriterier som myndigheten, SSM, stiller upp ska foljas. Det finns
ingen tvekan fran nagot parti om den saken.

Jens Holm stéllde en fraga. Det finns tva regelsystem som hanterar
intrdng 1 brottsbalken, men dir finns ocksa skyddslagen. Greenpeace
genomforde en aktion som jag maste fordéma. Det var en fredlig aktion —
och det ska noteras. De regler som finns i skyddslagen ticker faktiskt inte
icke fredliga aktioner. Det &r ett hél i lagstiftningen som vi behover gora
nagot at. Det tittar vi pd just nu. Precis som Jens Holm pépekar kan vi
inte forutsitta att eventuella framtida intrang har samma syfte och sker pa
liknande sitt. Det ar déarfor viktigt att ta sig an den kategorin av hindel-
ser. Det pagar, och jag hoppas att svaret var klargdrande.

I 6vrigt kan jag konstatera att regeringen har ldmnat fyra uppdrag och
det har varit tre internationella granskningar just for att klargora situat-
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ionen vad giller siakerheten vid vara svenska kérnkraftverk och se till att
sikerhetssystemen moderniseras och uppdateras. Ansvaret och kostnaden
for att det faktiskt sker &vilar tillstindshavarna och dgarna, och det ar de
som ska ta kostnaderna.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 2012/13:47 om hastighet pa nya jirnvigar

Anf. 11 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Stina Bergstrom har fragat mig vilka atgirder jag avser
att vidta for att Ostldnken byggs pa det sitt som &r samhéllsekonomiskt
mest 16nsamt och hur jag avser att agera for att kommande generationer
ska kunna vilja vilken hastighet de vill 4&ka med pa Ostlédnken i framti-
den.

Sverige ska ha ett starkt och hallbart transportsystem. Det ska vara ett
transportsystem som ger oss en fungerande vardag, som gor det léttare
for foretagen att leverera sina produkter och som binder samman hela
landet. Dérfor har regeringen i den nyligen lagda infrastrukturproposit-
ionen foreslagit en hojd ambitionsniva och satsar darfor 522 miljarder
kronor pé transportinfrastrukturen under nésta planperiod 2014-2025.
Det motsvarar en ambitionsdkning med narmare 20 procent jaimfort med
den forra nationella planen for Sveriges transportsystem.

Regeringen foreslar att 241 miljarder kronor av ramen avsitts for drift
och underhall och reinvesteringar av statliga vigar och jarnvigar. Reste-
rande delar av ramen, 281 miljarder kronor, foreslér regeringen ska an-
véandas for att utveckla transportsystemet sé att det klarar nuvarande och
framtida krav pa hallbarhet och for att gora det varaktigt robust.

I satsningen ingér bland annat Ostlinken, som mojliggdr snabbtig
mellan Stockholm och Linkdping. Detta mdjliggor for fler, snabbare och
mer punktliga transporter av bade passagerare och gods pé jarnvdg samt
skapar béttre forutsédttningar for jobb och tillvaxt. Dessutom forbéttras
kommunikationerna mellan Stockholm och Skavsta avsevirt. For gods-
transporterna innebér det att kapacitet frigdrs pa de befintliga banorna.

Efter presentationen av infrastrukturpropositionen vidtar nu atgérds-
planeringen, som ar det sista steget i processen som ska leda fram till en
ny nationell plan for Sveriges transportsystem 2014-2025. Det ar i at-
géirdsplaneringen som detaljerna for Sveriges transportsystem ska
mejslas fram. Infrastrukturpropositionen sitter ramarna och utgdr grun-
den for atgirdsplaneringen, diar Trafikverket tar fram ett forslag till ny
plan utifran regeringens direktiv. I dessa direktiv till Trafikverket, som
nu bereds inom Regeringskansliet, kommer att framgé att regeringen ser
Ostldanken som en sarskilt prioriterad atgard. Dess utformning, tidsmass-
iga genomforande och fordjupade kostnadsberdkningar ska nu Trafikver-
ket utreda och presentera for regeringen under varen 2013. Fragor om
hastighetsstandard och restider &r dirmed Trafikverkets sak att utreda nu.
Regeringen har presenterat att Ostldnken ska byggas for att 6ka kapa-
citeten, robustheten och punktligheten i jarnvéigssystemet och samtidigt
forbattra mojligheterna for pendling.



Da Stina Bergstrom, som framstéllt interpellationen, anmaélt att hon
var forhindrad att nirvara vid sammantrddet medgav tredje vice talman-
nen att Annika Lillemets i stéllet fick delta i 6verldggningen.

Anf. 12 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Herr talman! Forst vill jag tacka infrastrukturministern for svaret pa
fragorna.

Antligen! var vi manga som tinkte — inte minst vi hirt provade dstgo-
tar som trings pa dverfulla, forsenade tag som forhoppningsvis kommer
— ndr regeringen meddelade att man nu efter alla dessa ar tédnker satsa pa
att bygga Ostlanken. Men var omedelbara glddje grumlades av beskedet
att regeringen inte vill satsa pa att bygga for hoghastighetsstandard, det
vill séga sé att det gar att, om man vill, kora tag upp till 320 kilometer i
timmen, utan néjer sig med att bygga for snabbtigsstandard, det vill séga
upp till 250 kilometer i timmen.

An virre blev det av finansministerns nésta tvérsikra besked att Ost-
lanken skulle byggas dven for att klara godstransporter. Detta skulle
ndmligen vara inte bara en langsammare utan en betydligt dyrare och
onddig 16sning, enligt Trafikverket och forskare, vilket ocksd uppmaérk-
sammats mycket i medierna.

Om man inte har satt sig ndrmare in i fragan kan det forstas intuitivt
verka bade logiskt och rimligt att hastighetsstandard och pris hénger
samman, pa sa vis att det alltid blir dyrare att bygga jarnvdg proportion-
ellt mot hur snabb trafik man bygger den for, alltsd snabbare och dyrare
eller langsammare och billigare.

Det kan kanske ocksé vid en forsta anblick, om man tittar snévt pa en
enskild bana och inte ser pé hela jarnvigssystemet, verka klokt att alltid
bygga alla banor sé att det gar att kora alla olika slags transporter. Det
kan verka fornuftigt att bygga for att kdra bade snabba persontransporter
och tungt gods pé samma spar ndr man dnda bygger. Men nir man, som
Trafikverket gjort och ocksd meddelat regeringen, tar reda pa hur det
verkligen fungerar &r det inte sa enkelt.

Ostlanken har utretts under ménga ar. Det finns en fardig jarnvagsut-
redning dir man har utrett flera strickningar, och den korridor Trafikver-
ket slutligen valt och dimensionerat for gar att bygga for hoghastighets-
standard.

Det blir vél nigot dyrare att bygga for hoghastighetsstandard, framfor
allt om man viljer en bra teknisk 16sning med ballastfritt spar, det vill
sdga betong i stillet for makadam. Men langsiktigt och ur ett livscykel-
perspektiv tjanar man i stort sett in den kostnaden, inte minst dd man far
lagre underhéllskostnad. Det handlar i sammanhanget om véldigt sma
belopp — enligt géllande utrdkningar uppat 1 miljard eller s for hela
Ostlénken.

Dessutom slar Trafikverket fast att den samhéllsekonomiska I6nsam-
heten blir battre med en hoghastighetsbana eftersom resendrernas restid
forkortas med snabbare tag. Att tdgen ska ga snabbt dr ocksa nagot som
regeringen talar sig varm for, inte minst infrastrukturministern i svaret, sa
att minniskor lttare ska kunna arbetspendla dven lite ldngre strickor.
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Att bygga for tunga godstag pa Ostlanken ger enligt Trafikverket av-
sevart hogre kostnader, — en uppskattning dr 20—40 procent, skriver man
— och &r ett simre alternativ ur kapacitetssynpunkt. Det dr inte bra, bland
annat dérfor att det inte 4r bra att blanda tdg med olika hastigheter.

Det finns mycket att sdiga om detta, och jag kan aterkomma till det i
mitt nésta inldgg.

I sitt interpellationssvar konstaterar ministern att Trafikverket ska
fortsdtta att utreda Ostlinkens utformning, tidsméssiga genomforande
och fordjupade kostnadsberdkningar och presentera det for regeringen
under varen 2013. Jag citerar ur svaret: "Fragor om hastighetsstandard
och restider ar ddrmed Trafikverkets sak att utreda nu.”

Eftersom Trafikverket redan har utrett Ostlinken i flera ar och re-
kommenderat att bygga den for hoghastighetsstandard, och menar att det
ar en rimlig framtidssakring med den hogre standarden, tolkar jag detta
som att regeringen nu har dndrat uppfattning och vill bygga Ostldnken
for hoghastighetsstandard och inte for gods. Vi dr ménga som vill ha
klart besked om att det ar ratt uppfattat, och jag hoppas att ministern vill
ge oss det hdr i dag.

Anf. 13 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag tror att det &r bra att vi reder ut nagra saker, bland
annat det som Annika Lillemets fradgar om.

Forst kan jag konstatera att det 4r bra att vi &r manga som &r dverens
om att det &r bra att Ostldnken trots allt byggs, inte minst for att det &r
kapacitetsbrist, vilket stéller till problem for den regionala trafiken men
ocksa for den langvéga bade person- och godstrafiken.

Det &r ocksa en stor podng i att borja separera trafik, i synnerhet nér
vi har ett transportsystem som pa tadgsidan innebdr ménga olika hastig-
heter och som de facto stéller till problem.

Vad &r da snabbt? Och vad dr da hoghastighet? Min tanke till att
borja med dr framfor allt att vi maste komma framat, att vi maste komma
fram betydligt snabbare &n vi gor i dag. Vi maste ocksa kunna veta att vi
kommer fram vid den tid som det &r tankt att vi ska komma fram.

EU har gjort tre olika klassindelningar av hoghastighetstag, en som ar
190, en som gar upp till 250 och en som ar 320 kilometer i timmen.

Varfor ska d& Trafikverket utreda igen i den hér &tgirdsplaneringen,
eftersom tanken pa korridoren, den bana dir strickningen ska ga, har
funnits sedan lang tid tillbaka och mycket arbete har lagts ned? Vad man
har tittat pa ar framfor allt en djupare utredning om just alternativet 320
kilometer i timmen. Daremot har man inte utrett alternativet 250 kilome-
ter i timmen. Vad som behdver tas fram ér vilka effekterna av transport-
systemet blir med hénsyn tagen till olika hastigheter, fortfarande hogre
hastigheter, ndr det géller slitage, energidtgang, drift och underhall och
sadana saker.

Det ar oerhort viktigt att vi har det hér framfor oss innan vi slutligen
bestimmer vad som ir det mest kostnadseffektiva, det mest samhallse-
konomiskt effektiva och det som vi tror att vi har mest nytta av i framti-
den. Darfor ar det ett av de viktiga uppdrag som Trafikverket har.

Ostlanken har utretts i manga ar, sdger Annika Lillemets, och manga
har ldngtat i manga ar efter att den ska komma till. Man ska ocksé vara
oerhort medveten om att Aven om regeringen har pekat ut — d&ven om vi i



infrastrukturpropositionen inte pekar ut objekt utan det kommer forst i
nésta steg — Ostlédnken som sérskilt prioriterad kommer det att ta ett antal
ar innan arbetet kommer i gang, d&ven med en tidigareldggning. Det jag
har forstatt &r att nista steg i jarnvagsplanen kan ta upp till tre &r att gora,
till en kostnad av mellan 1 och 2 miljarder.

I det uppdrag som vi lagger nu talar vi fran borjan inte om exakt i de-
talj vad slutresultatet ska bli. Vi tycker att vi behdver ha en 6ppenhet i att
utreda, att Trafikverket ska utreda det man dnnu inte har tittat pa, det vill
sdga alternativet 250 kilometer i timmen.

Det &r vl dnda positivt att vi har kommit s& langt, herr talman, att
Ostlédnken behovs, att vi tycker att det &r bra att separera trafik och att
tdgen ska kunna gé betydligt snabbare &n vad de gor i dag.

Anf. 14 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Herr talman! Det var intressant att hora detta. Jag tycker inte — och
jag tror att manga inte tycker — att det 4r ndgon detaljutredning att avgdra
om vi ska bygga for att det ska bli mojligt att kora i 320 kilometer i tim-
men om man sé véljer i framtiden, sa att man inte bygger bort mojlighet-
en att Ostlanken blir en del i ett framtida riktigt hoghastighetsnét, som pa
allvar kan konkurrera med flyg och bil, som ju ar klimatskadliga trans-
portslag. Ska vi i Sverige ha en chans att klara klimatmélen och minska
utsldppen av vixthusgaser maste vi stilla om transportsystemet och fa
over fler passagerare och mer gods till klimatsmart jarnvdg, och da &r
restiden viktig.

I det underlag som regeringen har fatt av Trafikverket skriver man
ocksd om 250-kilometersalternativet. Visst gér det att bygga det inom
den korridor man har valt. Men man ser inte att det skulle ge nigra stora
besparingar, enligt det underlag som regeringen har. Enligt underlaget
finns det inte heller ndgra tunga tekniska skél for att inte bygga sé att det
ar mojligt att kora dven 1 320 kilometer i timmen.

Det blir inte svarare eller dyrare med tunnlarna eftersom hoghastig-
hetstagen rent tekniskt &r konstruerade sd att det fungerar lika bra.
Kurvradierna i den korridor som finns &r redan anpassade for 320 kilo-
meter i timmen. Skulle man gora ett omtag dér och vilja att utreda en
helt annan stridckning talar vi om ytterligare forseningar av detta ange-
lagna projekt pa flera &r.

Vad ér det mer som regeringen behdver av Trafikverket for att ta be-
slut och véga satsa pé att bygga for 320 kilometer i timmen, ifall kom-
mande generationer vill ha det, &ven om vi inte gor det 1 nartid?

Betriffande godset tycker jag att det som star i interpellationssvaret ar
bra. Catharina Elmséter-Svird skriver att Ostlinken innebar att “kapa-
citet frigors pa de befintliga banorna”, det vill sdga framfor allt Sodra
stambanan. Det tolkar jag sa att regeringen nu har tagit stillning for att
inte satsa pa att bygga Ostlanken sé att dven tungt gods kan ga dér. Det
medfor ju storre kostnader, kraver att man inte har sa branta backar och
kraver ocksa mer underhall.

P& den punkten uppfattar jag att vi har ett bra underlag, och det &r
ocksa vad forskare och Trafikverket har sagt tydligt i medierna.

D4 undrar jag: Vad mer behdvs? Kan vi fa besked hér i dag om att det
inte dr aktuellt att bygga Ostlédnken for tunga godstransporter?
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Déaremot ar det ju — om man bygger den for hoghastighetsstandard for
persontrafik — inget som hindrar att man kor lattare gods, vilket forhopp-
ningsvis kommer att bli stort i framtiden, sé att lattare gods kan flyttas
over fran vég till jarnvég. Dar har vi en mojlighet.

Det star ganska utforligt i underlaget till regeringen fran Trafikverket
att det redan finns alternativa vigar att kdra godset pa utan att man byg-
ger Ostlénken och att man klart foresprakar att fora dver det till befintlig
jérnvig, inte den nya.

Anf. 15 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Redan i dag kor vi runt 250 kilometer i timmen och kan
till och med kora mycket snabbare med dagens tagteknik pa den spar-
jarnvag som byggdes for snart hundra &r sedan. Vad ar det som séger att
det inte dr mojligt att med kommande ny tagteknik kora &nnu snabbare
pa de jérnvéigar som vi bygger i dag utan att ’speca in oss” pa vilka has-
tigheter det ska vara?

Snarare dr vl det problem som vi ser i dag att tdg som &r mojliga att
kora i kanske 200-250 kilometer i timmen — vi har rdtt méanga tdg som
kan gora det — pa banor dér det skulle vara mojligt att gora det redan i
dag inte kan gora det darfor att barigheten &r for dalig, att underhéllet har
eftersatts sa att det dr alldeles for daligt. Man har sléngt pa lite extra
makadam for att f4 upp béarigheten, ndr det egentligen &r vattentrum-
morna som borde ha bytts ut sedan 30 ar tillbaka i tiden men déir vattnet
underminerar marken, sa att man maste sakta in flera kilometer i forvég.

Det finns ganska mycket av det vi har redan i dag som skulle kunna
gora att vi far en béttre framkomlighet och framkomlighet snabbare pa
dagens jarnvagssystem. Det dr ocksa det vi avsitter pengar for att gora.

Samtidigt vill vi se till att bygga for framtidens jarnvag. Vi tycker att
det &r bra att mdnniskor som vill och kan resa med tag gor det. Vi tycker
att det dr bra att gods som kan och bor transporteras pa jarnvig kan gora
det. Det kan de gdra bara om jarnvdgen blir konkurrenskraftig utifran
forutséttningar som tid, kostnad och funktion.

Varfor behover vi utreda mer? Finns det inte tillrickligt? Som jag
sade tidigare, herr talman: Jag tycker att man bor ha helheten komplett
framfor sig. Det finns vissa strackningar, dragningar och hastigheter som
ar mer utredda &n andra. Vi har ganska mycket kunskap, och det ar inte
lang tid som Trafikverket ska ha pa sig. Men vi behover a4 en samlad
bild med detaljer i den atgirdsplanering som ska ldmnas till regeringen i
Var.

Dirfor avstér jag i dag fran att tala om exakt hur det ska bli. Det &r
inte min uppgift. Jag har givit forutséttningar for regeringens satsning i
ram, inriktning och medel.

Diremot finns det ndgot som jag tycker ar lite intressant i diskussion-
en. Néar vi bygger &r det klart att det inte ska vara forgédvesinvesteringar.
Det uttalas ocksa i Kapacitetsutredningen. Nar vi borjar i de hér delarna
ar det val inte otdnkbart att det kan vara en koppling till det som sedan
finns ned mot Jonkdping och vidare sdderut, det som nimns vid olika
namn: Géotalandsbanan, Europabanan eller korridorer. Tanken skulle
naturligtvis kunna vara: Hur tar vi oss sedan vidare till dvriga Europa?
Men det forutsitter ocksé att regeringen fortsétter med det arbete som vi
har i dag. Hur gér planerna i Danmark? Hur gér planerna i Tyskland?



Mina erfarenheter av kontakter i frdgan om hur till exempel hoghas-
tighetstagen har slagit for Frankrike mellan Paris och Lyon har visat att
det &r ett fantastiskt resande. Det dr 13-miljonersstdder. Men regionerna
har borjat bli lite tveksamma, for nu dras sparen utanfor stdderna. Den
regionala trafikpendlingen pa tdg har minskat, och bildkandet har i stéllet
okat.

Vad blir konsekvenserna om vi vill komma fram snabbt langa strack-
or? D& méste vi konstatera att vi inte kan stanna vid sd méanga olika stat-
ioner. Vi vet i dag att 98 procent av alla resor som vi gor &r kortare &n 10
mil. Frigan dr: For vem &r det vi investerar? Ar det mot flyget eller for
maénniskors vardag, att kunna arbetspendla?

Anf. 16 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Herr talman! Det sista &r ju intressant. Det &r klart att vi investerar for
att frigora kapacitet p4 Sodra stambanan, s att pendeltdg och godstag
kan ga regionalt mycket mer dn de kan nu, till exempel. Det skulle natur-
ligtvis vara en vinna-vinna-16sning att ha en snabb-bana for dem som
behdver resa langt och snabbt. D& kan de slippa krangla med exempelvis
flyg, och det blir mer kapacitet for de korta resorna.

Jag konstaterar att jag inte far ndgot svar hér i dag pa den fraga som
jag och ménga andra vill ha svar pa: Varfor i hela fridens namn vill rege-
ringen inte ta beslut nu om att framtidssékra och bygga for 320 kilometer
i timmen, nér vi har en utredning for Ostldnken, dér vi vet att det inte blir
ndmnvirt dyrare, och det blir samhéllsekonomiskt mer l6nsamt enligt
Trafikverket och forskarna? Varfor dé inte gora den sa konkurrenskraftig
som mojligt for framtiden?

Varfor skulle vi bygga in en flaskhals redan nu i det storre jarnvags-
nétet ned till kontinenten, som faktiskt kan ses som en stor mdjlighet for
framtiden? Det giller som sagt att inte bygga in begrdnsningar fran bor-
jan, for om man har byggt for 250 kilometer i timmen &r det inte realist-
iskt att bygga om for hogre hastighet.

Sjalvklart méste dagens banor underhallas och tas till vara béttre.
Men det &r ju en helt annan fraga. Har handlar det om hur vi bygger
Ostlénken. Ska den byggas for att dven kunna ta tunga godstransporter —
till en avsevért hogre kostnad och helt i onddan, eftersom godstrafiken
bor g& pd Sodra stambanan i stéllet och separeras, eftersom den liksom
pendeltdgen har en mycket ligre hastighet &n hoghastighetstdgen? Det
fick jag inget svar pa an. Vi far vél vénta tills i var.

Jag undrar fortfarande vad regeringen behover veta mer for att ta
principbesluten att inte bygga in den hér flaskhalsen helt i onddan.

Anf. 17 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! En av de stora finesserna med att paborja en ny stam-
bana, forutom att vi 6kar kapaciteten och far bort flaskhalsar, &r att man
kan separera trafik. Vi har langa tag och korta tag, tdg som aker med hog
hastighet och tdg med langsam hastighet. Da &r en av fordelarna med att
kunna separera trafik att vi kan ha en banstrackning for langsamgéaende
tyngre transporter och en for de snabbare tagen. Ett snabbt tdg &r natur-
ligtvis inte ett kilometerlangt, tungt godstag. Det tror jag att Annika Lil-
lemets och jag kan vara 6verens om.
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Jag dr imponerad Over att man i Miljopartiet &r sa tvarsiker pa att just
320 kilometer i timmen &r det mest optimala. Alternativet med 320 kilo-
meter i timmen dr det som har utretts. Det gjordes en sérskild utredning
pa uppdrag av regeringen, men man har inte tittat pd 250-kilometers-
alternativet. Bégge alternativen dr att betrakta som hoghastighetsnit om
man utgar frdn EU:s standard och klassificering. Det &r véldigt fa lander
som har hogre hastigheter dn sa om det inte dr mellan riktigt stora mil-
jonstéder.

Jag hoppas att Miljopartiet 4nda funderar 6ver vilka effekterna blir i
transportsystemet som helhet. Det géller slitage, energiatgang, drift och
underhéll och sé& vidare. Jag tycker att det kan vara rétt rimligt att vi far
det forelagt oss av Trafikverket innan vi sedan under nésta &r fattar be-
slutet. Den viktigaste podngen och det bésta beskedet &r att vi nu har
bestimt — och uppenbarligen kommer att f4 en god majoritet for det — att
Ostlanken éntligen ska borja byggas, och den ska byggas betydligt tidi-
gare dn man forut berdknat.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

6 § Svar pa interpellationerna 2012/13:48 och 87 om konkurrens pa
lika villkor inom dkerinédringen

Anf. 18 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Hans Hoff har frégat mig om jag avser att inforliva den
holldndska lagstiftningen om dem som arbetar inom &kerindringen i
svensk lag.

Vidare har Monica Green fragat niringsministern vad hon avser att
gbra sé att inte F-skattesedlar missbrukas pd den svenska arbetsmark-
naden. Monica Green fragar ocksa vad niringsministern avser att gora
for att seridsa foretagare ska kunna fortsitta verka i Sverige.

Interpellationen har 6verlamnats till mig for besvarande.

Ett starkt foretagsklimat dr avgorande for Sveriges framtida tillvaxt
och vilstand. Regeringen arbetar darfor aktivt med att frimja ett dyna-
miskt och innovativt niringsliv och har genomfort en rad insatser inom
flera olika politikomraden. For att klara véar uppgift att skapa bra ramvill-
kor for foretag i Sverige med Europas bésta foretagsklimat &r det avgo-
rande att vi har en bra kontakt med néiringslivet.

Regeringen arbetar systematiskt med att utforma spelregler och ram-
villkor s att start och utveckling av foretag och entreprendrskap i all-
ménhet frimjas. Vi arbetar med insatser inom flera omraden, bland annat
med att forenkla for foretag, trygghetssystemen, kapitalforsorjning, skat-
ter, entreprendrskapsframjande, konkurrens och innovationsfraimjande.

Aven om frigor om arbets- och anstillningsvillkor #r arbetsmark-
nadsministerns ansvar och beskattningsfragor ar finansministerns ansvar
kan jag dndé konstatera att det inte ar aktuellt med nagon sérreglering for
en specifik bransch.

I Sverige giller att en arbetsgivare och en arbetstagare inte sjalvstin-
digt kan disponera 6ver vem som ir att anse som arbetstagare. Arbetstag-
arbegreppet dr namligen tvingande, just for att det inte ska vara mojligt
att kringgd den skyddslagstiftning som géller for arbetstagare. Det inne-



bér att en person kan vara att anse som arbetstagare och komma i &tnju-
tande av de forméner som avses i till exempel anstéllningsskyddslagen
och foréldraledighetslagen dven om det har upprittats ett avtal om att
personen ar egenforetagare.

Riksdagen har i ett tillkdnnagivande uppdragit &t regeringen att ge-
nomfora en forutsittningslos utvdrdering av de fordndringar av nérings-
verksamhetsbegreppet som genomfordes den 1 januari 2009 i syfte att
gora det mojligt for fler att fa F-skatt. Regeringen avser att genomfora en
sadan utvdrdering. Den ska gilla reformens effekter pa skatteuppbdrden,
arbetsmarknaden, arbetstagarens stillning och foretagandets villkor.
Innan den utvdrderingen dr genomford kan inte stédllning tas till om reg-
lerna for F-skatt behover fordndras.

Jag svarar som tidigare pa liknande fragor att det forstas ar oaccepta-
belt om seridsa forare och dkare far lida for att andra inte foljer géllande
regelverk. Detta giller oavsett nationalitet eller ursprungsland. Regering-
en har bland annat darfor fattat beslut om att ge Rikspolisstyrelsen och
Transportstyrelsen i uppdrag att se Over regelefterlevnaden inom yr-
kestrafiken pa vdg och senast i mars ndsta ar aterkomma med forslag pa
atgdrder for att underldtta och effektivisera myndigheternas tillsyn och
kontroll av yrkestrafiken pa vég. I uppdraget ingar dven att lamna forslag
till eventuella forfattningsédndringar. Jag avser att skyndsamt bereda de
forslag som myndigheterna kommer att presentera i redovisningen av
regeringsuppdraget.

Att arbetstagare utnyttjar sin rtt till fri rérlighet inom EU ér i grun-
den négot positivt. Jag avser inte att vidta ndgra sérskilda atgérder for att
som i Nederldnderna reglera vilka anstéllningsforhallanden som ska gélla
mellan just dkare och forare.

Da Monica Green, som framstéllt en av interpellationerna, anmalt att
hon var forhindrad att nédrvara vid sammantriddet medgav tredje vice
talmannen att Eva-Lena Jansson i stillet fick delta i dverldggningen.

Anf. 19 HANS HOFF (S):

Herr talman! Jag vill tacka statsradet for svaret.

Jag har begért den hér debatten utifrdn den mycket negativa och all-
varliga utveckling vi i dag ser i den svenska akerinéringen. I stéllet for att
ha egna anstillda anvinder &kerier utlindska forare. De &r inte formellt
anstéllda trots att forhéllandena &r anstéllningslika. I stillet dr de ut-
landska chaufforerna egenforetagare med F-skattsedel.

Vi kan fa en bild av situationen av Rickard Gegd, som é&r regionchef
for Sveriges Akeriforetag i Halland. Han skrev i Hallands Nyheter for
nagra veckor sedan att utlindska chaufforer utnyttjas pé ett utstuderat
sitt. De har en 16n fran 6 500 kronor i manaden, vilket knappast kan
anses vara skéligt.

Chaufforerna lever i sina lastbilar i manader, utan tillgang till dusch
eller toalett. De har inte heller mojlighet att halla sig varma i hytten pa
vintern nér de ska sova, eftersom det ocksé kostar pengar. Det &r ovérdigt
ett land som Sverige att transporter sker pa detta sitt, sammanfattar
Rickard Gego situationen.

Det ar helt lagligt att dkerier anlitar utlindska chaufforer med F-skatt-
sedel. Den oménskliga hanteringen av manniskor har omfattande sociala

Prot. 2012/13:22
9 november

Svar pa
interpellationer

17



Prot. 2012/13:22
9 november

Svar pa
interpellationer

18

och ekonomiska konsekvenser. De betalar inte skatt eller sociala avgifter
i Sverige eller i hemlandet, eftersom den ldga 16nen helt enkelt inte rick-
er till. Utldndska forare tvingas att arbeta for svéltloner for att de svenska
akerierna vill 6ka sin vinst.

Hur stor dr d& omfattningen av denna verksamhet? Jag har fatt hjalp
av Svenska Transportarbetareforbundet i Halmstad med att rdkna fram
hur det ser ut i sodra Sverige. | Hallands ldn kors i dag 262 lastbilar med
utlindska chaufforer med F-skattsedel. I Vistra Gotaland ar det 185
lastbilar. I Skane &r det 115 och i Smaland 69.

Nagra av foretagen har okat sin omsittning och antalet bilar kraftigt
under de senaste aren. Ett foretag har gatt fran att ha ett fatal bilar, dar de
anstéllda hade 16ner och 6vriga villkor enligt kollektivavtal, till att i dag
ha drygt 100 lastbilar med utldndska chaufforer med F-skattsedel.

Ar detta konstigt, herr talman? Nej, sjilvklart inte. Forarnas villkor dr
sé déliga att de foretag som anvinder sig av falska utlindska egenforeta-
gare konkurrerar ut seridsa foretag som erbjuder avtalsenliga 16ner och
villkor for sina anstillda.

Ministern och regeringen ar védl medvetna om situationen i svensk
akerindring men verkar inte vill géra nagonting alls &t situationen. I tid-
ningen Transportarbetaren, juninumret, bagatelliserar Catharina Elmsé-
ter-Svard problemet till en fraga om regelefterlevnad, s& dven i det svar
jag har fétt i dag av ministern.

Jag pekar pé den lagstiftning som man har infort i Holland for att
komma &t problemet. Det handlar inte om F-skattsedeln, som ministern
sdger utreds. [ Holland ar det lag att chaufforerna ska vara anstéllda i det
foretag som de jobbar i. Det handlar om trafiktillstdind och egna fordon.

Mainniskor behandlas illa. Seridsa foretagare i Sverige konkurreras ut
om de betalar 16n efter avtal. Den hollédndska regeringen har agerat. Nar
ska den svenska regeringen gora nagot at denna situation?

Anf. 20 EVA-LENA JANSSON (S):

Herr talman! Jag ska borja med att & Monica Greens végnar tacka for
svaret, men precis som Monica Green skulle ha sagt har i dag ar det ett
ganska trakigt svar. Regeringen vill egentligen inte ta frdgan pa allvar,
upplever ndgra av oss.

Jag ska beskriva vad Monica Green har tagit upp i sin interpellation.
Hon vénder sig faktiskt inte till infrastrukturministern utan till nirings-
minister Annie L66f och pekar pa att det rdder en oserids konkurrens
som far negativa effekter for svensk ékerindring. Monica Green har traf-
fat akeridgare i Skaraborg precis som jag har triffat &keriforetagare i
Orebro ldn, och deras bild 4r ganska dyster. De ser hur de nu utkonkurre-
ras av utldndska forare som anlitas av utlindska akerier som Gverutnytt-
jar dem men ocksa av andra foretag.

Egentligen konkurrerar man inte pa lika villkor. Det som vi har talat
om manga ganger i den hdr kammaren handlar om den svenska modellen
med kollektivavtal. Regeringen, som hir foretrdds av Catharina Elmsé-
ter-Svard, har sagt att man star bakom den svenska modellen men under-
graver den samtidigt hela tiden genom att inte agera eller agera genom att
tilldta ett system dir personer uppenbart, som det star i svaret, har ett
anstéllningsforhallande men latsas vara foretagare och har en F-skatt-
sedel. Pa det sittet kan de leva under, som Hans Hoff beskriver, ganska



vedervirdiga forhdllanden hér i Sverige, och det tilldter regeringen. Man
bara ser pa.

I ministerns svar star det att man darfor aktivt arbetar med att frimja
ett dynamiskt och innovativt niringsliv. Och man kan vél sdga att det &r
innovativt att tilldta 16nedumpning och slé ut svensk ékerinédring, men jag
vet inte om det &r speciellt produktivt. Min fraga &r: Har inte regeringen
ndgon som helst kontakt med svensk akerindring? Svensk akerindring
papekar dagligen det hir problemet, och fragan ar ju inte ny.

Jag stéllde en liknande interpellation till Annie LO66f i mars, som
ocksd den besvarades av infrastrukturministern, och det har inte hint
speciellt mycket sedan dess. Man pekade pa den utvardering som skulle
goras.

I interpellationssvaret har det kommit till ett svar om just F-skatt-
sedlar: “Riksdagen har i ett tillkéinnagivande uppdragit 4t regeringen att
genomfora en forutsittningslos utvirdering av de fordndringar av ni-
ringsverksamhetsbegreppet som genomfordes den 1 januari 2009 i syfte
att gora det mojligt for fler att fa F-skatt. Regeringen avser att genomfora
en sddan utvirdering.” Ja, vi tackar for att regeringen faktiskt foljer vad
riksdagen har gett till kiinna. Men nér kommer utvirderingen att ske? Ar
den tillsatt? Hur 4r tidsplanen? Vad har regeringen for agenda? Kommer
det att hinda nagonting fore 20147

Vidare svarar infrastrukturministern att hon avser att skyndsamt be-
reda de forslag som myndigheten kommer att presentera i redovisningen
av regeringsuppdraget. Ja, det tackar vi ocksé for, och vi vore tacksamma
om det skulle kunna komma nagra som helst forslag. Men ”’skyndsamt”
har jag hort tidigare i helt andra sammanhang. Det sade till exempel
Maud Olofsson i en helt annan fradga som géllde foretagare och gravidi-
tetspenning. Dér har det fortfarande inte kommit fram nagot forslag. Det
var tva ar sedan Maud Olofsson svarade pa den fragan, s& om tva ar ar
skyndsamt &r jag lite bekymrad, herr talman. Och jag Onskar lite mer
precisa svar fran infrastrukturministern.

Anf. 21 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Sjélvklart har regeringen kontakter via departement,
men ocksa jag som statsrdd har kontakter med inte minst akerifoéretagen.
Nasta vecka ska jag folja med en akare en hel natt for att f6lja hans var-
dag eller snarare nattliga fard.

Vi ska vara rétt forstdende for akarnas situation over lag. De har haft
en tuff situation, inte minst kopplat till 16nsamheten, foretagandet och
transporterna, som har en formaga att 6ka eller minska beroende pa hur
den ekonomiska situationen ser ut i landet men ocksa i véra grannlénder.
Dir gor akerindringen sjélv ett oerhort viktigt arbete for att ldra kénna sin
bransch. Dar har man olika nischer som i dag gar bdttre, till exempel
inom distributionen medan det pd andra omraden gar betydligt sdamre.
Det ar en viktig faktor. Och det &dr klart att man som &kare jagar sina
kostnader.

A andra sidan har vi bestimt oss for att vara med i den gemenskap
som EU innebir och dér det ska vara fri rorlighet och ges mdjlighet for
ménniskor att jobba och verka i de olika linderna. Det tycker vi i grun-
den &r bra.
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Vad som nu har kommit till, och som den hér riksdagen ocksa har be-
slutat om, dr nya lagar nir det géller just yrkestrafiken. Det innebér att
det ska vara lattare att utbyta information mellan EU-lédnder. Det borjade
giélla i somras.

Vi har ocksé skérpt kraven pa svensk sida sa att ockséd den som be-
stéller transporter har ett ansvar. Det kan till och med vara férenat med
straff om man bestéller fran foretag som inte foljer de regler som vi har
nér det giller skatter och avgifter.

Jag blir lite fundersam nédr Hans Hoff sager sa tydligt att de som i dag
kommer fran andra lander och ar hir och jobbar med F-skatt inte betalar
skatter och avgifter i sitt eget land. Det dr egentligen en forutséttning att
de ska gora det. Det dr dtminstone den regel som géller. Det dr ocksa sé
att den som soker F-skatt, vilket man har mojlighet att goéra i Sverige
dven om man inte bor hér, inte far ha ndgra skatteskulder. Att detta ska
kunna halla forutsétter naturligtvis att vi kan ha ett bra utbyte mellan
landerna, och det tror jag att den skirpning av lagen som borjade gélla i
somras ska vara ett led i.

Nej, Hans Hoff, jag bagatelliserar inte nir jag siger att det dr viktigt
att vi har en regelefterlevnad. Det sdger ndmligen ocksa akeriforetagen.
Egentligen har de inte pekat pé att det ar fel pa lagstiftningen. Daremot ar
tillimpningen och hur vi foljer den det stora problemet, till exempel vad
polisen gor, vad de gor i sina kontroller och hur de fullfoljer det hela.

Dirfor ar det en podng med det utredningsuppdrag som vi har givit
till Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen som har att titta pa tillsyn
och tillstdnd for att tillsammans se vad man kan gora. De kom med en
forsta rapport forra veckan som jag tycker ar intressant. De utlindska
akarna sticker ndmligen inte pa ndgot sétt ut nir det giller regelefterlev-
naden. Att samtliga aktorer haller sig till de regler som géller &r manga
ganger en forutsittning for en konkurrens pa lika villkor.

Nir det giller den holléndska situationen ar det till och med sé att den
holldndska regeringen sjélv har valt att utvdrdera den. Det skulle ha
gjorts en utvardering fore sommaren. Den har dragit ut pa tiden, och de
har ocksa haft val. Men det som jag hor fran kolleger och via tjdnstemén
ar att det inte &r troligt att de kommer att ha kvar den hér lagen, déarfor att
den innebér egentligen en avart av krav pa anstillning av ndgon som de
facto ska vara egenforetagare.

Anf. 22 HANS HOFF (S):

Herr talman! Forst och framst skulle jag vilja kommentera det som
ministern sdger hir om att akeribranschen har en ekonomiskt tuff situat-
ion, att de jagar sina kostnader och att vi nu dr med i EU. Jag utgér bara
fran att ministern inte tar detta som intdkt for att man ska bedriva den
verksamhet som man gor i dag, dir man l6nedumpar och later utlandska
chaufforer med F-skattsedel leva under vidriga forhéllanden.

Herr talman! Som jag sade tidigare har dagens situation omfattande
sociala och ekonomiska konsekvenser for forarna, for seridsa akeridgare
och for samhéllet i sin helhet.

Vissa forare som arbetar for svéltloner forsoker skaffa sig andra in-
komster for att klara sin dverlevnad. Det kan till exempel handla om
stolder av diesel. Ett annat sitt att tjina pengar ar forsiljning av smuggel-



sprit. Uppstéllningsplatser for lastbilar har blivit langningscentraler for
minderariga.

Falska utlédndska egenforetagare leder till marknadsstorningar och il-
lojal konkurrens inom branschen. Cabotage, som ska vara ett undantag
fran verksamheten, missbrukas & det grovsta och underbygger forutsétt-
ningarna for seridsa foretagare i akerindringen. Problemet med cabotage-
reglerna har varit ként i ménga ar, men dnnu har man inte lyckats komma
at det. Fragan dr om det finns ndgot verkligt intresse att gora ndgot at
detta dver huvud taget.

Samhillet gar miste om omfattande skatteintdkter, och landet gér
miste om hundratals arbetstillféallen. I mitt forra inldgg ndmnde jag hur
ménga utlindska forare med F-skattsedel det finns i Halland, Skéne,
Smaland och Vistra Gotaland. Sammantaget dr det i dessa regioner 731
stycken, vilket innebér att 731 yrkesforare ar utan arbete. Det innebér
ocksa att samhéllet gr miste om 6ver 34 miljoner kronor i ménaden i
arbetsgivaravgifter och loneskatt.

Jag forstod att det var lite oklart for ministern att det var s, men om
ministern kollar det med Skatteverket kommer hon att fa klara besked.

I Holland har regeringen agerat och infort en lag som kréver att forar-
na ska vara anstdllda i de foretag de arbetar for. I Holland krévs ocksa att
bemanningsforetag som kontrakteras i transportndringen har kollektivav-
tal och att underentreprendrerna har egna trafiktillstdnd och egna fordon.

Enligt min och manga andras mening vore det ett bra sétt att komma
at problemen ocksé hér i Sverige.

Ministern har hort att man dr missndjd med detta i Holland. Infor
denna interpellationsdebatt har jag lyssnat noga pa branschen, och jag har
inte fatt ndgon signal om att det skulle vara pa det viset. Ministern har
kanske hort detta, men lagstiftningen finns dar. Det problem vi har i
Sverige existerar inte i Holland eftersom man inférde denna lag.

Vad har da regeringen for konkreta forslag for att komma till rdtta
med den oseridosa konkurrensen och 16nedumpningen som sker pé de
svenska vigarna just precis nu ndr vi star har och diskuterar denna fraga?
Vi har inte hort ett enda forslag fran regeringen hér 1 dag. Kanske kom-
mer det i ndsta inldgg frdn ministern. Jag hoppas det.

Anf. 23 EVA-LENA JANSSON (S):

Herr talman! Jag ska upprepa de frdgor Monica Green stéllde i sin in-
terpellation. Vad avser niringsministern att gora for att F-skattsedlar inte
ska missbrukas pa den svenska arbetsmarknaden? Vad avser néringsmi-
nistern att gora for att seridsa foretagare ska kunna fortsétta verka i Sve-
rige?

I svaret till Monica Green pekar statsradet Catharina Elmséter-Svérd
pa att man ska folja det beslut som riksdagen tog. Jag stillde fragan
”néar?” men fick inget svar, sa jag hoppas att Catharina Elmséter-Svird
kan konkretisera.

Regeringen avser att genomfora en sddan utvérdering, star det. Nar?
Hur omfattande blir den? Nér tror man att det komma ett forslag?

I mars hade jag en debatt med Catharina Elmsiter-Svird i just denna
fraga. DA svarade statsrddet: Vi bor naturligtvis upprétthalla den
svenska modellen med ansvarstagande parter som i kollektivavtal kom-
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mer &verens om rimliga villkor, och som vakar &ver efterlevnaden av
dem, nér det giller chaufforer dér svenska villkor ska gilla.”

Ja, det ar sjdlvklart. Men det ar svért att overvaka villkor ndr man inte
har kontroll 6ver huvud taget.

Naér ni skriver att arbetstagarbegreppet &r tvingande och éndé ser att
det kringgés borde ni som regering séga att ni vill gora ndgot at det om ni
tror pd den svenska modellen och pa att svenska foretagare ska ha an-
stdlld personal och inte anvédnda sig av F-skattsedlar for att dumpa den
svenska modellen och kringgéd kollektivavtalen. Annars slas de seridsa
foretagen 1 Sverige som har anstédllda ut och tvingas in pa helt fel vig. Vi
far personer som bor i sina lastbilar och véntar pa jobb for kanske 6 000
kronor i manaden.

Polisen séger att det pagar en modern slaveriverksamhet som é&r regle-
rad och uppstyrd via F-skattsedelsystemet.

Det ar konstigt att regeringen inte tar frigan pa allvar.

Det ar lika konstigt att regeringen som sager sig vara for foretagarna
inte ser de problem som svensk dkerindring pekar pa och att man kréver
att fa en lagstiftning pa plats for att komma till ratta med detta.

Jag har inget emot konkurrens, men det méste vara pa lika villkor. Sa
ar det inte. Fri rorlighet dr jittebra, men kommer man till Sverige ska
man jobba med svenska villkor och inte dumpa 16nerna.

Jag kommer ihdg ndr Maud Olofsson stod i Almedalen 2006 och
sade: Nu ska vi konkurrensutsitta svenska lontagare.

Med det menade hon att vi skulle ned pé europeiska 1oner.

Det systemet vill jag inte ha i Sverige, men med nuvarande politik
konkurreras svenska foretag ut samtidigt som 16nerna dumpas. Det rader
vilda vistern dér vi ser att trafiklagar och arbetstidslagen inte foljs och att
ménniskor lever under orimliga villkor.

Ingen av oss &dr n6jd med denna situation, men trots det gor regering-
en inget.

I mars fragade jag statsrddet om den holldndska lagstiftningen, och da
var svaret att hon avvaktade vad den holldndska regeringen skulle utreda.
Da var hon kanske lite tveksam. Nu avfardar statsrddet den hollindska
lagstiftningen som innebér att man ska vara anstilld av det dkeri man kor
for.

Vad ér det som har hént, statsrddet? Varfor ar du sé tveksam? Jag hor
att du sédger att den holldndska regeringen inte &r riktigt klar med sin
utredning, men varfor kan vi inte prova systemet hér i Sverige tills vidare
nér vi nu ser att det rader vilda véstern inom akerindringen?

Anf. 24 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Inledningsvis i mitt svar ndmnde jag den utredning om
F-skatten som regeringen for nirvarande bereder inom Regeringskansliet
pa uppdrag av riksdagen. Eva-Lena Jansson fragar vad den ska handla
om. Det giller reformens effekter pa skatteuppborden, arbetsmarknaden,
arbetstagarens stéllning och foretagandets villkor. Innan den ar redovisad
kan jag inte tala om vad vi ska gora, for det dr ju darfor vi tittar pa det.

Det ar spannande att bdde Eva-Lena Jansson och Hans Hoff tar upp
just Holland. I de diskussioner som pagir om EU-kommissionens forslag
att utvidga cabotagemdjligheterna dr namligen Holland, enligt min kén-
nedom, ett av de mest padrivande landerna.



Nér Eva-Lena Jansson fragade mig i mars hade den hollédndska rege-
ringen dnnu inte fatt sin utvirdering. De har fatt den nu men inte kommit
fram till vad de ska gora, utan det har forskjutits i tid. Vi foljer givetvis
fragan eftersom vi har néra kontakter med dem, men vi har forstatt att de
troligtvis inte kommer att ha kvar denna lagstiftning.

I Hans Hoffs interpellation fick jag fragan om jag har for avsikt att in-
fora den lagstiftning som Holland har. Nér jag nu hor mina holldndska
kolleger séga att detta inte var det bésta blir frigan om jag ska se till att
vi infor den lag som Holland mdjligtvis sjédlva kommer att avsta fran. Jag
maste forst se vad de har for synpunkter och skal att inte vilja fullf6lja
eller att vilja fullfolja.

Det har ocksé varit diskussion om huruvida denna typ av lagstiftning
foljer EU-ritt, vilket kan vara viktigt att ha med sig.

Hans Hoff ndmner ocksé att cabotage har missbrukats och att det har
varit kint i manga &r. For ett antal &r sedan bestimde man att sétta en
grans for hur ménga dagar och kdrningar man far gora for att det ska vara
liknande regler i hela EU. Sedan november forra &ret har man skérpt det
sa kallade bestéllaransvaret ytterligare. I svensk lagstiftning har vi vida-
reberett mojligheten for lander att utbyta information. Det sker alltsa en
successiv skirpning.

Béde Eva-Lena Jansson och Hans Hoff ndmnde konkurrenskraften
kopplat till dkerindringen. Nu talar jag inte om avarter och det som jag
ocksa ser nér det géller ménniskors situation. Om vi haller oss till dkeri-
néringen, transporterna och konkurrensvillkoren &r det en forutsittning
att vi har ett regelverk som alla f6ljer. Min poéng ar att vi maste se till att
det finns en regelefterlevnad, annars har vi sddana som foljer regelverket
och fér sté tillbaka for dem som inte foljer regelverket. Det &r ndgot som
man séger ocksé fran svensk &kerindring. Man tycker inte att det i grun-
den &r fel pa lagarna, men man vill se en béttre efterlevnad och att det
vidtas atgiarder mot den som inte foljer regelverket. Det arbetet haller vi
pa med tillsammans med branschen.

Vi ska fé slutrapporten i mars, och jag kommer att skyndsamt se till
att vi gor nagot at detta.

Anf. 25 HANS HOFF (S):

Herr talman! Det gér att géra ndgot at problemen om man vill. I Hol-
land s&g regeringen problemen. Man agerade och man inférde en lag-
stiftning for att komma at en sédan situation som vi i dag ser i Sverige.
Det har regeringen i Holland gjort. Nu har Catharina Elmséter-Svérd och
den svenska regeringen hort att detta kanske ska omprovas. Men man
kommer ju att halla fast vid att se till att situationen inte blir som den ér i
Sverige. I Holland har man sagt att det inte dr acceptabelt att det fungerar
som inom akerindringen i Sverige.

Agerar inte den svenska regeringen skyndsamt kommer varenda last-
bil i Sverige att ha utlindska underbetalda chaufforer. Den enkla anled-
ningen till det dr att ingen serios foretagare som betalar avtalsenliga 16ner
som dr géngse pa den svenska arbetsmarknaden kommer att 6verleva. De
priser som han eller hon offererar for transporterna ligger s& mycket
hogre. Ar det sa regeringen vill att det ska bli?

Min fraga kvarstar: Vad ska regeringen gora for att komma &t den so-
ciala dumpningen och den oseridsa konkurrensen i svensk akerindring?
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Jag har inte hort ett enda konkret forslag fran regeringen. Limna gérna
ett besked, Catharina Elmsiter-Svird, om vad ni tinker gora for att
komma till ritta med detta inom den svenska akerindringen.

Anf. 26 EVA-LENA JANSSON (S):

Herr talman! Det ar lite trdkigt att behdva upprepa saker gng pé géng
och aterkomma med kritik, men jag finner ingen anledning att inte gora
det.

I mars hade jag en liknande debatt med Catharina Elmséter-Svird dér
hon hénvisade till en utredning som skulle vara klar senast i mars nésta ar
— den skulle alltsa ta ett ar. Jag vet att utredningar kan ske mycket snabb-
bare. Om regeringen tycker att det hir ar viktigt kan man lagga ned re-
surser pa utredningen och sékerstélla att rapporten kommer snabbt. Man
kan utreda léget; laget ar ju kint sedan tidigare.

Nu fér vi en situation ddr ménniskor lever i Sverige och inte foljer
géllande cabotageregler och inte foljer kollektivavtalsliknande villkor
utan lever mer eller mindre som daglonare eller statare. Det &r alltsa
ménniskor som kommer till Sverige eftersom man inte kan hitta ndgon
inkomst ndgon annanstans och lever under vedervérdiga forhéllanden. De
tvingas jobba pa mycket simre villkor &n om de hade varit anstéllda och
levt pa svenskt kollektivavtal. Da hade de haft en ordentlig 16n. Nu tjdnar
de kanske 6 000—7 000. De kan inte gora sina toalettbesok ndgon annan-
stans @n 1 skogen. De tvingas bo i bilarna. De konkurrerar ut svenska
chaufforer.

Som vi har sagt tidigare har vi ingenting emot att ménniskor kommer
till Sverige och jobbar; det dr bra med fri rorlighet. Vad som inte &r bra
med social dumpning 4r att ménniskor tvingas leva under sédana hir
villkor.

Vi vill ha en svensk akeribransch som kan konkurrera i Europa. Man
kan inte dverleva i Sverige for att andra dkerier kommer hit och betalar
underpriser pa svensk arbetsmarknad. Om regeringen inte gor négot &t
detta &r det vad man vill astadkomma — man vill dstadkomma 16nedump-
ning pa svensk arbetsmarknad. Det &r sd man pressar priserna pa arbete.
Det &r sa man sikerstiller att vi inte far den svenska modellen i Sverige.
Jag &r faktiskt bekymrad 6ver regeringens agerande.

Anf. 27 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! En viktig forutsittning for att foretag ska kunna verka ar
att det finns bra regelverk som alla héller sig till oavsett om man ar
svensk eller utlindsk. Det dr ndgot som vi gemensamt borde vara 6verens
om.

Det handlar ockséd om hur vérldsbilden och den ekonomiska situat-
ionen ser ut i vrigt, i synnerhet inom transportsektorn. Dér har konkur-
rensen varit tuff eftersom foretag inte langre koper tjanster pa samma sétt
som forut. Det paverkar ocksa.

Jag vet inte hur jag ska tolka sammanfattningen av debatten. Social-
demokraterna som séger sig vara for foretagande dr nu inne pa att man
vill sérlagstifta for vissa branscher. Det &r inte en tradition som vi har i
Sverige. I grunden hindrar man egenforetagandet for att man vill stélla
sdrkrav pa vilka som ska fé inneha F-skattsedel. Det tror jag vore dumt.
Det vore dnnu trakigare om man vill sirlagstifta for vissa branscher om



att inféra minimil6ner och det i en sektor dir man fran socialdemokratisk
sida tdnker hdja kostnaderna, inte minst for &kerindringen genom att
infora lastbilsskatter.

Eva-Lena Jansson sdger: Utred snabbt. Vi vet redan. Varfor ska vi ut-
reda? Det dr en kort sammanfattning av Eva-Lena Janssons fraga.

Vi vet inte hur regelefterlevnaden ar, men det sdgs mycket om det.
Det finns en poidng i att Transportstyrelsen och rikspolisen gor en upp-
foljning av den undersdkning om regelefterlevnad som man gjorde 2007.
Da ser vi tendensen. Vi har redan fatt en delrapport. Slutrapporten kom-
mer i mars. D& kommer vi att ha en bild av hur det ser ut som vi i bésta
fall kan vara dverens om. Min mycket tydliga uppfattning &r att regler
som vi har ska tillimpas likvirdigt oavsett om det &r en svensk eller
utldndsk dkare. Det dr en forutséttning for att f4 konkurrens pé lika vill-
kor. Vi maste se hur bilden ser ut statistiskt, inte bara kénslomassigt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

7 § Svar pa interpellation 2012/13:76 om firjetrafik Umea—Vasa

Anf. 28 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Siv Holma har stéllt tre fragor till mig som ror farjetra-
fiken mellan Umed och Vasa, nimligen om jag avser att medverka till att
en gemensam finansieringslosning tillsammans med Finland och EU
utformas for att langsiktigt garantera férjetrafiken Umed—Vasa, om jag
avser att i nértid och tillsammans med Finlands trafikminister ta upp
fraigan med EU-kommissionen om att sékra trafiken 6ver Kvarken samt
om jag delar den finska arbetsgruppens stillningstagande om vikten av
att utveckla transportsystemen och sérskilt uppmérksamma de intermo-
dala transportldsningar dar farjan 6ver Kvarken &r en sdidan komponent.

Jag vet att ett arbete pagar mellan EU, Finland och andra berdrda par-
ter for att se Over forutsittningarna till en gemensam och langsiktig
finansieringslosning for farjetrafik 6ver Kvarken genom att soka delfi-
nansiering fran EU till ett kdp av ett nytt fartyg. En sddan finansierings-
16sning maste drivas som ett sjomotorvégsprojekt, vilket innebdr att
minst tva ldnder maste stodja ett sadant upplagg. Sjomotorvigar dr den
maritima delen av TEN-T, det vill sdga det transeuropeiska nétverket for
transporter.

En utgangspunkt i den svenska transportpolitiken har sedan lang tid
tillbaka wvarit att interregionala och internationella transporter i forsta
hand ska bedrivas pd kommersiella grunder utan statliga subventioner.
Jag kan dérfor konstatera att det i nuldget inte foreligger ndgra forutsitt-
ningar att tillskjuta statliga medel fran statsbudgeten for att stodja ett
sjomotorvagsprojekt mellan Umea och Vasa. I detta sammanhang har
dven den finska arbetsgruppens stéllningstagande beaktats.

Nir det géller fradgan om jag tillsammans med min finska ministerkol-
lega avser att ta upp fragan med EU-kommissionen kan jag meddela Siv
Holma att jag har fort samtal med den finska ministern i denna frdga och
att dialogen kommer att fortsitta.
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Anf. 29 SIV HOLMA (V):

Herr talman! Jag tackar for svaret. Men infrastrukturministerns svar
pa min interpellation om férjetrafiken mellan Umeé& och Vasa lamnar
mycket ovrigt att 6nska.

Det enda positiva i svaret dr att ministern har fort samtal med den
finska trafikministern i denna fraga och att dialogen kommer att fortsétta.
Jag viljer att ta fasta pd denna 6ppning.

Ministern sdger i sitt svar att en utgdngspunkt i den svenska trans-
portpolitiken &r att de transporter som sker med farja i forsta hand ska
bedrivas pa kommersiella grunder utan statliga subventioner. Hon kon-
staterar att det saknas mdjligheter att tillskjuta statliga medel for att
stodja sjomotorvigsprojektet. Hon sdger att den finska arbetsgruppens
forslag har beaktats. Men det verkar inte i sak ha fordndrat infrastruktur-
ministerns stillningstagande att avvisa forslaget om en framtida svensk
medfinansiering for att ha kvar farjetrafiken mellan Umed och Vasa,
detta i motsats till vad den finska regeringen anser att den kan gora.

Herr talman! Nér ministern séger att trafiken ska drivas pd kommersi-
ella grunder borde utgdngspunkten vara att alla farjelinjer i Sverige ska
ha nagorlunda likvardiga forutsittningar for att driva sin verksamhet.

Trafik med bilférja har bedrivits i Kvarken i snart 50 ar. I och med
Sveriges och Finlands EU-medlemskap upphorde den statliga skattefria
forséljningen i Kvarkentrafiken 1999. Detta ledde i sin tur till att det
arliga passagerarantalet rasade. Fore borttagandet av taxfreeforsiljningen
hade firjan som mest drygt en miljon passagerare. | dag ir antalet passa-
gerare strax under 100 000. Inget av de kommersiella rederierna ville
dérefter bedriva trafik i Kvarken utan valde i stéllet att koncentrera sin
verksamhet till Aland och Stockholm—Helsingfors. Hir finns taxfreefor-
sédljning kvar som en kommersiell grund.

Herr talman! Kvarkentrafiken har sedan 1999 inte haft konkurrensne-
utrala villkor som 6vrig féarjetrafik mellan Sverige och Finland.

Min fraga till infrastrukturministern blir: Om den finska staten kan
varna férjetrafiken mellan Umed och Vasa, varfor kan da inte den
svenska staten gora det?

I den fortsatta dialogen med den finska trafikministern borde infra-
strukturministern kunna ta med sig de berdrda parternas synpunkter som
jag har ndmnt och vara 6ppen for en 10sning med statlig medfinansiering
for att man ska kunna ha kvar férjetrafiken mellan Umeé och Vasa. Delar
infrastrukturministern min och Vénsterpartiets uppfattning att férjetrafi-
ken ska vara kvar nu och i framtiden? Vi vill ha ett systemskifte i trans-
portpolitiken som géar ut pa att satsa pa transportslag som reducerar
miljo- och klimatpaverkan. Sjofarten dr ett transportslag som kvalificerar
sig i den strategin. Detta borde vil fa infrastrukturministern att satsa pa
farjetrafiken utifrdn miljo- och klimatperspektiv och inte bara utga fran
de kommersiella grunderna.

Herr talman! Sverige och Finland har efter att man blev medlemmar i
EU avskaffat taxfreeforséljningen. Det enda rimliga borde darfor vara att
staten medverkar till kompensation i och med detta och dr med och med-
finansierar en ny farja som &r anpassad till miljo- och trafikforutséttning-
arna i Kvarken.



Anf. 30 IBRAHIM BAYLAN (S):

Herr talman! Jag tackar statsrddet for svaret pd denna angeldgna
frdga. Vi har i Sverige traditionellt sett haft en ordning dér staten tar ett
ansvar for var gemensamma infrastruktur. Sddant som har ett intresse for
nationen har vi traditionellt sett bade finansierat och byggt nationellt och
statligt. Podngen med det ar naturligtvis att alla inser att det skulle bli
bade ineffektivt och osammanhingande om varje kommun och varje
person tog ansvar for den egna infrastrukturen.

Mot denna bakgrund &r naturligtvis infrastrukturministerns svar pa
Siv Holmas interpellation om Kvarkentrafiken orovickande. Precis som
Siv Holma sédger var detta en kommersiell trafik som egentligen grun-
dade sig forst och framst pd taxfreeforséljning. Det innebar att 6ver en
miljon passagerare som mest dkte dver med firjan. Darmed kunde denna
trafik ocksé béra sig ekonomiskt.

Men i och med EU-medlemskapet forandrades dessa forutséttningar.
Medan trafiken mellan Stockholm och Helsingfors kunde fortsitta med
taxfreeforsdljningen som grund tog man bort denna mojlighet for farje-
trafiken mellan Umea och Vasa.

Detta har medfort att vi dnda sedan dess haft problem att upprétthalla
denna trafik. Trots att det &r oerhort mycket béttre att lastbilar tar férjan
over fran Vasa till Umea i stdllet for att aka norrut hela den ldnga végen
over Haparanda och Torned och ned till Umed och Visterbotten och
Visternorrland. Det dr ocksd mycket béttre &n att man aker ned till
Helsingfors och tar farjan 6ver till Stockholm och sedan tar sig med
lastbil lings med végarna. Det &r inte ekonomiskt hallbart. Det tror jag
forhindrar en ekonomisk utveckling som skulle kunna leda till mer till-
vaxt och mer jobb i denna region. Det dr definitivt inte heller klimat-
miéssigt bra. Det ir till och med ganska dumt att detta sker.

Det dr mot denna bakgrund gldadjande att Europeiska unionen tycks
vara beredd att stodja denna trafik fér miljons, jobbens och tillvixtens
skull. Det dr ocksa mycket glddjande att den finska regeringen ar beredd
att gora det. Det #r gliddjande att regionerna Visterbotten och Osterbotten
ar beredda att gora det. Nu saknas bara en aktor for att detta ska kunna
bli verklighet s att man kan hitta en langsiktig 16sning, och det r den
svenska regeringen.

Nir jag ldser infrastrukturministerns svar blir jag inte riktigt klok. A
ena sidan &r det glddjande att regeringen &r inbegripen i en dialog bade
med den finska regeringen och med Europeiska unionen. I svaret star
foljande: “Jag kan darfor konstatera att det i nuldget inte foreligger nigra
forutsittningar att tillskjuta statliga medel fran statsbudgeten for att
stodja ett sjomotorvigsprojekt mellan Umeé och Vasa.”

Om detta &r hallningen, vad &r det d& som ni diskuterar, infrastruk-
turministern? Infrastrukturministern har sjdlv konstaterat att det for att
EU ska kunna gora en insats hér kravs att man dr dverens mellan tva
lander, i detta fall Sverige och Finland. Jag har ndmligen svart att tro att
Norge, som inte ens d&r EU-medlem, eller Danmark skulle vara intresse-
rade. Precis som infrastrukturministern siger krivs det tva ldnder, Sve-
rige och Finland, i detta fall. Varfor har infrastrukturministern denna
hérda hillning? Ar det verkligen sa att regeringen tycker att det ir bittre
att man kor med tunga lastbilar manga mil i stéllet for att dka dver denna
sjomotorvidg som skulle ha varit det bésta for miljo, klimat och arbete?
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Anf. 31 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Det ar naturligtvis bra om de olika transportslagen fun-
gerar bra var och en, men det dr &nnu béttre om de kan fungera ihop. Det
har jag sagt manga ganger. De ska girna ockséd vara griansoverskridande,
inte bara 6ver kommun- och ldnsgrianser utan dven dver landsgrinser.

Diremot, herr talman, blir jag lite forbryllad 6ver Ibrahim Baylans
ganska harda ord och ifrdgasdttande av regeringens resonemang eftersom
vi har fullf6ljt den grundprincip som den socialdemokratiska regeringen
tog stéllning till redan 2002. Den handlar om att det &r i forsta hand
denna typ av interregionala eller internationella dragningar som ska béras
pa kommersiella grunder. Om det nu vore sa mycket béttre for godset att
transporteras den vdg Ibrahim Baylan sdger, varfor bér sig inte detta i
dag?

Oavsett detta tycker dock jag att Siv Holmas fragestéllning blir rele-
vant. Det finns ett otroligt engagemang, inte minst frdin Umed och Vis-
terbotten, att hitta en 16sning i detta.

Grundprincipen kom efter att taxfree forsvann och konstaterandet att
det inte bar sig. Man har dndé upphandlat under provotiden — de senaste
aren har Visterbotten sjdlvt varit med och delbetalat den férja som sedan
tyvérr gick 1 konkurs for bolaget i ett avtal tillsammans med Finland.
Sverige som nation har inte haft ndgonting emot att Vésterbotten har fatt
gora detta och hitta den ordningen — utifrén grundprincipen, som ligger
kvar.

Jag tycker att det dr bra med sjomotorvégar, for vattnet dr ocksa en
viktig farled. Sjotransporter &r ett viktigt transportslag. I dag finns bade
Umeés och Vasas hamnar med som s& kallade TEN-T-hamnar. I det
reviderade forslaget, som troligtvis borjar gilla frén 2014, ar det bara
Umea hamn. Det dr dock inte 1 ett core network, alltsa ett stomnét, utan
det ligger i ett kringliggande, ett comprehensive network. Pa den finska
sidan finns inte hamnen med alls, och inte heller jairnvdgen péa anslut-
ningen. Vigen pa den finska sidan tillhér comprehensive network.

Ska man gora nagonting &r det alltsd nu, innan det nya borjar gilla.
Det har ocksé regeringen forstatt. Darfor har vi varit behjélpliga med att
folja med. Vi hade folk frdn departementet som tillsammans med Finland
akte ned till EU-kommissionen, till dem som har hand om fragestéllning-
arna for sjomotorvigar under innevarande period, for att se vad som
finns att gora. Vad blir kraven pé svensk sida? Hur mycket pengar hand-
lar det om? Det var for att se om vi kan vara med och vara behjélpliga
trots véar grundldggande instéllning.

Detta skulle for svensk del handla om att vi kanske skulle betala un-
gefdr 250 miljoner kronor. D& maste vi ocksa halla den principiella stéll-
ningen vilka andra férjelinjer som kan komma i fraga som skulle vilja ha
ndgonting liknande, om vi skulle gora ett undantag. Dérfor haller vi oss
till principen till att borja med.

Det dr alldeles riktigt som Ibrahim Baylan séger att det om man ska
fd EU-medel forutsétter att det ar tva stater som ar med och betalar och
att kommunerna dr med. Nu har man bildat bolag tillsammans. Det hand-
lar egentligen om den kommande férjan man vill inféra; nu har man 16st
det med en tillfillig farja, men den ska bytas ut over tid.



Vi har tittat pd och undersokt forutséttningar for om vi till exempel
kan soka ur strukturfonderna, Inlandsinnovation AB eller Norrlandsfon-
den, for att se om vi kan hitta ndgonting. Vi kan konstatera att vi frén
statlig del inte &r med. Det som déremot har borjat 6ppnas upp — och det
ar darfor vi fortfarande for dialog — &r om vi kan hitta en innebérd som
gor att det inte skulle behova fa svenska statsfinansiella konsekvenser,
alltsé kostnader, men dér vi kan hitta en 16sning &dnda. Darfor har vi inte
stangt igen locket, utan diskussioner pagar.

Anf. 32 SIV HOLMA (V):

Herr talman! Jag skulle vilja berdra detta att godstrafiken till skillnad
fran passagerartrafiken har varit stabil fran 1999 fram till i dag. Det ar
alltsa tusen langtradare per ménad. Férjetrafiken &r, som har sagts tidi-
gare, en del av trafikleden E12 och erbjuder bilister en rutt som ar 800
kilometer kortare dn den landsvig som 16per runt Bottenviken.

Rutten har som sagt fatt samhélleligt stod av finska staten och av reg-
ionforvaltningsmyndigheter i savil Osterbotten i Finland som Visterbot-
ten 1 Sverige. Visserligen var det ursprungliga stodet temporért. Det har
under tiden minskat; 2010-2012 lag stddet pa 500 000 euro per éar. I
slutet av forra éret forsattes RG Line, som driver farjelinjen, i konkurs.
Konkursboet fortsitter att bedriva trafiken dnda till hosten 2012, har jag
fatt uppgifter om. Vasa och Umed stdder har grundat ett bolag for att
kunna ta over trafiken nér konkursboets verksamhet upphor.

Persontrafiken har, som jag har nimnt, fatt stod av den finska staten.
Fran 2008 var stodet 250 000 euro, och det gavs i form av ett kollektiv-
trafikstdod fran finska kommunikationsministeriet. Umed kommun har
betalat lika mycket i stdd till passagerartrafiken som den finska staten.
Finska kommunikationsministeriet har dessutom fatt EU:s godkénnande i
beslutet att gora pa detta vis.

Fragan som infinner sig dr varfor inte den svenska staten kan gora det
den finska staten kan gora. Jag tycker att det later som att man har en
princip som man in absurdum, vill jag pésta, anvénder sig av.

Niér det géller att detta skulle bli prejudicerande for de andra farjorna
har vi ju inte likvdrdiga konkurrensforhéllanden i férjetrafiken. Det
kanske &r sa att vi inte heller ska ha det, eftersom det finns olika forut-
sdttningar i olika delar av vart land. Jag tycker att det ar viktigt att man
dven norr om Stockholm kan fa vildigt goda forutséttningar att bedriva
sjofartstrafik. Det dr ndmligen viktigt utifran ett klimat- och miljéper-
spektiv.

Fartygstrafiken ar en strategiskt viktig lank pa Europavig 12 for rut-
ten fran Helsingfors till Mo i Rana. Den ar regelbunden, och det vill vi
att den ska fortsétta vara. Fartygstrafiken &r inte bara bra for narregionen,
utan den har en mycket stark utvecklingspotential gentemot Norge, Ryss-
land och de baltiska ldnderna. Godstransporterna 6ver Kvarken har okat
kraftigt, till och med kraftigare dn 6vrig handel mellan Sverige och Fin-
land, och det beror pa den starka tillviixten i Osterbotten och Visterbot-
ten tillsammans med det 6kade ndringslivssamarbetet mellan linderna.
Det finns ett starkt behov av ett nytt fartyg.

Jag tycker att det fanns ett oerhort intressant resonemang att vi ska ha
ett mer miljoanpassat fartyg. Hir finns da en vilja och en ambition att
gora detta. Eftersom man inte har likvirdiga mojligheter jamfort med
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ovriga farjor borde staten kunna ha ett intresse av att stilla om trans-
portslagen sd att man gér over till mer miljovénligt snarare &n att si
mycket av godstransporten bedrivs pa vig. Vi vet ju vad det innebér for
att Sverige ska klara sina miljomal.

Hér behover infrastrukturministern lyssna pa den finska trafikmi-
nistern. Da tror jag att detta kommer att 16sa sig.

Anf. 33 IBRAHIM BAYLAN (S):

Herr talman! Ja, principer &r viktiga, fru statsrad. Det &r de. Principer
in absurdum blir dock fullstindigt verklighetsfranvianda. Det &r klart att
jag hade héllit med statsradet om konkurrensvillkoren hade varit likvér-
diga, det vill siga om det hade varit mgjligt med taxfree ocksd mellan
Umeé och Vasa. Da hade jag sagt: Okej, dd far man klara det bdst man
vill.

Nu #r det dock inte riktigt si. Anda sedan EU-intridet har konkur-
rensvillkoren skiftat. Dessutom fragar statsridet lite retoriskt: Om det nu
ar s& méanga som vill &ka over, varfor bar det sig da inte kommersiellt?

Svaret dr att klimat- och miljdinvesteringar, fru statsrdd, ofta inte bér
sig 1 det korta perspektivet. I forlangningen ar det dock en 6desfraga for
oss alla. Ar det verkligen sa klokt att skicka lastbilar 80 mil, som Siv
Holma ndmnde, 6ver Bottenviken? Eller vore det klokt att skicka dem 8
mil Over vatten, pé ett sdtt som gynnar inte bara klimatet utan ocksa ar-
bete och tillvaxt i regionen? Det dr ndgot vi inte minst i dessa varseltider
verkligen behover.

Summan 250 miljoner later som mycket pengar, och det d&r mycket
pengar. Det ska ocksé sittas i relation till annan infrastruktur vi bygger.
Ta till exempel Forbifart Stockholm dir varje kilometer kostar narmare
miljarden att bygga. Det &r mycket pengar forstds och en nddvéndig
investering. Det dr mot den bakgrunden man ska se pé detta, och jag tror
att det hdr skulle kunna vara till gagn for miljo, klimat och tillvaxt.

Jag tycker att det &r bra statsrddet vill fortsdtta dialogen, men jag
tycker att hon borde ha en nédgot mindre hard hallning nér det handlar om
finansiering. Annars dr risken ganska stor att den dialogen inte leder till
nagot annat dn nagonting kortsiktigt som inte haller, och s& &r vi snart
tillbaka héar. Medverka i stillet till en l&ngsiktig 10sning dir Sverige,
Finland, EU och de berérda kommunerna ar engagerade och kan ldsa
fragan.

Anf. 34 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Som Ibrahim Baylan séger ar principer bra, men in ab-
surdum nagot dumt. Ja, jag delar naturligtvis den uppfattningen. Men
man maéste fundera pad vad konsekvenserna skulle bli om man skulle
undanta nagon till forman for nadgot. Vad skulle konsekvenserna bli for
alla andra i mojligtvis liknande situation?

Béde Siv Holma och Ibrahim Baylan gor det mycket riktiga papekan-
det att fartyg behdver ha en béttre miljéanpassning. Det vill vi av flera
skil. Det ir tydligt kopplat till de fartyg som gér i Ostersjon, sirskilt efter
2015 nir de nya svaveldirektiven borjar gélla. Varfor skulle vi da enbart
gynna en bat, ett fartyg, nér vi har 2 % tusen batar som gér i samma vat-
ten med samma Onskan? Vad blir konsekvensen? Ja, troligtvis inte bara



250 miljoner, som i sammanhanget kan lata lite. Déarfor kan det vara bra
att hélla fast vid principer.

Som jag nimnde jobbar vi inte s att sdga in absurdum. Det finns kre-
ativa och bra 18sningar, och man fir se om man kan hitta finansiering
frén flera héll som ibland forutsétter flera parter, i det hir fallet stater och
kommuner tillsammans med EU. Vi har de facto tittat pa fragan. 1 bade
strukturfonderna, som jag ndmnde, och Norrlandsfonden kan vi sdka och
kanske finna 16sningar.

Dessutom fick jag fran Siv Holma en frdga som jag nog far ldmna
obesvarad: Varfor kan den finska staten och inte den svenska? Jag vet att
Finland i framfor allt EU-sammanhang har ménga olika undantag. Vad
som giller exakt i den hir fragan far jag dterkomma till, for jag vet inte
vad det beror pa.

Att det dven norr om Stockholm behdver finnas mojligheter att bed-
riva sjofart ar sjédlvklart, jag delar den uppfattningen. Vi har en lang kust
och over ett femtiotal hamnar, och det &r en av anledningarna till att vi s&
hért haller vid att kunna ha en bra och effektiv isbrytning som inte minst
gynnar hamnarna ldngre upp i norr. Det finns diskussioner dven om det.
Det muddras och kapaciteten dkas pd méanga norrlandska hamnar. Still
inte det ena mot det andra, for det blir lite dumt, utan 1at oss halla oss till
vad vi kan 16sa i stort. Jag tycker att det naturligtvis dr bra om man kan
korta avstand, hitta béttre sétt att komma mellan punkt A och punkt B
och anvénda de olika trafikslagen pé det mest effektiva séttet.

Lat mig avsluta med det som jag lite som hastigast kom in pé i mitt
forra inldgg. Vi har fortlopande en diskussion. Det dr ménga som forso-
ker vara vildigt kreativa. Jag har kontakt med den finska ministern, och
vi har pa niringsdepartementsniva kontakter med Umead stad och region-
en utifran det arbete som nu pagar. Bara si sent som for ndgon dag sedan
skulle de inkomma med ett nytt forslag till hur man skulle kunna 16sa det
hir sjomotorvagsprojektet utan att det egentligen skulle f& négra statsfi-
nansiella konsekvenser. Lat oss forst se vad det dr for ndgonting innan vi
slutligt sdger nej i fragan. Kreativiteten flodar just nu. Det maste innebéra
att man tror pa sjalva Kvarkentrafiken.

Anf. 35 SIV HOLMA (V):

Fru talman! Jag &r vildigt orolig utifran att jag har erfarenhet av hur
staten ser pd saker och ting ute i landet. Man drar saker och ting i lang-
bink, och risken &r, som jag uttrycker det, att snilheten bedrar visheten.
Det vore tackndmligt om statsradet, infrastrukturministern, vdgade vara
mer offensiv och inte bara var avvaktande.

Man fragar sig varfor inte fler anvénder sig av den hir mojligheten
till godstransporter. Det &r sa att det befintliga fartyget inte uppfyller de
moderna kraven i dag och infor framtiden. Det finns ett antal sé kallade
taxfreefarjor med stora passagerarutrymmen som inte uppfyller miljo-
och isklassningskrav.

Den finska regeringens arbetsgrupp foreslar i sin slutrapport Bered-
ningen av en strategi for att trygga fartygstrafiken i Kvarken, som kom
ut ndgon ging i mitten av oktober, en langsiktig 16sning som gar ut pa att
bygga ett nytt fartyg som kan ta vara pa intermodaliteten i forbindelse
mellan ldnderna, frimst i jirnvigssystemen men ocksé betridffande andra
transportslag. Man behover bland annat en fartygskonstruktion som med-
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for en avlastning av den isbrytarkapacitet som finns i Bottenviken. Det &r
valdigt positivt. Det hir borde vara ndgonting som 18ser dven andra pro-
blem inom det héir omrédet.

Darfor vadjar jag dn en gang: Var mer offensiv och inte s& skraj for
de statsfinansiella konsekvenserna. Medan griset gror kan kon do.

Anf. 36 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag ska nog inte ta Siv Holma sa hart pa det sista som
hon sade, ndmligen: Var inte sa skraj for de statsfinansiella konsekven-
serna. Det dr vl snarare sé att god ordning och mgjligtvis principfasthet
gor att Sverige befinner sig dér Sverige befinner sig i dag makroekono-
miskt sett. Men utifran vad jag tror att hon menade, kopplat till Kvarken-
trafiken, ska jag séga att det blir lite svart att bara isolera en sirskild
héndelse, i synnerhet for mig som statsrdd som ju har ansvar for hela
landet och alla som vill transportera pa sjon. Vi har andra férjor som i
dagarna dr aktuella och vars dgare funderar Over prisséttningen pa sin
farja som kanske inte kan stanna pa en 6 dar det bor vildigt manga mén-
niskor. Dessa ska ocksa hitta fartyg som kan ga i en viss hastighet, klara
isklassningen for Ostersjotrafik och klara kommande miljokrav. Det ir
dérfor som jag menar att gor vi en sak pa ett stélle kan det fa konsekven-
ser pa flera andra stillen.

Jag ar inte skraj, och jag ar inte ooffensiv heller. I sa fall hade vi inte
ens en gang tittat pd andra l6sningar for att hitta finansiering for att
kunna vara behjélpliga lite at sidan av den si kallade grundprincipen,
som jag annars har vidjat om.

Vi ér inte 1 mal dnnu, vi dr inte klara dn och vi har inte streck i debat-
ten om Kvarkentrafiken, 4ven om jag i dag haller fast vid principen att
det ar det kommersiella som ska béra den hér typen av trafik. Det ar ett
stdllningstagande som regeringar har haft 6ver tid.

Med detta vill jag tacka for en bra diskussion.

Overldggningen var hirmed avslutad.

8 § Svar pa interpellation 2012/13:65 om Veckholms skjutfilt

Anf. 37 Férsvarsminister KARIN ENSTROM (M):

Fru talman! Pyry Niemi har fragat mig om jag gjort det stdllningsta-
gandet att det dr dags att forldgga skjutféltsverksamheten vid Veckholm
till annat skjutfélt, alternativt genomfora en kraftfull minskning av anta-
let skjutningar och skjutdagar vid Veckholms skjutfilt.

Forsvarsmaktens Ovnings- och skjutfilt dr provningspliktiga enligt
miljobalken. Miljobalkens krav innebér att en samlad provning ska goras
av alla olika miljoeffekter som en verksamhet riskerar att medfora. En
sadan provning dr nddvéndig for att skyddet for médnniskors hélsa och for
miljon ska kunna upprétthéllas. I miljoprovningen fér alla berérda moj-
lighet att ldmna sina synpunkter. Provningsmyndigheten gor sedan en
sammanvégning av omsténdigheterna i drendet och fattar sitt beslut.



Lénsstyrelsens miljoprovningsdelegation &r forsta provningsinstans.
Ett beslut kan overklagas till mark- och miljddomstolen, som med ett
eget yttrande ska overldmna drendet till regeringen for provning.

Ar 2008 limnade Forsvarsmakten in en ansokan till lansstyrelsen i
Uppsala lan om miljotillstand for Veckholms skjutfilt. I maj i &r medde-
lade Miljoprovningsdelegationen vid lénsstyrelsen Forsvarsmakten till-
stand till skjut- och sprangningsverksamhet pa skjutfiltet. Vidare beslu-
tade Miljoprovningsdelegationen om olika villkor for verksamheten.
Miljoprévningsdelegationens beslut har dverklagats, och drendet bereds
nu i mark- och miljddomstolen.

Som statsrad varken kan eller far jag kommentera ett pagdende miljo-
provningsérende.

Anf. 38 PYRY NIEMI (S):

Fru talman! Jag tackar forsvarsministern for svaret. Jag har stor re-
spekt for ministerns tydliga stéllningstagande eftersom det naturligtvis r
att gé lite grann Over ministerns befogenheter att ge ett sidant konkret
svar, och det respekterar jag. Jag hade dock kanske hoppats pa ett lite
mer resonerande svar, vilket jag ocksa tror att ministern forstar. Jag hop-
pas att vi kan fora ett mer principiellt resonemang om detta med militéra
ovningsomraden i1 samvaro med samhéllsplanering, miljostorningar,
friluftsliv och rekreation i stdllet.

Men forst ska jag ge en beskrivning av varfor jag skrev den hér inter-
pellationen. Veckholms skjutfilt, som det hiar handlar om, ligger alltsa i
Mailardalen som &r en av Sveriges mest expansiva regioner. Befolkning-
en dér bedoms oka med drygt /2 miljon ménniskor fram till &r 2030. Det
innebir att befintliga boséttningar, orter och stider i Milardalen kommer
att fortétas och vixa i hdgre grad 4n i ndgon annan region i Sverige. An-
talet manniskor som bor, lever, vistas och besoker Mélarregionen okar i
hog takt. Mélaren dr en dricksvattentékt for over 2 miljoner invénare.

I Enkdpings kommun, som jag vet att ocksa forsvarsministern kénner
vl till, ligger Veckholms skjutfdlt. Det utgdrs av ett strandomrade pa
250 hektar samt 1 250 hektar vattenomrade i norra Bjorkfjarden i Méla-
ren. Skjutfaltets landomrade ar som skjutfdlt betraktat litet. Naturen &r
forhallandevis flack, vilket utgér en komplikation i sammanhanget ef-
tersom fé naturliga kulfang finns att tillgd. P4 grund av detta har ett stort
vattenomrade i Mélaren reserverats. Den huvudsakliga skjutriktningen &r
Osterut mot Habo och Balsta titort samt Upplands-Bro. Tryck- och ljud-
vagor blir pa grund av detta starkast i Ostlig riktning, det vill siga mot de
tatt befolkade strandomradena samt givetvis ut mot Bjorkfjarden som ar
ett uppskattat rekreationsomréade éret runt.

Veckholms skjutfélt ligger sdledes mitt i den expansiva Mélardalen
som vaxer snabbt pa grund av sitt strategiska ldge med nérhet till Stock-
holm, ungefar 30 minuter, och mycket god infrastruktur.

Vad leder da detta till? Nu har lansstyrelsen gett tillstand till utokad
skjutning, och det har 6verklagats. De negativa konsekvenserna dr alltsé
buller och tryckvégsstorningar, begrinsningar av friluftsliv, rekreation
och boende for ménga méanniskor. Ingen vill bo och spendera sin fritid i
nérheten av ett skjutfalt &ven om man befinner sig langt fran skjutféltets
grans. Bullret i kombination med svérigheten att veta var gransen gar i
vattenomradet gor att man flyr ett langt stérre omréde 4n sjilva skjutfal-
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tet. Det blir miljoforstoring i form av utdkade blyutsldpp i vattnet. Det
blir ocksé stora sidkerhetsproblem. Och det paverkar inte minst formagan
for kommuner som Enkoping, Habo och Upplands-Bro att gora bra be-
folkningsprognoser, bygga ut och sa vidare.

Aven om jag vill ta ett lite mer generellt grepp 4r min principiella
fraga till forsvarsministern: Ser forsvarsministern principiella utmaningar
nér det finns militdra 6vningsomraden som ligger i tétt befolkade omra-
den? Det finns liknande diskussioner i Goteborg och Jonkdping. Vilka
utmaningar finns i det hir sammanhanget? Hur skulle vi kunna utveckla
dialogen mellan Forsvarsmakten & ena sidan och samhillet i stort, kom-
muner och landsting, & andra sidan for att kunna f& en harmoni i sam-
manhanget? Forsvarsmaktens uppdrag har ju ockséd fordndrats sedan de
hér skjutfilten bildades.

Anf. 39 Férsvarsminister KARIN ENSTROM (M):

Fru talman! Jag tinker borja med att beskriva vad Forsvarsmakten nu
har for uppdrag och hur Forsvarsmakten har forandrats.

Varen 2009 beslutade riksdagen om den forsvarspolitiska inriktning-
en. I propositionen som riksdagen stillde sig bakom anférde regeringen
bland annat att Forsvarsmakten bor bidra till mélen for véar sédkerhet och
till malet for det militdra forsvaret. Forsvarsmakten ska enskilt och till-
sammans med andra forsvara Sverige och framja var sékerhet i Sverige, i
ndromradet och utanfor ndromradet.

For att Forsvarsmakten ska kunna utbilda och 6va sina forband ar det
nddvindigt att myndigheten har tillgang till 6vnings- och skjutfalt och till
dandamalsenliga omrdden och anldggningar.

Det ir riksdagen som beslutar om insatsorganisationens utformning.
Med detta som grund bestimmer Forsvarsmakten den nidrmare utform-
ning av insatsorganisationen som ir nddvéndig for att kunna uppfylla de
krav pé operativ militdr forméga som regering och riksdag har bestéllt.
Det &r ocksa Forsvarsmakten som bestimmer var och hur insatsorgani-
sationens forband ska utbildas och 6vas och vilka dvningsanordningar i
form av filt och annat som man anser sig behova.

I budgetpropositionen 2012 lamnade regeringen en utforlig redovis-
ning av Forsvarsmaktens dvnings- och skjutfalt eftersom de ar av central
betydelse for att Forsvarsmakten ska kunna utbilda och 6va den befint-
liga och framtida insatsorganisationen. For att kunna forsvara hela Sve-
rige maste Forsvarsmakten ha tillgang till falt med skilda naturtyper och
terringforhallanden. Félten maste finnas i olika delar av landet sé att man
kan 6va i olika klimatforhallanden och terringforhéllanden.

I linje med att det &r Forsvarsmakten som bestimmer var och hur in-
satsorganisationens forband ska utbildas och Ovas anser regeringen i
propositionen att det dr Forsvarsmakten som ska bedoma vilka filt som
ska behallas och vilka som ska avvecklas. Det kommenterade inte riks-
dagen i det beslutet.

Men det ar inte sa att Forsvarsmakten sjdlva kan sdga: Nu har vi ett
ovningsfalt hiar. Vi har den ordningen att alla 6vnings- och skjutfalt ska
miljoprovas enligt miljobalken. Det finns en fastlagd ordning for det. Det
ar lansstyrelsens miljoprovningsdelegation som &r forsta instans. Sedan
kan det, som i det hér fallet, 6verklagas.



I miljoprovningen far alla berérda ldmna sina synpunkter. Sedan gor
man en sammanvagning utifrdn miljobalkens bestimmelser. En viktig del
av detta dr att ta hénsyn till de olika riksintressen som kan foreligga.
Riksintressena regleras i miljobalken. De avser bland annat omraden for
yrkesfisket, omrdden med natur- eller kulturvirden, omrdden som é&r
viktiga for friluftslivet och omréden av betydelse for totalforsvaret. Det
star ocksd mycket tydligt att om flera riksintressen kolliderar inom
samma omrade ska forsvarsintresset ges foretrdde enligt miljobalken.

Det finns en god ordning for detta. Jag vill ocksa understryka att det
ar Forsvarsmakten som ansvarar for utformningen av ansékan om milj6-
tillstdnd och inte regeringen, och sedan dr forsta instans Miljoprovnings-
delegationen. Som nir manga intressen dr samlade kan vi se en konflikt
mellan olika intressen. Det ar dérfor som vi har den ordningen att intres-
sena dr fastlagda i miljobalken, och den dr beslutad av riksdagen.

Anf. 40 PYRY NIEMI (S):

Fru talman! Tack for resonemanget, forsvarsministern! Men det blev
lite kort om just utmaningar. Det kommenterade forsvarsministern precis
i slutet.

Den hér utmaningen dér Forsvarsmakten och forsvarsintresset ska
ligga hogst upp nér det géller riksintressen kan fa en annan marklig kon-
sekvens. Det tror jag att forsvarsministern ocksa kénner till. Vissa omra-
den kommer i princip att ha en vat filt 6ver sig eftersom det inte gar att
planera exempelvis byggnation. Man kan inte planera for rekreation eller
friluftsliv. Man har inga mdjligheter att gora rimliga befolkningsprogno-
ser i de omrddena heller eftersom Forsvarsmakten kommer att kunna
hévda ett riksintresse och sdga: Vi ligger dar vi ligger och har legat dér i
flera ar. Vi fortsétter att bedriva var skjutning. Och vi kommer kanske att
hamna i ett ldge dir kommer att behdva lite mer skjuttillstand.

Jag raljerar mojligen, men i alla fall. Det hér ar en jattekomplicerad
process. A ena sidan méaste Forsvarsmakten vara en del av Sverige — sé ir
det ju — for att forsvara Sverige vid ett eventuellt hot. Samtidigt maste
ocksé Forsvarsmakten vara en del av Sverige under perioder nir det inte
finns potentiella hot. Den samvaron och den utmaningen &r oftast mer
forekommande, eftersom Sverige faktiskt inte har befunnit sig i krig
sedan for lite drygt 200 ar sedan.

Vi ér i ett lage dér civilsamhillet — kommunerna, landstingen och
ménniskorna i dem — kréver mer av de exploateringsytor som finns, for
de blir farre och firre. Vi ser problematiken i Stockholm, men vi ser den
ocksa i Milardalen. Det gor att till exempel bullerstérningar, riskavstand
och sédkerhetsavstand kan havdas, vilket i sin tur gor att bostadsomraden
och samhéllsplanering i stort hdmmas for kommunerna. Stockholmsreg-
ionen, i det hér specifika fallet, far svart att vdxa i den riktningen, ef-
tersom en del av det omrdde dér den skulle kunna vixa de facto inte kan
gora det av skélet att Forsvarsmakten kan hdvda riksintresse och sidga:
Nej, det hér skjutfiltet behovs for dvningsverksamhet. Jag har respekt for
det, for jag vet hur viktig Enkopings garnison dr. Jag vet hur viktig den ar
nér det giller arbetstillfallen. Jag vet ockséd vilken central betydelse den
har for logistiken. Men samtidigt 4r det s& att en region véxer och ett
skjutfalt finns kvar.
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Den hér problematiken har Forsvarsmakten egentligen, tycker jag, lite
egenritt att bedoma i, och det stéller ocksa kommunerna, Enkdpings
kommun, Habo kommun och Upplands-Bro kommun, i ett lite prekért
lage. Det hér forekommer inte bara i Mélardalen, utan diskussionen finns
ocksé pd manga andra stéllen i landet.

Jag &r lite bekymrad 6ver den hér bristen pa transparens, for det ar
enkelt att hdvda riksintresse. Det &r lite for enkelt for Forsvarsmakten att
sdga: Vi behover det hdr militdra 6vningsomradet.

Jag sdger inte att det ska omlokaliseras. Jag bara konstaterar att det ar
véldigt mycket storningar, och det ar svart for kommunerna att ha en bra
och konstruktiv dialog i de har ssmmanhangen. Jag tycker att det skulle
vara mer Onskvért att Forsvarsmakten faktiskt tog den hér dialogen och
gav kommunerna en chans att i ndgot slags synergi hitta l0sningar som
fungerar. Nu &r det bara en ansokan, och sedan kdr man. Det skulle vara
mycket enklare om man satte sig ned vid forhandlingsbordet och forsokte
hitta konstruktiva losningar tillsammans.

Jag vill frdga forsvarsministern en géang till: Ser inte forsvarsmi-
nistern ndgra utmaningar i det hér? Finns det nagon lite mer framkomlig
viag for att hitta mer konstruktiva diskussioner och f& en bittre och
kanske smartare debatt &n vad som é&r fallet i dag?

Anf. 41 Férsvarsminister KARIN ENSTROM (M):

Fru talman! Forsvarsmakten och dess organisation har genomgétt en
stor fordndring och har genom forsvarsbesluten 1996, 2000 och 2004
avvecklat 6ver 60 6vnings- och skjutfilt. Det innebér att en hel del mark
har frigjorts tack vare detta, men det innebdr ocksa att de aterstdende
skjut- och Ovningsfiltens betydelse okar, liksom den mojliga anvind-
ningen av dem.

Det finns en 6nskan, och det dr ocksé s& den politik som vi driver ser
ut, att vi ska ha en forsvarsmakt som &r i anvéndning pa ett sadant sétt att
den ska vara tillgidnglig och ha hog beredskap. Da maste den ha mojlig-
het att utbilda, och den maste ocksa ha mojlighet att 6ka utbildningstiden.
Det dr nog det som man kan se som en spegling i de hédr ansékningarna,
ndmligen att man vill ha en méjlighet att, om sé skulle behdvas, dka sin
ovningsverksamhet.

Utan att ga in pé sjdlva drendet vill jag siga att det hér skjutfiltet in-
rittades redan 1945. Som jag har forstatt det har det byggts ut med fasta
skjutfaltsanordningar som gor att man kan gruppera staber och lednings-
forband pa filtet. Det ar precis som Pyry Niemi séger att det i forsta hand
ar ledningsregementet som anvédnder det, men andra forband kommer
ocksé och deltar i gemensamma, storre dvningar.

Man anvénder skjutfiltet for skjutdvningar med bade 16s och skarp
ammunition och med olika vapentyper. Det har anvénts i mer &n 60 ar, s
det dr inte en ny foreteelse i sig. P4 den tiden fanns det ingen lagstiftning
om miljoprévning. Som tur dr har riksdag och regering varit kloka och
antagit en miljobalk och ocksa tydligt bestdmt sig for hur detta ska ga till
och vilka intressen som ska vdgas mot varandra. Jag héller med Pyry
Niemi om att det dr att efterstréva att ha en god samverkan och en god
kunskap om varandras behov och att kunna ha en dialog. Jag tror att alla
parter har nytta, badde infor en provning i allménhet och for att kunna
samexistera 1 olika kommuner, av att man forsoker fa forstaelse for



varandras behov. Jag héller verkligen med om att det &r bra och nigon-
ting att efterstrava.

Vi har som sagt ordningen for miljoprovningen, och inte minst det
som Pyry Niemi tar upp om att det kan innebéra bullerstérningar och
begrinsningar av friluftslivet. Syftet med provningen &r att viga in stor-
ningar av olika slag som verksamheten kan orsaka och sedan véga av
intresset, i det hér fallet Forsvarsmaktens, av att fi bedriva verksamheten.

I en sédan hér provning far alla parter komma fram med sin syn pé
storningarna och sin syn pa hur mycket man skulle vilja anvinda filtet.
Som jag sade ir riksintressena listade i miljobalken, och ddr sdgs ocksa
att om de kommer i konflikt med varandra gér forsvarsintresset fore. Det
innebdr inte att Forsvarsmakten ddrmed kan gora precis som de vill.

Nu har bade Forsvarsmakten, ber6rda kommuner i det hir fallet och
ett antal enskilda 6verklagat Miljoprovningsdelegationens beslut. Det hir
kommer alltsa att aterkomma, men jag kan inte kommentera sjilva dren-
det i sak.

Anf. 42 PYRY NIEMI (S):

Fru talman! Jag uppskattar resonerandet fran forsvarsministern. Jag
konstaterar att det inte bara kan bli utan att det redan dr miljostérningar
och buller i det hér specifika fallet. Det &r ocksé problematiskt for kom-
munerna att ndr Forsvarsmakten vill utdka antalet skjutdvningar ar det en
signal tillbaka till kommunerna att det blir &nnu mer begransningar. I det
hér fallet blir det definitivt s& om prévningen gar igenom.

Om Forsvarsmakten vill ha en bra dialog — jag tror att det gér att f4 —
giller det att bestimma sig i ett tidigt skede for att se dver hur man kan
skapa bra rekryteringsbaser. I det hir fallet ar det viktigt att f4 in ménga
bra ménniskor, speciellt i Enkdping. Jag tror att forsvarsministern och jag
ar helt dverens om det. Men det hdmmar & andra sidan tillvixten av bo-
stadsbyggnation for att det finns buller-, sdkerhets- och riskavstand. Nu
hérdrar jag det lite grann, men det héir ar en problematisk bild som jag
inte tror att Forsvarsmakten i alla ldgen tar hénsyn till ndr man goér sina
olika ansokningar om miljoprovning for till exempel utdkat skjuttillstand.

Sedan handlar det om logistik och samverkan vid dvningstillféllen.
Det ir inte alltid sé att vissa skjutfilt hela tiden méaste anvindas for vissa
typer av aktiviteter, utan man kanske forldgga storre skjutdvningar till
andra skjutfilt som dr mindre miljdstorande.

Det dir bekymret kdnner forsvarsministern mycket vél till. Jag avser
att aterkomma i drendet framover, oavsett hur miljoprévningen landar.
Den hir fragan kommer att véxa och vickas vidare. Det &r jag helt Gver-
tygad om. Jag tackar forsvarsministern for den hér dialogen.

Anf. 43 Férsvarsminister KARIN ENSTROM (M):

Fru talman! Jag vill ga tillbaka till grunden, till varfor det finns mili-
tara skjutovningsfalt. Det dr for att Forsvarsmakten pd bédsta sitt ska
kunna utbilda och 6va sina forband och pé sa sétt uppfylla de operativa
krav som vi, inte minst frdn denna kammare, har stillt och stéller pa
Forsvarsmakten. Da dr utbildningen, mdjligheten att kunna skjuta, att
kunna rora sig med fordon och foérband, mycket viktig just for att sdkra
var forsvarsformaga.
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Vi ska ocksé ha i atanke att Forsvarsmakten lamnat fler d4n 60 skjut-
och 6vningsfilt. De har ldmnat dem och sagt att de inte har behov av
dem. Aven det har varit en viktig diskussion, alltsi att fi det beskedet.
Man sédger saledes att man inte for sdkerhets skull vill spara alltfor
ménga, och darfor har man varit tydlig med att sdga att man avvecklat
fler &n 60 6vnings- och skjutfilt.

Nar det giller den nu padgéende miljoprovningen hoppas jag verkligen
att alla berdrda parter har fatt fora fram sina synpunkter och intressen.
Sedan har vi en ordning for hur det hela ska avvdgas. Till det kan ldggas
att man sjilvfallet alltid &r betjént av att vara tydlig och kunna fora en
dialog. Det giller all verksamhet. Varken Forsvarsmakten eller ndgon
annan myndighet ska vara en ensam 0, utan verksamheten bygger i allra
hogsta grad pa dialog och samverkan med andra myndigheter, kommu-
ner, markégare och enskilda.

Vi har en ordning, och precis som Pyry Niemi sdger finns denna pro-
blematik. Man madste & ena sidan ha forstaelse for den oro som kan fin-
nas, samtidigt som vi, & andra sidan, har en ordning for hur det hela pro-
vas. Det brukar slutligen utfalla ganska val.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

9 § Bordliggning

Anmaldes och bordlades

Framstéllning

2012/13:RB3 Framstillning om vissa utredningsbehov med anledning av
Panaxias konkurs

Naéringsutskottets betdnkande
2012/13:NU4 Program for energieffektivisering och vissa andra fragor

Konstitutionsutskottets betdnkanden

2012/13:KUS Hanteringsordning av Riksrevisionens rapporter m.m.

2012/13:KU6 Andringar i radio- och tv-lagen

2012/13:KU7 Sekretess vid samarbete mellan europeiska energitillsyns-
myndigheter

Milj6- och jordbruksutskottets betinkande
2012/13:MJU3 Sekretessen for djur- och vixtarter

Arbetsmarknadsutskottets betdnkande
2012/13:AU4 Behandling av personuppgifter vid Institutet for arbets-
marknads- och utbildningspolitisk utvérdering



10 § Anmélan om interpellation
Anméldes att foljande interpellation framstéllts
den 9 november

2012/13:107 Landgrabbing och matséikerhet
av Hans Linde (V)
till statsradet Gunilla Carlsson (M)

Interpellationen redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 13 november.

11 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 8 november

2012/13:100 Instegsjobb

av Josefin Brink (V)

till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrém (M)

2012/13:101 Regeringens beloningsmedalj for sirskilt beromviirda
internationella insatser

av Allan Widman (FP)

till forsvarsminister Karin Enstrom (M)

2012/13:102 Overtagande av Saab

av Peter Johnsson (S)

till finansminister Anders Borg (M)

den 9 november
2012/13:103 Konkurserna i Jonkoping
av Carina Hdigg (S)
till ndringsminister Annie L66f (C)
Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 13 november.
12 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Anmidldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 8 november
2012/13:79 En starkare kiirnvapennedrustning

av Carina Hdigg (S)
till utrikesminister Carl Bildt (M)
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2012/13:87 Attentatet mot Denis Mukwege
av Andreas Carlson (KD)
till utrikesminister Carl Bildt (M)
Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 13 november.

13 § Kammaren atskildes kl. 11.31.

Forhandlingarna leddes

av tredje vice talmannen frén sammantriddets borjan till och med 7 §
anf. 33 (delvis) och

av forste vice talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

LARS FRANZEN

/Eva-Lena Ekman
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