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Trafiksakerhet

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet ett antal trafiksakerhetsfragor inom vag-
trafiken med utgdngspunkt frdn 42 motionsyrkanden fran den allmanna
motionstiden hdsten 2011.

Utskottet anser att det langsiktiga malet, nollvisionen, om att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i trafiken ska bestd. Utskottet valkomnar det
pégéende arbetet med att bl.a. utveckla indikatorer for trafiksakerhetsarbe-
tet fram till 2020.

Utskottet betonar barnperspektivet och vikten av att miljon kring férsko-
lor och skolor utformas med beaktande av att trafiksdkerheten ska vara
hdg. Utskottet konstaterar att flera myndigheter har dverblick och ansvar
nar det galler att sakra barns trafiksakerhet pd ett offensivt satt och att det
i forsta hand inte ar en fraga for riksdagen att i detalj styra hur hastighets-
begransningar ska séattas.

Utskottet pekar pa vikten av att varna en hdg sakerhet for de vagarbe-
tare som arbetar med att bygga och underhélla vagnatet och valkomnar
Trafikverkets arbete med att identifiera atgarder som ska vidtas for att 6ka
sékerheten for végarbetarna.

Utskottet framhéller att det ar angelaget att bade privata forare och yrkes-
forare anvander bilbalte, di detta kan radda manga liv i samband med
trafikolyckor. Utskottet pekar pa den tekniska utveckling som har skett
och att andelen nya fordon som ar utrustade med system for baltespamin-
nare har gatt fran en relativt blygsam niva till ett nastan 100-procentigt
genomslag.

Utskottet konstaterar att alkoholen ligger bakom en hdg andel av ddds-
fallen och skadorna i trafiken och framhéller darfor att det ar viktigt med
kraftfulla insatser for att eliminera forekomsten av alkohol i trafiken. Utskot-
tet valkomnar att myndigheter, organisationer och teknikindustri pa olika
satt, saval nationellt som internationellt, bidrar med atgarder for att oka
nykterheten pa vagarna.

Utskottet konstaterar att frdgan om mobiltelefonanvandning i trafiken
har utretts med anledning av ett tillkdnnagivande fran riksdagen varen
2011 och att Naringsdepartementet for ndrvarande bereder utredningsrap-
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porterna. Utskottet invantar regeringens aterrapportering senare under 2012
och konstaterar att fragan om mobiltelefoni ar betydelsefull for trafiksaker-
heten, varfor utskottet kommer att fortsatta att folja fragan ingaende.

Med hinvisning till sina stallningstaganden och pagéende beredningsar-
bete for att starka trafiksakerheten avstyrker utskottet samtliga motionsfor-
slag.

I betdnkandet finns tio reservationer (S, MP, SD, V).
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Antal omkomna per trafikantgrupp 1996-2011
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och utgdngspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T351 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C)
yrkande 4 och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 17 och 20.
Reservation 1 (S, V)

2. Hastighetsbegrénsning vid skolor
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T214 av Anita Brodén (FP) och
2011/12:T384 av Anna Wallén (S).
Reservation 2 (S, MP, V)

3. Arbetsmiljon for vagarbetare
Riksdagen avslar motion
2011/12:T240 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S).
Reservation 3 (S, MP, V)

4. Automatisk hastighetsévervakning
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T221 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S),
2011/12:T323 av Phia Andersson (S),
2011/12:T366 av Hans Hoff (S) och
2011/12:T401 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).
Reservation 4 (S, MP, V)

5. Fartkameravarnare
Riksdagen avslar motion
2011/12:T245 av Lennart Axelsson (S).

6. Anvandning av sékerhetsbélte
Riksdagen avslar motion
2011/12:T293 av Krister Ornfjader (S).

7. Insatser mot alkohol vid bilkérning
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:S0521 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 41,
2011/12:T212 av Borje Vestlund (S) i denna del,
2011/12:T7328 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 1-3,
2011/12:T351 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkan-
dena 2 och 3 samt
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

10.

11.

12.

13.

14.

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19.
Reservation 5 (S, MP, V)

Alkobommar i hamnar
Riksdagen avslar motion
2011/12:T352 av Christer Winback (FP).

Mobiltelefoni och elektronisk utrustning
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T207 av Hans Hoff (S),
2011/12:T236 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bdda SD)
yrkandena 1 och 2,
2011/12:T321 av Ann-Christin Ahlberg (S),
2011/12:T367 av Yilmaz Kerimo (S),
2011/12:T7386 av Anna Wallén (S) och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 21.
Reservation 6 (SD)

Reflexvastar i fordon
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T212 av Borje Vestlund (S) i denna del,
2011/12:T229 av Agneta Gille (S),
2011/12:T243 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S) och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 18.
Reservation 7 (S)

Vinterdack m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2011/12:T208 av Hans Hoff (S),

2011/12:T349 av Lars Beckman och UIf Berg (bdda M) och
2011/12:T379 av Adnan Dibrani m.fl. (S).

Racken och mittbarriarer
Riksdagen avslar motion
2011/12:T204 av Helene Petersson i Stockaryd (S).
Reservation 8 (S)

Viltstangsel m.m.
Riksdagen avslar motion
2011/12:T453 av Edward Riedl (M).

Kostnader for kérkort
Riksdagen avslar motion
2011/12:T420 av Anton Abele (M).
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15. Pricksystem for trafikforseelser
Riksdagen avslar motion
2011/12:Ju406 av David Lang och Tony Wiklander (badda SD)
yrkande 2.
Reservation 9 (SD)

16. Synfaltsbegransningar
Riksdagen avslar motion
2011/12:T440 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (béda C).

17. Tillsynsavgift for trafikskolor
Riksdagen avslar motion
2011/12:T326 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M).

18. Kompetenskrav for utryckningsforare
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T313 av Lars-Axel Nordell (KD) och
2011/12:T361 av Kerstin Engle (S).
Reservation 10 (S, MP, V)

Stockholm den 8 maj 2012

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Monica Green (S), Jessica
Rosencrantz (M), Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne
Svensson (S), Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson
(C), Lars Johansson (S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrom (MP),
Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander (SD) och Siv Holma (V).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas 42 motionsyrkanden som vécktes under den
allméanna motionstiden hdsten 2011. Forslagen berdr olika trafiksakerhets-
fragor inom véagtrafiken, bl.a. atgarder mot alkohol vid bilkérning, mobilte-
lefoni, reflexvastar, hastighetsbegransning vid skolor och férskolor samt
automatisk hastighetsdvervakning av motorcyklar.

Utskottet har tidigare under riksmdtet behandlat andra fragor som ror
trafiksdkerhetsomradet. Det géller bl.a. dubbdack pa personbilar och tunga
lastbilar (bet. 2011/12:TU8 och bet. 2011/12:TU10) samt alkolas (bet.
2011/12:TU4).

I samband med beredningen av &rendet sammantraffade utskottet den 19
april 2012 med Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) som l&m-
nade information om mobiltelefoni vid bilkdrning och om trafikantutbild-
ning.
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Utskottets 6vervaganden

Trafiksakerhetsutvecklingen

International Traffic Safety Data and Analysis Group (Irtad), som tillhor
OECD, har sammanstallt uppgifter for 34 lander om antalet trafikdodade
per 100 000 invanare och korda fordonskilometer. Under 2010 hade Sve-
rige 2,8 trafikdodade per 100 000 invanare och korda fordonskilometer,
vilket var den ldgsta andelen omkomna bland de studerade landerna.
Under 2010 var motsvarande genomsnitt for EU-landerna 6,2. Som fram-
gar av tabellen nedan uppgick antalet dodade per 100 000 invanare i
Sverige under 2011 till 3,3, exklusive sjdlvmord. Det finns dnnu inte
nagon redovisning av uppgifter for de Gvriga landerna som visar utveck-
lingen av antalet omkomna i vagtrafiken for 2011.

Omkomna i végtrafiken per 100 000 invanare 2010 respektive 2011

Sverige 28
Storbritannien 31
Nederlanderna 32
Sverige 2011 33
Malta 3,6 Kalla: European Commission, IRTAD
Norge 43 samt NHTSA. Kalla fér Sveriges varde
Japan 45 2011 r Trafikverket.
Tyskland 45
Irland 45
Danmark 43
Finland 51
Slovakien 53
Spanien 54
Australien 6,1
EU 6,2

Frankrike 6.2
Luxemburg 64
Osterrike 6,6

Italien 6,6
Slovenien 68
Ungern 74
Cypern 75
Tjeckien 7,6
Belgien 7.6
Portugal 79
NyaZeeland 8,6
Estland 88
Litauen 9,0
Lettland 9,7
Bulgarien 10,2
Polen 10,2
USA 10,6
Ruménien 11,1
Grekland 116

0 2 4 6 8 10 12

Av uppgifter som Trafikverket har hamtat fran Nordiskt Vagforum fram-
gar att utvecklingen av omkomna i véagtrafikolyckor sedan arsskiftet
2010/11 har gétt i olika riktning i de nordiska landerna. | Sverige okar
dodsfallen medan de i Finland ligger kvar pd samma niva. | Danmark och
Norge minskar dédsfallen. For Finland ingar suicidfallen medan Sveriges
siffror ar exklusive suicid fr.o.m. ar 2010.

Som framgaér av tabellen nedan har utvecklingen i de nordiska landerna
varit positiv under den senaste tioarsperioden med allt farre dodade i trafi-
ken.
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Omkomna i vagtrafikolyckor i Norden 2002-2011 (rullande tolvménadersvar-
den)

Antal omkomna
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Kélla: Nordiskt Vagforum, 2012.

Nar det géller utvecklingen i Sverige visar den officiella statistiken att
totalt 266 personer beréknas ha omkommit under 2010. Det kan sarskilt
noteras att antalet som omkom i trafiken under 2010 &r det ldgsta hittills i
Sverige och att det aret innan omkom 358 personer i trafiken. Matningar
for 2011 visar att antalet omkomna i trafiken uppgick till totalt 319 perso-
ner, vilket & en okning jamfort med det ar da siffrorna var som lagst
samtidigt som det ar farre &n &ren innan. Av de omkomna var 76 procent
mén och 24 procent kvinnor.

En jamforelse mellan 2010 och 2011 visar att antalet omkomna har 6kat
i alla &ldersgrupper, férutom bland barn och ungdomar i aldern 0-17 &r
dar antalet uppgick till 19 for respektive ar. Bland personer som var 65 &r
eller aldre okade antalet omkomna fran 64 till 91 personer mellan 2010
och 2011. Matt per 100 000 invanare omkom under 2011 flest i aldersgrup-
pen 75 &r och aldre féljt av gruppen 18-24 &r. Den Gkning av antalet
omkomna som kan ses for 2011 skedde till storsta delen pa det statliga
vagnatet.
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Antalet omkomna i végtrafikolyckor 2006-2011 samt nédvandig utveckling for
att na malet for 2020

Antal
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Av de omkomna i trafiken 2010 var ca 57 procent bilférare eller bilpassa-
gerare, vilket kan jamforas med 2011 dd motsvarande andel var ca 50
procent. Detta visar att det framst &r bland de oskyddade trafikanterna som
Okningen har skett under 2011.

Den storsta 6kningen av omkomna i trafiken &terfinns bland géende,
som okat till 53 under 2011 frdn 31 under 2010. Bland de g&ende som
omkom under 2011 intraffade olyckorna i atta fall vid ett dvergangsstalle.
Antalet cyklister som omkom uppgick for bdde 2010 och 2011 till totalt
21 personer.

Nedanstdende tabell visar utvecklingen av antalet omkomna per trafik-
antgrupp under perioden 1996-2011.

2018 2020
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Antal omkomna per trafikantgrupp 1996-2011
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Kalla: Trafikverket, 2012.

Mal och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motioner om mal och utgangspunkter.
Det langsiktiga malet, nollvisionen, om att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken ska bestd. Utskottet valkomnar det
pagaende arbetet med att bl.a. utveckla indikatorer for trafiksa-
kerhetsarbetet fram till 2020.

Jamfor reservation 1 (S, V).

Bakgrund

Riksdagen fattade i maj 2009 ett beslut som innebar att de sex delmalen
om tillgénglighet, regional utveckling, transportkvalitet, miljo, trafiksaker-
het och jamstélldhet som varit kopplade till det dvergripande transportpoli-
tiska malet ersattes av ett funktionsmadl om tillgdnglighet och ett
hansynsmal om sakerhet, miljo och hélsa. Enligt hansynsmalet om séker-
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het, miljé och halsa ska transportsystemets utformning, funktion och anvénd-
ning anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till
att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad halsa.

Hosten 1997 beslutade riksdagen att godkinna ett langsiktigt mal for
trafiksédkerheten som innebar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom vagtransportomradet (nollvisionen) samt att vag-
transportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som
foljer av detta (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11).
Beslutet om nollvisionen, som galler fortfarande, innebér inte att alla
olyckor som leder till egendomsskador eller alla lindriga personskador
maste elimineras. | propositionen dér nollvisionen foreslogs understroks att
nollvisionen anger inriktningen och det langsiktiga malet for trafikséker-
hetsarbetet och att ansvaret for trafiksékerhetsarbetet bor vara delat mellan
trafikanterna och de offentliga och privata organ som ansvarar for utform-
ning och drift av olika delar av végtransportstystmetet samt de som ansva-
rar for olika stodsystem for en sdker végtrafik. Det betonades att
systemutformarna alltid bor ha det yttersta ansvaret for végtransportsyste-
mets hela sakerhetsnivd men att trafikanterna liksom tidigare ar skyldiga
att visa hansyn, omdéme och ansvar i trafiken och folja trafikreglerna.
Vidare angavs att om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret — pa grund
av exempelvis bristande kunskap, acceptans eller formaga — eller om per-
sonskador uppstar eller riskerar att uppsta av andra orsaker, maste system-
utformarna vidta ytterligare Aatgdrder i den mén detta kravs for att
motverka att ménniskor dodas eller skadas allvarligt.

Varen 1998 faststallde riksdagen ett etappmal (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som dddats till
foljd av trafikolyckor skulle minska med 50 procent, dvs. 270 personer,
frdn 1996 till 2007. 1 maj 2009 beslutade riksdagen att faststalla ett nytt
etappmal, denna géng for 2020 (bet. 2008/09:TU14). Etappmalet ska ater-
igen motsvara en halvering av antalet dédade i trafiken.

En utgangspunkt for regeringen nar den valde mélnivaer och malar var
EU:s trafiksakerhetsmal, dvs. 50 procent farre antal dodade pa tio &r fram
till 2010. For att jamna ut arliga variationer beraknades antalet omkomna
for baséret som ett medelvarde for de tre aren 2006-2008. Detta innebar
att etappmalet faststalldes till 220 déda i trafiken 2020. 1 malet for 2020
ingar ocksd allvarligt skadade som ska minskas med en fjardedel. Utskot-
tet konstaterade att etappmalet kunde komma att revideras. | arbetet med
att uppnd det nya etappmalet har 13 indikatorer faststallts som extra vik-
tiga for att uppnd etappmalet 2020. Etappmalen ror bl.a. hastighetsefterlev-
nad, sakra fordon och sakra statliga vagar. Samverkan mellan olika aktorer
betonas ocksa.

| Europeiska kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksékerhet: politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-2020 (KOM
(2010) 389) anges principer och mal for trafiksakerheten inom EU. Utskot-
tet har i utldtande 2010/11:TU10 valkomnat att trafiksdkerheten lyfts upp
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pé& europeisk niva. Utskottet uttalade att stallningstagandet att utformarna
av systemet har det slutliga ansvaret for trafiksakerheten ar viktigt, samti-
digt som det ar viktigt att ocksd lyfta fram trafikantens eget ansvar.
Utskottet framhall ocksa att det bor vara méjligt for Sverige att agera fore-
bild och att sprida goda exempel till lander som inte har kommit lika langt
i trafiksékerhetsarbetet.

Motionerna

Anita Brodén och Annika Quarlsson (FP, C) anger i flerpartimotion 2011/12:
T351 att det 2009 omkom 358 personer och 2010 omkom 266 personer i
den svenska véagtrafiken. Denna minskning ar dock inte tillracklig, och det
kravs ett ytterligare och kontinuerligt arbete fér att minska antalet ddda
och skadade i trafiken. Det ar viktigt med en effektiv informationsinsats
for ett sakert beteende i trafiken och for spridning av goda exempel pa
trafiksékerhetsarbete. Nollvisionen har tillfort trafiksakerhetsarbetet nya
inslag som bygger pa att minimera foljderna av manskliga misstag, vilket
har lett till en omprévning av vilka atgarder som ska prioriteras. Nollvisio-
nen har dock inneburit en sammanblandning av vision och mal, vilket i
sin tur har skapat orealistiska forvantningar pa stora trafiksakerhetseffekter
pa kort tid. Nollvisionen betonar att alla som paverkar och deltar i vagtra-
fiken har ett ansvar for att uppratthalla trafiksakerheten, men det finns
fortfarande en obalans i det delade ansvaret. Stora framsteg gérs genom
utformningen av en sékrare trafikmiljé, medan fa forbattringar sker i fraga
om trafikanternas beteende. Det finns samband mellan hdga hastigheter
och trafikolyckor och det ar darfor angeldget att anstrangningar goérs for
att beméstra ett beteende dér hastighetsbegrénsningar alltfor ofta Over-
skrids. Motionérerna yrkar att en oberoende och kritisk granskare ska
utvardera gjorda nollvisionsinsatser (yrkande 4).

I kommittémotion 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) anfors att
Sverige lange, mycket tack vare nollvisionen som riksdagen antog 1997,
har varit ett foregangsland néar det galler trafiksakerhet. De forsta atta mana-
derna 2011 har dock antalet dodade och skadade i trafiken ater Gkat. Det
finns flera relativt enkla atgarder som kan hoja trafiksikerheten i Sverige.
En mycket effektiv &tgard for att minska antalet dédade och skadade i tra-
fiken &r utbyggnaden av moétesfria tva-plus-ett-vagar som maste fortsatta.
Motiondrerna yrkar att en kommission ska granska de tio farligaste
vagarna i Sverige och komma med forslag pd hur dessa vagar kan bli
sakrare. Motionarerna anfor vidare att Sverige maste arbeta 4n mer aktivt i
EU och pa internationell niva nar det galler trafiksakerhet. Att det varje ar
omkommer 1,3 miljoner manniskor varlden 6ver i trafikolyckor gor trafik-
sakerhetsfragan till en global folkhalsoutmaning. Det &r positivt att intres-
seorganisationer som NTF, Cykelframjandet och Sveriges Motorcyklister
driver ett aktivt trafiksakerhetsarbete, och motiondrerna yrkar mot bak-
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grund av detta att intresseorganisationer som arbetar for att hoja trafiksa-
kerheten bor ges tydliga uppdrag och bra villkor for ett fortsatt aktivt
arbete (yrkande 20).

Utskottets stallningstagande

Till det dvergripande malet for transportpolitiken finns ett hansynsmal som
anger att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Utskottet vill inlednings-
vis framhalla att detta ar ett grundldggande fundament inom arbetet med
trafiksdkerhet. Utgangspunkten ar enligt utskottets mening att véagtransport-
systemet ska vara utformat s att det tar hansyn till att ménniskor begér
misstag samtidigt som det ar viktigt att trafikanternas eget ansvar lyfts fram.

Enligt den precisering som har gjorts av hansynsmalet for trafiksakerhet
ska antalet omkomna inom vagtransportsystmetet halveras och antalet all-
varligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020. I budget-
propositionen for 2011/12 redovisas att olycksstatistiken for 2010, trots en
forbattrad konjunktur, uppvisade historiskt laga tal nar det galler dodade
och skadade inom végtrafiken och regeringen bedémde utifran detta att sta-
tens insatser har haft betydelse.

Den officiella statistiken for 2011 visar att antalet dodade i végtrafiken
uppgick till 319, vilket innebér att det har skett en okning jamfort med
2010, da 266 personer omkom. Sett Gver tid kan utskottet samtidigt konsta-
tera att det andd & mycket positivc med den langsiktiga trenden att
dddsolyckorna minskar och att 2011 ar det ar som har haft nast lagst antal
dodsfall sedan 1940-talet.

Utskottet vill i detta sammanhang framhalla det langa och systematiska
arbete som manga aktdrer med gemensamma krafter har drivit framat i
nollvisionens anda. Insatserna for dkad vagtrafiksakerhet har varit mycket
framgangsrika och har inneburit att Sveriges ses som ett féredome for
andra lander. Utskottet vill ocksd uppmérksamma att andelen hastighets-
Overtradelser éver 5 kilometer per timme fortsatter att minska under bar-
marksperioden samt att en bidragande faktor till forbattringen av
trafiksakerheten under senare &r pa vag ar sankta hastigheter.

Utskottet ser samtidigt med oro pé att dven om utvecklingen av trafiksa-
kerheten pd vag som helhet &r positiv, ar den utveckling som under 2011
kan ses for de oskyddade véagtrafikanterna bekymmersam. Sérskilt bekym-
mersam &r utvecklingen for fotgangarna. Enligt den statistik som Trafikver-
ket har redovisat okade antalet omkomna i fotgangarolyckor frdn 31
personer under 2010 till 53 under 2011. Den 6kning som har kunnat ses
har bade varit inom och utanfor tittbebyggt omrade. Utskottet avser att
fortsattningsvis noga folja vilka insatser som kommer att vidtas for att
hoja trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna séaval som ovriga tra-
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fikantgrupper. Utskottet utgér fran att behoriga myndigheter beaktar utveck-
lingen for de oskyddade trafikanterna och vidtar de atgarder som &r
nodvandiga for att komma till ratta med den o6nskade utvecklingen.

Né&r det galler den overgripande trafiksékerhetsutvecklingen i Sverige
vill utskottet hanvisa till det betydelsefulla arbete som sker inom kommu-
nerna med att forbattra trafikmiljon i tatorterna och att den positiva utveck-
lingen av fordonssakerheten har gett goda resultat.

| propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:
93) patalade regeringen att etappmalen for sakerheten inom vagtrafiken
kan komma att revideras och att bl.a. graden av maluppfyllelse och férand-
ringar av trafiken och dess sammansattning kan bli avgérande vid évervag-
andena. Regeringen ansdg att en mer genomgripande avstamning av
malstrukturen bor goras 2012 och 2016.

Utskottet kan konstatera att det krdvs samarbete och gemensamma insat-
ser fran manga for att kunna uppna de uppsatta malen. Nar det galler det
samordnande arbetet for att nd malet maximalt 220 omkomna ar 2020 sker
samverkan mellan Trafikverket, kommuner, lansstyrelser, andra myndighe-
ter, néringsliv och nationella och internationella organisationer. Trafikver-
ket bidrar med erfarenhet, kunskapsunderlag, nya arbetssatt och atgardspro-
gram och deltar i planering.

Utskottet kan utifran uppgifter som har inhamtats fran Trafikverket kon-
statera att Sverige i manga avseenden ligger val till nar det géller en del
av de bakgrundsindikatorer som styr skadeutvecklingen. Till de omraden
dér det finns konstaterade problem hor hastighetsefterlevnad, cykelhjalms-
anvandning och alkohol. Detta framgér av en resultatanalys som presente-
rades den 23 april 2012 om 2011 &rs utfall och vad som ligger bakom
utfallet. Resultatanalysen har genomforts av analytiker pa Trafikverket,
Transportstyrelsen, Trafikanalys och VTI och har bestéllts av Gruppen for
Nationell Samverkan (GNS) som &r en arena for utbyte av kunskap och
koordinering mellan olika aktérer i syfte att forverkliga nollvisionen.

GNS presenterade vid en resultatkonferens den 23 april 2012 en under-
lagsrapport med en redovisning av analys och slutsatser i fraga om mal
och indikatorer for trafiksakerhetsarbetet fram till 2020. Aven om de slut-
satser som redovisas i rapporten inte utgér nagot formellt stallningstagande
frdn de inblandade akt6rerna ser utskottet positivt pd den ambitionsniva
som pa ett vil underbyggt sétt presenteras i rapporten. Enligt analyserna i
rapporten pekar mycket pa att det ar fullt mojligt att skdrpa 2020-mélet i
enlighet med EU:s halveringsmal fran 2010 till 2020, vilket skulle inne-
bara hogst 133 i stallet for 220 omkomna i vagtrafiken &r 2020 liksom en
skarpning nér det galler allvarligt och mycket allvarligt skadade i trafiken.
Enligt GNS &r det majligt att na ett reviderat etappmal om att antalet all-
varligt skadade i trafikolyckor ska minska med 25 procent och att mycket
allvarligt skadade ska minska med 40 procent mellan 2010-2020. For att
nd malen kravs enligt Trafikverket ett ambitiost arbete pd méanga fronter
och av manga aktorer. Daremot kravs i princip inga stérre lagandringar,
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extra finansiering eller inskrankningar av tillganglighet eller integritet. Nér
det galler behov av ytterligare insatser framhalls att det framst ar fordo-
nens men aven vagmiljons utveckling som kommer att bidra starkt till att
na de nya malen och att denna utveckling i huvudsak kommer att bidra till
att farre bilister dodas och skadas allvarligt. Samtidigt framhélls att en av
de storsta utmaningarna darfor blir att 6ka de oskyddade trafikanternas
sakerhet. Det framhalls att antalet mycket allvarligt skadade cyklister beho-
ver minska och att det ar viktigt att motverka fallolyckor bland fotgéngare.
Kommunernas roll i trafiksakerhetsarbetet 6kar sammantaget, da drift och
underhall behdver bli betydligt battre for cyklister och fotgangare.

Mot bakgrund av den mal- och resultatoversyn som trafikmyndigheterna
har genomfort och de slutsatser som har framkommit finner utskottet inte
nagon anledning att ta nagra initiativ i frdga om mal. Utskottet finner hel-
ler inte att det finns nagon anledning att fran riksdagens sida precisera
specifika insatser som bor vidtas for att uppna malen.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2011/12:T351 av Anita Brodén
och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 4 och 2011/12:T429 av Anders Yge-
man m.fl. (S) yrkandena 17 och 20.

Hastighetsbegransning vid skolor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hastighetsbegransningar vid

forskolor och skolor. Kommunerna och flera myndigheter har

Overblick och ansvar nar det galler att sékra barns trafiksakerhet

pa ett offensivt satt och att det i forsta hand inte &r en fraga for

riksdagen att i detalj styra hur hastighetsbegransningar ska sattas.
Jamfor reservation 2 (S, MP, V).

Bakgrund

Det finns ett antal studier, savél svenska som internationella, som visar att
barn upp till ca 12 ars alder saknar forutsattningar for att vid alla tillfallen
visa ett trafiksikert beteende. Enligt nationell statistik fran Trafikverket
omkom i Sverige i genomsnitt 31 barn per ar i trafiken under ren 2005
2009. Djupstudier har visat att flest olyckor intraffar vid en hallplats nira
hemmet. Under perioden 2005-2009 intré&ffade elva dodsolyckor med barn
i aldern 0-17 &r som fotgangare i samband med av- och péstigning pa
buss, vilket resulterade i tolv dodsfall. Ingen av olyckorna intréffade vid
en skola. Majoriteten av dodsolyckorna intraffade vid den hallplats dar bar-
nen stiger av eller pd vid hemmet. De flesta barn som omkommer i
olyckor som fotgdngare i samband med en bussresa forolyckas pa vagar
med en hastighetsbegransning pa 90 kilometer per timme.
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Trafikverket har redovisat att Sverige for &ren 2004-2008 hade det
lagsta antalet dodade barn i aldern 0-17 &r per 100 000 vid jamforelse
med alla lander som rapporterar till International Road Traffic Accident
Database (Irtad). Det ar sarskilt bland de yngsta barnen, dvs. i aldern 0-9
ar, som Sverige har en 1ag dodlighet i trafiken.

Motionerna

I motion 2011/12:T214 av Anita Brodén (FP) anfors att hastigheten i trafi-
ken ar en viktig faktor for bade uppkomsten och féljden av trafikolyckor.
Barn ar rent fysiskt och trafikvettsmassigt en sarskilt utsatt grupp, och
manga kommuner har darfor infort en hastighetsbegransning till 30 kilome-
ter per timme vid forskolor och skolor. Detta géller tyvarr inte for alla
skolor. Hastigheten vid alla védgar till férskolor och skolor bor vara begran-
sad till 30 kilometer per timme. Omkring 45 barn dddas eller skadas varje
ar i Sverige i samband med skolskjuts. For att undvika situationer dar bar-
nen springer bakom och framfor bussar i farliga trafiksituationer bor
skolbussar enligt motionaren alltid stanna s& att avstigning och pastigning
sker pa den sida som skolan eller forskolan ligger.

Anna Wallén (S) anfor i motion 2011/12:T384 att det vid vissa tidpunk-
ter &r mycket trafik vid forskolorna i landets kommuner. Vissa forskolor
ligger ocksd nara vagar med hogre hastigheter, bade 50-vdgar och 70-
vagar, och detta innebdr risk for allvarliga olyckor. For att forebygga
olyckor borde mgjligheten att begrénsa hastigheten till max 30 kilometer
per timme utanfor samtliga forskolor i Sverige undersokas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona barnperspektivet och vikten av att miljon kring forsko-
lor och skolor utformas med beaktande av att trafiksdkerheten ska vara
hdg. Utskottet kan samtidigt konstatera att flera myndigheter har éverblick
och ansvar nér det galler att sakra barns trafiksékerhet pé ett offensivt sitt.
Det kommunala sjélvstyret innebér att kommunerna har ansvar for att
utveckla och forvalta ett val fungerande samhalle pa lokal och regional
nivd, med medborgarinflytande och ansvarsutkravande av valda foretra-
dare. Utskottet kan konstatera att hastighetshegransningar vid forskolor
och skolor i allmanhet &r en fraga som hanteras pd kommunal niva, da
varje kommun beslutar om hastigheten pé& sina gator och végar. Hastighe-
ten pd en vag avgors med hansyn till trafiksakerhet, tillganglighet, trygg-
het, miljo och hélsa, och det kan darfér férekomma skillnader mellan olika
kommuner. Att det finns skillnader mellan kommunerna kan bero pa att de
genomfor hastighetsforandringar successivt, med héansyn till planering for
t.ex. bostadsomraden, centrumforandringar och budget. Innan kommunerna
beslutar om hastigheter fér de en dialog med bland annat Trafikverket.
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Trafikverket har informerat om att arbetet med att inféra nya hastighets-
granser i landets kommuner har fortsatt dven under 2011. Under &ret har
Trafikverket huvudsakligen arbetat med att stddja kommunerna i att ta
fram hastighetsplaner och att skylta om med nya hastighetsgranser. Under
2011 beddms 15 procent av kommunerna ha genomfort en hastighetsover-
syn.

Nér det galler statliga vagar som angrénsar till kommunala végar ar det
Trafikverket som ansvarar for dessa. Trafikverkets beslut om hastighet pa
de statliga vagarna fattas efter en dialog med kommuner och lansstyrelser.
Enligt Trafikverket ar det vanligt att det vidtas olika typer av trafikdam-
pande étgarder pa det statliga vagnatet i narheten av forskolor och skolor
och att detta ses som sarskilt viktigt nér det galler vagar dar hastighetsbe-
gransningen inte ar 30 kilometer per timme.

Om négon vill dverklaga ett beslut om hastighetsbegransning gors detta
till Transportstyrelsen, som ar den myndighet som prévar sadana drenden.
Transportstyrelsen har informerat om att myndigheten de senaste aren
endast har fatt in enstaka O6verklaganden om lokala trafikforeskrifter om
hastighetsbegransning till 30 kilometer per timme vid forskolor och skolor
inom och utom tattbebyggt omrade. Enligt Transportstyrelsen tar de vid
provning om hastighetsbegréansning om 30 kilometer per timme utanfor tétt-
bebyggt omrade, men till viss del dven inom tattbebyggt omrade, hansyn
till flera faktorer. Till detta hor bl.a. otillfredsstallande avgrénsning mellan
skolomrade och vég, skolaktiviteter pd bada sidor av vagen samt omfatt-
ningen av trafikanter som inte kénner till forhallandena pé& platsen. Nagot
som ocksd har betydelse vid prévningen och som det tas hansyn till &r
forhallandet att barn gér langs véagen eller maste korsa véagen till och fran
skolan i kombination med att skolan har verksamhet pé bada sidor om vagen.

Enligt Transportstyrelsen utgdr myndigheten fran nollvisionen nar den
tar stallning i dverklagandedrenden om lokala trafikféreskrifter om 30 kilo-
meter per timme utanfor forskolor och skolor (prop. 1996/97:137, bet.
1997/98:TU4).

Nar det géller den tunga trafiken som passerar utanfor forskolor och sko-
lor har Trafikverket under 2011 samverkat om hastighetsefterlevnad med
Sveriges Akeriforetag, Rikspolisstyrelsen, Transportarbetareférbundet m.fl.

Utskottet kan utifrin detta konstatera att det inte i forsta hand ar en
fraga for riksdagen att i detalj styra hur hastighetsbegransningar ska sattas.

Med hénvisning till det ovan sagda avstyrker utskottet motionerna
2011/12:T214 av Anita Brodén (FP) och 2011/12:T384 av Anna Wallén

S).
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Arbetsmiljon for vagarbetare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om arbetsmiljon for vagarbe-
tare. Utskottet valkomnar att Trafikverket har identifierat atgar-
der som ska vidtas inom myndigheten och av respektive
entreprendr for att 6ka sékerheten for véagarbetarna.

Jamfor reservation 3 (S, MP, V).

Bakgrund

Enligt en rapport fran Trafikverket intraffade 1 723 trafikolyckor, varav 26
dodsolyckor, vid olika typer av vagarbeten i Sverige under 2003-2009. Av
de totalt 31 som dodades i de 26 dddsolyckorna vid végarbeten var tre
vdgarbetare.

Motionen

Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S) anfor i motion 2011/12:
T240 att samtidigt som sékerheten for trafikanterna har héjts, har flera for-
samringar skett nar det galler sakerheten for vagarbetarna. Vid ombyggnad
av végar dr det numera ofta bara en rekommenderad fartbegrénsning. Vagar-
betarnas sékerhet &r dessutom en del av den kostnad som entreprendren
ska lagga in i upphandlingen, och sékerheten for végarbetare blir darmed
en kostnadspost som ska anpassas sa att entreprendrens majlighet att vinna
upphandlingen inte hotas. Det yrkas att mobila hastighetskameror ska sét-
tas upp pa vagstrackor dar vagarbetare utfor arbete pa vagbanan eller i
direkt anslutning till vagbanan.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottets mening &r det viktigt att varna om en hog sakerhet for de
végarbetare som arbetar med att bygga och underhalla vagnatet. Trafikver-
ket méter sedan 2008 genom inspektioner att sakerhetsreglerna foljs vid
vagarbeten. Under 2011 genomférde Trafikverket 955 sddana inspektioner.
Andelen sékerhetsinspektioner med allvarliga anmérkningar uppgick till 26
procent. Utskottet anser att det ar otillfredsstallande att en sd hog andel av
sékerhetsinspektionerna resulterade i allvarliga anmarkningar. Utskottet vél-
komnar darfor att Trafikverket har identifierat ett antal atgarder som
ansvariga inom myndigheten ska vidta och som sedan respektive entrepre-
nor i sin tur ska genomfora for att minska antalet anmérkningar och 6ka
sékerheten for végarbetarna.

Utskottet kan i sammanhanget ocksa konstatera att det pagar ett antal
initiativ for att forbattra arbetsmiljon for végarbetare. Bland annat har Tra-
fikverket utarbetat en ny metod, den s.k. dubbellotsmetoden fér omledning
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av trafik vid vag- och beldggningsarbeten. Dubbellotsmetoden tar hjélp av
bilburna trafiklotsar som leder trafiken forbi vagarbetsplatsen via en métes-
plats dar bilkolonnerna frdn bada hall kan mdtas mitt pa strackan. En av
de positiva effekter som metoden uppges medféra ar att riskerna for oskyd-
dad personal minskar. Samtidigt minskar trafikstérningarna och kétiderna
kortas.

Utskottet vill aven peka pa att det redan i dag finns mojlighet att stalla
upp flyttbara hastighetsovervakningskameror for att oka sakerheten da vag-
arbeten pdgar. For att trygga att hastighetsnedsattningar respekteras i sam-
band med vagarbeten har ocksd polisen majlighet att goéra sarskilda
hastighetskontroller.

Fragan om arbetsmiljon for vagarbetare har aven tidigare beretts i utskot-
tet, senast i betankande 2011/12:TU18. Utskottet konstaterade da att det
inte i forsta hand ar riksdagens uppgift att detaljerat bestdmma hur efterlev-
naden av trafikregler kontrolleras och att det i detta fall & Arbetsmiljover-
ket, Trafikverket och polisen som &r ansvariga for att fortlpande vidta
nodvéandiga atgarder och utvardera trafiksakerhetsaspekter.

Mot bakgrund av det ovan angivna avstyrker utskottet motion 2011/12:
T240 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S).

Automatisk hastighetsovervakning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om automatisk hastighetséver-
vakning.

Jamfor reservation 4 (S, MP, V).

Bakgrund

Malet ar att 80 procent av trafikarbetet ska ske inom gallande hastighets-
grans ar 2020. Trafikverket har redovisat att den senaste riksrepresentativa
matningen av fordonshastigheter genomfordes 2004 och att resultaten fran
denna visade att 43 procent av trafikarbetet pa det statliga vagnitet skedde
inom hastighetsgranserna. En ny méatning ska genomféras under 2012. Tra-
fikverket har efter 2004 tagit fram hastighetsindex som bygger pa enklare
matningar som endast visar forandring av hastigheter. Enligt dessa maét-
ningar bedéms andelen som foljer géllande hastighetsgréans inte vara i linje
med 6nskvard utveckling. Resultatet frAn matningarna pekar mot att hastig-
heterna har okat under 2011, frdmst som en foljd av mindre vintervaglag
jamfort med 2010. Matningarna som inte paverkas av vintervaglag visar
pa en fortsatt nedgang. Under perioden april-september beraknas medelhas-
tigheten ha minskat med 0,4 procentenheter.

2011/12:TU12
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Automatiska trafiksékerhetskontroller (ATK) inférdes under perioden
1999-2000 pa forsok pa 16 vagstrackor. Forsoket fortsatte, och en utvar-
dering under 2002 konstaterade att bade hastigheten och antalet olyckor
med personskador har minskat pad de aktuella strackorna. Utbyggnaden
med trafiksakerhetskameror har darefter fortsatt. Det OGvergripande malet
med att inféra automatisk trafiksékerhetskontroll med fartkameror &r att
sanka hastigheterna for att 6ka trafiksakerheten sa att olyckorna kan minska.

Utifrdn trafikutskottets forslag (bet. 2002/03:TU4) beslutade riksdagen
om ett tillkdnnagivande till regeringen om utredning av hur &garansvaret
vid hastighetsovertradelser kan &ndras i syfte att effektivisera kameradver-
vakningen och darmed forbéttra trafiksakerheten. Med anledning av tillkén-
nagivandet blev fragan om &garansvar vid trafikbrott foremal for en storre
utredning (SOU 2005:86). Utredningen hade i uppdrag att undersdka de
juridiska forutsattningarna for att infora nagon form av ansvar for en for-
donségare nar hans eller hennes fordon anvénds vid hastighetsovertradelser
och andra trafikforseelser som kan overvakas och upptéckas genom auto-
matiska system. | uppdraget ingick dven att bedéma vilka konsekvenser
som inforandet av de olika formerna av agaransvar kan forvantas fa, bl.a.
for trafiksdkerheten och allménhetens vilja att folja trafikreglerna, vilka
effektivitetsvinster i trafikdvervakningen som skulle uppnas och om den
enskildes rattssakerhet skulle paverkas. | utredningen konstaterades bl.a.
att systemet med foraransvar for hastighetsforseelser medfor vissa problem
och okade utredningskostnader, framfor allt ndr det galler att identifiera
forare pa fotografier som har tagits av fartkameror. Eftersom det &r forhal-
landevis enkelt for forarna att undgd identifiering minskar reglernas
avskrackande effekt. Detta kan i sin tur antas paverka trafiksakerheten i
negativ riktning. Nar det gallde frdgan om vem som ska stallas till svars i
ett system med &garansvar, dvs. vem som ska anses vara ett fordons &gare,
konstaterade utredningen att detta delvis &r beroende av om reglerna &r av
straffrattsligt slag eller inte. Utredningen konstaterade att eftersom ett stort
antal hastighetsforseelser kommer att lagféras genom kameror, krdvs att
det ar forhallandevis enkelt for myndigheterna att ta reda pa vem som ska
goras ansvarig. Enligt utredningen skulle en nérliggande mdjlighet darfor
vara att anknyta till det fordonségarbegrepp som finns i lagen om végtra-
fikregister. Utredningen foranledde inte ndgot forslag till riksdagen om
andringar avseende dgaransvar.

Motionerna

I motion 2011/12:T221 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic
(bdda S) anfors att for hog hastighet i trafiken orsakar manga olyckstill-
bud. De fartkameror som finns langs véagarna och fotograferar fortkorare
nar de kommer mot kameran dampar bevisligen farten. P bilar finns regi-
streringsskyltar bade fram och bak, vilket gor det latt for kamerorna att
fanga fortkdraren genom att registreringsskylten fram fotograferas. Det &r
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varre med motorcyklister, som maénga ganger éverskrider hastighetsgran-
serna, men har saknas registreringsskylt fram pa fordonet. Det omaéjliggor
for fartkamerorna att fadnga motorcykelns registreringsskylt. Eftersom det
skulle innebara firre olyckstilloud pa vara vagar yrkas att en regel inférs
om att motorcyklar ska ha registreringsskylt fram och att motorcykelns
agare blir ansvarig for hastighetsévertradelsen.

I motion 2011/12:T323 anfor Phia Andersson (S) att hog hastighet i tra-
fiken orsakar manga svara olyckstilloud pa landets vagar. Trafikverket har
darfor satt upp hastighetskameror pa olycksdrabbade vagavsnitt, vilket har
minskat antalet olyckor betydligt. Bilar har registreringsskyltar bade fram
och bak, vilket gor det latt for kamerorna att finga fortkoraren genom att
fotografera registreringsskylten. Daremot saknar motorcyklar registrerings-
skylt fram och foraren har hjalm, vilket i de flesta fall omdjliggor identifi-
ering av fordonet och foraren i en hastighetskamera och de kan déarfor
komma undan paféljd. For att snabbt fa ned antalet olyckor med motorcyk-
lar som kor for fort samtidigt som trafiksékerheten okar for alla yrkas att
motorcyklarna ska utrustas med en registreringsskylt fram och att &garen
till motorcykeln gors ansvarig.

I motion 2011/12:T366 av Hans Hoff (S) anfors att Sverige lange har
haft problem med efterlevnaden av hastighetsgranser och att hdga hastighe-
ter ocksa ar orsak till en stor del av olyckorna i trafiken. Som ett led i att
sdnka farten pa védgarna har den automatiska hastighetsévervakningen
byggts ut kraftigt i hela landet under de senaste aren, och detta har haft
positiva effekter nar det gdller att sénka hastigheten och radda liv. Kame-
rorna rader dock inte bot pd alla fortkorare, och det finns problem med
forare som gommer sig bakom solskydd eller kor foretagsbilar. En annan
grupp ar mc-forarna, som saknar registreringsskylt fram och effektivt gém-
mer sig bakom sina hjalmar. Sa lange det ar fordonets forare som botfalls
gér motorcyklisterna fria fran kamerorna, och mgjligheterna att botfalla
forare som kor hyrbilar och foretagsbilar forsvaras. Flera europeiska lander
har infort en form av &garansvar vid hastighetsovertradelser. Ytterst tillam-
pas foraransvar, men ansvaret ligger dven hos &garen. | de fall &garen inte
kan lamna négra upplysningar om féraren av fordonet vid det aktuella till-
fallet botfalls agaren for trafikbrottet. Ansvaret for foretagsbilar vilar pé
foretagsledaren som &r personligt ansvarig for att upplysningar lamnas om
foraren. P& samma satt skulle ett agaransvar kunna inforas i Sverige sa att
agaren till det identifierade fordonet far information om handelsen tillsam-
mans med ett inbetalningskort for botesbeloppet. Mot denna bakgrund
yrkas att Sverige bor inféra dgaransvar vid hastighetsovertradelser.

I motion 2011/12:T401 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M) framfors
att hastighetsovervakningskameror ar en effektiv metod for att sékerstélla
att trafikanter haller tillaten hastighet. Om ett fordon aker for fort, tas en
bild som kopplar foraren till trafikdvertradelsen. Motorcyklar har inte
nagon registreringsskylt fram utan bara baktill, vilket innebar att ett foto
inte kan anvandas for att koppla en mc och en forare till en hastighetsdver-
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tradelse. Hastighetsbegrénsningarna géller for alla fordon och trafikanter,
och om olika fordon behandlas olika av rattsvasendet sd mister lag och
ordning sin trovardighet. Motorcyklar hade fram till 1972 registreringsskyl-
tar bade fram och bak, och inférandet av hastighetsdvervakningskameror
aktualiserar fragan pa nytt. Om hastighetsévervakningskameror ska anvén-
das maste dessa “fanga” samtliga fordon d& det ar en frdga om lika
behandling pa vara vagar och likhet infor lagen. | motionen yrkas pa att
en oversyn i fragan dvervags.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att systemet for automatisk trafiksa-
kerhetskontroll (ATK) &r ett betydelsefullt komplement till polisens van-
liga trafiksdkerhetskontroller for att sianka hastigheterna pa véagarna.
Utbyggnaden av det ATK-system som Rikspolisstyrelsen och Trafikverket
ager och driver gemensamt innebér att det i dag omfattar ca 1 100 fasta
och 26 mobila matstationer for automatisk hastighetsmatning (kameror).

Utskottet valkomnar att det under 2011 har genomforts ett fullskalefor-
sok med kamerastationer som flyttas regelbundet mellan foérutbestamda
platser samt att Trafikverket och polisen under 2011 har sett dver kriteri-
erna for placering av kameror och borjat arbeta fram en modell for
aktivering av kameror. Enligt utskottets mening ar det betydelsefullt for
trafiksdkerheten att myndigheterna arbetar for att driva ATK-systemet pa
ett sa effektivt satt som majligt.

I Sverige, liksom i bl.a. Norge och Finland, tillampas foraransvar och
det finns inte nagot krav pa upplysningsplikt for den som &ger ett fordon
att [&mna information om vem som har framfort det vid ett specifikt till-
falle. 1 andra lander férekommer andra system, bl.a. dgaransvar och krav
p& upplysningsplikt. Detta kan forekomma i kombination med varandra
eller var for sig. Ett problem som har kunnat konstateras nér det géller
lander som tilldmpar &garansvar &r att vissa personer sdtter i system att
anvanda s.k. malvakter i samband med att ndgon kor for fort forbi en
ATK och det inte gér att se pa fotografiet vem foraren ar. Detta problem
har uppméarksammats i bl.a. Australien och innebér att den verklige fortko-
raren kan ga fri.

Enligt uppgifter som utskottet har fatt fran polisen kan automatisk has-
tighetskontroll med kamera inte anvandas for tvahjuliga fordon. Enligt
polisen tas under ett ar ca 230 000 foton med hjalp av ATK. Om tvéhju-
liga och utomnordiska fordon rdknas bort leder ca 30 procent av alla foton
som tas med hjalp av ATK till lagféring.

Enligt uppgift frin ATK-sektionen vid Rikspolisstyrelsen i Kiruna upp-
gdr svarsfrekvensen nar polisen skickar ut begaran om uppgifter till dgaren
om vem som framfort ett fordon som kor for fort till ca 75 procent och ca
40-50 procent av dessa leder till att foraren kan identifieras. Arbetssattet
med skriftliga forfrdgningar ar ett substitut for forhor eftersom den stora
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mangden drenden med nuvarande resurser annars inte skulle hinna hante-
ras. Det ar oftast juridiska personer som far begdaran om upplysning om
vem som ar foraren pa en bild. Enligt matningar som ATK-sektionen vid
RPS i Kiruna har genomfort under de senaste aren verkar utvecklingen ga
mot att lagforingen i forhallande till antalet fordon som registreras av
ATK minskar. Enligt polisen ar denna utveckling oroande. Orsaken till
denna utveckling ar att allt fler agerar for att finna nya satt att undgé lag-
foring.

Utskottet har fatt information fran Trafikverket om att myndighetens
syn ar att det knappast ar aktuellt med krav om nummerskylt fram pé
motorcykel, eftersom en sddan enbart innebér att dgaren till motorcykeln
kan identifieras, men fortfarande inte foraren, vilket kravs i Sverige.

Utskottet vill i sammanhanget paminna om att utskottet har behandlat
frdgan om registreringsskylt fram p& motorcyklar samt &garansvar vid flera
tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2009/10:TU12. Utskottet konstate-
rade da att den automatiska hastighetsdvervakningen ar ett viktigt komple-
ment i arbetet for en forbattrad trafiksakerhet som mojliggor ett effektivare
utnyttjande av polisens resurser. Utskottet framholl samtidigt vikten av att
den personliga integriteten skyddas och att nyttan av oGvervakning maste
vagas mot risker for intrang i den personliga sfaren. Utskottet konstaterade
vidare att forslaget om registreringsskylt fram pa motorcyklar inte &r en
frdga som det ankommer pa riksdagen att besluta om. Nar det galler moj-
ligheterna att beivra hastighetsovertradelser av motorcyklister menade
utskottet att regeringen och behdriga myndigheter i den utstrdckning det ar
mojligt arbetar for att se till att alla Gvertradelser mot hastighetsbestammel-
serna, dven de som begas av motorcyklister, blir vederborligt utredda.
Utskottet konstaterade att ett inforande av ett dgaransvar skulle vara ofor-
enligt med svenska grundldggande straffréttsliga principer som t.ex. legali-
tets-, konformitets- och skuldprincipen. Medborgarens rétt att vara tyst vid
misstanke om brott eller nara anhorigs brottslighet maste ocksa beaktas.

Utskottet har inte dndrat uppfattning i fragan och avstyrker didrmed motio-
nerna 2011/12:T221 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada
S), 2011/12:T323 av Phia Andersson (S), 2011/12:T366 av Hans Hoff (S)
och 2011/12:T401 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Fartkameravarnare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om en lagoversyn av fartkame-
ravarnare. Utskottet konstaterar att s.k. laservarnare och radarvar-
nare ar olagliga i Sverige.
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Motionen

Lennart Axelsson (S) anger i motion 2011/12:T245 att man da och da ser
foretag som erbjuder fartkameravarnare och forsakringar mot fortkdérnings-
boter. Hastighetsbegransningarna &r satta for att minska riskerna for trafik-
olyckor och att da salufora produkter som uppenbarligen har som syfte att
underlatta dvertradelser av dessa hastighetsbegransningar &r inte bara omo-
raliskt, utan innebar ocksa en fara for andras liv. Motionaren yrkar mot
denna bakgrund pa att lagstiftningen ses Gver i syfte att f bort dessa full-
stdndigt onddiga och i forlangningen livsfarliga produkter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att de automatiska trafiksékerhetskontrollerna
(ATK) ar placerade med tydlig skyltning och deras positioner ar val mar-
kerade pa kartor och i navigationssystem. Malet med kamerorna ar att
foraren inte ska overskrida géllande hastighetsbegransning. Enligt Trafik-
verkets matningar kor ungefar 1 procent av trafikstrommen fortare forbi en
fartkamera &n den toleransgrans som tillampas i Sverige. Daremot forekom-
mer hogre hastigheter mellan kamerorna. Det har genomférts prov med
flyttbara, fortfarande val markerade kameror, som enligt Trafikverket har
haft mycket god effekt. Enligt Trafikverket kan denna metod forvéantas bli
vanlig inom ett par ar.

I Sverige finns inte ndgra regler mot att anvanda GPS-baserade varnings-
system. De sistnamnda innebér att koordinater laggs in pa de platser dar
automatiska trafiksakerhetskontroller (ATK) finns fast stationerade. Utskot-
tet kan konstatera att s.k. laservarnare och radarvarnare &r olagliga i
Sverige, vilket regleras i lag (1988:15) om férbud mot vissa radar- och
laserinstrument.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2011/12:T245 av
Lennart Axelsson (S).

Anvandning av sakerhetsbalte

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sakerhetsbalte. Utskottet
pekar pa den tekniska utveckling som har skett och att andelen
nya fordon som &r utrustade med system for baltespaminnare har
gatt fran en relativt blygsam niva till ett nastan 100-procentigt
genomslag.
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Bakgrund

Statistik fran Trafikverket visar att anvandningen av bilbalten i personbilar
har 6kat under 2011 jamfort med 2010. Under 2011 nadde bilbaltesanvand-
ningen de hogsta nivderna sedan matningarna inleddes. Bland personbilsfo-
rarna anvdnde 97 procent bélte under 2011, medan 96 procent av
passagerarna i framsatet anvande balte.

Yrkesfordon under 3,5 ton har enligt studier frdn VTI lagre béltesanvand-
ning an ovrig personbilstrafik. Av VTI:s senaste matning framgar att en av
fem struntade i béltet.

NTF genomforde 2011 en 6gonblicksstudie av drygt 600 latta yrkesfor-
don i tolv tatorter i hela landet. Studien visade att baltesanvandningen
uppgick till 77 procent.

Motionen

I motion 2011/12:T293 hanvisar Krister Ornfjader (S) till Trafikverkets ana-
lys av dddsolyckor under perioden 2005-2009 som visar att halften av de
omkomna inte anvénde sdkerhetsbélte. Det kan inte accepteras att det
rader en stor okunskap om hur viktigt det ar med séakerhetsbilte aven i
laga farter. Motionaren yrkar darfor pa att informationen forbattras och att
aven andra atgarder diskuteras sa att anvandningen av sakerhetsbalte kraf-
tigt forbattras.

Utskottets stallningstagande

Utskottet framhaller att det ar angelaget att bade privata forare och yrkes-
forare anvander bilbéalte. Méanga liv hade kunnat raddas om bilférare och
passagerare hade haft bilbalte pa sig i samband med trafikolyckor. Enligt
utskottets uppfattning ar samhallets olika insatser for en dkad béltesanvand-
ning viktiga.

Bland de riktade insatser som genomfors i syfte att 6ka béltesanvénd-
ningen kan bl.a. ndmnas att polisen och Trafikverket tillsammans med
andra aktorer varje ar planerar och genomfor den nationella och internatio-
nella trafiksékerhetsveckan for 6kad béaltesanvandning. Att inte anvédnda
sékerhetsbélte kan ge bdter om 1 500 kronor for vuxen och 2 500 kronor
for barn (om malsman ar med). Om det uppticks att sékerhetshilte inte
anvands kan detta dven leda till en korkortsatgard.

Utskottet vill i sammanhanget dven peka pd den tekniska utveckling
som har skett och att andelen nya fordon som ar utrustade med system for
béltespdminnare har gétt frdn en relativt blygsam niva till ett nistan 100-
procentigt genomslag utan hjalp av lagstiftning. Under 2011 ékade andelen
trafik med bilar med baltespdminnare till 54 procent. Utskottet har tagit
del av Trafikverkets beddmning om att uppemot 100 procent av trafiken
kommer att ske med bilar utrustade med baltespdminnare 2020. Enligt Tra-
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fikverket ar effekten av en baltespdminnare utomordentligt stor. Detta
framgér bl.a. av en studie som visar att atta av tio som tidigare inte
anvande balte satter pd sig baltet i en bil som har pdminnare.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2011/12:T293 av Kris-
ter Ornfjader (S).

Insatser mot alkohol vid bilkorning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om insatser mot alkohol vid bil-
kérning. Enligt utskottets mening ar det viktigt med kraftfulla
insatser for att eliminera forekomsten av alkohol i trafiken och
valkomnar darfor att myndigheter, organisationer och teknikin-
dustri pa olika satt, sdval nationellt som internationellt, bidrar
med atgarder for att 6ka nykterheten pa véagarna.

Jamfor reservation 5 (S, MP, V).

Bakgrund

I Sverige dor varje ar ca 75 personer och mer &n 1 000 manniskor skadas
svart i alkohol- och drogrelaterade trafikolyckor. Enligt Trafikverkets stati-
stik har ca 20 procent av de omkomna personbilsforarna alkohol i blodet
medan halften av singelolyckorna med dédlig utgang ar alkoholrelaterade.
Mer &n var tredje ung foérare som dddas i trafiken &r onykter.

Enligt berakningar gérs minst 15 000 bilresor varje dag av alkoholpaver-
kade forare. Malet for nykterheten ar att 99,9 procent av forarna ska vara
nyktra 2020. En nykter forare definieras som en forare med en blodalko-
holhalt under 0,2 promille. Under 2011 genomférde polisen 2,5 miljoner
utandningsprov. Andelen nyktra forare har okat frdn 99,71 procent 2007
till 99,75 procent 2011.

Enligt uppgifter som Motorférarnas Helnykterhetsférbund har redovisat
ar en fjardedel av dem som ar med vid trafikolyckor beroende av alkohol
och/eller andra droger. En onykter férare med 1,0 promille i blodet l6per
omkring sju ganger storre risk att dodas i en trafikolycka an en nykter
forare. For ungdomar i aldern 18-24 ar ar olycksrisken 900 ganger hogre
vid 0,5 promille eftersom de forenar sin bristande korvana och erfarenhet
med alkohol.

Den som kor ett motordrivet fordon ska domas for rattfylleri om han
eller hon har druckit s& mycket alkohol att alkoholkoncentrationen &r
minst 0,2 promille i blodet eller 0,1 milligram per liter i utandningsluften
eller ar s paverkad av alkohol eller ndgot annat medel att han eller hon
inte kan kora pa ett betryggande satt.

En forare doms for grovt rattfylleri om han eller hon
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* har en alkoholkoncentration pd minst 1 promille i blodet eller 0,5 mil-
ligram per liter i utandningsluften

* annars ar avsevart paverkad av alkohol eller ndgot annat medel

*  kor pé ett sddant satt att det innebar pétaglig fara for trafiksakerheten.

Nar ndgon har ertappats som rattfyllerist startar tvd olika processer — dels
den straffrattsliga, dels den korkortsadministrativa. Den senare ar i lagens
mening inte ett straff, men de flesta upplever den som det egentliga och
varsta straffet. Tingsratten har hand om den straffrattsliga delen och Trans-
portstyrelsen den korkortsadministrativa. Straffet for rattfylleri ar boter
eller fangelse i hogst sex manader, darutéver aterkallas korkortet i minst
tolv manader. For grovt rattfylleri &r fangelse det vanligaste straffet. Fang-
elsestraffet avtjanas i stor utstrdckning med elektronisk fotboja.

Motionerna

I kommittémotion 2011/12:S0521 av Lena Hallengren m.fl. (S) anfors att
alkohol ligger bakom manga olyckor i trafiken och att rattfylleriet ar skuld
till var fjarde dodsolycka i trafiken. Alkolds ar ett effektivt satt att for-
hindra att man kor alkoholpaverkad. Redan ar 2004 tillsatte den davarande
socialdemokratiska regeringen en utredning med uppgiften att utreda moj-
ligheterna att infora alkolas senast ar 2012. Utredningen konstaterade att
ett system med alkolds i alla bilar skulle radda omkring 100 liv per ar och
att samhéllets kostnader for trafikolyckor skulle minska med narmare 6 mil-
jarder kronor per &r. Regeringen borde driva alkolasfragan betydligt mer
aktivt, inte minst i EU-sammanhang. Mot bakgrund av detta anfors att alko-
18s ska inforas i bussar och i lastbilar i yrkesmassig trafik inom EU och
sedan foljas av alkolds i personbilar. Om arbetet i EU drar ut p tiden ska
Sverige anstka om ett tillfalligt undantag for att f4 inféra dessa regler i
fortid. P& s& vis paskyndar vi utvecklingen mot en EU-gemensam lagstift-
ning.

I motion 2011/12:T212 av Borje Vestlund (S) framfors att det behdvs
kraftfulla atgarder i kampen mot alkohol i trafiken. Manga grupper i sam-
hallet ar direkt beroende av ett fungerande transportsystem, och sjalvklart
maste tryggheten och sakerheten hela tiden vara i fokus. Det ar definitivt
inte acceptabelt med onyktra férare som kér skolbussar, fardtjanst etc. och
det &r upprorande att l&sa om hur bilister férorsakar ohyggliga tragedier
beroende pa alkohol- och eller drogpaverkan i samband med koérning. Den
tunga trafiken ar ocksa utsatt och med forédande konsekvenser om
olyckan &r framme. Det ar hog tid att folja upp den tidigare regeringens
utredning dar huvudforslaget var att infora alkolas i tung trafik fran 2010
och i personbilar fran 2012. Huvudinriktningen var ocksa att EU gemen-
samt skulle infoéra dessa regler, och om detta inte gick skulle Sverige
ensidigt infora desamma. Sedan 1999 har det pagatt forsoksverksamhet
med alkolas vid villkorlig dom, och det ar dags att permanenta detta for-
sok. Sverige bor underlatta for dem som pa frivillig vag vill installera
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alkolas. Hinder som att formansvardet pé tjanstebilar hojs maste tas bort.
Regeringen bor vidare sikerstilla att alla statliga myndigheter har alkolas
som krav i sina upphandlingar av fordon samt uppmana Sveriges Kommu-
ner och Landsting att rekommendera sina medlemmar att krava alkol3s i
alla former av fordon vid offentlig upphandling.

| motion 2011/12:T328 av Lars-Axel Nordell (KD) anférs att manga lan-
der provar eller infor obligatoriska krav pd alkolas for bilférare som har
domts for rattfylleri. Det bor vara ett krav for alla som har blivit ddmda
for rattfylleri att de maste anvanda alkolas efter det att korkortet aterfatts.
Det ar i dag mojligt att fa tillbaka korkortet tidigare om man installerar
alkolds. | SOU 208:84 foreslas att den som har domts for rattfylleri ska fa
behalla korkortet pa villkor att alkolas installeras. Utredningens forslag om
ett permanent system for villkorlig korkortsaterkallelse bor genomforas.
Regeringen har aviserat en proposition om alkolds for rattfylleridomda.
Mot denna bakgrund yrkas att installation av alkolas i bilar for domda per-
soner ska atféljas av obligatorisk trafiksakerhetsinformation for att mini-
mera risken for aterfall (yrkande 1). Vidare framfors att ldkare i dag ofta
undviker att anmala missténkta rattfyllerister eftersom en indragning av kor-
kortet skulle fa stora sociala konsekvenser for den enskilde. Lakaren kan
antas bli mer bendgen att anméla om mdjligheten till villkorat korkort
fanns. Utifran detta yrkas att maojligheten till korkort villkorat med alkolas
ska finnas dven nér en lakare anmaler att en persons korkort bor aterkallas
pa grund av alkoholproblem (yrkande 2). Motionaren anfér vidare att de
gemensamma EU-reglerna i stor utstrdckning satter ramar for vilka krav
som kan stéllas pa olika typer av fordon. Regeringen bor faststélla ett artal
for nar teknik for att avsloja paverkade forare senast ska vara installerad i
alla nyforsalda bilar. Sverige bor anhélla om att f& bli férséksland inom
EU for ett sddant krav. Ett enskilt medlemsland kan inte stalla sérskilda
tekniska krav pd utrustningen i bilar eftersom ett sadant krav kan klassas
som ett handelshinder. Det kravs darfor ett undantag fran EU:s gemen-
samma regler. Inférande av ett sddant krav behéver ske i nara samverkan
med bilproducenterna. Mot bakgrund av detta yrkas att teknik for att
avsloja forare som ar paverkade av alkohol, andra droger, trétthet eller sjuk-
dom ska vara installerad i alla nysdlda bilar inom EU sd snart det ar
tekniskt mojligt (yrkande 3).

I flerpartimotion 2011/12:T351 av Anita Brodén och Annika Quarlsson
(FP, C) framfors att alkohol och droger med stor sannolikhet ar en bidra-
gande orsak till manga olyckor. Den okade alkoholkonsumtionen i Sverige
kommer med stor sannolikhet att paverka olycksstatistiken negativt. Mor-
kertalet ar stort eftersom foraren inte automatiskt drogtestas vid olyckor,
och detta bor darfor bli obligatoriskt. Kunskapen om risken att kdra dagen
efter det att alkohol har intagits & mycket bristfallig och det kravs 6kade
informationsinsatser pa detta omrade (yrkande 2). Det behdvs ett snabbare
inforande av alkotester i motorfordon, bl.a. genom att det skattemassigt
inte missgynnas (yrkande 3).
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I kommittémotion 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) anfors att
det varje ar omkommer omkring 125 manniskor i trafiken pd grund av alko-
hol. Mot bakgrund av detta yrkas att i takt med att tekniken utvecklas vill
vi ha krav pa att alla fordon i yrkesmassig anvindning i EU ska utrustas
med alkolas. Det ska senare foljas av samma krav pa fordon i privat bruk.
Om detta drar ut pa tiden ska Sverige ga fore.

Utskottets stallningstagande

Under 2011 genomforde polisen totalt ca 2,5 miljoner utandningsprov.
Andelen nyktra forare har 6kat fran 99,71 procent 2007 till 99,75 procent
2011. Utskottet vill framhalla att trenden med allt nyktrare trafik foljer nod-
vandig utveckling. Samtidigt kan utskottet konstatera att trots att nykterhe-
ten pa de svenska vagarna Gverstiger 99 procent innebar varje alkoholpa-
verkad forare i trafiken en stor sdkerhetsrisk for bade sig sjalv och andra
trafikanter. Utskottet kan konstatera att alkohol ligger bakom en hog andel
av dodsfallen och skadorna i trafiken. Enligt utskottets mening &r det dar-
for viktigt med kraftfulla insatser for att eliminera férekomsten av alkohol
i trafiken. Utskottet valkomnar att myndigheter, organisationer och teknik-
industri pa olika satt, sdval nationellt som internationellt, bidrar med
atgarder for att 6ka nykterheten.

Utskottet har fatt information om att det i Sverige pagar flera myndig-
hetsgemensamma projekt for okad nykterhet i trafiken. Ett exempel &r
Smadit (Samverkan mot alkohol och droger i trafiken) som genomfors i
samverkan mellan bl.a. Trafikverket, polisen, Tullverket, Kustbevakningen,
socialtjansten och beroendevarden. Arbetet ar inriktat pa att ge ertappade
rattfyllerister mojlighet till behandling for beroendeproblem.

Det genomfors ocksd olika informationsinsatser, t.ex. Don’t drink &
drive som &r en informationsverksamhet som riktar sig till ungdomar. Tra-
fikverket tillhandahéller material och metoder som andra grupper (framst
hdgstadie-, gymnasie- och trafikskolor) kan anvénda i dialog med ungdom-
arna.

Den arliga nationella och internationella trafiksakerhetsveckan for nyk-
ter trafik ar ytterligare ett exempel pd myndighetsgemensamma insatser
som polisen och Trafikverket planerar och genomfér gemensamt och med
andra aktorer.

Nar det galler utrustning for att férhindra onykter kérning kan utskottet
bl.a. lyfta fram den samverkan som sker mellan Trafikverket och industrin
for utveckling av ny smart teknik for att forhindra onykter kérning.

Det finns dven andra exempel pa internationellt samarbete. Sverige del-
tar genom Trafikverket i det europeiska arbetet med standardisering av
alkolas (Cenelec BTT 116-2) och Trafikverket ingar i en referensgrupp for
utvecklingen av nasta generations passiva alkolas i Driver Alcohol Detec-
tion System for Safety (DADSS) i USA. Trafikverket arbetar dven med att
stddja utvecklingen av nya, beroringsfria alkolas som kan vara aktuella att
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fa in i nya bilar om nagra ar. Autoliv &r ett av tva foretag i véarlden som
har valts ut av amerikanska trafiksékerhetsverket (NHTSA) for att ta fram
prototyper pad beroringsfria system. Enligt Trafikverket ska detta forhopp-
ningsvis kunna provas ut i Sverige som det forsta landet i varlden.

Utskottet kan i sammanhanget konstatera att ett viktigt steg for tkad
nykterhet i trafiken togs genom det beslut som riksdagen fattade hdsten
2010 och som innebar att det infordes ett permanent system som innebéar
att korkortsinnehav med alkolas som villkor kan medges som alternativ till
korkortsaterkallelse vid rattfylleribrott.

Utskottet kan avslutningsvis paminna om att fragan om ett obligatoriskt
inforande av alkolds aven har beretts tidigare (bet. 2010/11:TU7). Utskot-
tet uttalade da uppfattningen att andra system an tvingande lagregleringar
kan vara ett battre alternativ for okat inforande av alkolds. Som exempel
namndes regeringens aviserade forslag om att alkolas inte far hoja formans-
vardet pa bilar, vilket kan fa fler att installera alkolas. Utskottet stéller sig
positivt till att regeringen har angett som sin langsiktiga ambition att alko-
Ias, eller annan teknik som forhindrar paverkade férare fran att kora, ska
bli standard i alla nya fordon. Utskottet uttalade ocksa att for att uppna en
bred anvéndning ar det angeldget att mer anvéndarvanliga och mindre kost-
samma alkolas kan tas fram. Nar det géller alkolas som krav vid upphand-
ling pekade utskottet pa att regeringen har beslutat om att den statliga
fordonsparken successivt ska forses med alkolas och att man efterstravar
att minst 75 procent av den statliga fordonsflottan ska ha alkolas 2012.
Utskottet konstaterade vidare med intresse att allt fler kommuner under
senare ar har valt att stalla alkolds som krav vid upphandling, i synnerhet
for skolbussar. Utskottet har inte andrat uppfattning i fragan.

Utifran detta avstyrker utskottet motionerna 2011/12:50521 av Lena Hal-
lengren m.fl. (S) yrkande 41, 2011/12:T212 av Borje Vestlund (S) i denna
del, 2011/12:T7328 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 1-3, 2011/12:
T351 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkandena 2 och 3
samt 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19.

Alkobommar i hamnar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen om alkobommar i hamnar. Trafikver-
kets Skyltfond har beviljat medel for att prova alkobommar vid
farjelagen. Forsoket inleds under 2012 och kan sedan komma att
utdkas beroende pa utfallet.
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Motionen

Motiondren anfor i motion 2011/12:T352 att det i dag finns teknisk utrust-
ning, bl.a. i form av alkobommar, som skulle kunna anvéandas sa att forare
som kor av en farja tvingas att bldsa i en munstyckslés alkotestare. Om
foraren ar under gransvardet oppnas bommen och foraren far majlighet att
kora vidare. | annat fall signaleras till personal som for fordonet &t sidan
for att ytterligare testa foraren. Systemet skulle dven kunna anvindas pa
campinganléggningar och liknande stéllen. Att snabbt kunna ta personer
som “blaser rétt” ur trafik s& att de kan vila nagra timmar skulle sannolikt
medféra en god acceptans for alkobommar. Mot bakgrund av detta yrkas
om ett storre forsok for att ge vardefulla erfarenheter infor ett totalinfo-
rande i farjelagen m.m.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill hir peka pé att det i samband med genomférandet av trafik-
utskottets uppfoljning av tillsynen av yrkesmissiga godstransporter pa vég
framkom att polisen under senare ar har valt att i 6kad utstrackning genom-
fora riktade kontroller av nykterhet i hamnar. Enligt uppgift fran polismyn-
digheterna har detta haft effekt pa nykterheten i yrkestrafiken.

Utskottet har fatt information om att Trafikverkets Skyltfond har bevil-
jat medel for att Motorférarnas Helnykterhetsférbund (MHF) i samarbete
med polisen och andra aktorer ska genomféra prov med alkobommar vid
farjelagen. Forsoket innehaller bade ny teknik (Autoliv) och ett nytt satt
att overvaka. Forsoket inleds under 2012. Beroende pa utfallet kan forso-
ket sedan komma att utokas.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2011/12:T352 av
Christer Winbéck (FP).

Mobiltelefoni och elektronisk utrustning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna om mobiltelefoni och elektronisk
utrustning. Fragan om mobiltelefonanvandning i vagtrafiken har
utretts med anledning av riksdagens tillkannagivande fran
2011/12. Da beredning av utredningsrapporterna pagar inom
Naringsdepartementet invéantar utskottet den aterrapportering i fra-
gan som regeringen har aviserat ska komma senare under 2012.
Utskottet anser att frdgan om mobiltelefoni ar betydelsefull for
trafiksakerheten och kommer darfor att fortsatta att folja fragan
ingaende.

Jamfor reservation 6 (SD).
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Bakgrund

Riksdagen riktade véren 2011 ett tillkannagivande till regeringen om att
regeringen bor beakta den forskning som gjorts och pagar pa omradet for
att sedan aterkomma till riksdagen senast under 2012 med férslag pa nod-
vandiga atgarder, eller redovisa vidtagna atgarder nar det galler mobiltele-
fonerande vid bilkérning. Utskottet framholl att férarens koncentration vid
bilkérning &r en av de viktigaste faktorerna for att undvika olyckor. Utskot-
tet papekade ocksd att mobiltelefonens speciella stallning méste tas pa allvar.

Motionerna

I motion 2011/12:T207 av Hans Hoff (S) uppskattas att mobiltelefonan-
vandning orsakar 10-20 manniskors dod i trafiken varje &r. Det ar bara
Sverige och Albanien som tillater forare att kéra och samtidigt prata i
mobiltelefonen. | alla andra europeiska lander finns krav pa att bilforare
ska anvanda handsfree om de kor bil. Motionaren yrkar pa en Gversyn av
mojligheten att forbjuda anvandningen av mobiltelefon vid bilkérning.

Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bada SD) framfor i motion 2011/12:
T236 att det & mycket viktigt att trafiksdkerhetsriskerna med att anvanda
mobiltelefon under bilkérning tas pa stort allvar. Flera forskningsrapporter
tyder pa en vasentligt okad olycksrisk vid anvandande av mobiltelefon vid
bilkérning. Dagens lagstiftning tillkom innan det fanns mobiltelefoner och
aven om brottet vardsloshet i trafik tdcker in anvandning av mobiltelefon
under bilfard, ar det viktigt att uppmarksamma mobiltelefonens speciella
stéllning. Det ar extra allvarligt nér en forare skriver och laser sms eller
surfar pa sin smartmobil under bilfarden. Ett flertal farliga moment, dock
inte alla, skulle elimineras om handsfree anvandes av mobiltelefonerande
forare under bilkorning. Forutom Sverige har alla lander inom EU nagon
form av lagstadgat krav pa anvéandning av handsfreeutrustning vid mobil-
samtal under bilkérning. Wienkonventionen anger ocksa att alla lander ska
inféra forbud mot handhallen mobiltelefon vid bilkérning. Mot denna bak-
grund yrkas pa att krav infors pd handsfreeutrustning vid mobilsamtal
under bilkoérning samt att forbud infors mot att lasa och skriva sms under
bilkorning.

I motion 2011/12:T321 av Ann-Christin Ahlberg (S) framfors att mobil-
telefoner anvinds av allt fler och till ménga olika saker. Manga har i dag
ocksd bilen som arbetsrum mellan olika arbetsplatser, och andra reser
mycket i sitt jobb. Mobiltelefonen &r ofta ett hjalpmedel eller arbetsred-
skap och allt fler manniskor kénner ett behov av att alltid vara tillgangliga
per telefon. Att ha en hand upptagen av telefonen kan innebéra trafikséaker-
hetsrisker. Olyckor gér inte alltid att férutse och forhindra, men manga av
dem kan forebyggas. | Sverige maste mojligheten att stalla krav pa att
anvanda handsfree vid mobilsamtal under bilkérning ses 6éver. Liksom i
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trafiksdkerhetsarbetet hittills i vara bilar nar det galler bilbalten, barnstolar
och krockkuddar ar det enligt motionaren dags att se till att nytillverkade
bilar har en inbyggd handsfree som standard.

I motion 2011/12:T367 av Yilmaz Kerimo (S) framfors att det har tagits
manga initiativ for att 6ka trafiksakerheten i Sverige. Sakrare vagar, plan-
skilda korsningar, trafiksignaler och battre fordon &r exempel pd omraden
som forbattrar sakerheten i trafiken samtidigt som nya trafikfaror har upp-
kommit. Samtal i mobiltelefoner i samband med bilkdrning tillhér numera
vardagen. Nar foraren ar upptagen av mobilsamtal innebdr det stora risker
och vi vet att manga olyckor orsakas av att foraren dr ouppmarksam pé
grund av mobiltelefonsamtal. Det behdvs nya regler fér anvandningen av
mobiltelefon vid bilkérning. Mot denna bakgrund yrkas att det inte borde
vara tillatet att anvanda mobiltelefon utan handsfree vid bilkérning.

Anna Wallén (S) anfér i motion 2011/12:T386 att Sverige ar ett av fa
lander i Europa som fortfarande tillater att man pratar i mobiltelefon och
sms:ar samtidigt som man kor bil. Manga tror att problemen och riskerna
forsvinner om man inte haller i mobiltelefonen, men detta antagande &r
helt fel. Undersdkningar visar att handsfree inte gor bilkdrningen mérkbart
sakrare. Det ar pratandet som forsamrar reaktionsférméagan, ger oss tunnel-
seende och gor oss okoncentrerade och pa olika satt trafikfarliga. Vidare
har undersokningar visat att mobilpratande under bilkérning gor att reak-
tionstiden blir langre, att bromsstrdckan forlangs, att uppmérksamheten i
sido- och backspeglarna minskar, att vi missar vagmérken och viktig infor-
mation, att rattrorelserna blir storre och kraftigare samt att inbromsning-
arna blir kraftigare. Mot bakgrund av detta yrkas att det &r viktigt att
dessa undersokningar tas pa allvar och att det snarast kommer forslag till
atgarder.

Anders Ygeman m.fl. (S) efterfragar i kommittémotion 2011/12:T429
(yrkande 21) lagstiftning om anvéndning av elektronisk kommunikationsut-
rustning vid framférande av motorfordon.

Utskottets stallningstagande

Med anledning av riksdagens tillkannagivande (bet. 2010/11:TU18) om att
regeringen bor beakta den forskning som gjorts och gérs p& omradet for
att sedan aterkomma till riksdagen senast under 2012 med forslag pa néd-
vandiga atgarder eller redovisa vidtagna &tgarder nar det géller mobiltelefo-
nanvandning vid bilkorning, har regeringen uppdragit &t Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) att sammanstilla relevant forskning pa
omradet samt erfarenheter fran lander som har infort forbud mot kommuni-
kationsutrustning. Utskottet kan konstatera att VTI:s forskningssammans-
téllning visade att forarens korprestation blev samre av att prata i telefon.
Resultaten av forskningssammanstéllningen visade dock samtidigt att ingen
forskning tyder pa att det ar farligare att prata i en handhallen telefon &n
att anvanda handsfree. | rapporten framkom att det ar svart att kora bra
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och samtidigt géra ndgot som kraver manuell och visuell uppmarksamhet,
som att skriva ett sms eller sla ett telefonnummer. Samtidigt menade VTI
att det ar tveksamt om ett férbud mot mobilanvandning i langden skulle
forhindra att forare anvander mobil, d& studier frdn andra ldnder visar att
inforandet av ett forbud mot anvindning av handhallen mobiltelefon leder
till en minskad anvandning under ungefér ett &r varefter anvandningen ater-
gdr till samma niva som innan forbudet. I rapporten konstaterades vidare
att lagar inte okar trafiksakerheten raknat i antalet olyckor eller forsakrings-
ansprak. | rapporten framkom &ven att telefoner mest anvands av unga, av
man och av forare som kor mycket.

Regeringens uppdrag har darefter foljts av ett kompletterande uppdrag
till VTI om att utreda hur olyckor ska kunna undvikas i trafiken genom att
teknik i bilen anvands pa ett sakert satt. Detta uppdrag avrapporterades
den 10 april 2012 till infrastrukturministern som da tog emot en ny rap-
port fran VTI.

| rapporten tar VTI upp en rad tdnkbara atgarder for att stodja en saker
teknikanvandning i bilen. Rapporten pekar pa att anvandning av kommuni-
kationsutrustning har manga fordelar. Den férordar en kombination av
samverkande atgarder sasom god teknikutveckling, utbildning och informa-
tion och riktlinjer eller regler som hjélper foraren att anvdnda kommunika-
tion pa ett sakert satt. Det konstateras att en eventuell lagstiftning behover
vara teknikneutral och bor inrikta sig mot det vardslésa beteendet snarare
an mot anvandningen i sig. | rapporten pekas &ven pa att lagstiftning och
krav pd upphandling dven kan anvéandas for att framja séakra system, saker
infrastruktur, sdkra anvandare och darmed saker kommunikation.

Utskottet har har fatt information om att rapporterna fran VTI bereds
inom Naringsdepartementet och att regeringen avser att aterrapportera resul-
tatet av detta beredningsarbete senare under 2012. Med anledning av detta
anser utskottet att det for narvarande inte finns ndgon anledning att ta
nagot ytterligare initiativ utan invantar att regeringen aterkommer till riks-
dagen. Utskottet anser att frdgan om mobiltelefoni ar betydelsefull for
trafiksdkerheten och kommer dérfor att fortsatta att folja fragan ingdende.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2011/12:T207 av
Hans Hoff (S), 2011/12:T236 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander
(bdda SD) yrkandena 1 och 2, 2011/12:T321 av Ann-Christin Ahlberg (S),
2011/12:T367 av Yilmaz Kerimo (S), 2011/12:T386 av Anna Wallén (S)
och 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 21.
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Reflexvastar i1 fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om reflexvastar i fordon. Utskottet ar
inte berett att ta initiativ till nationella sarkrav i bestdmmelser
om fordons obligatoriska sakerhetsutrustning.

Jamfor reservation 7 (S).

Motionerna

I motion 2011/12:T212 framfér Borje Vestlund (S) i denna del att vi befin-
ner oss pd en breddgrad dar det under vinterhalvaret rader maérker under
en stor del av dygnet och att det darfor &r extra viktigt med hjalpmedel
for att synas bra. Det forekommer att bussbolag och trafikhuvudmén upp-
manar sina resenarer pa landsbygden att anvanda reflexvast. | Sverige ar
det lag pa att fordon ska vara utrustade med varningstriangel. Ett komple-
ment for att 6ka saval den personliga sakerheten som medtrafikanternas
uppmarksamhet ar att infora en lagandring med krav pa att det ska finnas
minst en reflexvést i bilen. En andring av lagen s att detta blir ett krav
skulle innebéra betydligt 6kad sakerhet for den som tvingas stanna sitt for-
don och for trafikanter som passerar det stillastaende fordonet. Mot bak-
grund av detta yrkas pa en dversyn av majligheten att krava reflexvastar i
fordon.

I motion 2011/12:T229 av Agneta Gille (S) framférs att den 6kande bil-
trafiken i dagens samhalle staller allt storre krav pa trafiksdkerheten. |
Sverige ar det lag pa att ha en varningstriangel i bilen. Ett komplement,
som &dven skulle 6ka den personliga sékerheten vid motorhaveri, skulle
vara att genomfora en lagandring s& att det ocksa alltid ska finnas minst
en reflexvést i bilen. Flera europeiska lander har redan infort sidan lagstift-
ning. Allt fler motorcykelforare, cyklister, joggare och andra oskyddade
trafikanter anvénder i dag reflexvéstar for att bli upptéckta i tid. Det finns
inte ndgon anledning att vanta pa internationella Gverenskommelser.
Utifran detta yrkas att det beslutas om att reflexvastar ska ingd som saker-
hetsutrustning i alla bilar.

| motion 2011/12:T243 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (béda S)
anfors att det varje dag intraffar att bilar tvingas att stanna langs véra
vagar. Méanga manniskor vid vagkanten riskerar att bli pdkérda och ibland
fororsaka fler och stérre olyckor. Faran ar stor i morker, men ocksa vid
regn och dimma och i andra situationer nar sikten ar dalig. Ett bra satt att
synas i trafiken ar att bara en reflexvast. | vissa EU-lander finns krav pé
att det ska finnas reflexvastar ocksé i privatbilar. Trots att reflexvéstar &r
ett enkelt och billigt sétt att 6ka trafiksdkerheten finns detta krav i Sverige
i dag endast for lastbilar och arbetsfordon. Déarfor yrkas att det likaval
som det finns krav pd att medfora varningstriangel i bilen borde finnas
krav pa reflexvastar.
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I kommittémotion 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkas att
det borde vara krav pa att en reflexvast ska medfolja alla nya bilar som
séljs i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan pdminna om att det under ett par &r i bérjan av 1990-talet
fanns krav pa att en reflexsele skulle medféras vid fard med buss eller
lastbil. Detta krav har darefter tagits bort. Det finns dock flera transportfo-
retag som har krav pa att reflexvastar ska anvandas vid eventuellt fordons-
arbete péa vag.

Dévarande Véagverket stallde sig i en utredning fran 2005 positivt till
krav pa reflexvastar, men framholl att denna fraga inte bor avgoras natio-
nellt utan bor utredas och narmare regleras internationellt. Trafikverket
patalar att reflexvast sannolikt ar en bra utrustning och har tidigare uttalat
att det borde vara méjligt med en frivillig 6verenskommelse att fa en reflex-
vast i varje bil.

Fragan om reflexvastar i fordon har behandlats av utskottet vid flera
tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2010/11:TU18. Utskottet anforde da
att det inte &r berett att ta initiativ till nationella sarkrav i bestdmmelser
om fordons obligatoriska sékerhetsutrustning.

Med hénvisning till det ovan anférda avstyrker utskottet motionerna
2011/12:T212 av Borje Vestlund (S) i denna del, 2011/12:T229 av Agneta
Gille (S), 2011/12:T243 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S)
och 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 18.

Vinterdack m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna om vinterdack och friktionsdéck.
Fragan om krav pd vinterdack pad tunga fordon bereds inom
Naringsdepartementet. Utskottet finner inte att det finns nagot
underlag som motiverar ett forbud mot friktionsdack under som-
martid.

Bakgrund

Vagverket har i rapporten Samlad lagesrapport om vinterdack, som redovi-
sades i januari 2009 pa grundval av ett uppdrag fran regeringen, utrett
vilka regler om vinterdack som bor galla. Véagverket foreslar i rapporten
att anvandningen av dubbdack begrénsas. Med en forbattrad fordonsteknik
och dubbfria vinterdick for nordiska forhallanden kan, enligt Végverket,
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trafiksékerheten forbattras dven om dubbdéacken fasas ut. Av rapporten
framgar vidare att en minskning av dubbdicksanvandningen ar samhalls-
ekonomiskt l16nsam.

Rapporten ledde till att nya regler om vinterdack infordes i december
2009. Dubbdéacksférbudet andrades till att gélla fr.o.m. den 16 april t.o.m.
den 30 september. Aven utlandska personbilar och latta lastbilar méste ha
vinterdack under den tid da vinterdackskravet galler. |1 samarbete med Fin-
land och Norge begrénsas antalet dubbar som tillats.

Motionerna

I motion 2011/12:208 av Hans Hoff (S) samt i motion 2011/12:T379 av
Adnan Dibrani m.fl. (S) framfors att i Sverige ska alla personbilar, latta
lastbilar och bussar med en totalvikt av hogst 3,5 ton samt slapvagnar som
dras av sadana fordon vara forsedda med vinterdéck eller likvardig utrust-
ning fran den 1 december till den 31 mars nar vintervaglag rader. Med
vinterdéck avses dack som ar framtagna sérskilt for vinterkdrning och som
kan vara dubbade eller odubbade. Likvérdig utrustning ar sommardack
med snokedjor. De som kommer fran utlandet och kor pa svenska vinterva-
gar &r undantagna fran detta obligatorium. Undantaget galler resor till och
fran lander som t.ex. inte tilliter dubbade vinterdack och innebar att ett
fordon inte behover vara forsett med vinterdack vid fard som péborjas
eller avslutat i utlandet. Undantaget géller ocksa utlandsregistrerade for-
don. Det innebér stor risk for trafikolyckor att utlandska forare kér med
sommardack pa svenska vagar, och det ar hog tid att kraven pa vinterdack
skarps i Sverige sa att alla bilister som fardas pa véagarna vintertid ar utrus-
tade med dack som klarar vintervéglag. Biltrafiken mellan Sverige och
évriga Europa har okat markant under de senaste aren, och med den véx-
ande trafiken har ocksd olyckorna pa vinterviagarna okat. Mot denna bak-
grund yrkas obligatorisk anvéndning av vinterdéck och att undantaget for
vinterdack pa utlandska bilar tas bort.

| motion 2011/12:T349 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M) anférs
att flera kommuner planerar forbud mot dubbdédck. For att slippa byta
dack infor varje sommar och vinter viljer allt fler bilister att &ret runt kéra
med dubbfria déck som friktionsdack eller allrounddéack. Det kan leda till
forsamrad trafiksakerhet. Siffror fran Trafikverket visar att det pd vintervag-
lag ar Over 40 procent storre risk att forolyckas i en trafikolycka med
friktionsdéack jamfort med dubbdack. Andra tester har visat att det ar lika
farligt att kora med friktionsdack sommartid som att kéra med sommar-
dack pa vintern. P4 sommaren ger friktionsdacken sidmre grepp, langre
bromsstacka och forsdmrad stabilitet vid en undanmandvrering &n vad som-
mardack gor. Anvéandning av friktionsdack blir allt vanligare trots att
gummiblandningen inte &r anpassad for sommarbruk. Mot denna bakgrund
yrkas pd en oversyn av om det anses lampligt ur trafiksakerhetssynpunkt
att anvanda friktionsdack sommartid.
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Utskottets stallningstagande

Nar det géller utlandska bilar kan utskottet konstatera att sedan december
2009 omfattas utldndska fordon av reglerna om vinterddck. Varken
svenska eller utldndska tunga fordon omfattas av reglerna om vinterdack.
Daremot finns det krav pa att pa lasthil, buss och personbil klass 1l med
en totalvikt dver 3,5 ton ska monsterdjupet vid vintervéglag vara minst
fem millimeter pa fordonets samtliga dack under perioden fr.o.m. den
1 december t.o.m. den 31 mars. Kravet géller inte for tillkopplade slapfor-
don.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket och Transportstyrelsen har
genomfort en fordjupad uppféljning om vinterdack pa tunga fordon och att
resultatet av utredningen for narvarande bereds inom Naringsdepartemen-
tet. Liksom utskottet har konstaterat i betdnkande 2011/12:TU8 kan resulta-
tet av detta forvéntas leda till att krav pa vinterdack for tunga fordon infors.

VTI har nyligen genomfort en undersokning déar friktionsdack har jam-
forts med sommardack pd vat vagbana. Undersokningen visar att broms-
strackan blir nagot langre med friktionsdack. Transportstyrelsen har
meddelat att deras utgangspunkt ar att det fran trafiksakerhetssynpunkt san-
nolikt &r nagot samre att kora pa friktionsdack under sommaren och att det
aven ar oekonomiskt. Enligt Transportstyrelsen finns det dock inte nagot
underlag som motiverar ett forbud och nagot arbete i den riktningen pagar
dérmed inte.

Med hénvisning till det ovan anférda avstyrker utskottet motionerna
2011/12:T208 av Hans Hoff (S), 2011/12:T349 av Lars Beckman och UIf
Berg (bada M) och 2011/12:T379 av Adnan Dibrani m.fl. (S)

Racken och mittbarriarer

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om racken och mittbarriarer. Ett
utvecklingsarbete pagar mellan Trafikverket och berdrda intres-
senter med anledning av motorcyklisternas sikerhet pa motesfria
vagar. Utskottet framhaller dven att trafiksakerhet handlar om
bade trafikhallarens ansvar och férarens beteende.

Jamfor reservation 8 (S).

Bakgrund

Statistik fran Trafikverket visar att under 2011 omkom 38 personer pa de
matesfria vagarna och mer dn 200 omkom pa vagar med métande trafik.
Det ger en risk for dodsfall som ar fyra ganger storre pa vagar som inte &r
matesfria i forhallande till trafikmangden.
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I Sverige har det skett en omfattande utbyggnad av métesfria végar. |
dag gors ungefar 45 procent av vagarbetet pa statliga vagar pd moétesfria
vdgar. Detta kan jamforas med att motsvarande andel uppgick till ca 20
procent for drygt tio &r sedan. Sammantaget berdknas att ca 80 liv raddas
per &r genom satsningarna pa matesfria vagar. Den hogsta tilldtna hastighe-
ten pa detta vagnat har samtidigt kunnat héjas till 100 kilometer per timme.

Enligt Trafikverket kommer utbyggnaden av motesfria végar att avta,
dels av finansiella skal, dels pd grund av att mycket av det vagnat dar
motesfrihet ar relativt enkel och dér det finns stora behov, redan har genom-
forts. 1 man av finansiella majligheter kan dock s.k. 2+1-vdgar vara
foremal for utbyggnad.

Motionerna

I motion 2011/12:T204 anfor Helene Petersson i Stockaryd (S) att motor-
cyklister ar overrepresenterade bade i olyckor med dodlig utgang och
olyckor med svara skador mot racken. Under 2000-2010 dédades 42 motor-
cyklister i rackesolyckor. P& drygt ett ar har tio mc-férare omkommit i
rackesolyckor, och tva forare omkom under den senaste sommaren pa
grund av mittvajrar. Den 1 januari 2011 trddde vagsakerhetslagen i kraft
som bl.a. pekar ut motorcyklister som oskyddade trafikanter. Enligt lagen
ar en faktor som sérskilt ska beaktas i samband med végar detaljutform-
ningen av mittremsor och barridrer for oskyddade trafikanter. Trafikverket
har trots detta inte tagit fram nagot sarskilt mc-racke for kortare eller
langre vagavsnitt. Som representant i European Committee for Standardiza-
tion (CEN) rostade Trafikverket i juni 2011 nej till en europeisk standard
som innebar underglidningsskydd pa racken for att gora dem sékrare for
motorcyklister. Det blev i stéllet en teknisk specifikation som ar frivillig
for Sverige att anta som nationell standard. Sverige séatter upp mer mitt-
racken och sidoracken &n nagot annat land i Europa. Statistik och forsk-
ning visar att ju mer racken som satts upp, desto fler motorcyklister dodas
och skadas i réckesolyckor. Mittbarriarer &r ett bra satt att minska olyck-
orna for all trafik, men skaderisken kan minskas ytterligare genom att
rackestyper valjs som ar mer forlatande vid Kollisioner, att forlatande
sidoomraden valjs i stallet for racken samt att riacken placeras langre frén
vagbanan. | ett stort antal europeiska lander avsitts stora summor arligen
for att gora racken sakrare for motorcyklister genom underglidningsskydd.
Dér detta har gjorts har ingen dodats eller skadats allvarligt. Mot denna
bakgrund yrkas att Sverige bér anta en nationell standard for racken och
mittbarriarer som sakrar trafikmiljon ocksa for motorcyklister.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tagit del av en studie som Trafikverket har tagit fram och
som visar att det omkom ca 50 motorcyklister per ar i trafiken under peri-
oden 2003-2010, varav i genomsnitt fem omkom i rackesolyckor.
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Enligt uppgifter som utskottet har fatt fran Trafikverket gjordes under
2011 investeringar om 2,3 miljarder kronor i métesfria végar, varav 1 mil-
jard i motorvag/slimmad motorvdg. Det har darmed tillkommit drygt 20
mil motesseparerad vag under 2011, varav 4 mil motorvag/slimmad motor-
Vag.

Trafikverket har pekat pa att det for oskyddade trafikanter finns pro-
blem vid byggandet av smala motesfria vagar. Det har dock borjat tas
storre hansyn till de oskyddade trafikanterna vid byggande av smala motes-
fria vagar. Trafikverket har ocksd konstaterat att det finns vissa problem
for motorcyklister med motesfria vagar. Med anledning av detta pagar ett
utvecklingsarbete mellan Trafikverket och berdrda intressenter. Fran Trafik-
verket har man ocksa fétt veta att det pd sikt forefaller som om racke inte
kommer att tillampas s& ofta utanfor det hogtrafikerade hoghastighetsvag-
natet.

Utskottet kan avslutningsvis konstatera att fragan om ratt rackestyp pa
svenska vagar var foremal for en interpellation (2011/12:273) till infrastruk-
turministern den 10 april 2012. | svaret pekade infrastrukturministern pa
att investeringarna i olika sorters racken i Sverige motsvarar nastan 8 mil-
jarder kronor. Infrastrukturministern pekade ocksad pa betydelsen av for-
arens beteende ndr det kommer till trafiksdkerhet och att detta inte bara
handlar om véaghallarens ansvar.

Med hénvisning till det anforda avstyrker utskottet motion 2011/12:
T204 av Helene Petersson i Stockaryd (S).

Viltstangsel m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen om viltstangsel m.m. Utskottet kon-
staterar att Trafikverket bedriver ett aktivt arbete for att minska
antalet olyckor med saval vilt som renar inblandande.

Bakgrund

I Sverige ror sig omkring 250 000 renar inom renskétselomradet. Renarna
ar beroende av speciella beten under olika tider pa aret och vandrar darfor
i ett mer eller mindre bestamt maonster mellan de olika betsomradena.
Aven om renskétarna arbetar for att forhindra pékorningar &r det oundvik-
ligt att renar finns pa och vid vagarna. Renskotare varnar ofta for renar
vid vagen med hjalp av svarta plastpdsar som knyts fast pd pinnar vid
sidan av végen. Detta ar en signal till trafikanterna om att vara sérskilt
uppmarksamma.
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Enligt uppgifter som Trafikverket har redovisat finns ca 6 000 kilometer
vdg med viltstdngsel i Sverige. En stor del av viltstdngslen sattes upp
kring 1980. Numera satts ungefar 10-20 kilometer viltstangsel upp per ar
utefter de svenska vagarna. Enligt Trafikverket uppgar den ungeférliga kost-
naden for att satta upp viltstangsel till ca 400 000 kronor per kilometer vég.

Motionen

I motion 2011/12:T453 anfér Edward Riedl (M) att renpakérningar med
tag eller bil varje ar kostar skattebetalarna ett antal miljoner. Det &r darfor
i hela landets intresse att det sétts upp fler stdngsel som kan separera
renarna fran trafiken. Genom att det har byggts allt fler sddana stangsel
sedan 90-talet har antalet olyckor gétt ned till narmare hilften, men de
senaste aren har olyckorna aterigen 6kat. Tillgangliga studier visar att ren-
stdngsel ar det oOverlagset basta sattet att minska antalet olyckor medan
andra metoder, t.ex. att skramma bort renarna fran vag och jarnvag, inte
har gett den effekt som man har efterfragat. Mot denna bakgrund bor sta-
ten undersoka vilka mojligheter som finns for att fa fler renstangsel
uppsatta och sarskilt i omraden dar olyckorna har okat som mest under de
senaste aren.

Utskottets stallningstagande

Till Trafikverkets ansvar hor att arbeta med trafiksékerhet. Utskottet kan
konstatera att Trafikverket bedriver ett aktivt arbete for att minska antalet
olyckor med saval vilt som renar inblandade.

De atgarder som Trafikverket arbetar med for att hoja trafiksakerheten
nér det géller risken for trafikolyckor med vilt eller renar inblandade delas
in i metoder som hindrar djur fran att komma upp pa vagen och metoder
som tillater djur att komma Gver vagen pa ett sékert och kontrollerat satt.
Till de olika metoder som Trafikverket tillampar for att undvika olyckor
med vilt och renar hor t.ex. viltstdngsel, viltpassager, viltslussar, viltvar-
ningssystem, siktrojning av végkanter, varningsskyltar och informations-
kampanjer.

Utskottet finner att det inte ankommer pa riksdagen att narmare uttala
sig om hur Trafikverket som ansvarig myndighet ska utfGra sina uppgifter.

Med detta avstyrker utskottet motion 2011/12:T453 av Edward Ried! (M).
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Kostnader for korkort

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen om kostnader for korkort. Utskottet
menar att det ar viktigt att de krav som stalls pa den enskilda
trafikanten utgar fran hogt stallda ambitioner for trafiksakerhets-
arbetet och att denna syn maste pragla alla Gvervaganden som
ror korkorts-, utbildnings- och behérighetsfragor.

Motionen

I motion 2011/12:T420 anfor Anton Abele (M) att det, fran att tidigare ha
varit en sjélvklarhet med korkort, nu &r tydligt att allt fler ungdomar inte
har kérkort. Under en period om 20 ar har andelen unga i aldern 18-24 ar
som har korkort minskat med 20 procentenheter. | slutet av 80-talet hade
75 procent av svenskarna mellan 18 och 24 ar korkort medan motsvarande
andel i dag &ar 56 procent, vilket & en oroande utveckling. Beroende pa
olika faktorer kostar i dag ett korkort i genomsnitt mellan 11 000 och 15
000 kronor. Till de obligatoriska kostnaderna hor halkbana, riskutbildning,
teoriprov och uppkoérning och darutdver tillkommer korlektioner, teoriun-
dervisning och undervisningsmaterial. Priset pd kunskapsprov har enligt
uppgifter fran Trafikverket Gkat med 57 procent och priset for uppkor-
ningen for klass B-korkort har mer &n fordubblats under de senaste 15
aren. Allt fler moment som hela tiden har lagts till bidrar ytterligare till
Okade kostnader. Utvecklingen &r extra alarmerande da korkort kan vara
nyckeln for manga unga i deras jobbsokande. Politiker kan och ska inte
paverka de privata korskolornas prissattning, och ett bidrag och stod &r
inte heller ndgon losning. Att satta ett maxtak for vad ett korkort far kosta
eller skapa nagon typ av korkortshidrag &r inte heller nagon rimlig eller
langsiktigt hallbar 16sning. Mot denna bakgrund yrkas om en Gversyn av
hur kostnaderna for de obligatoriska momenten kan hallas s laga som moj-
ligt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att frdgan om kostnader for korkortstagning har
behandlats av utskottet vid flera tidigare tillfallen. | betdnkande 2010/11:
TU18 och betiankande 2009/10:TU22 har utskottet uttryckt forstaelse for
att det kan vara angeldget for unga att ta korkort, men att det for vissa
kan uppfattas som en kostsam investering. Utskottet menade att det &r posi-
tivt om ungdomar tar korkort sa tidigt som mojligt da det leder till storre
mojligheter att fa arbete och gor det mojligt att bo i regioner som saknar
alternativa transportmedel. Utskottet har samtidigt pekat pa att det ar vik-
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tigt att de krav som stalls pd den enskilda trafikanten utgér fran hogt
stillda ambitioner for trafiksakerhetsarbetet och att denna syn maste pragla
alla 6vervaganden som ror korkorts-, utbildnings- och behérighetsfragor.

Utskottet har tidigare dven framhallit att aktuella forskningsresultat samt
utvecklingen i samhallet maste beaktas och att det darfor &r naturligt att
nya moment tillfors utbildningen. Utskottet har dven utgétt fran att sddana
moment som har blivit obsoleta ur trafiksakerhetssynpunkt tas bort fran
korkortsutbildningen. Utskottet har inte &ndrat sin uppfattning i denna
frdga och finner mot bakgrund av detta, liksom tidigare, att det inte &r
motiverat med néagot initiativ fran riksdagen.

Utskottet avstyrker darmed motion 2011/12:T420 av Anton Abele (M).

Pricksystem for trafikforseelser

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen om pricksystem for trafikforseelser.
Fragan om pricksystem har tidigare tagits upp i samband med
utredningen av en reformerad korkortslagstiftning.

Jamfor reservation 9 (SD).

Bakgrund

Fragan om huruvida pricksystem bor inforas i den svenska korkortslagstift-
ningen har dvervagts av flera utredningar sedan 1970-talet. Utredningarna
har kommit till skilda resultat nar det géller huruvida ett sddant system bor
inforas eller inte. Aven remissinstansernas synpunkter nar det galler ett
sadant forslag har skiftat. Fragan om pricksystem har bl.a. behandlats i
Utredningen om korkortsingripande (SOU 2000:26). Utredningen var posi-
tiv till att genomfora ett pricksystem i Sverige och ldmnade forslag till hur
ett sddant system borde utformas. Utredningens forslag resulterade dock
inte i nagot lagforslag fran regeringen. Darefter presenterade davarande
Végtrafikinspektionen i mars 2008 en forstudie om pricksystem. | sam-
band med att davarande Vagverket lamnade forslag till nytt etappmal for
hogst antal dddade och skadade i vagtrafiken tog man dven upp inférande
av ett pricksystem som en metod for att nd malet.

Motionen

I motion 2011/12:Ju406 av David Lang och Tony Wiklander (bada SD)
anfors att 6kad risk for indraget korkort enligt vissa studier ar ett mer effek-
tivt sdtt att motivera forare att folja trafikregler. Darfor bor ett pricksystem
for korkortet inforas dar trafikbrott leder till boter och en prick i kdrkortet.
Efter tva prickar skickas varningsbrev till kérkortsinnehavaren med infor-
mation om att en tredje prick innebér att kérkortet dras in. En prick i
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korkortet bor forsvinna efter fem &r. | flera europeiska lander finns lik-
nande system, och enligt utvéarderingar marks en matbar effekt i form av
minskat antal dodsfall i trafiken. Motiondrerna yrkar att ett pricksystem
infors for korkortsinnehavare dér tre trafikforseelser leder till indraget kor-
kort.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att nar det géller korkortsindragningar finns i for-
mell mening inte nagot pricksystem i Sverige. | stéllet bygger korkortsla-
gens aterkallelsesystem i grunden p& en individuell prévning av alla
omstandigheter, vilket & motsatsen till ett renodlat pricksystem.

Samtidigt maste en viss schablonisering tillampas i den meningen att ett
visst brott eller en viss forseelse medfor ett visst ingripande. Transportsty-
relsen, som &ar den myndighet som hanterar aterkallelser av korkort, har
tagit fram en praxislista utifrdn en sammanstallning av relevanta avgoran-
den i forvaltningsdomstolarna och beslut som har fattats av myndighetens
korkortsenhet. | praxislistan anges att man vid bedémningen av sokandens
lamplighet maste beakta helhetsbilden och sékandes situation samt om per-
sonen med hansyn till den samlade utredningen om de personliga forhallan-
dena kan anses lamplig som forare. | helhetsbedémningen ingéar ocksa att
man i vissa fall maste ta hansyn &ven till sddana omstandigheter som exem-
pelvis behovet av korkort.

Utskottet paminner om att frdgan om pricksystem togs upp i utred-
ningen En reformerad korkortslagstiftning — Genomforandet av tredje kor-
kortsdirektivet (SOU 2008:130). | utredningen konstaterades att det inom
EU finns olika nationella system for korkortsingripanden och att det inte
har skapats nagot gemensamt forfarande for indragning eller aterkallelse
av korkort inom EU. I utredningen framkom att ett flertal l&nder har s.k.
pricksystem for det administrativa forfarandet som i korthet kan sigas ga
ut pd att trafikforseelser motsvaras av straff i form av poang eller prickar
som dras ifran eller laggs till vid trafikforseelse pa i forvag bestimt vis.
Nar en viss niva har uppnatts utfardas en sanktion, t.ex. en indragning av
korkortet.

Fragan om inforande av pricksystem har vid flera tidigare behandlats av
utskottet, bl.a. i betdnkande 2009/10:TU22. Utskottet papekade da att dven
om podngkdrkort har haft positiva trafiksakerhetskonsekvenser i de lander
dar de har inforts maste det tas i beaktande att dessa lander dessférinnan
inte hade lika hog trafiksakerhet som t.ex. Sverige. Utskottet framhdll
aven att ett pricksystem riskerar att fi negativa konsekvenser i form av att
forare som inte har begatt tidigare forseelser tycker att de “har rad” med
t.ex. en fortkorning. Utskottet har inte dndrat uppfattning i fragan.

Utskottet avstyrker darmed motion 2011/12:Ju406 av David Lang och
Tony Wiklander (bada SD) yrkande 2.
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Synféltsbegransningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen om synfaltsbegransningar. Ett samar-
bete haller pa att inledas mellan Transportstyrelsen och VTI for
att skapa en simulatortestningsmojlighet nér det géller synfalt.

Motionen

I motion 2011/12:T440 anfor Staffan Danielsson och Karin Nilsson (béda
C) att Sverige liksom 6vriga EU-lander ska ha bilférare som kor sékert
och som har tillrackligt goda forutséattningar att kora sdkert. Det &r darfor
viktigt att stalla krav pa t.ex. omdome, kunskaper och synformaga. Minst
en fjardedel av alla dodsolyckor beror pa alkohol och minst en fjardedel
pé farten; 6 procent kan bero pd mobiltelefonerande, medan fysiska funk-
tionsnedsattningar hos foraren inte ens uppgar till 1 procent av olycksstati-
stiken. I Sverige finns sedan 1972 mycket stranga krav pa att manniskor
med god syn men med en synfiltsbegransning inte ska fa ha svenskt Kor-
kort. Bland svenska trafiksdkerhetsexperter & meningarna delade om det
rimliga i dagens krav pa synfalt. De forskningsresultat som finns kring
denna synproblematik och som uppenbarligen tolkas annorlunda i andra
lander har inte lett till ndgon uppmjukning av den strangare svenska till-
lampningen. Fér de manniskor vars synfaltsbegransning blir kénd ar folj-
derna dramatiskt allvarliga d& de forlorar korkortet och aldrig far ett nytt.
Det ar ett mycket starkt ingrepp i den personliga friheten, om man trots
rimligt god syn forvagras att kora bil. P4 samma vis som praxis ar generos
mot dem som under livets gdng ser gradvis samre i olika avseenden, borde
beddmningen vara rimligt generés mot dem som har ett ként synfel men
som ser bra, klarar syn- och korprov och kan dokumentera ett gott
omdodme. Mot denna bakgrund yrkas att de i dag alltfor harda och detalje-
rade kraven pa synfalt for att fi ta och inneha korkort snarast utreds och
atgardas.

Utskottets stallningstagande

Kraven pd synfalt regleras i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad om medicinska krav for innehav av kérkort m.m. (2 kap. 4 § TSFS
2010:125). Enligt uppgift frdn Transportstyrelsen ar det inga dndringar pa
gang nar det galler texten i dessa foreskrifter.

Utskottet har fatt uppgifter frdn Transportstyrelsen om att myndigheten
har ett samarbete pa gang med VTI for att skapa en simulatortestningsmaj-
lighet nar det galler synfalt. Tanken &r att vissa som soker dispens ska fa
en mojlighet att visa hur bra de har kompenserat for sitt bortfall genom att
flytta blicken. Detta motsvarar vad som fanns pd VTI for lange sedan och
senare pa Sintef i Norge. Hur projektet ska finansieras ar annu inte klart.
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Utskottet har &ven vid tidigare tillfallen, senast under riksmétet 2009/10,
behandlat frdgan om krav pé synfalt for att fa ta och inneha korkort. Utskot-
tet konstaterade da att systemet med lakares skyldighet att anméala medi-
cinskt olampliga forare varit féremal for utredning.

Utskottet &r nu liksom tidigare inte berett att férorda nagot riksdagsiniti-
ativ med anledning av motionsforslaget. Fragan kan i stéllet antas bli
uppmarksammad av behériga myndigheter.

Utskottet avstyrker darmed motion 2011/12:T440 av Staffan Danielsson
och Karin Nilsson (bada C).

Tillsynsavgift for trafikskolor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Transportstyrelsen arbetar for narva-
rande med forslag om avgiftsandringar per den 1 januari 2013.
Utskottet utgar fran att tillsynsavgifterna for trafikskolor utfor-
mas sa att kursutbudet i olika delar av landet inte paverkas.

Bakgrund

Transportstyrelsens verksamhet i form av tillstand, tillsyn och registerhall-
ning finansieras fran den 1 januari 2011 i huvudsak med avgifter. I
enlighet med 10 § lagen (1998:493) om trafikskolor far regeringen eller
den myndighet som regeringen bestdmmer &ven meddela foreskrifter om
avgifter for tillsyn och &rendehandlaggning enligt denna lag och enligt fore-
skrifter som har meddelats med stdd av lagen. Trafikskolorna betalar
fr.o.m. 2011 en arsvis tillsynsavgift till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen ska bedriva tillsyn for att sékerstdlla att en trafik-
skola har den kvalitet som krdvs. Det innebdr att myndigheten utfor
inspektioner for att sékerstélla att trafikskolor foljer de lagar, forordningar
och foreskrifter som reglerar denna verksamhet.

Transportstyrelsen har redovisat nagra exempel for att belysa hur
mycket avgifter en trafikskola ska betala for tillsyn. Enligt det forsta exemp-
let ska en trafikskola som har upp till tre utbildare och tre tillstdnd
(korkortsbehorighet B, introduktionsutbildning och riskutbildning B del 1)
betala en grundavgift 3 600 kronor baserat pa antalet utbildare och en till-
laggsavgift pd 6 700 kronor beroende pa antalet tillstand, vilket ger en
arlig avgift pa 10 300 kronor. Enligt det andra exemplet ska en trafikskola
som har upp till nio utbildare och sex tillstind (kérkortsbehérighet A och
B, introduktionsutbildning samt riskutbildning B del 1, forarbevisutbild-
ning moped klass Il samt examination for moped klass Il) betala en
grundavgift pd 7 200 kronor baserat pa antalet utbildare och en tillaggsav-
gift pa& 14 400 kronor beroende pa antalet tillstand och behorighetsuthild-
ningar, vilket ger en arlig kostnad pad 21 600 kronor. Enligt det tredje
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exemplet ska en trafikskola som har upp till 49 utbildare och 9 tillstand
(korkortshehorighet A, B och tung utbildning, introduktionsutbildning, risk-
utbildning A och B del 1, forarbevis moped klass I, behérighet AM samt
examination for moped klass 11) betala en grundavgift pd 14 400 kronor
baserat pd antalet utbildare och en tilliggsavgift pd 21 800 kronor
beroende pd antalet tillstind och behdrighetsutbildningar, vilket ger en
arlig kostnad pa 36 200 kronor.

Om Transportstyrelsen vid en tillsyn upptacker fel och brister och beho-
ver gora en kompletterande tillsyn, betalas en timtaxa pa 1 400 kronor.

Motionen

Cecilie Tenfjord-Toftby (M) anger i motion 2011/12:T326 att Transportsty-
relsen infort en avgiftsbaserad tillsyn av trafikskolorna. Motiondren menar
att nivan pa Transportstyrelsens tillsynsavgift ar orimligt hog och att avgifts-
systemet inte tar tillracklig hansyn till foretagens storlek och lage. Med de
nya arliga tillsynsavgifterna for varje korkortsbehorighet har sma trafiksko-
lor i glesbygd tvingats skara ned pa sin utbildningsbredd och valt bort
behorigheter med farre elever da alternativet varit en kraftig hojning av
priserna. Servicen for korkortstagare, framst i glesbygd, har forsamrats.
Motiondren yrkar att regeringen bor Gvervéga att se over mojligheten att
infora ett rattvisare avgiftssystem dar tillsynskostnaden fordelas pa samt-
liga korkortsbehorigheter, tillsammans med egenkontroller och regelbundna
internrevisioner da detta skulle kunna ersatta stora delar av tillsynen och
bli mer kostnadseffektivt for alla inblandade.

Utskottets stallningstagande

I enlighet med 1 § forordningen (1998:978) om trafikskolor utdvar Trans-
portstyrelsen tillsyn 6ver trafikskolorna. Enligt 12 § samma férordning far
Transportstyrelsen meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn och arende-
handl&ggning enligt lagen (1998:493) om trafikskolor och enligt foreskrif-
ter som har meddelats med stoéd av lagen. Foreskrifter om tillsynsavgif-
terna finns i TSFS 2010:186.

Utskottet har fatt information fran Sveriges trafikskolors riksforbund
(STR) om att tillsyn av forbundets 620 medlemmar har genomforts vid
drygt 100 tillfallen under 2011. Frdn STR uttrycks kritik mot att trafiksko-
lorna betalar arliga tillsynsavgifter till Transportstyrelsen trots att det i
praktiken bara genomfors tillsyn hos en mindre del av trafikskolorna.

Enligt upplysningar fran Trafikutbildarnas Riksorganisation, som har ett
drygt sextiotal trafikskolor som medlemmar, innebdr de nya tillsynsavgif-
terna ett problem for de sma trafikskolorna med litet kundunderlag. Till-
synsavgifterna uppges for dessa ha fatt till foljd att utbildning for t.ex. mc,
moped Klass Il och behérighet for lastbil har fatt tas bort for att verksam-
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heten ska kunna bedrivas med ekonomi. | stillet blir det for de sma
trafikskolorna mestadels utbildning for korkortsbehdrigheter till personbil
kvar.

Utskottet kan utifrdn detta konstatera att det ar angelédget att avgiftssyste-
met for tillsyn av trafikskolor utformas pd ett satt sa att det inte paverkar
kursutbudet i olika delar av landet. Enligt uppgift fran Transportstyrelsen
arbetar myndigheten for narvarande med férslag om avgiftsandringar per
den 1 januari 2013. Detta forslag kommer att skickas ut pa extern remiss i
slutet av april. Ett slutgiltigt avgiftsbeslut kommer att fattas av Transport-
styrelsens styrelse i augusti 2012.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2011/12:T326 av Ceci-
lie Tenfjord-Toftby (M).

Kompetenskrav for utryckningsférare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna om kompetenskrav for utrycknings-
forare. Utskottet utgar fran att respektive arbetsgivare tillgodoser
utryckningspersonalens behov av lamplig utbildning och sékrar
att forarna har den kompetens som &r nddvandig for att framfora
utryckningsfordonen pa ett trafiksakert satt.

Jamfor reservation 10 (S, MP, V).

Bakgrund

Dévarande Vagverket utarbetade tillsammans med Arbetsmiljoverket, dava-
rande Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen och Socialstyrelsen ett forslag
till grundlaggande kompetensmal for utryckningsforare. Forslagen till kom-
petensmal redovisades i en publikation 2008. Av underlaget framgar att
det &r varje arbetsgivares ansvar att sékerstélla en god arbetsmiljo och att
se till att arbetstagare har nddvandig utbildning och kompetens for uppgif-
ten. Forslaget innehdll saledes inte nagra bindande krav som ska uppfyllas
av respektive organisation.

Motionerna

I motion 2011/12:T313 anger Lars-Axel Nordell (KD) att det varje ar intraf-
far i snitt ca 200 trafikolyckor i Sverige dar poliser &r inblandade. |
enlighet med EU-direktiv krdvs sarskild utbildning och yrkeskompetensbe-
vis for att f& framfora buss eller tung lastbil i yrkesmdssig trafik. Enligt
motiondren borde ett motsvarande nationellt system inréttas for forare av
utryckningsfordon. Erfarenheterna vid Trafikcenter i Kumla &r en resurs i
arbetet att ta fram ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare av utryck-
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ningsfordon, med en standardiserad och aterkommande utbildning. Mot
bakgrund av detta yrkas att ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare
av utryckningsfordon inréttas.

I motion 2011/12:T361 av Kerstin Engle (S) anges att det nuvarande
regelverket inte staller sarskilda krav som sékerstéller den kompetens som
finns for annan yrkesmassig trafik och att man i praktiken kan framféra en
ambulans och pékalla fri vdg med ett B-kérkort dven om ambulansen
vager Gver 3,5 ton. For narvarande finns i vissa landsting planer pa att
inforskaffa fordon som véger 5,5 ton. Det finns med nuvarande lagstift-
ning inte krav pad C-korkort for dessa fordon. Att satsa pa utbildning av
utryckningsforare ar en klok skadepreventiv investering som kan spara
saval resurser som manskligt lidande eftersom olyckor med utryckningsfor-
don darigenom kan undvikas. Mot bakgrund av detta yrkas pa en oversyn
och att det laggs fram ett forslag om krav pa nationella regler och kompe-
tensmal for utryckningsforare inom ambulanssjukvarden.

Utskottets stallningstagande

Det finns i dag inte nagra nationella riktlinjer for utryckningskorning (bla-
ljuskdrning). Inom landstingens ambulansverksamheter ar det vanligt att
ambulanser som har en tjanstevikt om drygt 4 ton och totalvikt om ca
5 ton anvénds. Utryckningspersonal som har tagit korkort fore den 1 juli
1996 har ratt till dispens som innebér att de kan kora utryckningsfordon
som t.ex. ambulans med korkortsbehdrighet B. Som ett led i att sékra att
personalen vid utryckning kan kéra fordonen pa ett sakert sitt genomfor
landstingen pa eget initiativ olika utbildningsinsatser i form av introduk-
tionsutbildning och fortlépande utbildningsinsatser som t.ex. vinterhalkkor-
ning. Inom vissa ambulansverksamheter anvands dven faddersystem dér
rutinerade ambulansférare koér pd s.k. prioritet 1-utryckningar, medan
nyare ambulansforare far kéra utryckningar med prioritet 2 och 3 under
handledning. Det forekommer ocksa att vissa landsting géar in med medel
till nyanstéllda som har tagit korkort efter den 1 juli 1996 och bara har B-
berdrighet s att dessa ska kunna uthilda sig till C-behérighet.

Nar det galler polisen har utskottet fatt uppgifter om att det som en del
i polisutbildningen ingar ett forsta steg i utryckningskorning. Det &r dar-
efter respektive lanspolismyndighet som genomfor steg 2 som innefattar
utryckningskorning p& barmark och steg 3 som innefattar utryckningskor-
ning pa vintervaglag.

Trafikverket har i en rapport fran 2011 (Utryckningstrafikens framkom-
lighet i tatort) pekat pé& att utbildningen av utryckningsforare fortfarande
varierar avsevart mellan olika I&n och inte séllan ar bristfallig. 1 samman-
hanget kan noteras att Trafikverkets affarsdrivande verksamhet tillhandahal-
ler ett koncept for utbildning av instruktérer som kan utbilda och fortbilda
personal i utryckningskdrning.
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Utskottet noterar att representanter for Arbetsmiljoverket, davarande
Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen och davarande Vagver-
ket under 2008 utarbetade en broschyr med grundlaggande kompetensmal
for utryckningsfordon. Ambitionen med broschyren var att ge tydliga inci-
tament for utbildare och blaljusorganisationer att sd langt det ar mojligt
sakerstalla att svenska blaljusforare har god férarkompetens vid utrycknings-
korning. Detta har sedan anvants av olika huvudman som stéd for deras
egna utbildningar.

Utskottet konstaterar att det ar upp till respektive arbetsgivare att avgdra
om forslaget om kompetensmal ska genomforas. Eftersom forutsattningar
och kunskapskrav kan variera mellan olika typer av utryckningar &r det
enligt utskottets mening en lamplig ordning att genomfdrandet av utbild-
ning ska tillhora arbetsgivarens skyldigheter. Utskottet utgar darmed fran
att respektive arbetsgivare tillgodoser utryckningspersonalens behov av
lamplig utbildning och sékrar att forarna har den kompetens som &r ndd-
vandig for att framfora utryckningsfordonen pa ett trafiksakert satt.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2011/12:T313 av Lars-Axel Nor-
dell (KD) och 2011/12:T361 av Kerstin Engle (S).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och utgangspunkter, punkt 1 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och
Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 17 och 20 samt
avslar motion

2011/12:T351 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att Sverige lange har varit ett foregangsland nar det gal-
ler trafiksakerheten, och detta & mycket tack vare den nollvision som
riksdagen antog 1997. Samtidigt har vi kunnat se att antalet dédade och
skadade i trafiken ater 6kat under 2011 jamfort med aret innan.

Det finns flera relativt enkla atgarder som kan hdoja trafiksakerheten i
Sverige. En mycket effektiv atgard for att minska antalet dédade och ska-
dade i trafiken ar utbyggnaden av motesfria tva-plus-ett-vagar. Denna
utbyggnad maste fortsatta. Vi anser att en kommission ska granska de tio
farligaste vagarna i Sverige och komma med forslag till trafiksakerhetsho-
jande atgarder som kan gora att dessa végar blir sakrare.

Nér det galler trafiksakerhet vill vi framhélla att Sverige ocksd maste
arbeta 4n mer aktivt i EU och pa internationell niva. Att det varje ar
omkommer 1,3 miljoner méanniskor i trafikolyckor varlden dver gor trafik-
sakerhetsfragan till en global folkhélsoutmaning. Vi ser positivt pa att
intresseorganisationer som bl.a. NTF, Cykelfrdmjandet och Sveriges Motor-
cyklister driver ett aktivt trafiksakerhetsarbete, och vi vill peka pa vikten
av detta arbete for att hoja trafiksékerheten.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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2. Hastighetsbegréansning vid skolor, punkt 2 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstréom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T7384 av Anna Wallén (S) och

avslar motion

2011/12:T214 av Anita Brodén (FP).

Stallningstagande

I landets kommuner &r det under vissa tidpunkter mycket trafik vid forsko-
lorna, sarskilt nar fordldrar l[&mnar och hadmtar sina barn. Vissa forskolor
ligger ocksa i ndra anslutning till vagar dar det ar hogre hastigheter, bade
50-végar och 70-véagar. Aven om alla férskolor & omgérdade av staket &r
det latt att ett nyfiket barn oppnar grinden och gar ut utanfor forskolans
omrade. P4 samma satt ror sig manga barn pa gatan utanfor forskolan vid
lamnings- och h&dmtningstiden.

Vi vill uppmérksamma detta problem eftersom det innebar att barnen
riskerar att réka ut for allvarliga olyckor. Vara barn &r det viktigaste vi
har. For att forebygga att olyckor intréffar anser vi darfor att mojligheten
att begransa hastigheten till 30 kilometer i timmen utanfér samtliga forsko-
lor i Sverige borde undersokas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

3. Arbetsmiljon for vagarbetare, punkt 3 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T240 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S).
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Stallningstagande

Vagnatet i Sverige maste kontinuerligt underhallas och forbattras s att en
bra standard med hdg framkomlighet och forbattrad trafiksékerhet skapas.
Riksdagen har antagit en nollvision for vagtrafiken som innebdr att ingen
ska do eller skadas for livet i trafiken. Det ar ett av de viktigaste mal som
maste tas i beaktande vid utbyggnad och upprustning av vagnétet.

Vi kan konstatera att samtidigt som sakerheten for trafikanterna har
hojts, har flera forsamringar skett nar det galler sakerheten for vagarbe-
tarna. Numera dar det ofta bara en rekommenderad fartbegréansning vid
ombyggnad av végar. Vi kan vidare konstatera att vagarbetarnas sakerhet
ar en del av den kostnad som entreprenéren ska lagga in i upphandlingen
och att detta i sin tur innebér att sdkerheten for végarbetare blir en kost-
nadspost som ska anpassas sa att den inte hotar entreprendrens mojlighet
att vinna upphandlingen.

Vi anser att det &r fel att sakerheten och arbetsmiljon for végarbetare &r
forhandlingsbar och vill darfor att mobila hastighetskameror sétts upp pa
vagstrackor dar vagarbetare utfor arbete pa vagbanan eller i direkt anslut-
ning till vagbanan.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

4. Automatisk hastighetsévervakning, punkt 4 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T366 av Hans Hoff (S) och

avslar motionerna

2011/12:T221 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S),
2011/12:T323 av Phia Andersson (S) och

2011/12:T401 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att Sverige ldnge har haft problem med
efterlevnaden av hastighetsgranser. Uppgifter fran Trafikverket visar att
mer an varannan bilist kor for fort. Hoga hastigheter ar &ven orsak till en
stor del av de olyckor som sker i trafiken.

For att sanka farten pa vagarna har den automatiska hastighetsévervak-
ningen under de senaste aren byggts ut kraftigt i hela landet, och detta har
enligt Trafikverket fatt positiva effekter. P4 vagar dar automatiska hastig-

2011/12:TU12

55



2011/12:TU12

56

RESERVATIONER

hetskameror anvénds sdnks hastigheten och liv réddas. De automatiska
hastighetskamerorna rader dock inte bot pa alla fortkérare, och det finns
problem med att bétfalla forare som kor foretagsbilar, ggmmer sig bakom
solskydd eller kér mc. Ofta har motorcyklarna ingen registreringsskylt
fram, och om de skulle ha det s& gommer sig forarna effektivt bakom sina
hjalmar. Sa lange det ar fordonsforaren som bétfalls gar motorcyklisterna
fria frn hastighetskamerorna och méjligheterna att botfalla forare som kor
foretagsbilar eller hyrbilar forsvaras.

I flera europeiska lander har en form av dgaransvar inforts vid hastig-
hetsdvervakning. | England har automatisk hastighetsdvervakning anvénts
sedan 1992. Ytterst tillampas foraransvar, men ansvaret ligger dven hos
&garen som kan botfallas for trafikbrottet om hon eller han inte kan lamna
upplysningar om féraren av fordonet vid det aktuella tillfallet. For foretags-
bilar vilar ansvaret pa foretagsledaren som &r personligt ansvarig for att
uppgifter [&mnas om foraren.

Vi anser att ett dgaransvar skulle kunna inféras pd samma sétt i Sverige
sd att agaren till det identifierade fordonet far information om héndelsen
tillsammans med ett inbetalningskort for botesbeloppet. Vi anser vidare att
lagstiftningen bor ses Gver sa att agaransvar infors vid hastighetsovertradel-
ser.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.

5. Insatser mot alkohol vid bilkérning, punkt 7 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:S0521 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 41,

2011/12:T212 av Borje Vestlund (S) i denna del och

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19 och

avslar motionerna

2011/12:T7328 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 1-3 och
2011/12:T351 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C) yrkandena 2
och 3.

Stallningstagande

Nast intill dagligen kan vi l&sa i dagstidningarna om olyckor i trafiken
som ar en foljd av rattfylleri. Vi anser att all trafik maste héllas fri frdn
alkohol och droger och att det darfor behovs kraftfulla &tgarder.
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Alkohol ligger bakom manga olyckor i trafiken, och varje ar omkom-
mer ca 125 manniskor i trafiken pd grund av alkohol. Vi kan konstatera
att det &r ett stort problem att rattfylleriet ar orsak till var fjarde dods-
olycka i trafiken.

Det har sedan 1999 péagatt forsoksverksamhet med alkolas vid villkorlig
dom. Vi anser att det ar dags att permanenta detta forsok och att kravet
for alla som déms for rattfylleri maste vara att de anvander alkolas for att
kunna éterfa korkortet.

Vi vill framhalla att alkolds ar ett effektivt satt att forhindra att forare
kor alkoholpaverkade. Den dévarande socialdemokratiska regeringen till-
satte redan 2004 en utredning med uppgiften att klarlagga méjligheterna
att infora alkolas senast 2012. Utredningen konstaterade att ett system med
alkolas i alla bilar arligen skulle kunna radda omkring 100 liv och att sam-
héllets kostnader for trafikolyckor skulle kunna minska med narmare
6 miljarder kronor per ar. Enligt var uppfattning ar det hog tid att folja
upp den tidigare regeringens utredning.

Det 4r manga grupper i samhallet som ar direkt beroende av ett funge-
rande transportsystem, och vi vill darfor betona att tryggheten och sékerhe-
ten hela tiden maste vara i fokus. Det ar oacceptabelt med onyktra forare
som har kort skolbussar, fardtjanst etc. liksom alkoholpaverkade bilférare
som mejat ned andra trafikanter eller kort pa fel sida av vagen och orsakat
ohyggliga tragedier. Vi anser darfor att Sverige bor krava att alkolas inférs
i all s.k. nyttotrafik. Samtidigt vill vi peka pa att dven den tunga trafiken
ar utsatt och att detta ger férédande konsekvenser om olyckan ar framme.

Sverige bor ocksa underlatta for dem som pa frivillig vag vill installera
alkolas. Dessutom maste hinder som att formansvérdet hojs pé tjanstebilar
tas bort.

Vi vill ocksd peka pa att den offentliga upphandlingen kan vara ett kraft-
fullt medel i dessa fragor. Regeringen bor darfor uppmana Sveriges Kom-
muner och Landsting att rekommendera sina medlemmar att krava alkolas
i alla former av fordon vid offentlig upphandling. D4 staten ocksé har ett
ansvar bor regeringen sikerstilla att alla statliga myndigheter har alkolas
som krav i sina upphandlingar av fordon.

Vi anser att regeringen borde driva frdgan om alkolds betydligt mer
aktivt, inte minst i EU-sammanhang. | takt med att tekniken utvecklas vill
vi ha krav pé att alla fordon i yrkesmassig anvandning i EU utrustas med
alkolas, och detta ska senare féljas av samma krav pa fordon i privat bruk.

Om arbetet i EU drar ut pa tiden anser vi att Sverige ska ansoka om ett
tillfalligt undantag for att fa infora dessa regler i fortid. P& sa satt paskyn-
dar vi utvecklingen mot en EU-gemensam lagstiftning.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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6. Mobiltelefoni och elektronisk utrustning, punkt 9 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T236 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bada SD) yrkan-
dena 1 och 2 samt

avslar motionerna

2011/12:T207 av Hans Hoff (S),

2011/12:T321 av Ann-Christin Ahlberg (S),

2011/12:T367 av Yilmaz Kerimo (S),

2011/12:T7386 av Anna Wallén (S) och

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 21.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att det ar mycket viktigt att trafiksakerhetsriskerna med
anvandning av mobiltelefon under bilkérning tas pa stort allvar. Flera forsk-
ningsrapporter tyder pa en vésentligt okad olycksrisk vid anvandning av
mobiltelefon vid bilkorning. Dagens lagstiftning tillkom innan det fanns
mobiltelefoner, och dven om brottet vardsloshet i trafik tacker in anvand-
ning av mobiltelefon under bilfard &r det viktigt att mobiltelefonens speci-
ella stéllning uppmdrksammas. Mobiltelefonerande under bilkérning &r
mycket vanligt, och det &r ett beteende som utmarker sig som extra riska-
belt ur trafiksakerhetssynpunkt. Nagot som &r extra allvarligt ar nar forare
skriver och laser sms eller surfar p& sin smartmobil under bilfarden. Aven
om inte alla risker skulle férsvinna om handsfree anvandes av mobiltelefo-
nerande forare under bilkorning, sa skulle danda ett flertal elimineras.

Jag anser att det & anmarkningsvért att Sverige & ensamt inom EU
med att utan nagra som helst restriktioner tillata anvandning av mobiltele-
fon under bilkérning. Inom EU har alla lander utom Sverige nagon form
av lagstadgat krav pa anvandning av handsfreeutrustning vid mobiltelefon-
samtal under bilkérning. Wienkonventionen anger ocksa att alla lander ska
infora forbud mot handhallen mobiltelefon vid bilkdrning.

Jag kan mot bakgrund av detta konstatera att det ar hog tid att Sverige
lagstiftar om anvéndning av handsfreeutrustning och infor ett forbud mot
att lasa och skriva sms som bilforare.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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7. Reflexvastar i fordon, punkt 10 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T7212 av Borje Vestlund (S) i denna del,

2011/12:T229 av Agneta Gille (S),

2011/12:T243 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S) och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 18.

Stallningstagande

Den 6kande biltrafiken i dagens samhélle stéller allt stérre krav pa trafiksa-
kerheten. P4 motsvarande satt som det finns krav pa att det ska finnas en
varningstriangel i bilen anser vi att det ocksa borde finnas krav pa reflex-
vastar. Varje dag tvingas bilar att stanna efter vagarna trots att det pa
manga platser kan vara direkt olampligt att stanna. Ett fel pa bilen eller en
punktering kan innebéra att man &nda tvingas att stanna for att atgarda
felet, och en bilist blir darmed latt fotgangare. Vi vill peka pa att detta ar
en stor trafikfara i morker, regn och dimma och i andra situationer nér
sikten ar dalig eftersom ménniskor vid vigkanten riskerar att bli pakoérda
och ibland fororsaka fler och storre olyckor. 1 Sverige befinner vi oss pa
en breddgrad dar det rader morker under en stor del av dygnet under vin-
terhalvaret, och med véra langa morka arstider ar det extra viktigt att man
syns bra. Vi vill darfor framhalla att ett bra satt att synas i trafiken ar att
béra en reflexvast. Med en reflexvéast syns man pa ungefir 125 meters hall
om det kommer en bil, vilket ger en passerande bilférare god tid att sakta
in. Utan reflexer syns man forst pa ett avstand av 25-30 meter for en bil-
forare som narmar sig.

Flera europeiska lander, som lItalien och Spanien, har infort lag pa att
det i bilen ska medforas en reflexvast som maste baras om man tvingas
stanna pd vagen for att t.ex. byta dack, vid motorhaveri eller nar bensinen
ar slut och man ar tvungen att g mot nirmaste bensinstation.

Bussholag och trafikhnuvudman uppmanar i dag sina resenarer pa lands-
bygden att anvanda reflexvast, och vissa ger ocksa sina trogna kunder en
reflexvast for att de ska synas bra nar de stdr vid vagkanten.

Allt fler cyklister, joggare, motorcyklister och andra oskyddade trafikan-
ter anvéander i dag reflexvéastar for att bli upptéckta i tid. Det innebar att
manga inser dess betydelse som billig livforsakring. Vi anser ocksd att det
borde vara krav pa att en reflexvast ska medfélja alla nya bilar som siljs i
Sverige.
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En &ndring av lagen skulle medféra betydligt 6kad sékerhet for den som
tvingas stanna sitt fordon och for de medtrafikanter som passerar. Vi anser
darfor att det inte finns ndgon anledning att vanta pé internationella Gver-
enskommelser utan att det ar angeldget att redan nu besluta att reflexvastar
ska ingd som sakerhetsutrustning i alla bilar.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

8. Ré&cken och mittbarriarer, punkt 12 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Lars Johansson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T204 av Helene Petersson i Stockaryd (S).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att motorcyklister ar Gverrepresenterade béade
i olyckor med dodlig utgang och i olyckor dar racken orsakar svéara ska-
dor. Under perioden 2000-2010 dddades 42 motorcyklister i réckes-
olyckor. Racken ger det vanligaste krockvaldet i singelolyckor med dédlig
utgang pa motorcykel, och antalet réckesolyckor ¢kar. Pa drygt ett &r har
tio mc-férare omkommit i rickesolyckor, varav tvd omkom under den
senaste sommaren pa grund av mittvajrar. Det &r dnnu fler som har ska-
dats allvarligt i rdckesolyckor. Under perioden 2003-2009 har 93 motor-
cyklister skadats svart och 106 lindrigt. Dessa siffror visar att det kravs
sarskilda atgarder i form av sakrare racken for att radda liv och minska
risken for ett livslangt lidande for de motorcyklister som krockar med ett
récke.

Den 1 januari 2012 trddde vagsakerhetslagen i kraft, och den pekar ut
motorcyklister som oskyddade trafikanter. En faktor som enligt lagen ska
beaktas sarskilt i samband med végars detaljutformning &r just mittremsor
och barridrer for oskyddade trafikanter. Vi har noterat att Trafikverket
trots detta faktum inte har tagit fram néagot sarskilt mc-racke for kortare
eller langre végavsnitt och att Trafikverket, som representerade Sverige i
CEN i juni 2011, rostade nej till en europeisk standard som innebdr under-
glidningsskydd pa racken for att gora dem sakrare for motorcyklister. Det
blev i stéllet en teknisk specifikation som &r frivillig for Sverige att anta
som nationell standard. Vi vill peka pa att Sverige satter upp mer mitt-
racken och sidoracken an nagot annat land i Europa. Samtidigt visar
statistik och forskning att ju mer récken som sétts upp, desto fler motorcyk-
lister dodas och skada i réckesolyckor. For all trafik &r mittbarridrer ett
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bra satt att minska olyckorna, men det géar att minska skaderisken ytterli-
gare genom att valja rackestyper som ar mer forlatande vid kollisioner,
forlatande sidoomraden i stillet for racken samt att racken placeras langre
frdn véagbanan. Trafikverket har uttalat att man vill ha sidoracken pa alla
vagar med hastighetsbegransning éver 80 kilometer per timme. | Trafikver-
kets dokument som styr utformningen av vagarna anges tydligt att rdcken
ska sattas upp i ytterkurvor for att spara pengar. Vi vill mot detta fram-
hélla att ytterkurvor ar den plats dar 76 procent av singelolyckorna med
dodlig utgang sker.

Ny svensk forskning visar att vajerracken och w-balksracken, som ar
mest forekommande i Sverige, &r lika farliga for motorcyklister, och detta
visar ocksd pa ett stort behov av forskning och utveckling kring sékrare
réckestyper for alla fordonsslag. All forskning visar att rdcken med slat
utformning, utan stolpar, minskar risken for dodsfall och allvarliga skador.

Vi kan samtidigt konstatera att ett stort antal europeiska lander arligen
avsétter stora summor for att gora rdcken sdkrare for motorcyklister
genom underglidningsskydd, och déar dessa har satts upp har ingen dddats
eller skadats allvarligt. Sverige ar ett foregangsland for trafiksakerhet, men
vi ligger langt efter pd omradet sakra mc-racken. Vi menar darfor att det
ar viktigt att Trafikverket arligen avsétter en del av sina medel fér nyinve-
stering och reparationer av récken for att géra dem sékrare for motorcyklis-
ter, dd det ar den trafikantgrupp som lGper storst risk att dodas eller
skadas i rackesolyckor. Vi vill framhélla att trafikmiljon maste goras
sékrare aven for motorcyklister for att Sverige ska kunna leva upp till noll-
visionen.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

9. Pricksystem for trafikforseelser, punkt 15 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:Ju406 av David Lang och Tony Wiklander (bdda SD) yrkande 2.

Stéllningstagande

Enligt vissa studier &r en okad risk for indraget korkort ett mer effektivt
sétt att motivera forare att folja trafikregler. Jag anser darfor att det bor
inforas ett pricksystem som innebér att ett trafikbrott leder till boter och
en prick i korkortsregistret. Efter tva trafikbrott skickas ett varningsbrev
till korkortsinnehavaren dar vederborande informeras om att en tredje
prick innebér att korkortet kommer att dras in. Jag anser att en prick i
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korkortsregistret bor forsvinna efter fem ar. Det finns liknande system i
flera europeiska lander, och enligt utvarderingar marks en matbar effekt i
form av ett minskat antal dodsfall i trafiken. Jag anser att det &ven i Sve-
rige bor inforas ett pricksystem for koérkortsinnehavare dar tre trafikforseel-
ser leder till indraget korkort.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

10. Kompetenskrav for utryckningsforare, punkt 18 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina
Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T361 av Kerstin Engle (S) och

avslar motion

2011/12:T313 av Lars-Axel Nordell (KD).

Stallningstagande

Det nuvarande regelverket for utryckningsfordon har inga sérskilda krav
som sékerstaller den kompetens som finns for annan yrkesmassig trafik.
Det innebar i praktiken att forare kan framfora en ambulans och pakalla
fri vdg med ett B-korkort &ven om ambulansen véger 6ver 3,5 ton. For
narvarande finns i vissa landsting planer pa att inforskaffa fordon som
vager 5,5 ton. Med nuvarande lagstiftning finns inte krav pd C-korkort for
dessa fordon.

Olyckor med utryckningsfordon kan undvikas. Ambulanstransporter kan
endast kvalitetssakras utifran tydliga krav och utbildning, och detta galler
aven trafik- och forarkompetensen. Aven om det &r ekonomiskt karva tider
ar det fel att spara pa utbildningsinsatser. Att satsa pa utbildning for utryck-
ningsforare &r en klok skadepreventiv investering. P& sd vis kan savil
resurser som manskligt lidande sparas. Det handlar om trafiksékerhet, arbets-
miljo och patientsakerhet.

Vi anser att det &r angeldget att ambulansverksamheten kvalitetssakras.
Att nationella regler for utbildning och forarbevis infors ar inte bara ett
bevis pa att foraren har kompetens att framfora fordonet pa ett sakert satt.
Det ar minst lika viktigt att arbetsmiljon &r sadan att ambulansforare och
medtrafikanter kan kénna trygghet vid trdngande fall av utryckningskor-
ning. Det ar ocksa forenligt med samhallets krav pa en nollvision i trafiken.
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Arbetsmiljoverket, davarande Raddningsverket, Rikspolisstyrelsen,
Socialstyrelsen och davarande Vagverket presenterade 2008 ett forslag till
grundlaggande malsattningar for kompetenskraven for utryckningsforare. |
dokumentet anges inte hur en utbildning for férarna ska regleras eller utfor-
mas. Aven om det gemensamma arbete som myndigheterna har gjort ar ett
steg i ratt riktning anser vi inte att det ar tillrackligt. EU staller nu krav pa
bl.a. vidareutbildning for yrkeschaufférer, men utryckningsforarna finns
inte med i dessa krav. Med hénsyn till att vi ser en utveckling mot allt
tyngre ambulanser och att det varje ar sker olyckor vid utryckning anser vi
att man behéver se éver och lagga fram ett forslag om krav pé nationella
regler och kompetensmal for utryckningsforare inom ambulanssjukvarden.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2011

2011/12:Ju406 av David Lang och Tony Wiklander (bada SD):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att infora ett pricksystem for korkortsinneha-
vare dér tre trafikforseelser leder till indraget korkort.

2011/12:S0521 av Lena Hallengren m.fl. (S):

41.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

2011/12:T204 av Helene Petersson i Stockaryd (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor anta en nationell standard for racken och mitt-
barriarer som sakrar trafikmiljon ocksa for motorcyklister.

2011/12:T207 av Hans Hoff (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om anvandning av mobiltelefon vid bilkérning.

2011/12:T208 av Hans Hoff (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatorisk anvéndning av vinterdéck.

2011/12:T212 av Borje Vestlund (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nodvandiga atgarder for att oka trafiksakerheten.

2011/12:T214 av Anita Brodén (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbéattrad trafiksékerhet vid skolorna samt i samband med
skolskjutsar.

2011/12:T221 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &garansvar och registreringsskyltar pa motorcyklar.
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2011/12:T229 av Agneta Gille (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrustning i alla bilar.

2011/12:T236 av Thoralf Alfsson och Tony Wiklander (bada SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inféra krav pd handsfreeutrustning vid
mobiltelefonsamtal under bilkérning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inféra forbud mot att I&sa och skriva sms
under bilkdrning.

2011/12:T240 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om arbetsmiljon for végarbetare.

2011/12:T243 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om reflexvéstar.

2011/12:T245 av Lennart Axelsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lagstiftning mot fartkameravarnare.

2011/12:T293 av Krister Ornfjader (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forbattra informationen och foresla atgarder for att oka
anvéandningen av sakerhetsbélte.

2011/12:T313 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inrédtta ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare av
utryckningsfordon.

2011/12:T321 av Ann-Christin Ahlberg (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att anvénda mobiltelefon ndr man kor bil.

2011/12:T323 av Phia Andersson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att registreringsskyltar ska sitta fram pa motorcyklar och aga-
ren hallas ansvarig vid fortkdrning.
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2011/12:T326 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver Transportstyrelsens tillsynsavgifter for trafikskolor.

2011/12:T328 av Lars-Axel Nordell (KD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att installation av alkolds i bilar for déomda
personer ska atféljas av obligatorisk trafiksakerhetsinformation for
att minimera risken for aterfall.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att mojligheten till korkort villkorat med alko-
las ska finnas dven nar en lakare anmaler att en persons korkort
bor aterkallas p& grund av alkoholproblem.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att teknik for att avsloja forare som &r paver-
kade av alkohol, andra droger, trotthet eller sjukdom ska vara
installerad i alla nysalda bilar inom EU s& snart det ar tekniskt moj-
ligt.

2011/12:T349 av Lars Beckman och Ulf Berg (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet att géra en dversyn av lampligheten av att anvdnda
friktionsdack sommartid.

2011/12:T351 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (FP, C):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om 6kade informationsinsatser vad galler risken
att kora dagen efter det att alkohol intagits.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett snabbare inférande av alkotester i motor-
fordon.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att en oberoende och kritisk granskare bor
utvérdera gjorda nollvisionsinsatser.

2011/12:T352 av Christer Winbéack (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att testa alkobommar i farjelagen m.m.

2011/12:T361 av Kerstin Engle (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver och ldgga fram ett forslag om krav pa nationella
regler och kompetensmél for utryckningsforare inom ambulanssjukvarden.
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2011/12:T366 av Hans Hoff (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor infora &garansvar vid hastighetsévertrédelser.

2011/12:T367 av Yilmaz Kerimo (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att férbjuda anvandning av mobiltelefon utan handsfree vid
bilk6érning.

2011/12:T379 av Adnan Dibrani m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatorisk anvandning av vinterdack.

2011/12:T384 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att begrénsa hastigheten utanfor alla forskolor till max 30
kilometer i timmen.

2011/12:T386 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att anvanda mobil vid bilkérning.

2011/12:T401 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att klara ut frdgan om likhet infor lagen i trafi-
ken nar det galler anvandandet av hastighetsdvervakningskameror.

2011/12:T420 av Anton Abele (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nddvandigheten av en &Gversyn av de obligatoriska kostna-
derna for ett korkort.

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S):

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om inforandet av en kommission som ska
granska de tio farligaste vagarna i Sverige och foresla trafiksaker-
hetshojande atgarder.

18.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om infoérandet av krav pa att en reflexvast ska
folja med som utrustning i alla nya personbilar.

19.  Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.
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20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen om sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av intresseorganisationer som arbetar
for att hoja trafiksékerheten.

21. Riksdagen tillkdnnager for regeringen om sin mening vad som
anfors i motionen om lagstiftning rérande anvandande av elektro-
nisk kommunikationsutrustning vid framférande av motorfordon.

2011/12:T440 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om rimliga krav pa ¢gats synfalt for att fa ta korkort.

2011/12:T453 av Edward Riedl (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Gver behovet av att satta upp fler stangsel i omraden
dér det ar vanligt med olyckor som involverar renar.

Tryck: Elanders, Véllingby 2012



