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Ett nationellt system for spok- och
skrotbatar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om inforandet av ett
producentansvar for fritidsbatar och ett nationellt system for skrotbatar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att klargdra
ansvarsfordelning for alla “dgarlosa” skrotbatar som 1 dag finns i vara skérgérdar
och sjoar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Hall Sverige Rent har gjort en studie om svenska skrotbétar. Studiens viktigaste resultat
ar att det 4r mycket svart att identifiera dgaren till dvergivna bétar eftersom det saknas
ett obligatoriskt register, samt att det dr avsevért dyrare att skrota batar som &ar over-
givna dn vad som tidigare framkommit. Precis lika oacceptabelt som att Gvergivna bilar
lamnas pa privat mark dr det att skrotbétar och vrak 6verges i naturen, pa land eller i
vatten. Med ansvar for markdgaren att hitta dgaren. For dylika skrotbétar &r dgaren inte
sparbar for till skillnad fran 6vergivna bilar saknas registreringen. Om dgaren inte hittas
och ger godkidnnande kan markdgaren inte skrota bdten utan att gora sig skyldig till
egenmaktigt forfarande.

Skattningen &r att det finns ca 100 000 batar som nérmar sig sitt bastforedatum. De
flesta &r uttjdnta plastbatar som riskerar att dumpas i1 naturen. En orsak till att bétar blir
kvar i naturen &r att en biargare som inte har nadgon fullmakt fran dgaren riskerar att bli
ersattningsskyldig om dgaren sedan ger sig till kéinna. En annan dr att kommuner och
markégare inte heller har ritt att flytta ndgon annans bat frdn deras mark/vatten utan
tillstdnd fran batdgaren. Och gér det da inte att identifiera batédgaren blir baten liggande.

Det ér véldigt dyrt att frakta bort en bat. Studien visade att bargnings- och transport-
kostnaderna utgjorde den storsta delen av kostnaden. Kostnaden for atervinning/deponi



utgjorde i flera fall 10 procent av totalkostnaden. Det visar pa vikten av ett fungerande
nationellt system av bétskrotar samt att batdgare maste ha kunskap om hur de kan skrota
sin bat.

For att komma till ritta med det viaxande problemet for naturen och véra vatten bor
det inforas ett producentansvar for fritidsbatar i likhet med det som redan finns for
personbilar. Ett producentansvar skulle kunna skynda pé uppbyggnaden av ett ater-
vinningssystem for fritidsbatar som kan minska risken for 6vergivna och nedskrapande
fritidsbdtvrak pa batuppstéllningsplatser, pa havsbotten eller i strandkanten runt om i
Sverige, nagot som kan forstora miljon och vara farligt for allméanheten. I likhet med
vad som foreslés 1 Miljomalsberedningens betinkande Havet och ménniskan (SOU
2020:83) maste en utredning for att fa pa plats ett sddant system snarast tillsdttas. Har
bor dven fragan om en tvingande ansvarsforsikring kunna ingé samt frdgan om
incitament som styr mot 6kad dtervinning av skrotbatar och vrak. Nu har det forflutit tre
ar sedan denna utredning la sitt forslag men @nnu har inte ndgon utredning tillsatts.

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) beslutade 2018 att avsitta pengar for en
skrotningspremie for fritidsbatar. En utvirdering av detta bor ske for att kunna fatta
beslut om det ar ett [ampligt system att g& vidare med. HaV anvinde 3,2 miljoner kr for
att skrota bétar, varav 200 000 kr anvindes for genomforande av en rikstdckande
informationskampanj. Totalt skrotades 416 fritidsbatar under september 2018 till
december 2019. Enligt HaV var det ett oerhort tryck efter att skrota sin fritidsbét. Det
har varit gratis att skrota sin bat sa linge pengarna racker men transport och eventuell
sanering har man fatt sta for sjalv. HaV kommer att upprepa bétskrotningskampanjen
och for 2022 giller en premie som ticker kostnaden for atervinning av bétar upp till
3 ton. Frdgan om fortsatt skrotningspremie far vél ses som ett tinkbart incitament att
overvéga for utredningen.

Utredningen maste dven klarligga ansvarsfordelning for de batar som idag &r 6ver-
givna och ligger i véra skirgardar, i sjoar och dlvar som skrot. Om négon “’skrotat” sin
bit — vem har da ansvaret for bortforsling om dgaren dr okdnd? Om baten 4r under 12
meter och inte utgdr en miljéfara eller hinder for sjotrafiken, vem blir d4 ansvarig? Ar
det kommunen, staten eller enskild fastighetsdgare som dger vattenomradet? Det kan
drabba sévil enskilda som kommuner med hundratusentals kronor om de alaggs att
forsla bort skrotbatarna. Det dr uppenbart orimligt och det méste tas om hand av
utredningen.
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