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av Thoralf Alfsson (SD)

Sydostkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att inleda en satsning pa Sydostkustbanan.

Motivering

Kalmar ldn har under mer &n ett sekel mer och mer framstatt som en avfolk-
ningsbygd trots sitt lage i sodra Sverige. Befolkningsutvecklingen 1 Kalmar
lan har varit stagnerad under de senaste hundra &ren. Ar 1960 hade Kalmar
lén en befolkning pa ca 236 000 invanare. Idag, 50 ar senare, har befolkning-
en sjunkit till drygt 233 000 invanare. Som jamforelse kan grannlédnen Jonko-
ping och Kronoberg ndmnas, dir befolkningen i Kronoberg okat fran ca
159 000 till ca 184 000 invanare under samma tidsperiod och befolkningen i
Jonkdpings 1dn 6kat fran ca 285 000 till 337 000 invanare. Givetvis finns det
manga olika anledningar till den stora skillnaden i befolkningsutveckling men
en stor och bidragande orsak till denna utveckling kan hérledas till den skill-
nad i infrastruktur som réder i de olika ldnen. I Kronoberg och Jonkopings 14n
finns bade E4:an och stambanan som passerar genom lénen, vilket utan tvivel
har haft stor paverkan pa utvecklingen.

Utvecklingen i Blekinge liknar till stora delar utvecklingen i Kalmar lén
trots ett antal hamnar som borde vara intressanta ur flera perspektiv for infra-
struktursatsningar.

Kalmar 14n har behandlats styvmoderligt nér det géller storre infrastruktur-
satsningar. Olandsbron ir det sista storre infrastrukturprojekt som genomforts
i Kalmar 14n och den byggdes for ca 40 ar sedan.

Niar det giéller vagprojekt sker en viss uppgradering av E22:an men det
saknas en helhetssatsning pd nodvéndiga uppgraderingar. Ofta blir det kom-
munerna som far forskottera pengar for att Trafikverket ska lyfta upp enskilda
delprojekt till genomforande. Ett exempel pa detta &r forbifart Rinkabyholm



Fel! Okint namn pa

strax soder om Kalmar dér Kalmar kommun medfinansierar med ca 250 mil-
joner kronor for att fa igang projektet.

Niér det géller satsningar pa jarnvigen sa saknas det i princip helt och hél-
let jarnvagsprojekt i Kalmar ldn, vilket &r mycket forvanande med tanke pa de
fordelar jarnvigen erbjuder, inte minst nir det géller miljon. P& infrastruktur-
kartan over Sveriges jarnvégar dr sydostra Sverige en vit flack och sa tycks
det ocksa forbli sett till de projekt som planeras.

Den absolut vanligaste negativa kommentar som hors av befolkningen, fo-
retagare, organisationer, turister och inte minst politiker i Kalmar ldn &r de
déliga forbindelserna fran och till vért 14n. Detta géller ocksd i véldigt stor
utstrackning for ménga gotlanningar och turister som viljer att resa med fér-
jan mellan Oskarshamn och Visby.

Det ér dags att véga tdnka nytt och ténka lite storre. Det dr dags att borja
utreda och planera for en ny kustjdrnvdg genom sydostra Sverige. En
kustjarnvdg som ska forbinda Norrkdping/Linkopingsregionen med Vister-
vik, Oskarshamn, Monsteras, Kalmar, Emmaboda och Karlskrona.

Sydostkustbanan skulle utan tvivel bli ett startskott for en mycket positiv
utveckling av denna region i sydostra Sverige.

Stockholm den 21 september 2011
Thoralf Alfsson (SD)
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