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Trafiksdkerhetshojande atgarder pa
A-traktorer

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en hojning av
hastigheten pa A-traktorer fran dagens 30 kilometer 1 timmen till 45 kilometer 1
timmen samt ett tilldgg pa behdrigheten AM och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda majligheten
att vidta kraftfulla &tgéarder vid konstaterande av manipulation av
hastighetsbegriansande anordning pé A-traktor och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om plomberingen av den
hastighetsbegransande anordningen och tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 1ta ackrediterade
verkstdder utfora teknisk unders6kning géllande manipulation av
hastighetsbegransande anordning pd A-traktorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ldta utreda
straffskalan avseende manipulation av A-traktorers hastighetsbegrinsande

utrustning och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Sverige ir ett land med stora avstand, dér en stor del av befolkningen bor utanfor
storstiderna. For manga &r bilen det enda alternativet som star till buds for att
livspusslet ska gé ihop.

For ungdomar pa framfor allt landsbygden utgér A-traktorn en nddvéndighet for att
kunna ta sig till aktiviteter och vénner utan att vara beroende av foréldrar eller
kollektivtrafik med fa eller inga avgéngar. I storstiderna viljer ungdomar, i takt med att
otryggheten vuxit, bort att aka kollektivt, cykla eller promenera under vissa tider pa
dygnet. A-traktorn utgdr da ett fardsdtt som upplevs som tryggare.

A-traktorn utgor en frihet och mojliggdrare som har en naturlig plats i det svenska

transportsystemet.

1 Hogsta tillitna hastighet for A-traktor: 45 km/h
Aldre traktorer, producerade fore ar 2003, och bilar ombyggda till traktorer (A-traktor)

ska idag vara begrinsade till en hastighet av hogst 30 km/h. Om hastigheten for A-
traktorer hojs frdn 30 km/h till 45 km/h kan trafiksékerheten 0ka, eftersom de da inte
utgor ett lika stort hinder i trafiken. EU-mopeder har en tillaten maximal hastighet av 45
km/h. Av dessa anledningar &r det darfor rimligt att hoja hastigheten pad A-traktorer fran
dagens 30 km/h till 45 km/h.

En examinering av korkortsbehorighet AM (vilket krévs som l4gst av dessa
fordonsslag savitt de ej gar fortare an 30 km/h) med ndgon form av kunskapsvalidering
av att man kan hantera ett fyrhjuligt fordon av denna vikt och storlek behovs. 1
dagslédget provas endast kunskap om hantering av ett tvdhjuligt fordon, AM. Rimligen
bor det dven provas mot ett fyrhjuligt fordon med motsvarande vikt som en A-traktor
innan man far behdrighet att framfora den typen av fordon. Exempelvis bor moment
sdsom mandvrering ingd 1 examineringen samt fardigheter kring hur vikt och halka

paverkar.

2 Atgiirder vid manipulation av hastighetsbegriinsande anordning

Fragor kring trafiksékerheten avseende A-traktorer har varit aktuell under en léngre tid.
Detta mot bakgrund av flertalet svara olyckor diar A-traktorer varit inblandade. Vid
dessa olyckor har en misstanke om manipulation av fordonens inbyggda
hastighetsbegransningar funnits, eftersom fordonet uppvisat skador som &r avsevért
storre én vad som borde ha varit fallet. Hos Polisen har ett stort antal A-traktorer varit

foremal for teknisk undersdkning da de har upptéckts i trafik med hastigheter



overstigande den konstruktiva maxgransen pa 30 km/h. I dagsliget kraver domstolar att
Polisen bevisar hur fordonet manipulerats och att foraren kinde till detta for att kunna
doma nagon for olovlig koérning.

For att komma tillrdtta med den stigande olyckskurvan med A-traktorer maste det
tydligt markeras frén samhéllet att manipulation av den hastighetsbegrédnsande
anordningen dr ett allvarligt brott. En av Polisen dokumenterad métning av att fordonets
konstruktiva hastighet 6verstiger den for fordonstypen maximala hastigheten ska vara
tillracklig for en fillande dom. Hela fordonet ska vid en dokumenterad manipulation
klassas som brottsverktyg, istéllet for som idag nér Polisen endast kan beslagta och
forverka “’kabeln” eller ”programvaran” som gor att hastighetsbegransaren satts ur spel.

For att sdkerstilla att det inte forekommer manipulation av den
hastighetsbegrinsande utrustningen bor det vara forenat med kraftfulla dtgarder vid
upptickt manipulation. Det dr lampligt att fordonet tas 1 beslag av polis eller
bilinspektor for att sedan anses vara forverkat. Med sa kraftfulla atgérder minskas viljan

att manipulera fordonet avsevirt.

3 Plombering av hastighetsbegrinsande anordning

For att sdkerstilla att ingrepp 1 den hastighetsbegrinsande anordningen forsvaras, ska
den plomberas av krediterad verkstad. Plomberingen ska vara svér att bryta utan att
tydliga skador uppstér pad densamma vid hantering. For att underlatta for en
kontrollerande myndighet ska den hastighetsbegransande anordningen ha en port dér
polis/besiktningsorgan kan ansluta sin utrustning for att kontrollera att inga ingrepp
gjorts 1 mjukvaran. I dagsliget har varken polis eller besiktningsorgan nigon utrustning
for att kontrollera mjuk-varan i fordonselektroniken.

Det ar rimligt att ett intyg utfardas av verkstaden som plomberar “’elektronikboxen”
samt att det ska vara mirkta och spirbara plomber, likt en fardskrivarbesiktning.
Dessutom bor plomberingsintyg och plombnummer kontrolleras vid den periodiska
kontrollbesiktningen var 24:e manad, allt detta under 6verinseende av Swedac. Detta

torde gora verkstdderna mindre bendgna att ldmna ifran sig plomberade manipulationer.

4 Utredning kring eventuell manipulation av A-traktor

Idag maste Polisen l4gga ner stora resurser for att utreda huruvida en A-traktors
hastighetsbegrinsande utrustning manipulerats. Denna utredning skulle med fordel
kunna ldggas ut pa ackrediterade verkstdder, som pa Polisens uppdrag kan undersoka

om fordonet har en otillaten dndring. Arbetet skulle effektiviseras, eftersom den



enskilde polisen omojligt kan vara utrustad att avldsa alla forekommande bilmérken och
styrboxar. Med avtal kan ackrediterade verkstéder, specialiserade pa aktuellt bilmirke,
snabbt och rittssédkert faststdlla om mjukvaran dr manipulerad. Resultatet av
undersdkningen dverldmnas till Polisen och en forundersokningsledare som leder

utredningen vidare géllande olovlig kdrning. Detta bor utredas.

5 Utred straffskalan avseende manipulation av A-traktorers
hastighetsbegriansande utrustning

Redan idag ger befintlig lagstiftning mdjlighet att doma bade fordonséigare likval som
forare for exempelvis tillatande av olovlig kdrning. Straffet for dessa brott ar vanligtvis
boter, men det leder ocksa till ett aterkallat korkortstillstand och korkort om 2-6
manader, och indraget handledartillstand for 6vningskérning, om séddant finns. Vi ser
dock att straffskalan avseende manipulation av A-traktorers hastighetsbegransande

utrustning utreds.

Thomas Morell (SD)
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