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Krav pa transparens och ansvar for
fordonstillverkare samt en teknikneutral
definition av miljobil

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om skérpta krav pa
fordonstillverkare gillande transparens och ansvar for miljoméssiga och sociala
aspekter av tillverkning och atervinning av fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att definitionen av en
miljobil ska vara teknikneutral och omfatta hela bilens livscykel och tillkdnnager
detta for regeringen.

Motivering

Batteridrivna elfordon betraktas idag som en 16sning for att minska koldioxidutsléppen i
transportsektorn. Fordonen klassificeras ofta som “nollutslédppsfordon” eftersom de inte
genererar nagra utsldpp under sjdlva anvindningen (zero tailpipe emission). Det dr dock
viktigt att papeka att ett fordon med nollutslédpp vid anvdndning inte nddvandigtvis har
en mindre global miljopaverkan jamfort med ett fordon som drivs av en forbrénnings-
motor. Faktum &r att det inte finns nagot som kan kallas ett nollutsldppsfordon, eftersom
det alltid uppstar utslapp ndgonstans under hela fordonets livscykel — ndgot som ofta
forbises helt nér det géiller batteridrivna fordon.

Produktionen av elfordon, sérskilt de litiumjonbatterier som anvénds for energi-
lagring, kraver omfattande mangder energi och naturresurser. Elektromobilitet har
medfort en enorm efterfrdgan pa nya material inom fordonsindustrin, sdsom litium,
kobolt, grafit, séllsynta jordartsmetaller och koppar. Dessa material medfor inte bara
miljomaéssiga risker, utan dven betydande sociala risker, sirskilt i de regioner dir
rdvarorna utvinns.



Produktionen av litiumjonbatterier star idag for cirka 40 % av det totala utslappet for
ett elfordon. Den hoga efterfragan pa dessa material innebér att fordonstillverkare och
deras leverantorer méste ta ett storre ansvar och visa storre transparens géllande de
miljoméssiga och sociala aspekterna av sin verksamhet. Exempelvis innebér brytning av
kobolt i manga fall barnarbete, tvangsarbete eller undermaliga arbetsforhéllanden i
fattiga ldnder. Vidare kan brytning av litium leda till konflikter med lokalbefolkningar i
torra omraden dér vattenresurser redan ar begrinsade.

Tekniska 16sningar som permanentmagnetmotorer for elfordon kréver stora méngder
sdllsynta jordartsmetaller, ddr mer &n 85 % av den totala produktionen idag sker 1 Kina,
ofta utan tillrdcklig transparens. Utvinning och raffinering av dessa metaller medfor
betydande miljoméssiga risker, inklusive hdga energibehov, anvindning av farliga
kemikalier och produktion av radioaktivt avfall.

Sammantaget ar det tydligt att elfordon kan vara en 16sning for att minska lokala
utsldpp, men med nuvarande energikédllor och ravaror dr det svart att hivda att det har
samma positiva effekt ur ett globalt perspektiv. Det behovs darfor ett stérre ansvars-
tagande fran fordonstillverkarnas sida samt en omdefiniering av vad som utgér en
“miljobil”, dar hela fordonets livscykel inkluderas — fran utvinning av ravaror till
produktion, anvdndning och dtervinning.

Jag anser darfor att skédrpta krav bor inforas pa fordonstillverkare for att sdkerstélla
storre transparens och ansvar i hela tillverkningskedjan for batteridrivna fordon, med
sarskilt fokus pa miljoméssiga och sociala aspekter. Dessutom bor definitionen av en
miljobil revideras for att vara teknikneutral och inkludera hela bilens livscykel, vilket
skulle ge en mer réttvis bild av bilens totala miljopaverkan.

Rashid Farivar (SD)
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