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Kommenterad dagordning
radet

REGERINGSKANSLIET 2015-09-28

Néringsdepartementet

Sekretariatet f6r EU och internationella

fragor

Radets mote transport, telekom och energi den 8 oktober
2015

1. Godkinnande av den prelimindra dagordningen

Icke lagstiftande verksamhet

2. (ev.) Godkannande av A-punktslistan

Lagstiftningsoverlaggningar
(Offentlig 6verldggning i enlighet med artikel 16.8 i fordraget om
Europeiska unionen)

3. (ev.) Godkannande av A-punktslistan

LANDTRANSPORT

4. Fjarde jarnvagspaketet (marknadspelaren) (forsta
behandlingen)

(Kommissionens forslag till rattslig grund: artikel g1 i EUF-
fordraget)

a) Forslag till Europaparlamentets och radets direktivom
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU
av den 21 november 2012 om inrdttandet av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade vad avser oppnandet av marknaden



for inhemsk persontrafik pa jarnvag och om styrningen av
jarnvagsinfrastrukturen

Interinstitutionellt drende: 2013/0029 (COD)

b) Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
dandring av forordning (EG) nr 1370/2007 avseende 6ppnandet av
marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag

Interinstitutionellt drende: 2013/0028 (COD)

- Allmadn riktlinje

Forslagen var senast foremadl for behandling i EU-ndmnden den 5 juni
2015.

Bakgrund

Den 30 januari 2013 lade kommissionen fram ett forslag till ett fjarde
jarnvagspaket om sex rattsakter. Tvd av dessa ar foremal for TTE-
radets mote den 8 oktober. Vad galler de tre tekniska rattsakterna i
paketet (sdkerhet, interoperabilitet och Europeiska jarnvagsbyran)
ndddes en uppgorelse med Europaparlamentet i juni 2015.

Forslagen innebar att marknaden for inhemsk persontrafik 6ppnas for
alla jarnvagsforetag. Det blir dock mojligt for medlemsstaterna att lata
behoriga myndigheter inskranka det 6ppna tilltradet om
tillkommande kommersiell tagtrafik kan anses ekonomiskt skada den
trafik som dr organiserad av en behorig myndighet. Vidare infors nya
regler som syftar till att undvika att infrastrukturférvaltarna
diskriminerar vissa jarnvagsforetag, t.ex. vid beslut om
kapacitetstilldelning och banavgifter. En annan central del i forslaget
ar att avskaffa nuvarande mojlighet for medlemsstaterna att lata
behorig myndighet tilldela avtal till jarnvagsforetag utan att det
foregas av konkurrensutsatta anbudsforfaranden. Under vissa
omstandigheter kommer det dock aven fortsatt vara mojligt att
direkttilldela avtal om jarnvagstrafik.

Ordforandeskapets slutliga kompromissforslag kommer att behandlas
av Coreper den 30 september.

Forslag till svensk standpunkt
Regeringen ar foresprakare av ett gemensamt europeiskt

jarnvagsomrade, dar europeiska jarnvagsforetag har likvardigt tilltrade
till varje medlemsstats persontransportmarknad. Regeringen anser att



de bdda rattsakterna i kombination med den sedan tidigare
overenskomna tekniska delen av jarnvagspaketet leder till ett battre
fungerande europeiskt jarnvagstransportsystem. Genom att 6ppna
marknader och forsvara for diskriminering av jarnvagsforetag
forbattras forutsattningarna for att jarnvagens konkurrenskraft ska
kunna 6ka inom EU. Under forhandlingen har regeringen sarskilt
verkat for att administrativa bordor for de medlemsstater som har
separerat infrastrukturforvaltare och operatérer ska undvikas.
Sammantaget anser regeringen att ordférandens kompromissforslag
tillgodoser Sveriges standpunkter och regeringen anser darfor att
Sverige bor kunna godkanna forslagen.

Se aven rddspromemoria.

5. Vitboken om transport

- Riktlinjedebatt
Fragan behandlades senast i EU-namnden den 14 juni 2011.
Bakgrund

Ordférandeskapet har initierat en diskussion om genomférandet av
vitboken om transporter fran 201. Kommissionen genomforde ett
brett samrdd under vdren 2015 och har kommit fram till att drygt
halften av atgdrderna i vitboken ar genomforda och ytterligare en
tredjedel ar langt gangna i sin utveckling. Kommissionen anser att den
levererat nodvandiga forslag inom omrdadena inre transportmarknad,
passagerarrattigheter och infrastruktur. Andra omraden, sasom
internalisering av externa kostnader, fraimjande av ny teknik och
sociala fragor kraver dock ytterligare insatser. Sammantaget ar
kommissionens bedomning att ndagon omarbetning av vitboken inte ar
nodvandig i dagslaget. Kommissionen avser att presentera en mer
fullstandig genomforanderapport i december i dr.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen foreslar att Sverige delar kommissionens bedomning om
att en 6versyn av vitboken kan vanta. Nar en sadan blir aktuell ar det
angeldget att forenklade regler, den sociala dialogen, miljon och
framjande av innovation och teknik ges centralt fokus.

Se dven rddspromemoria.
6. Nya mojligheter i samband med Europeiska fonden for

strategiska investeringar och inom ramen for EU:s finansiering
pa transportomradet



- Lagesrapport fran kommissionen

Fragan behandlades senast i EU-ndamnden den 6 mars 2015 infor
Ekofin.

Bakgrund

Rddet fattade den 25 juni 2015 beslut om Europeiska fonden for
strategiska investeringar (Efsi). Ursprunget ar kommissionsordférande
Junckers investeringsplan, vilken har vialkomnats av regeringen.
Tanken ar att Efsi ska mobilisera ytterligare investeringar i bl.a.
transportinfrastruktur, vilket i sin tur framjar nya arbetstillfallen,
langsiktig tillvaxt och konkurrenskraft. Vid radsmotet vantas
kommissionen rapportera om hur genomférandet av fonden
fortskrider och vad fonden kan erbjuda transportinfrastruktursektorn.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige bor notera informationen fran kommissionen.
Ovrigt

7. Uttalande fran Luxemburg om cykeln som transportmedel
- Information fran ordférandeskapet

Ordforandeskapet arrangerar den 7 oktober ett informellt
transportministermote pa temat cykling. Ordférandeskapet vill lyfta
fram cyklingens positiva roll bl.a. for att minska transportsystemets
klimatpaverkan och trangsel i titbebyggda omrdden.
Ordforandeskapet anser att EU har en roll att spela for att framja
cykling, t.ex. genom att fraimja cykling inom ramen for existerande
EU-program.



