Motion till riksdagen
1987/88:T37

av Evert Svensson m. fl. (s, m. tp. ¢)

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Forslag om att uts eckla jirnvagstrafiken och dirigenom begriinsa den snabba till-
viixten av landsviigsberoende trafik har pa senare ud vunnit allt stérre anstutning.
Som ett vikugt skil for en sadan politk anges jirnvigstrafikens miljovinlighet.
Aven samhiilisckonomiska och regionalpolitiska skiil talar starkt f6r en 6kad sats-
ning pa jiarnvigar.

Ett exempel pd satsningar som snabbt givit resultat. 0kade godsmingder pa jirn-
viig och mindre lastbilstrafik. dr franska statens satsningar pa godstdg bl. a. Lille—
Avignon—Marscille. Dessa godstag dr 6ppna for vagnar med frukt och gronsaker
samt for samlastningsgods och kombitransporter. Denna satsning pa nya markna-
der har varitlyckad. Trafiken har okat med 30 %. vilket innebir att man redan i dag
kan avlisa ett godkint resultat.

Det finns mycket som talar for att jirnvagarna dr et transportmedel éven for
morgondagen. De stora satsningarna pa jarny dgar som gors pa manga hall i Europa
visar pa en stark framtidstro.

Biltrafiken star f6r 95 % av koloxidutslippeni Sverige. for 70 % av kviveoxider-
na och 60 % av utslippen av kolviiten. En snabbt viixande del av det sura nedtallet
kommer fran viigtratikens utslipp. Det bidrar till skogsdod. doda syoar och dkade
halter av gifuga dmnen 1 grundvattnet. Miljoforstoringen kostar. enhgt vissa
berikningar. flera tiotals miljarder kronor om aret i Sverige.

Utslidppen drabbar inte bara naturen. utan dven minniskors hiilsa — fran okade
problem for allergiker ull cancer. En overgang fran vigtrafik ull spartrafik dr et
kraftfullt bidrag till en minskad miljoforstoring. Sa innebir t. ex. om man évertor
en procent av personbilstrafiken tll jarnvig minskar kviveoxidutslippen med
drygt | 000 tonperar. Varje ardor ca 808 personer och 6 000 skadas svarti viigtrafi-
ken. 1 jamforelse med vigtrafiken dr jirnvigstrafiken ca 20 ganger sikrare.

En mer effektiv miljo- och transportpolitik skulle kunna minska dessa skador och
kostnader hogst avseviirt, Men da maste effektivare och fler atgirder inforas.
Marknadsmekanismerna klarar inte att pd egen hand astadkomma de dnskviirda
forindringarna.

Ligger viover en fjirdedel av dagens persontransporter och en tredjedel av gods-
transporterna fran viig tll sparbunden trafik sparar vi in 1.5 mitjarder pa var olje-
nota. Dessutom motverkar vi skogsforsurningen. minskar  vigslitaget och
reducerar antalet trafikolyckor.

En svensk jirnvigsstrickning som utmiirkt vil kan tjina som exempe! pa en
onskvird och sannolikt mycket Ionsam upprustning och utbyggnad iir Bohusbanan.
Den utgor en viktig trafiklink genom Bohuslin. Under diskussionerna om den




framtida vag- och jarnvagsstrukturen har studerats mojligheterna att forlanga banan
och ansluta den till det norska jarnvigsnitet via en ny bro 6ver Svinesund. Studier
utforda av transportradet och de berérda bohuskommunerna visar att detta skulle
vara en samhallsekonomiskt motiverad satsning.

Vid Svinesund passerar 1 dag ca 285 000 langtradare per ar, vilket innebir ca 780
tangtradare per arbetsdag. Det dr langt mer dn den nuvarande Europavig 6 kan bira
med rimliga krav pa trafiksikerhet och framkomlighet. Under sommarmanaderna
4r E6 Sveriges hardast trafikerade vig. Aven med en mycket omfattande upprust-
ning av landsvigen torde en utbyggnad av Bohusbanan vara enda mgjligheten att
undvika en inte minst ur miljosynpunkt oacceptabel 6kning av landsvigstrafiken
genom ett mycket miljokansligt omrade.

Omradet Oslo-Ostfold #r starkt expanderande. liksom regionen Géteborg-
Stenungsund-Uddevalla. Utmed en tinkt sammanhidngande jiarnvigslinje Gote-
borg—Oslo bor redan nu 1,5 miljoner minniskor med ett standigt vaxande trans-
portbehov.

Transportsystemet mellan Goteborg och Norge skulle, enligt gjorda utredningar,
kunna baseras pa ett hogklassigt enkelspar genom Bohusldn med anknytning till det
norska jarnvagsnatet vid Halden/Berg i kombination med det befintliga enkeisparet
Goteborg-Mellerud-Kornsjo-Halden/Berg. Huvudtanken i ett sadant transport-
system dr att dels utnyttja befintlig jarnvigsstruktur, dels skapa en ny attraktiv,
snabb jarnviag mellan Goteborg och Oslo.

Bohusbanan ar 28 km kortare dn striackan Goteborg-Mellerud-Oslo. Bohusbanan
ar den kortaste, billigaste och snabbaste forbindelsen 1 en vistkustbana mellan
Kopenhamn-Malmo/Helsingborg-Oslo. En jdrnvigsstrackning som knyter ihop
tva huvudstider i Norden och som dessutom passerar Sveriges andra stad samt gar
genom tva tittbefolkade tandskap bor sjilvfallet fornuftsmissigt tillhdra stomnitet.
Omden framtida jarnvagstrafiken skall konkurrera med flyg och bil. da ér det helt
nodvindigt att tdgen framfors den kortaste och snabbaste vigen.

En utbyggd bohusbana ger kapacitet och trafikunderlag for tre transportsystem:
Expresstadg Goteborg-Oslo for inte minst den internationella trafiken, en snabb
Oslopendel, med uppehall vid storre tatorter (i princip i varje kommun) samt lokal
pendeltrafik for lokal- och arbetsresor pa olika delstriackor mellan Géteborg och
Stromstad. En fordel ar ocksa att den befintliga jarnvigsforbindelsen mellan Gote-
borg och Oslo. dir i varje fall strickan Goteborg—Mellerud ndstan natt sitt kapaci-
tetstak, avlastas en del trafik. Bada jarnvigarna utg6r ett sammanhingande trans-
portsystem dar person- och godstrafik kan kombineras och utnyttja flexibilitet.

For nirtrafiken runt Goteborg planerar trafikhuvudmainnen satsningar pa pendel-
tagstrafik. For att ett sddant system skall fungera kriavs hog standard pa spar, signal-
system och fjarrstyrning.

Utbyggnad och upprustning av jarnvidgsndtet medfér stora investeringar. Det
framgar inte minst av regeringens proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infor
90-talet. En utbyggnad av Bohusbanan enligt de riktlinjer som foreslas i denna
motion forutsitter ytterligare miljardinvesteringar under 90-talet. Ett beslut om
utbyggnad maste naturligtvis ocksa innefatta finansiering av projektet. Regeringen
har foreslagit en 6kning av bensinskatten med 25 ore for att mojliggora bl. a. jarn-
vigsinvesteringarna. Vi forutsitter att riksdagen i nagon form stiller erforderliga
resurser till forfogande for att de 6kade satsningarna pa jarnvigssidan skall kunna
komma till stand.
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Av transportradets utredning om Bohusbanan framgar att ""'marknadsutsikterna
for trafiken mellan Géteborg och Oslo och for regionaltrafiken i Bohuslin r
mycket goda’’. Den samhiillsekonomiska kalkylen visar att Bohusbanans for-
lingning mycket vil kan vara samhillsekonomiskt 16nsam efter mer ingaende
studier. Transportradets forsok till foretagsekonomisk kalkyl visar att det med
denna losning dr mojligt for SJ att forrinta uppemot hiilften av kapitalkostnaderna
for banan. Tar man hiinsyn titl miljo-. markanviindnings- och regionala utveck-
lingsetfekter borde lonsamheten tka ytterligare. Bet som talar for att banan borde
ha positiva struktureftekter drbl. a. at 50 % av nyttan kommer tran regionala resor
och att utvecklingsbara orter som Stenungsund. Uddevalla och Stromstad kommer
nirmare varandra och dessutom stirks kontakten med Goteborg och Oslo.

En forutsittning for savil en oundgiinglig upprustning av Bohusbanan i dess nu-
varande strickning som for en vidareutbyggnad éver griinsen till Norge torde vara
att banan klassificeras som endel av stombaneniitet. Detta och vad som i gvrigt ovan
anforts om upprustning och utbyggnad av Bohusbanan bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tll kinna.

Hemstéllan

Med hinvisning till det ovan anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till Kinna vad i motionen
anforts om en utbyggd Bohusbana som en del av stombaneniitet.

Stockholm den 28 januari 1988
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