Kungl. Maj:ts proposition nr 94 ar 1973

Nr 94

Kungl. Maj:ts proposition om fndringar i viigtrafikbeskattningen m.m.;
given Stockholms slott den 30 mars 1973.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsridsprotokollet Over finansirenden, féresla riksdagen att bifalla de
forslag om vars avlatande till riksdagen foredragande departementsche-
fen hemstiillt.

GUSTAF ADOLF

G. E. STRANG

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framliggs forslag om Overging till kilometerbeskatt-
ning av brinnoljedrivna motorfordon i enlighet med det principbeslut
om inférande av denna skatteform som fattades av 1971 ars riksdag
(prop. 1971: 153, SkU 1971: 67, rskr 1971: 339). Hirjamte fOreslas vissa
andra #ndringar i vigtrafikbeskattningen. Forslagen bygger p& bilskat-
teutredningens slutbetinkande (SOU 1972: 42) Vigtrafikbeskattningen.

Kilometerskatteforslaget inncbir, att nuvarande beskattning av mo-
torbrannolja i form av brannoljeskatt och sirskild skatt pd motorbrins-
len den 1 januari 1974 ersiitts med en kilomecterbeskattning av brinnol-
jedrivna personbilar, bussar och lastbilar. Som en f&ljd av denna om-
liggning fOreslas att den sidrskilda skatten pd motorbriinslen samtidigt
slopas iven i friga om bensin och gasol och ersitts med en i motsva-
rande mén hojd energiskatt pa dessa drivmedel.

Nuvarande automobilskatt och traktorskatt foreslds i fortsiittningen
utgd under bendmningen fordonsskatt med vissa av kilometerbeskatt-
ningen betingade justeringar for brinnoljedrivna fordon som ej #r kilo-
meterskattepliktiga och for sldpvagnar som dras av brinnoljedrivna for-
don. Vidare foreslis vissa justeringar i fordonsbeskattningen av littare
lastbilar pa grundval av en undersSkning av utfallet av 6vergingen &r
1971 fran cn beskattning efter tjinstevikt till en beskattning cfter total-
vikt av dessa fordon. Aven dessa #ndringar {Greslds triada i kraft den 1
januari 1974.
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1 Forslag till
Vigtrafikskatteforordning

Hirigenom férordnas som féljer.

Allminna bestimmelser

1 § Vigtrafikskatt utgir till staten cnligt denna forordning i form
av fordonsskatt och kilometerskatt.

Beteckningar som anviindes i denna forordning har samma betydeclse
som i fordonskungorelsen (1972: 595) och bilregisterkungérelsen (1972:
599), om c¢j annat sigs.

2 § Fordonsskatt utgdr for motorfordon, traktor, motorredskap eller
slipvagn, om fordonet dr eller bor vara registrerat och ej dr avstallt
(skattepliktigt fordon).

Utdver fordonsskatt utgér kilometerskatt for skattepliktig bil, som ir
inrittad for att drivas med annat drivmedel dn bensin eller gasol (kilo-
meterskattepliktigt fordon).

Om undantag fran skatteplikt foreskrives i 6 §.

3 § Beskattningsmyndighet dr ldnsstyrclsen i det lin, dir fordonets
igare har sin adress enligt bilregistret eller, om fordonet ej ir registre-
rat, i det liin dir fordonets dgarc har sitt hemvist. Saknar dgaren hemvist
inom landet, dr ldnsstyrelsen i Stockholms lin beskattningsmyndighet.

I varje lin skall finnas allmint ombud som for det allmannas talan
i mdl och drendcn enligt denna forordning.

Konungen cller myndighet som Konungen bestimmer forordnar all-
mint ombud och stillforetriadare for denne.

4 § Riksskatteverket dr ccntral forvaltningsmyndighet i friga om vag-
trafikskatt.

5 § Maed skattevikt avses den vikt efter vilken vigtrafikskatt berdknas.
Skattevikten utgor £Or

personbil, motorcykel,  tjénstevikten

traktor eller motor-

redskap

buss, lastbil cller an- totalvikten, dock hdgst den bruttovikt, med vil-

nan slipvagn #n pa- ken fordonet far foras pa vig som #r upplaten

hingsvagn for hogst 10 tons axeltryck eller 16 tons boggi-
tryck

pahingsvagn den del av fordonets totalvikt som vilar pa dess

fasta axel eller fasta axlar, dock hdogst den
bruttovikt, med vilken fordonet far foras pa
vidg, som dr upplaten for hogst 10 tons axel-
tryck cller 16 tons boggitryck.

6 § Fran skatteplikt undantages
1. fordon, som #Ages av medlem av konungahuset,
2. fordon, som ir inrdttat utcslutande for brandvésendet,
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A

3. motorcykel, som ir inrittad som invalidfordon och som #r konstrue-
rad fOr en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

Konungen fér under forutsittning av Omscsidighet forordna om un-
dantag fran skatteplikt for fordon, som iges av den som dr anstidlld
vid fraimmande lands beskickning cller konsulat i Sverige och som ej
ar svensk medborgare.

7 § Skattskyldig fOr visst fordon ir vid varje tillfille den som ir eller
bor vara antecknad som &dgare av fordonct i bilregistret.

8 § Har ett fordon flera Zgare dr de solidariskt ansvariga for den
skatt som skall utgd for fordonet.

9 § Skatt beriiknas for varje fordon for en sammanhingande tid av
tolv kalenderméanader (skattedr). Konungen eller myndighet som Ko-
nungen bestimmer kan forordna att skatt tor visst fordon eller viss
grupp av fordon i stillet skall beriiknas f6r var och cn av fyra delar av
helt skattedr (skatteperioder). '

Ar fordon skattepliktigt under endast en del av skattcar eller skatte-
period berdknas skatten for den tid fordonet #r skattepliktigt, om ej
annat foljer av 12 § andra stycket.

Skattedr och skattecperiod faststilles av Konungen eller myndlghct
som Konungen bestimmer.

10 § PAa betald skatt Limnas sirskilt skattekvitto.
Senast erhillna, gillande skattekvitto skall medféras under fird med
fordonct och pi anmodan av polisman visas upp for denne.

11 § Traktorer indelas i skattehdinseende i klass I (trafiktraktorer)
och klass II.

Traktor hénféres till klass I, om den anvindes for transport av gods
pa sddan allmin vig, gata eller annan allmin plats som &r upplaten
for allmidn samfirdsel. Detta giller dock ej om transporterna ir be-
grinsade till

1. godsbefordran vid passage Over vagen, gatan eller platsen,

2. befordran av gods som &r lastat pé traktorn,

3. befordran vid fird till cller fran arbetsplats, forsiljningsstalle
cller dylikt av redskap, som skall drivas med traktorn, eller drivmedel
eller reservdelar {0r traktorn eller redskapet,

4. befordran av produkter fran cller fornddenheter for lantbruk,
skogsbruk, yrkesmiissig viixtodling eller yrkesmiissigt fiske, under for-
utsiittning, savitt giller skogsbruk, att lasten sammanlagt ej Overstiger
15 ton.

Om traktor undantagsvis anvindes fOr transport av annat slag dn
som avses under 1—4 medfcr detta ej att traktorn anses som trafik-
traktor.

Annan traktor in trafiktraktor hinfores till klass 1I.

Fordonsskatt

12 § Fordonsskatt utgir for skattedr enligt bilaga 1 till denna for-
ordning. Skatten utgr for skatteperiod med en fjirdedel och for ka-
lenderméinad mcd en tolftedel av skatten for helt skattedr.
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Foreligger skatteplikt for fordon under del av kalenderméanad, ut-
gar fordonsskatt for hela ménaden.

13 § Medfor dndring av fordons beskaffenhet att fordonsskatt skall
utgd med hogre belopp idn tidigare, utgdr den hégre skatten frin och
med den kalendermanad under vilken registreringsbesiktning i anled-
ning av dndringen skeddc eller senast skulle ha skett. Medfor dndringen
att fordonsskatt skall utgd med ligre belopp in tidigare, utgir den ldgre
skatten fran och med kalenderménaden ndrmast efter den under vilken
registreringsbesiktning i anledning av dndringen skedde.

Mcdfor dndring av fordons anvandning att fordonsskatt skall utgd
med hogre belopp dn tidigare, utgir den hogre skatten frén och med
den kalenderménad under vilken dndringen skedde. Medfér #ndringen
att fordonsskatt skall utgd med ligre belopp #n tidigare, utgdr den
ldgre skatten frin och med kalenderménaden nirmast cfter den under
vilken dndringen skedde.

14 § Skattskyldig i friga om fordonsskatt ér, om ej annat foljer av
andra eller tredje stycket, den som #gde fordonet vid ingingen av den
kalendermanad under vilken skatten skall betalas.

I fraga om fordonsskatt som pafdres cnligt 22 § pa grund av att
skatteplikt intrdder ir den skattskyldig som igde fordonet nir skatte-
plikten intrddde. I friga om fordonsskatt som péaféres enligi 22 § péd
grund av dndring som avses i 13 § dr den skattskyldig som &gde fordo-
net nir registreringsbesiktning i anledning av &dndringen skeddc eller
senast skolat ske cller, i friga om &dndrad anviéndning av fordon, nir
anviandningen dndrades.

I friga om fordonsskatt som faststilles genom beslut enligt 23 eller
24 § 4r den skattskyldig som #gde fordonet under den tid skatten av-
ser.

15 § Upphor skatteplikt £or fordon under tid for vilken skatt erlagts,
Aterbetalas Overskjutande skatt till den som var upptagen i bilregistret
som dgare av fordonet, nir skatteplikten upphdrde.

Siinkes skatten i fall som avses i 13 §, éterbetalas den Gverskjutande
skatten till den som var upptagen i bilregistret som fgarc av fordonet,
nir registreringsbesiktning i anledning av #ndringen skedde eller, om
sinkningen beror av dndrad anvindning, nir anvidndningen #ndrades.

16 § Skattepliktigt fordon far ej brukas, om till betalning forfallen
fordonsskatt ej erlagts for det innevarande och det nirmast foregéen-
de skattciret. Deita giller ej i friga om skatt som avilar tidigare dgare
av fordonet och som faststillts genom beslut om efterbeskattning enligt
24 §. Det giller ej heller i friga om skatt som avilar den som innchaft
fordon pd grund av avbetalningskdp, om fordonet atertages.

Kilometerskatt

17 § Kilometerskattepliktigt fordon skall vara forsett med sirskild,
godkind riknare {Or registrering av fordonets korstricka och tillhdran-
de anordningar for dess funktion (kilometerriknarapparatur). Appara-
turen skall vara plomberad. _
Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar £6-
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reskrifter om godkiénnande, montering, plombering, reparation, kontroll
och liknande atgdrd som har avscende pd kilometerrdknarapparatur.

18 § Kilometerskatt utgdr for den korstricka som fordon tillrygga-
lagt under tid, da det varit kilometerskattepliktigt.

Skatten beriknas for helt tiotal kilometer efter de skattesatser som
anges i bilaga 2 till denna férordning.

Skattskyldig skall £6r varje skatteperiod limna uppgift till ledning for
faststillande av skatt. Sidan uppgift skall limnas dven i annat fall, i den
méan Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer férordnar dir-
om.

19 § Medfor dndring av fordons beskaffenhet att kilometerskatt skall
beritknas efter annan skattesats #n tidigare, utgar den hdgre skatten
frain och med den dag di registreringsbesiktning i anledning av #nd-
ringen skedde eller senast skolat ske och den ldgre skatten fran och
med den dag da besiktningen skedde.

20 § Skattskyldig i friga om kilometerskatt 4r, om ej annat fSljer av
andra stycket, den som #gde fordonet vid ingangen av den kalender-
ménad under vilken skatten skall betalas.

I friga om kilometerskatt som faststidlics genom beslut enligt 23, 24
eller 25 § dr den skattskyldig som Agde fordonet under den tid skatten
avser.

21 § Kilometerskattepliktigt fordon far ej brukas

1. om de foreskrifter i friga om kilometerriknarapparatur, vilka
meddelats i denna forordning eller med stod dérav, ej iakttagits,

2. om foreskriven uppgift for berdkning av kilometerskatt ej limnats,

3. om till betalning forfallen kilometerskatt ej erlagts for det inne-
varande och det nirmast foregiende skattearet.

Vad som sigs i forsta stycket under 3 giller ej i fraga om skatt som
dvilar tidigare dgare av fordonet och som faststiillts genom beslut om
efterbeskattning cnligt 24 eller 25 §. Det giiller ej heller i fraga om skatt
som avilar den som innehaft fordon pa grund av avbetalningskdp, om
fordonet étertages.

Beskattningsforfarandet

22 § Vigtrafikskatt pafores, om ej annat foljer av 23—25 §§, genom
automatisk databehandling pa grundval av uppgifter i bilregistret utan
att beslut meddelas av beskattningsmyndigheten. Saknas i bilregistret
uppgift som behovs for paforande av skatten, pafdres den enligt be-
stimmelser som meddelas av Konungen eller myndighet som Konungen
bestimmer.

23 § Anscr nagon att végtrafikskatt oriktigt paforts honom cnligt 22 §
far han inom 30 dagar efter den dag da skatten scnast skolat betalas
pékalla beslut hos beskattningsmyndigheten om faststiliclse av skatten.
Har nigon mottagit krav pa skatten forst sedan denna skulle ha beta-
lats rdknas dock tiden fran mottagningsdagen.

Pékallas ej beslut fir beskattningsmyndigheten &ndéd besluta om fast-
stitllelse av skatt, om sirskilda skil foreligger. Sadant beslut fir ej
meddelas scnare dn tvd &r frin utgingen av det skattedr skatten avscr.
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Kan skaiten cj beriiknas med ledning av uppgifier i bilregistret eller
pa grundval av verkstdlld utredning, faststilles skatten efter skiilig
grund.

24 § Beskattningsmyndigheten skall genom beslut om efterbeskattning
faststiilla tillkommande vigtrafikskatt om skatt undandragits genom att

1. fordon brukats i strid mot vad som #r foreskrivet om registrering
och avstdlining av fordon,

2. foreskriven anmiilan till registreringsmyndigheten ej gjorts,

3. i anmilan cller ansokan till registreringsmyndigheten lamnats orik-
tig uppgift,

4. fordonet ej undergitt foreskriven registreringsbesiktning cfter dnd-
ring som avses i 13 cller 19 §.

Vid cfterbeskattning enligt forsta stycket diger 23 § tredje stycket mot-
svarande tillimpning.

Beslut om efterbeskatining meddelas dven om skatt faststdllts enligt
23 § eller tid som sdgs i 23 § andra stycket 16pt ut men far ej med-
delas senare dn fem &r frin utgingen av det skattedr skatten avscr.
Om sadant beslut giller i ovrigt 21 § forsta stycket andra punkten
samt andra och tredje styckena férordningen (1959: 92) om forfarandet
vid viss konsumtionsbeskattning.

25 § Har uppgift om korstriicka for kilometerskattepliktigt fordon ej
lamnats i vederborlig ordning eller har oriktig uppgift limnats om
korstridckan eller har kilometerskattepliktigt fordon brukats i strid mot
21 § forsta stycket 1 och har skatt undandragits genom forfarandet,
dger vad i 24 § sdgs om efterbeskattning motsvarande tillimpning,.

26 § Efterbeskattning skall cj ske, om det skattebelopp som tillkkom-
mer dr att anse som ringa cller det med hiinsyn till omstindigheterna
framstir som uppenbart oskiiligt att efterbeskattning sker.

27 § Vid efterbeskattning pifér beskattningsmyndigheten den skatt-
skyldige skattetilligg med tjugo procent av det skattebelopp som till-
kommer. :

Skattetilligg som péforts vid efterbeskattning pé grund av underlaten-
het att limna foreskriven uppgift skall undanrdjas av beskattnings-
myndigheten om uppgiften limnats inom cn ménad fran den dag, da
den skattskyldige erhallit del av beslutet om skattetilligg.

I friga om skattetilldgg dger 37 ¢—37 e §§ forordningen (1959: 92)
om forfarandet vid viss konsumtionsbeskattning motsvarande tillimp-
ning. Uppgér skattetilliigg eller sammanlagda beloppet av flera samti-
digt till faststillelsc foreliggande skattetilligg cj till 50 kronor, palores
ej tilldgg.

28 § Liamnas ej inom foreskriven tid vederborlig uppgift om kor-
stricka for kilometerskattepliktigt fordon, pafor beskattningsmyndig-
heten den som iigde fordonet, nir fristen utgick, forscningsavgift med
100 kronor. _

Har i fall som avses i fOrsta stycket dgaren anmanats att limna
uppgift men ej efterkommit anmaningen inom foreskriven tid eller har
uppgift ej limnats inom foreskriven tid vid nagot av de trc nérmast
foregiende uppbordstillfillena, bestimmes forseningsavgiften till 200
kronor.
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[ friga om fGrseningsavgift dger 37 ¢ och 37 d §§ forordningen
(1959: 92) om forfarandct vid vi'ss konsumtionsbeskattning motsvaran-
de tillimpning.

29 § Skatt och skattetilliigg anges i helt krontal, si att Oretal bort-
faller.

30 § I den man ej annat foljer av denna forordning dger 9, 12—15,
22 och 49 §§ forordningen (1959:92) om forfarandet vid viss kon-
sumtionsbeskattning motsvarande tillimpning i friga om forfarandet
enligt denna foérordning. Vad bestimmelserna innehaller om deklaration
giller 1 stallet uppgift, som skall limnas enligt sirskilda foreskrifter
och ligga till grund for pafdring cller faststillelse av skatt.

31 § Mot beslut som avses i 23—28 §§ eller 40 § eller som avser rét-
telsc eller utddmande av vite far skattskyldig och allmdnt ombud fora
talan genom besvir hos kammarritt.

Bestimmelscrna i 40 och 45 §§ forordningen (1959:92) om forfa-
randet vid viss konsumtionsbeskattning giller i tillimpliga delar be-
svir 1 fraga som avses i forsta stycket.

Allmiént ombud far fora talan till skattskyldigs f6rman.

32 § Pikallas beslut enligt 23 § forsta stycket eller anfores besvir
mot beslut i friga som avses 1 23—28 §§ eller om rittelse, befriar
detta ej den skattskyldige frin att i behdrig ordning betala skatt, som
paforts honom eller faststillts genom beslutet, eller skattetilligg eller
forseningsavgift enligt beslutet. Detta giller ej om annat forordnas av
beskattningsmyndigheten eller domstol som provar besviren.

Straffbestammelser

33 § Den som uppsatligen vidtager atgird med kilometerrdknarappa-
ratur pd fordon s& att korstricka som skall ligga till grund for berdk-
ning av kilomecterskatt for fordonet ej registreras eller registreras for
Jigt ddmes, om férfarandet ¢j utgdr ett led i giirning som &r belagd
med straff enligt skattebrottslagen (1971: 69), till bdter eller .{fangel-
se i hogst sex méanadcr.

34 § Brukas fordon i strid mot 16 eller 21 § d6mes #garen till boter.
Visar dgaren att han iakttagit vad som ankommit pd honom for att
hindra att fordonet brukades ir han fri fran ansvar.

35 § Brukas fordon utan lov eller av ndgon som enligt 7 § lagen (1916:
312) angiende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik ir for-
pliktad att crsitta skada domes i dgarens stille sddan brukare enligt 34 §.

36 § Bestimmelsen i 34 § forsta stycket giller dven foraren, om han
kiinde till hindret for fordonets brukande.

37 § Den som bryter mot 10 § andra stycket domes till biter hogst
femhundra kronor. Styrker den som patriffats med att under fard cj ha
medfort skattckvitto senast under tredje vardagen direfier hos veder-
borande polismyndighet, att han vid tiden for fGrseelsen innehaft giillan-
de skattekvitto och har fGrseelsen berott endast pa tillfélligt forbiseende,
ddmes cj il straff.



Prop. 1973: 94 8

38 § Ansvarsbestimmelserna for dgare eller brukare av fordon skall i
friga om fordon, som tillhor eller brukas av staten eller kommun, idga
tillimpning pé& forarens ndrmaste férman. Har denne till férekomman-
de av fOrseelsc mot forordningen gjort vad pd honom ankommit och
dger pa grund av Overordnads atgird eller villande forseelse dnda rum,
ar den overordnade forfallen till ansvar, som hir avses.

I friga om fordon, som tillhor eller brukas av dédsbo, aktiebolag, eko-
nomisk forening eller annan juridisk person, skall i fOrsta stycket av-
sedda ansvarsbestimmelscr dga tillimpning p& den cller dem, som iger
féretrida den juridiska personen. Har ldnsstyrelse efter framstillning av
juridisk person godtagit viss fysisk person sisom bérare av dgares an-
svar, skall dock bestiimmelserna i stéllet gilla denne.

Sirskilda bestimmelser

39 § Foreligger synnerliga skil, kan Konungen eller myndighet som
Konungen bestimmer medge ncdsittning av eller befrielse frn for-
donsskatt eller kilometerskatt cller medge att traktor, som enligt denna
forordning skall hora till klass I, hinfores till klass II. Konungen eller
myndighet som Konungen bestimmer kan ocksi, om sidana skil fore-
ligger, besluta att forhdjd fordonsskatt skall utgd i stiillet for kilometer-
skatt. Medges nedsittning av eller befrielse fran skatt, far medgivandet
avse dven skattetilliigg och férseningsavgift,

40 § Beskattningsmyndigheten medger efter ansdkan av fordonets
dgare befriclse fran skatteplikt for

1. personbil med tjinstevikt e¢j dver 1 800 kilogram,

2. sddan med skip-, stationsvagns- cller personbilskarosseri utrustad
lastbil med tjanstevikt ej Sver 1 800 kilogram,

3. motorcykel,

om fordonet dges av hoggradigt invalidiserad, som innehar kor-
kort for férande av fordonet och som for sin huvudsakliga forvirvs-
verksamhet ecller for sin utbildning dr varaktigt beroende av fordonct
sasom fortskaffningsmedel. Kan fordonets dgare till f6ljd av sin in-
validitet icke erhéilla korkort for forande av fordonet., fir beskattnings-
myndigheten likvil medgiva befriclse, om igarcn pa grund av sin inva-
liditet dr beroende av fordonet for transport till och frin arbetsplatsen
eller utbildningsstillet.

41 § For fordon som anvints utom riket aterbetalas fordonsskatt och
avriknas kilometerskatt enligt bestimmelser som meddelas av Konung-
en eller myndighet som Konungen bestimmer.

42 § Konungen meddelar bestimmelser om beskattning av fordon,
som brukas enligt saluvagnslicens eller interimslicens, och om beskatt-
ning av fordon, som for tillfdlligt brukande forts in frén utlandet eller
av utomlands bosatt person for sidant &ndamal forvirvats hér.
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43 § Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar
foreskrifter om betalning och indrivning av skatt enligt denna férord-
ning samt de foreskrifter som behovs i1 Gvrigt for tillimpningen av £6r-
ordningen.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1974, da forordningen
(1922: 260) om automobilskatt, férordningen (1961:653) om brinn-
oljeskatt och traktorskafteférordningen (1969:297) skall upphéra att
gilla.

I samband med ikrafttridandet iakttages f6ljande.

1. De upphiivda forfattningarna giller fortfarande i frdga om for-
hallande som hinfor sig till tiden fore den 1 januari 1974. Férekommer
i lag eller annan forfattning hinvisning till den upphivda forordningen
om automobilskatt, skall hinvisningen i stiillet gélla vad som for sddant
fall foreskrives i den nya forordningen.

2. Konungen kan besluta att den fOrsta uppbdrden av végtrafikskatt
under ar 1974 far avse annan tid #n skattedr eller skatteperiod.

3. Aterbetalning av skatt pd briinnolja enligt forordningen (1961:
653) om brinnoljeskatt medges enligt bestimmelser som meddelas av
Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer.
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Bilaga 1 till viigtrafikskatteférordningen (1973: 000)

10

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grundbelopp  tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram Over
den ldgsta vikten
1 klassen
A Motorcyklar
1 Tvéhjulig motorcykel .
utan sidvagn 0— 75 45 —_
76— 60 0
2 Annan motorcykel 0— 90 0
B Personbilar 0— 900 165 0
901— 207 42
C Bussar .
1 Buss som dr inriittad {6r 0— 1 600 165 0
drift endast med bensin 1 601— 3000 203 38
cller gasol 3001— 718 21
2 Annan buss 0— 1 600 165 0
1 601— 3000 203 38
3001— 7000 728 31
7 001—10 000 1977 40
10 001—30 000 3182 45
30 001— 12170 3
D Lastbilar
1 Lastbil som ir inrittad 0— 1600 165 0
{0r drift endast med 1 601— 3000 204 39
bensin eller gasol 3001-— 733 22
2 Annan lastbil
2.1 med anordning {6r
pihangsvagn
med tva hjulaxlar 0— 1600 165 0
1 601— 3000 204 39
3001— 7000 732 21
7 001—10 000 1580 29
10 001—15 000 2472 51
15 001—-20 000 5030 59
20 001— 7951 30
med tre eller flera 0— 1600 165 0
hjulaxlar 1 601— 32000 204 39
3001— 8000 738 27
8 001—12 000 2093 32
12 001—18 000 3382 41
18 001—27 000 5853 52
27001 — 10511 30
2.2 utan anordning f6r
pihingsvagn
med tvd hjulaxlar 0— 1600 165 0
1 601— 3000 204 39
1001— 6000 736 2
6 001—10 000 1498 37
10 601—14 000 2988 47
14 001—17 000 4903 82
17 001—20 000 7 355 74
20 001— 9 540 39
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1

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grundbelopp tillidggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram Gver
den ldgsta vikten
i klassen
med tre cller flera 0-— 1600 165 0
hjulaxlar 1 601— 3 000 204 39
3001— 6000 736 25
6001—11 000 1498 37
11 001—15 000 3357 46
15001—18 000 5226 75
18 001 —27 000 7 460 59
27 001— 12744 - 33
E Traktorer och
motorredskap
1 Trafiktraktor och regi- 0— 1300 300 0
strerat motorredskap 1301— 3000 345 45
3001— 7000 1140 75
7 001— 4200 135
2 Traktor klass 11 0— 2500 120 0
2501— 180 0
F Slipvagnar
1 Slipvagnar med skatte-
vikt hogst 3 000 kilogram
pihidngsvagn 0— 1000 180 0
1001— 3000 205 25
annan slipvagn 0— 1000 120 0
1 001— 3000 137 17
2 Slipvagnar med skatte-
vikt éver 3 000 kilogram,
som dragces uteslutande av
bensin- cller gasoldrivet
motorfordon?
2.1 pihangsvagnar
med en hjulaxel 3001— 693 13
med tva eller flera 3001—13000 690 10
hjulaxlar 13 001— 1 680 0
2.2 andra slipvagnar
med en hjulaxel 3001— 469 9
med tvd hjulaxlar 3001—13 000 467 7
13 001— 1160 0
med tre cller flera 3001—13 600 465 5
hjulaxlar 13001— 960 0
3 Slipvagnar med skatte-
vikt éver 3 000 kilogram,
som drages av kilomcter-
skattepliktigt fordon
cller av trafiktraktor
eller egistrerat motor-
redskap
3.1 piahidngsvagnar
med en hjulaxel 1001— 4500 883 13:
4 501— 6000 1293 15
6 001--- 8 000 1757 17
8 001—- 2369 29

’ Drages slipvagn iven av kilometerskattepliktigt fordon eller av trafiktraktor
cller registrerat motorredskap utgdr skatt enligt 3.
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grundbelopp tilliggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram over
den ldgsta vikten

i klassen
med tvi eller flera 3001— 4500 880 10
hjulaxlar 4 501— 6 000 1191 11
6 001— 8000 1532 12
8001—10 000 1984 24
10 001—14 000 3164 34
14 001—18 000 5362 42
18 001—19 000 7971 51
19 001—23 000 8453 23
23 001—28 000 11 325 25
28 001— 14 666 16
3.2 andra sldpvagnar
med en hjulaxel 3001— 5000 592 10
5001— 8000 967 10
8 001— 1449 20
med tva hjulaxlar 3001— 5000 589 7
5001— 8000 914 7
8 001—11 000 1320 16
11 001—14 000 2340 23
14 001—17 000 3575 28
17 001—20 000 4976 34
20 001 — 6558 41
med tre eller flera
hjulaxlar 3001— 5000 588 6
5001— 8000 863 6
8 001—11 000 1265 11
11 001—14 000 2148 16
14 001-—17 000 3174 22
17 001—20 000 4379 27
20 001—25 000 5735 33
25001—30 000 8474 42
30 001—32 000 11 681 44
32 001—35 000 12 542 25
35001—40 000 14 358 16
40 001— 16238 16
Bilaga 2 till viigtrafikskatteforordningen (1973: 000)
Kilometerskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, ore for 10 kilometer
kilogram
grundbelopp  tilldggsbelopp for
varjc helt hundra-
tal kilogram Over
den ldgsta viklen
i klassen
1 Personbil 0—900 19,3 0
901— 20,1 0,8
2 Buss och lastbil 0—1 600 37,9 0
1601— 38,3 04
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2 Forslag till

Forordning om siirskild viigtrafikskatt
Hirigenom férordnas som foljer.

1 § Sarskild vagtrafikskatt erldgges till staten i form av sirskild for-
donsskatt och sirskild kilometerskatt.

2 § Sirskild fordonsskatt utgdr for trafiktraktor och motorredskap,
som inrittats for brinnoljedrift, samt for slapvagn §ver tre tons skatte-
vikt, som drages av fordon som #r kilometerskattepliktigt cnligt viig-
trafikskatteforordningen (1973: 000) eller enbart av traktor eller mo-
torredskap, om fordonet ar fordonsskattepliktigt enligt nimnda for-
ordning.

3 § Sirskild kilometerskatt utgar for motorfordon, som #r inrittat
for briannoljedrift och som ir kilometerskattepliktigt enligt viigtrafik-
skatteférordningen (1973: 000).

4 § Sirskild viigtrafikskatt utgdr med belopp cnligt bilaga till denna
forordning.

5 § Bestimmelserna i vigtrafikskattefrordningen (1973: 000) iger
motsvarande tillimpning p& sirskild vigtrafikskatt.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1974.



Prop. 1973: 94

14

Bilaga till forordningen (1973: 000) om sirskild vigtrafikskatt

Sirskild fordonsskatt

Fordonsslag Skattevikr, Skatt, kronor for helt skattedr
kilogram
grundbclopp tillaggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsia vikten
i klassen
A Trafiktraktor och regi- 0— 1300 40 0
strerat motorredskap 1 301— 3000 46 6
3001— 7000 152 10
7001 — 560 18
B Slipvagnar
1 Pahingsvagn som 3001— 4500 16 1
drages av kilometerskatte- 4 501 — 8 000 32 2
pliktigt fordon 8001—10000 104 4
10 001 — 14 000 186 6
14 001 —18 000 428 8
18 001 —23 000 750 10
2300128 000 1247 7
28 001 — 1597 7
2 Annan sldpvagn 3001 — 5000 15 0
5001— 8000 21 1
8 001 —11 000 53 3
11 001—14 000 144 4
14001 —17 000 265 5
17 001 —20 000 417 7
2000125000 629 9
25001 —30 000 1080 10
30 001 —35 000 1580 10
35001—40 000 2077 7
40 001 — 2427 7

Sirskild kilometerskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, ore for 10 kilometer
kilogram
grundbelopp  tilliggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram over
den ldgsta vikten
i klassen
1 Personbil 0—900 8,1 0
901 — 8.4 0,3
2 Buss och lastbil 0—1 600 15,9 0
1601— 16,1 0,2
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3 Forslag till

Forordning om éndring i forordningen (1957: 262) om allmiin energi-

skatt

Hirigenom forordnas, att 5 § forordningen (1957:262) om allmén
cnergiskatt? skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

58

Energiskatten utgdr a bensin,
utom i fall som avses i andra
stycket, med nio ore for liter och &
gasol med sju ore for liter. I fra-
ga om buss, vars tjdnstevikt dver-
stiger tretusen kilogram, skall
skatten & gasol dock utgdra alle-
nast tvd ore {Or liter.

Energiskatten utgidr & bensin,
utom i fall som avses i andra
stycket, med 27 Ore for liter och
& gasol med 19 ore for liter. 1 fré-
ga om buss, vars tjinstevikt Over-
stiger tretusen kilogram, skall skat-
ten 4 gasol dock utgdra allenast
14 Ore for liter.

For bensin, som anvindes fOr framstillning av stadsgas, skall skat-
ten utgdra 1.6 Ore for liter. I friga om cnergiskatt & siddan bensin skall
1 Ovrigt gilla vad i denna forordning stadgas om andra brénslen ir ben-

sin och gasol.

Denna forordning tridder i kraft den 1 januari 1974,

4 Forslag till

Forordning om upphiivande av forordningen (1966:21) om sirskild

skatt pA motorbriinslen

Hirigenom forordnas, att forordningen (1966: 21) om siirskild skatt
pa motorbrinslen skall upphdra att giilla vid utgngen av ar 1973,

T samband med att forordningen upphor att gilla iakttages féljande.

I. Den upphiivda forordningen giller fortfarande i friga om for-
hallande som hinfor sig till tiden fére den 1 januari 1974.

2. Aterbetalning av skatt pa brannolja enligt den upphidvda forord-
ningen medges enligt bestimmelser som meddelas av Konungen cller
myndighet som Konungen bestimmer.

1 Férordningen omtryckt 1964: 350.
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S Forslag till
Lag om iindring i skattebrottslagen (1971: 69)

Hirigenom forordnas, att 1 § skattebrottslagen (1971:69) skall ha
nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller i friga om skatt eller avgift enligt

1. forordningen (1908: 128) angaende bevillningsavgifter for siarskilda
férméner och riittigheter, forordningen (1927: 321) om skatt vid utskift-
ning av aktiebolags tillgéngar, kommunalskattelagen (1928: 370), f6rord-
ningen (1933:395) om ersittningsskatt, forordningen (1941:416) om
arvsskatt och gavoskatt, forordningen (1946: 324) om skogsvardsavgift,
forordningen 1947:576) om statlig inkomstskatt, frordningen
(1947: 577) om statlig formdogenhetsskatt, forordningen (1958: 295) om
sjomansskatt, forordningen (1970: 99) om investeringsavgift for vissa

byggnadsarbeten,

2. forordningen (1941: 251)
om siirskild varuskatt, forordning-
en (1943:477) om skatt 3 vissa
pilsvaror, forordningen (1948: 85)
om férsiljningsskatt, férordningen
(1953: 396) om accis 4 fcttemul-
sion m.m., férordningen (1953:
397) angiende avgift for fettvaror
som anvindas for framstillning av
fettermulsion m.m., forordningen
(1956: 545) angaende omsittnings-
skatt & motorfordon i vissa fall,
forordningen (1957:262) om all-
miin  energiskatt, fOrordningen
(1960: 253) om tillverkning och
beskattning av malt- och liske-
drycker, forordningen (1960: 258)
om utjamningsskatt & vissa varor,
{6rordningen (1961: 372) om ben-
sinskatt, forordningen (1961: 394)
om  tobaksskatt, fOrordningen
(1961: 653) om bridnnoljeskatt,

staimpelskatteforordningen (1964:
308), forordningen (1964:352)
om  gasolskatt, férordningen

(1966: 21) om sdrskild skatt pa
motorbrinslen, férordningen
(1968: 430) om mervirdeskatt,
forordningen (1971:170) om an-
nonsskatt, f&rordningen (1972:

t Senaste lydelse 1973: 38.

2. fdrordningen (1941: 251)
om sirskild varuskatt, forordning-
en (1943:477) om skatt & vissa
pilsvaror, forordningen (1948: 85)
om forsdljningsskatt, férordningen
(1953: 396) om accis 4 fettemul-
sion m.m., forordningen (1953:
397) angaende avgift f6r fettvaror
som anvindas for framstillning av
fettemulsion m. m., forordningen
(1956: 545) angéende omsittnings-
skatt & motorfordon i vissa fall,
forordningen (1957:262) om all-
mén cnergiskatt, forordningen
(1960: 253) om tillverkning och
beskattning av malt- och liske-
drycker, forordningen (1960: 258)
om utjimningsskatt & vissa varor,
forordningen (1961: 372) om ben-
sinskatt, forordningen (1961: 394)
om tobaksskatt, fGrordningen
(1961: 653) om bridnnoljeskatt,
stimpelskatteférordningen (1964:
308), forordningen (1964: 352)
om  gasolskatt, fGrordningen
(1966: 21) om sirskild skatt pa
motorbrinslen, forordningen
(1968:430) om mervirdeskatt,
forordningen (1971:170) om an-
nonsskatt, fdérordningen (1972:
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Nuvarande lydelse

266) om skatt pa annonser .och
reklam, forordningen (1972: 820)

17

Foreslagen lydelse

266) om skatt pd annonser och
reklam, foérordningen (1972: 820)

om skatt pa spel, fGrordningen
(1973:37) om avgift pd vissa
dryckesforpackningar,

om skatt pa spel, forordningen
(1973:37) om avgift pa vissa
dryckesforpackningar, vdgtrafik-
skatteforordningen  (1973: 000),
forordningen (1973: 000) om sir-
skild vigtrafikskatt,

3. lagen 1954; 243) om yrkesskadefGrsdkring i vad avser obllgatonsk
forsikring, lagen (1955: 469) angdende omreglering av vissa ersittningar
enligt lagen den 17 juni 1916 (nr 235) om forsiikring for olycksfall i
arbete m. m., férordningen (1960: 77) angdende byggnadsforskningsav-
gift, lagen (1961: 300) om redareavgift for sjofolks pensionering, lagen
(1962: 381) om allmin forsakring, lagen (1962: 398) om finansiering av
folkpensioneringen, forordningen (1968: 419) om allmiin arbetsgivarav-
gift, lagen (1970: 742) om lonegarantiavgift, lagen (1971: 282) om ar-
betarskyddsavgift.

Lagen giiller dven prelimindr skatt, Lvarstacnde skatt och tillkomman-
de skatt som avses i uppbdrdsférordningen (1953: 272).

Lagen tillimpas ej om skatten cllcr avgiften faststiillcs eller uppbires i
den ordning som giller for tull och ej heller betriffande restavgift.
skattetilldgg eller liknande avgift.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1974.

6 Forslag till

Laglom dndring i lagen (1971:1072) om formansberattlgade skatte~-
fordringar m. m.

Hirigenom forordnas, att 1 § lagen (1971: 1072) om férméansberiitti-
gade skattefordringar m. m. skall ha nedan angivna lydelsc.

Nuvarande Ivdelse Foreslagen lydelse

18

Formansritt enligt 13 § formansrittslagen (1970: 979) foljer med
fordran pa

1. skatt och avgift, som anges i 1 § forsta stycket uppbordsforord-
ningen (1953: 272}, samt skatt enligt férordningen (1908: 128) angiende
bevillningsavgifter for sdrskilda forméner och riittigheter, férordningen
(1958: 295) om sjéomansskatt och kupongskatteforordningen (1970: 624),

2. skatt enligt forordningen (1959:507) om allmin varuskatt och
forordningen (1968: 430) om mervardeskatt,

3. skatt eller avgift enligt forordningen (1908:129) angiende en
siarskild stimpclavgift vid kop och byte av fondpapper, férordningen
(1928: 376) om sirskild skatt & vissa lotterivinster, forordningen (1941:
251) om siirskild varuskatt, forordningen (1943:477) om skatt & vissa
pilsvaror, fGrordningen (1948:85) om fOrsdljningsskatt, fGrordningen

t Senaste Iydelse 1973: 39,
2 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 94
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

(1953: 396) om accis 4 fettemulsion m. m., férordningen (1953: 397) an-
gdende avgift fOr fettvaror som anvandas for framstillning av fettemul-
sion m. m., forordningen (1956: 545) angdendc omsiittningsskatt & mo-
torfordon i vissa fall, férordningen (1957: 262) om allmin cnergiskatt,
forordningen (1960: 253) om tillverkning och beskattning av malt- och
liskedrycker, forordningen (1960: 258) om utjimningsskatt & vissa va-
ror, forordningen (1961: 372) om bensinskatt, férordningen (1961: 394)
om tobaksskatt, forordningen (1961: 653) om brénnoljeskatt, stimpel-
skatteforordningen (1964: 308), forordningen (1964: 352) om gasolskatt,
forordningen (1966: 21) om siirskild skatt pd motorbrinslen, forord-
ningen (1971: 170) om annonsskatt, forordningen (1972: 266) om skatt
pd annonser och reklam, forordningen (1972: 820) om skatt pi spel
samt forordningen (1973: 37) om avgift pa vissa dryckesférpackningar,

4. skatt enligt forordningen 4. skatt enligt forordningen
(1922:260) om automobilskatt, (1922:260) om automobilskatt,

kungorelsen (1934: 122) om skatt &
motorfordon, som for tillfalligt
brukande i riket fran utlandet in-
forts, kungdrelsen (1951: 750) om
saluvagnsskatt, forordningen
(1963: 116) om trafikomliggnings-
skatt, kungorelsen (1964:43) om
skatt 4 automobil, som av utom-
lands bosatt person for tillfilligt

kunggrelsen (1934: 122) om skatt &
motorfordon, som for tillfalligt
brukande i riket frin utlandet in-
forts, kungdrelsen (1951: 750) om
saluvagnsskatt, forordningen
(1963: 116) om 'trafikomliggnings-
skatt, kungorelsen (1964:43) om
skatt & automobil, som av utom-
lands bosatt- person:-for tillfilligt

brukande i riket hidr fOrvirvats brukande i riket hir fOrvirvats,

samnt traktorskatteforordningen  traktorskatteférordningen (1969:
(1969: 297), 297), vdgtrafikskatteforordningen
(1973: 000) sammt forordningen

(1973: 000) om sdrskild viigtrafik-
skatt,

5. tull samt avgift enligt kungorelsen (1960: 235) om avgift for vixt-
skyddskontroll vid infGrsel av vixter och férordningen (1968: 361) om
avgift vid inforsel av vissa bakverk, _ _

6. avgift enligt forordningen (1952: 320) om prisrcgleringsavgift for
fisk m. m., férordningen (1953: 372) angiende reglering av inférseln av
vissa slag av fisk och skaldjur, forordningen (1953: 374) angéende rcgle-
ring av utforseln av vissa slag av fisk och skaldjur m. m. samt férord-
ningen (1967: 340) med vissa bestimmclser om prisreglering pa jord-
brukets omrade,

7. avgift, som anges i 1 § forsta stycket forordningen (1959: 552)
angdendc uppbord av vissa avgifter enligt lagen om allmén forsikring,
m. m. samt avgift enligt lagen (1961: 300) om redareavgift for sjofolks
pensionering och forordningen (1968: 419) om allmin arbetsgivaravgift,
allt i den man avgift som hir avses icke omfattasav 1. - - '

Formansritten omfattar ¢j restavgift och liknande avgift som utgér
vid forsummelse att redovisa eller betala fordringen och ej heller skatte-
cller avgiftstillagg och forseningsavgift.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1974.
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Utdrag av protokollet dver finansirenden, hillet infor Hans Maj:t Konungen
i statsridet pa Stockholms slott den 30 mars 1973.

Nirvarande: statsministern PALME, statstiden STRANG, ANDERS-
SON, JOHANSSON, HOLMQVIST, ASPLING, LUNDKVIST, MYR-
DAL, ODHNOFF, MOBERG, NORLING, LOFBERG, LIDBOM,
CARLSSON, FELDT. :

Chefen for finansdepartementct, statsradet String, anmiler efter ge-
mensam beredning med statsridets dvriga ledaméter friga om dndringar
i vigtrafikbeskatiningen m. m. och anfor.

Inledning

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigdnde den 26 februari 1965 upp-
drog jag at sirskilda sakkunniga, som antog namnct bilskatteutred-
ningen (Fi 1966: 29), att verkstiilla cn Oversyn av viigtrafikbeskattningen
och diirmed sammanhingande fragor. Enligt direktiven for utredningen
skulle dversynen ha till syfte att med utgangspunkt fran hittillsvarande
principer for bestimning av skatteuttaget underldtta genomforandet av
den av statsmakterna ar 1963 antagna s. k. kostnadsansvarighetsprinci-
pen for trafikpolitiken. Namnda princip innebar bl. a., att varje trafik-
gren skall bdra sina kostnader. Vigtrafiken skall didrvid bidra kostna-
derna for vigvisendet och vagtrafikvisendet cnligt en fordelning pa
olika fordonskategorier som svarar mot deras kostnadsansvar och dértill
pa ctt sitt som bl. a. crbjuder konkurrens pa lika villkor. I bilskatteut-
redningens uppdrag har inte ingitt att bestimma dcssa kostnader:
Denna uppgift har anfortrotts 4t den av kommunikationsministern lika-
ledes Ar 1965 tillkallade vigkostnadsutredningen (K 1966: 41). Darfor
angavs i direktiven for bilskatteutrcdningen att dess huvuduppgift var
att utforma systemet for kostnadcrnas finzinsicring- och att i anslutning
hartill behandla dirmed-sammanhéngande fragor med avseende pa de-

skilt beakta gillandc speciella skatteliittnader inom det aktuclla omré-
det, t. ex. for handikappade och vissa nédringsgrenar.

P4 grundval av forslag av bilskatteutrcd'ninge'n har redan vissa bety-
delsefulla beslut fattats om avvigningen och utformningen av viigtrafik-
beskattningen, ' '

I huvudsaklig Svercnsstimmelse med forslag av utredningen i betin-
kandet (SOU 1969: 45) Fordonsbeskattningen besléts vid 1970 ars riks-
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dag (prop. 1970: 138, BeU 1970: 58, rskr 1970: 377) om en successiv
omliggning i fem etapper av den é&rliga fordonsskatten pd lastbilar,
bussar och sldpvagnar i syfte att uppna en bittrc anpassning av denna
skatt till kostnadsansvarighetsprincipen. Omliggningen innebar i princip
h6jd' skatt for de tyngsta lastbilarna och for slipvagnarna samt sinkt
skatt for bussarna och dc medeltunga och lattare lastbilarna, allt inom
ramen for ett oforindrat totalt skatteuttag. Den fGrsta etappen i omldgg-
ningen genomfdrdes fran den 1 januari 1971 (SFS 1970: 630). Genom
beslut av 1972 ars riksdag har dven en andra ctapp genomforts frin den
1 januari 1973 (prop. 1972: 115, SkU 1972: 59, rskr 1972: 273, SFS
1972: 590). Hirigenom har omliggningen planenligt genomférts till
25 %. Riktpunkten &r att den skall vara helt gcnomférd ar 1979.

I sitt nyssndmnda betinkande anmilde bilskatteutredningen, att den
tagit upp fragan om cn beskattning av fordon efter kord vigstricka, s. k.
kilometerskatt, och att den skulle dterkomma i denna fraga. I enlighet
hirmed framlade utredningen i betinkandet (SOU 1970: 36) Kilometer-
beskattning ett principiellt forslag om Gvergang till kilometerbeskattning
av bilar, traktorer och bussar som drivs med motorbrinnolja eller gasol
och av slipvagnar med totalvikt Sver tre ton till sddana motorfordon.
Enligt forslaget skulle beskattningen grundas pa sirskilda i fordonen in-
monterade stimplande kilometerriknare. Utredningen hade tagit initia-
tiv tifl ctt utvecklingsarbete for konstruktion av sddana réknare. Utred-
ningen tinkte sig att kilometerskatten skulle tillimpas fran den 1 januari
1974 pa sitt och i en omfattning, som utredningen dmnade {Oresld i ctt
slutbetinkande efter statsmakternas stidllningstagande i principfragan.

P4 grundval av nu ndmnda betinkande och remissbehandlingen dirav
fattades vid 1971 4&rs riksdag (prop. 1971: 153, SkU 1971: 67, rskr
1971: 339) principbeslut om att kilometerskatt frin den 1 januari 1974
skall inforas for brinnoljedrivna motorfordon och frin senare bestimd
tidpunkt for sldpvagnar till sidana motorfordon. Enligt beslutet skall ki-
lometerskatten under ar 1974 ersiitta beskattningen av brénnolja enligt
forordningen (1961: 653) om brinnoljeskatt och forordningen (1966 21)
om sirskild skatt p4 motorbrinslen.

Genom principbeslutet av 1971 ars riksdag kunde olika forberedelser
vidtagas for kilometerskattens inférande, bl. a. betréffandc framstillning,
tillhandahéillande och inmontering av den. riknarapparatur som krivs
for kilometerskattens praktiska tillimpning. En sirskild namnd, kilome-
terskattendmnden (KSN), hade redan dessforinnan inriittats med uppgift
att i niimnda och andra hinsecenden forbereda Svergangen till kilome-
terskatt. I enlighet hdrmed har KSN godkint kilometerrdknare som
uppfyller av ndmnden uppstdllda krav med avscende péd funktion, till-
forlitlighet m. m., utfirdat anvisningar om inmonteringen i fordon av
sidana riknare, godkint verkstader for inmonteringen m. m. Vidare har
namnden som foretradare fOr staten slutit avtal med Svenska Utveck-
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lingsaktiebolaget om inkdp och distribution av kilometerriknare med er-
forderlig kompletterande utrustning till sddana redan i bruk befintliga-
motorfordon, for vilka kilometerskatt skall erfiggas fran den 1 januari
1974. De ingingna avtalen ir godkinda av Kungl. Maj:t. Bland &ter-
staende uppgifter for KSN kan sirskilt niimnas framtagandet av en rik-
narapparatur som ar liimpad for en kilomcterbeskattning av s]'zipvagnar;

I juni 1972 aviimnade bilskatteutredningen sitt slutbetiinkande (SOU
1972: 42) Vigtralikbeskattningen. I betidnkandet framliggs utredningens
slutliga forslag om utformningen av vigtrafikens beskattning. Forslagen
gir bl. a. ut pa att bestimmelser om fordonsskatt och kilometerskatt tas
in i en sarskild végtrafikskattefSrordning, som skall ersitta f6rordningen
(1922: 260) om automobilskatt, forordningen om briinnoljeskatt och
traktorskatteforordningen (1969: 297). Nu utgfiende skatt pa motor-
brinnolja cnligt forordningen om sirskild skatt pd motorbrinslen fore-
slds crsatt med en sirskild kompletterande kilometerskatt.

Utredningens slutbetdnkande har varit foremal for sedvanlig remiss-
behandling. De remissinstanser och andra som inkommit med yttranden
Over betiinkandet finns angivna i prop. 1972: 115. I denna behandlades
ndmligen inte endast frigan om genomférandet av andra ctappen i den
av 1970 ars riksdag beslutade omliggningen av den arliga fordonsskat-
ten utan ocksd fragan om kostnadsansvaret for riknarapparaturen for
kilometerskatten. I denna friga bifoll riksdagen i propositionen fram]'agt :
forslag, att kostnaderna for kilometerriknarna skall bestridas av for-
donsidgarna och att betalningen for riknare, som distibueras for det
redan befintliga bestindet av briinnoljedrivna motorfordon, skall cr-
liggas samtidigt med betalningen-av automobilskatten for ar 1974 vid
den ordinarie uppborden av denna skatt.

Gillande vigtrafikbeskattning m. m.

Nu gillande vigtrafikbeskattning ir utformad som en kombination av
skatt pd innehav pd motorfordon och slipvagnar till sidana fordon samt
skatt pd motorbrinslen (bensin, brinnolja och gasol). Vid sidan av den
egentliga vigtrafikbeskattningen, som budgetmissigt redovisas under ti-
teln automobilskattemedel, sker viss ytterligare drivmedeclsbeskattning,
bl. a. i form av energiskatt, och vidare utgir sirskild omsittningsskatt
pa nya personbilar, den s. k. bilacciscn. Mervirdeskatt utgar dessutom’
pa motorfordon och slipvagnar, med undantag dock for begagnade per;
sonbilar.

En nirmare redogorelse for gillande vigtrafikbeskattning har limnats
bade i prop. 1970: 138 och prop. 1971: 153. Aven prop. 1972: 115 inne-
héller uppgifter hirom. Jag torde kunna hinvisa till de redogérelser om
gillande system f{6r vigtrafikbeskattningen som limnats i dessa sam-
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manhang liksom till den Sversikt hirom som ingér i bilskatteutredning-
ens slutbetinkande (s. 59—67). I anslutning hirtill Jimnar utredningen
ocksd en nidrmare redogorelse for bakgrunden till dess utredningsupp-
drag, direktiven for detta arbete och Ovrigt aktuellt utredningsarbete
med anknytning till vigtrafikbeskattningen (s. 67—84). Ndamnas kan i
detta sammanhang att viigkostnadsutrcdningens arbetc pagar och aft det
sdlunda dnnu inte foreligger nigon slutlig bestimning av vad som om-
fattas av det s. k. vigkostnadsansvaret.

Jag vill 1 detta sammanhang ocksa erinra om den omlidggning av bil-
registreringen som statsmaktcrna beslot &r 1969 och om den nya vigtra-
fiklagstiftningen (SFS 1972: 592—605) som i princip trider i kraft den 1
maj 1973 och som da ersitter bl. a. vigtrafikfdrordningen (1951: 648). 1
den nya lagstiftningen ingir fordonskungorelsen (1972: 595), bilregister-
kungdrelsen (1972: 599) m. {l. {&rfattningar.

Omldggningen av bilregistreringen, som skall vara fullt genomf6rd
den 1 maj 1974, har ocksa foranlett ett findrat system for uppbord av
den érliga fordonsskatten. Enligt principbeslut hirom (prop. 1971: 152,
SkU 1971: 66, rskr 1971: 312) skall uppbdrden av sadan skatt i fortsitt-
ningen avse en 16pande tolvmanadersperiod i stéllet for som nu kalender-
ar. Tidpunkten fOr skatteuppbdrden for det enskilda fordonet bestims
av fordonets registreringsnummer, si att den i princip kommer att ske i
manaden nirmast efter sista ménaden i kontrollbesiktningsterminen for
fordonet. I systemet ingdr ocksa, att Kontrollmirke skall limnas och an-
bringas pa registreringsskylten som bevis pa att fordonet undergatt god-
kind besiktning. Kontrollmirket skall inte utlimnas med mindre skatten
erlagts och vidare skall av mirket framga giltighetstiden och dirmed
ocksi tiden for vilken skatt erlagts. Det nya uppbdrdssystemet idr avsett
att vara fullt genomfort under &r 1974.

Nir jag nu Overgar till att behandla vagtrafikbeskattningens framtida
utformning har jag funnit det 1impligt att ta upp de olika frigorna i
samma ordning som de behandlas i bilskatteutredningens slutbetin-
kande.

Vigtrafikbeskattningens aliméinna utformning

Utredningen
Vissa allmiinna synpunkter

Utredningen framhailler, att de forslag som presenteras i slutbetinkan-
det spinner Over hela vigtrafikskatteomradet. Forslagen skall gora det
mdjligt att foga samman de delreformer som genomforts pa grundval av
tidigare limnade betinkandcn och ge underlag for en komplettering av
1970 ars reform. I enlighet hidrmed behandlar utredningen inte endast
utformningen av en kilometcrbeskattning utan ocksi &tskilliga fragor
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betriffande den vigtrafikbeskattning som #ven framdeles skall ske i
form av fordonsskatt och skatt pi drivmedel.

Aven fran lagteknisk synpunkt dr det enligt utredningen visentligt att
se vigtrafikbeskattningen som en helhet. Regelkomplexet bor vara utfor-
mat med klar atskillnad mellan specialdestinerad och annan skatt pa
vigtrafiken. Med hiipsyn till de specialdestincrade skatternas skiftande
karaktir har utredningen dock inte funnit det mdjligt att sammanfdra
dem i en forfattning. Som redan anforts foreslir utredningen att de
grundliggande reglerna for fordonsskatten och kilometerskatten tas in i
en ny forfattning, forslagsvis bendmnd vigtrafikskatteforordning (VSF),
medan beskattningen av bensin och gasol alltjimt avses skola regleras i
sirskilda forfattningar. Av VSF skall dock framgd den drivmedelsbe-
skattning som &r att hdnfora till den specialdestinerade vigtrafikbeskatt-
ningen. Utredningen konstaterar, att crforderliga tillaimpningsforeskrifter
utdver bestimmelserna i VSF, t. ¢x. betriffande skattcuppbdorden, dr be-
roende dven av annat reformarbete, frimst pa bilregisteromridet. Med
hiansyn hértill presenterar utredningen intc f{érfattningsforslag hirom
utan anger huvuddragen av det administrativa forfarandet och anvisar
dven vissa detaljlosningar.

Skattevikt

Av grundldaggande betydelse for fordonsbeskattningen ir, konstaterar
utredningen, den vikt pa fordonet cfter vilken skatten berdknas. Enligt
géllande regler beriknas den arliga fordonsskatten (automobilskatten) i
fraga om bussar, lastbilar och slipvagnar cfter totalvikten och i fréga
om personbilar och motorcyklar efter tjanstevikten. Aven traktorskatten
utgir efter tjiinstevikt. Betriiffande bussar och lastbilar infordes beskatt-
ning cfter totalvikt i stillet {01 tjinstevikt den 1 januari 1971 i samband
med genomfrandet av forsta ctappen av den &r 1970 beslutade succes-
siva omlidggningen av fordonsbeskattningen. Sldpvagnarna beskattades
redan dessfrinnan efter totalvikt.

I 3 § fordonskungorelsen definieras dc begrepp, som &dven i skatte-
hiinseende giller for bestimmande av fordonsvikt, Enligt dctta forfatt-
ningsrum fGrstas med '

tignstevikt pa bil, traktor eller motorredskap:

sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick vid

anviindning av tyngsta till fordonet horande karosseri,

verktyg och reservhjul som hor till fordonet,

briinsle, smorjolja och vatten,

foraren,

tignstevikt pa motorcykel:

sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfdrdigt skick

utan sidvagn,

verktyg som hor till fordonet,
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brinsle, smorjolja och vatten,

tianstevikt pa slipfordon eller sidvagn:

vikten av fordonet i normalt, fulit driftfirdigt skick vid anvindning.

av tyngsta till fordonet horande karosseri, o
maximilast for motorfordon, traktor, motorredskap, slipfordon eller

sidvagn: '
skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjinstevikt,

totalvikt pa bil, traktor eller motorredskap:

antingen summan av fordonets tjanstevikt och den beriknade vikten

av det storsta antal personer och den stdrsta mingd gods som for-
donet ar inrdttat {6r eller den Jdgre vikt som faststilles enligt 43 §
kungdrelsen,

totalvikt pd motorcykel, sliipfordon eller sidvagn:

antingen summan av fordonets tjinstevikt och den berilknade vikten

av det stdrsta antal personer och den stdrsta mingd gods som for-
donct ir inrittat for eller den Jigre vikt som faststilles enligt 43 §
kungbrelsen. 1 totalvikt {or motorcykel ingar ¢j sidvagns totalvikt.

I 43 § fordonskungdrelsen anges, att besiktningsman pa dgarens be-
gdran skall faststiilla totalvikten till det virde som motsvarar den hig-
sta bruttovikt varmed fordonet far framforas pa vig, som dr upplten {6r
hogst 10 tons axcitryck och 16 tons boggitryck, om den av tillverkaren
uppgivna totalvikten Overstiger nidmnda bruttovikt. Motsvarande be-
stimmelse finns i 11 § viigtrafikkungorelsen (1951: 743, VTK).

Utredningens uppfattning iir, att det viktbegrepp som skall gilla be-
skattningen bor skiljas frin viktbegreppen i vigtrafiklagstittningen. T en-
lighet hiirmed foreslar utredningen, att det infors ett sdrskilt och cnbart
tor beskattningen gillande viktbegrepp, kallat skattevikt, och att deuna
vikt fOr bil och annan sldpvagn in pahingsvagn skall vara lika med for-
donets totalvikt, dock maximerad till nyss nimnda bruttovikt. Vid cn
siddan bestimning bortfaller behovet av att siitta ner totalvikten jamlikt
43 § fordonskungdrelsen. Detta har, pipekar utredningen, betydelse {6r
fordon som brukas utomlands pa viigar som ir upplatna for hdgre brut-
tovikter #n hér i landet. Den hogre totalvikteh behdvs ocksa 1 fraga om
fordon som efter dispens fir brukas med hogre bruttovikt dn den genc-
relit medgivna. Utredningen forutsitter, att det i fall ddr nedsattning av
totalvikten skett enligt 11 § VIK eller 43 § fordonskungérelsen ges
mdjlighet att fi totalvikten hojd i dvercnsstimmelse med skatteviktbe-
greppet.

Utredningen tilliigger, att det fére 1970 ars vigtrafikskattereform
torelig viss dubbelbeskattning av ekipage bestiende av dragbil och péa-
hiingsvagn. Den del av pdhingsvagnens totalvikt som vilar pd dragfor-
donet beskattades hos bade dragfordonct och pahdngvagnen. Detta for-
hillande betraktades pa ett schablonmissigt sitt vid 1970 ars reform.
Utredningen vidareutvecklar nu reglerna for viktbestimningen. av pa-
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hingsvagnar och foreslar, att skattevikten for sddant fordon skall be-
stimmas till den del av totalvikten som vilar pa dess fasta axlar. Blir
en sadlunda bestimd vikt hogre dn den bruttovikt, varmed pahiings-
vagnen far foras pd vig som dr upplaten for hogst 10 tons axcltryck
eller 16 tons boggitryck, foreslds att skattevikten maximeras till denna
bruttovikt. Forslaget ger, papekar utredningen, mdjlighet till individu-
clit hidnsynstagande till vikterna for de i.ekipaget ingéendc fordons-
komponenterna. ' '

Péhingsvagn som #r godkiind for anvindning med s. k. dolly. regist-
reras f. n. med dollyn som en cnhet och beskattas som annan sldpvagn.
Detta medfor, konstaterar utredningen, en Gverbeskattning nir doliyn
inte anvinds och dirfor foreslds, att pahingsvagnen och dollyn skall
bide registreras och beskattas var for sig. Vid fast fordonsskatt medfor
detta en ligre beskattning #n om hela ekipaget beskattas som annan
slipvagn och hirigenom kompenseras nuvarande Overbeskattning helt
cller delvis. Overbeskattningen . bortfaller helt vid en renodlad kilo-
meterbeskattning. Forslaget i denna del forutsitter dndringar i regist-
reringsbestiimmelserna och vissa andra regler i vigtrafiklagstiftningen.

Mot bakgrund av bestimmelserna i 54 § 1 mom. VIF om fordons
bruttovikt diskuterar utredningen ocksa mdjligheten att beskatta de
tyngre fordonskombinationerna' dragbil och slipvagn som cn enhet. Ut-
redningen finner det dock inte mdjligt att i praktiken tillimpa en sadan
beskattning. '

Betriffande personbilarna konstaterar utredningen, att nuvarande be-
skattning cfter tjinstevikten medfor att skatten paverkas vid idndring av
tjanstevikten. Silunda hojs skatten om bilen forses med t. ex. dragkrok
cller nigon sikerhetsanordning. Detta forhéllande har enligt utred-
ningen vallat administrativt besvir och irritation hos fordonsigarna. Ut-
redningen {drordar, att totalvikten skall ligga till grfmd for beskatt-
ningen dven av personbilarna, varigenom de nimnda oligenhecterna kan
undvikas. Eftersom det i {friga om personbilar dldre in &rsmodell 1969
som regel saknas uppgift om totalvikten i bilregistren foreslds for sddana.
dldre personbilar, att totalvikten faststills schablonmissigt med hinsyn
till det antal passagerarc bilen dr godkidnd for. Dirvid skall varje passa-
gerares vikt beriiknas till 70 kg. Vidarc skall for foraren och varje passa-
gerare tilliggas 10 kg for medfort bagage. I cnlighet hirmed blir skatte-
vikten for en personbil med tjinstevikten 1 200 kg och godkind for fyra
passagerarc (1 200+4X70+5:X10 =) 1 530 kg. Med tjinstevikt skall i
princip forstds den ursprungliga tjdnstevikten, dvs. exklusive monterad
extrautrustning, t. ex. i form av dragkrok. Utredningen anger att den ur-
sprungliga tjanstevikten for 60 a 70 ¢ av bilarna av drsmodellerna 1968
och tidigare kan tas fram med hjilp av en modellkod som’ lagts upp i
det nya bilregistret. Kan den for beskattningen normerande tjanstevik-
ten inte tas fram pé& nu angivet siitt torde, konstaterar utredningen, skat-
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tevikten f& bestimmas genom att till den tjinstevikt, som vid &ver-
gangen till skatteviktssystemet finns angiven i bilregistret, liggs en last-
vikt enligt den angivna schablonregeln.

Den i enlighet med det anférda faststillda skattevikten for dldre bilar
bér enligt utredningen i princip gilla till dess fordonct avregistreras.
Detta betyder, att beskattningen inte paverkas av extrautrustning som
monteras pa fordonet. Resuitatet blir dirmed, framhiller utredningen,
detsamma som vid en rcnodlad totalviktbeskattning. Andras diremot
Jastformagan for fordon med schablonmissigt faststilld skattevikt, t. ex.
genom forstirkning av fordonets konstruktion, skall ny skattevikt fast-
stillas i samband med registreringsbesiktning. Skattevikten blir da lika
med den nya totalvikten.

Enligt nu anférda grunder har utredningen Konstruerat en ny skatte-
skala efter i princip samma monster som nuvarande tjinsteviktsskatte-
skala och med utgdngspunkt frin ett oforindrat totalt skatteuttag for
hela personbilsparken. Den foreslagna skalan innebér, att fordons-
skatten for det Overvdgande antalet personbilar blir oftrindrad. De
indringar som forslaget medfor dr av mattlig art och enligt utredning-
en forenliga med kostnadsansvarighetsprincipen. Utredningen fastslar
ocksda i detta sammanhang att en beskattning efter totalvikt ger ett
riktigare utslag fran kostnadsansvarighetssynpunkt dn en beskattning
efter tjdnstevikt.

I friga om traktorer och motorredskap foreslar utredningen att en
Overgang till totalviktbeskattning far anstd till dess att motorredskapsut-
redningen (K 1968: 53) avslutat sitt arbete. Betraffande motorcyklarna
finner utredningen inte anledning att fringd nuvarande tjdnsteviktsbe-
skattning med hénsyn till att statsmakterna nyligen fattat beslut i frigan.

Kilometerskatt

Utredningen crinrar inledningsvis om det redan pa grundval av delbe-
tinkandct Kilometerbeskattning fattade principbeslutet om inférande
den 1 januari 1974 av kilometerskatt for brinnoljedrivna fordon och
fran senare bestimd tidpunkt for slipvagnar till sidana fordon. Vidare .
erinras om tillkomsten av KSN med uppgift att forbereda kilometerskat-
tens genomforande. Mot denna bakgrund ldgger utredningen i slutbetin-
kandet fram detaljerat forslag till en kilometerbeskattning. Med hénsyn
till KSN:s uppgifter gr utredningen intc in pa den tckniska sidan av
skattefrdgan. Dcss forslag giiller kilometerskattens omfattning och vissa
dirmed sammanhingande principiella fragor, ndmligen om méngdrabatt
skall medges och om ett garantibeloppssystem skall ‘tillimpas. Vidare
behandlas de administrativa rutinerna och slutligen {rigan om vem som
skall bestrida kostnaderna for kilometerriknarapparaturen for fordo-
nen. Sistnimnda friga har som tidigare ndmnts behandlats av 1972 ars
riksdag och tas dirfor inte upp i detta sammanhang utom i ett speciellt
avscende.
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Skatteplikt. Vad giller kretsen av skattepliktiga fordon foreslar utred-
ningen nu, att kilometcrskatten skall omfatta motorfordon som inte ir
bensin- eller gasoldrivna och sldpvagnar Over tre tons skattevikt som
dras av kilometerskattepliktigt motorfordon. Forslaget inrymmer
dirmed elbilar under kilomcterbeskattningen, men betyder samtidigt i
motsats till det tidigare principforslaget, att gasoldrivha motorfor-
don skall t.v. beskattas enligt géllande system, dvs. med fordonsskatt
och gasolskatt. Anledningen till denna #ndring dr vissa uppmirksam-
made komplikationer i tekniskt hidnseende och betriffande konstruktio-
nen av cn kilometerskatteskala f6r de gasoldrivna fordonen. Friagan har
dessutom mindre praktisk betydelse med hinsyn till det ringa antalet si-
dana fordon. Betrdaffande trafiktraktorer och motorredskap samt sldp-
vagnar som dras av sddana fordon foreslas, att enbart fordonsskatt skall
utga jimte bensinskatt f6r bensindrivna ekipage.

Kilometerskattens omfattning. Utredningen anser liksom i principbe-
tinkandet att vigtrafikbeskattningen i kilometerskattens form skall er-
siitta savil den arliga automobilskatten som briinnoljeskatten for de for-
don som foreslas bli kilometerskattepliktiga. Vissa specialregler bor
dock enligt utredningen tillimpas vid Gvergéngen till kilometerskattesy-
stemet. Kilometerskatten maste for att fungera vil samordnas med de ad-
ministrativa rutinerna for det nya bilregistersystemet. Det kan darfor
enligt utredningen vara vérdefullt att de bada systemen, innan kilome-
terbeskattningen genomfors i full skala, samkdrs for att anpassas till
varandra.

Viss Overgangstid behovs ocksd med hénsyn till att teknisk apparatur
for kilometerbeskattning av sldpvagnar #dnnu inte &r fiardigutvecklad.
Om kilomcterbeskattning anvidnds i begrinsad omfattning under viss tid
kan #dven vissa korlingdsundersokningar som &dr av betydelse for det
slutliga stdllningstagandet till skattesatserna goras. Det &r dessutom en-
ligt utredningen efterstrivansvirt, att inforandet av en fullstindig kilo-
meterbeskattning samordnas med genomforandet den 1 januari 1975 av
tredje etappen av 1970 ars viigtrafikskattereform.

P& grund av nimnda omstindigheter féreslar utredningen att kilome-
terbeskattning skall inforas den 1 januari 1974 och under detta ar er-
sitta brannoljeskatten pad motorfordon. Detta betyder att motorfordon
som drivs av annat dn bensin eller gasol under ar 1974 skall beliggas
med fordonsskatt och en mot briannoljeskatten svarande kilometerskatt.
Slapvagnar till kilometerskattepliktiga fordon skall under detta ar belig-
gas med en fordonsskatt som inkluderar brinnoljeskatten pa den mer-
forbrukning av brinnolja som foranleds av tillkopplad slipvagn.
Fr. 0. m. 1975 foreslar utredningen, att kilometerskatten skall ersiitta sa-
vil fordonsskatten som brinnoljeskatten for kilometerskattepliktiga
motorfordon och for slapvagnar Gver tre tons skattevikt som dras av sa-
dant fordon.
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Vidare foreslar utredningen, att den sirskilda motorbrinsleskatten pa
brannolja den 1 januari 1974 ersiitts med cn sérskild kilometerskatt. Un-
der Overgangsaret 1974 maste. dock den siirskilda motorbrinsleskatten i .-
fraga om sldpvagnar ftill kilometerskattepliktiga motorfordon tas ut i
form av sirskild fordonsskatt. En sidan skatt blir nédvindig dven i
fraga om ildre fordon, for vilka dispens frin kilometerbeskattning med-
delats i enlighet med forslag hiirom av vtredningen. I anslutning hirtill
framhaller utredningen, att dess forslag inncbar att encrgiskattcn pa
briinnolja bibehalls. '

Mangdrabatt. Utredningen erinrar om att den redan i principbetin-
kandet diskuterade férhallandet mellan & ena sidan en kombination av
fordonsskatt och kilometerskatt samt & andra sidan cn kilometerskatt
utan fordonsskatt men med skattesatser som sjunker med okande kor-
lingd, s. k. miingdrabatt. Atskilliga remissinstanser som yttrat sig dver
principbetiinkandet har uppchallit sig vid denna friga och utredningen
lamnar en Sversiktlig redogorelse for dirvid framfrda synpunkter (bet.
s. 104). Utredningen Konstaterar att uttalanden gjorts till {6rmén sdvil
for kombinationen fordonsskatt och kilometerskatt som for en ren-
odlad kilometerskatt med méngdrabatt.

For cgen del konstaterar utredningen, aft man med ett system med
fast avgift och cn kilometerskatt som friimst ersiitter brinnoljeskatten
skulle i och for sig vinna vissa {ordelar. Den svarkontrollerade och i
vissa hinseenden svaradministrerade brannoljeskatten skulle crsittas
med en kilometerbeskattning som kan inordnas i ett datamaskinellt sys-
tem knutct till det centrala bilregistret. Till dessa fordelar kommer att
man kuan riikkna med ¢n minskning av dect betydande bortfall av brinnol-
jeskatt som nu forckommer. Detta bortfall berdknas av riksskatteverket
till 10 milj. kr. per &r. '

Som ett skil for en fast avgift har ocksa anforts att den stimulerar till
ett effektivt utnyttjande av fordonsparken och till effektivitet i trafikfs-
retagens skotsel. Utredningen anser sig inte kunna ta stillning till fragan
i vilken grad man i beskattningssystemet skall ta hiinsyn till effektivitets- -
argumentel. Det dr emellertid utredningens uppfattning att stimulansen
till ett effektivt utnyttjande av fordonsparken blir stdrre vid en renodlad
kilometerskatt med méidngdrabatt dn vid alternativet, fast avgift och kilo-
meterskatt.

Till forman for sistnamnda alternativ har aven anforts, framhaller ut-
redningen, att det skulle bittre dn cn renodlad kilometerbeskattning
svara mot kostnadsansvaret for olika fordonskategorier. De fasta kost-
naderna skulle da tas ut i form av fast fordonsskatt, En pa sadant sitt -
avviigd fast avgift skulle emellertid bli sa 1ig dven for de tyngsta fordo-
ncn — 600 4 700 kr. per fordon och dr —, att det enligt utredningen
framstir som omotiverat ait bibehilla den. Dct kan dessutom cnligt ut-
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redningen anses lika motiverat att ta ut de fasta Kostnaderna med visst
belopp per kilometer som att ta ut dem genom en fast skatt. Utred-
ningen finner dérfor att en differentiering av kilometerskatten kan tjina
samma syfte som en fast fordonsskatt. I detta sammanhang papekar ut-
redningen ocks, att SI:s taxor #r i princip avstindsdegressiva.

Utredningen kommer i anslutning hirtill dven in pd frigan om en re-
gional differentiering av viigtrafikbeskattningen. Flera remissinstanser .
har i yttrandena Gver principbetiankandet forordat en kilometerbeskatt-
ning med mingdrabatt utifrdn regionalpolitiska bedémningar. Utred-
ningen tar visserligen inte stdllning till frigan men framhaller som sin
mening, att ctt generellt miangdrabattsystem inom en renodlad kilometer-
beskattning dr vil dgnat att anvindas, om man vill tillvarata de regio-
nalpolitiska intressena vid beskattningens utformning. I detta hiinseende
liksom i fragan om cffektivitetsfrimjandet anser utredningen att en ren-
odlad kilometerskatt med méngdrabatt dr bittre in kombinationen fast
avgift och kilometerskatt. Till forman for en rent korlingdsberoende be-
skattning talar ocksé enligt utredningen, att nuvarande restitutionspro-
blem i allt vasentligt bortfaller. En méngdrabatt erbjuder dessutom mdj-
lighet till en mjuk Gvergang till ett system utan rabatt. Ett system med
successiv avtrappning -av en mingdrabatt anser utredningen Overligsct
alternativet med en successiv avtrappning av en fast avgift i férening
med en motsvarande successiv hdjning av kilometerbeskattningen.

Sammanfattningsvis uttalar utredningen, att en kilometerbeskattning
utan midngdrabatt kan medfora en avsevird skatteSkning {6r fordon och
fordonskombinationer med korlingder 6ver den f6r kategorin genom-
snittliga. Transportmarknaden och niringslivet i Gvrigt méste ges tid att
anpassa sig till den nya beskattningen. Utredningen anser dirfor motive-
rat och rekommenderar ocksd att det i vart fall Svergangsvis sker ett ef-
ter korlingden differentierat uttag av kilometerskatt i form av en méngd-
rabatt. Eftersom utredningen fOreslar, att endast bridnnoljebeskatt-
ningen skall omvandlas till kilometerskatt frin ingdngen av ir 1974 och
att den fasta skatten skall behéllas under detta ir, blir en mingdrabatt
aktuell forst fr. o. m. ar 1975. Utvecklingen far sedan visa om och i vad
man méngdrabatten behovs i framtiden.

Skattesatser m. m. Mot bakgrund av apfoérda allmidnna synpunkter
lagger utredningen fram forslag till skattesatser {6r &r 1974 men ocksd
utan ndgot direkt stillningstagande tre alternativ till utformning av en
renodlad kilometerskatt med mingdrabatt. Den ram som dessa alterna-
tiv ror sig inom utgérs 4 ena sidan av en renodlad kilometerskatt utan
mingdrabatt (alt. A) och 4 andra sidan av ett system med fordonsskatt
pa den niva som enligt 1970 ars reform skall gélla frin r 1975 jimte en
mot briinnoljeskatten svarande kilometerskatt (alt. E). Rabattalternati-
ven (B, C och D) ligger inplacerade pid olika sitt inom dessa ramar.
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Hiirom liksom i andra hénseenden torde jag fi hiinvisa till den detalje-
rade redogorelse for beriikningarna som limnas i betinkandct (s. 109).

Berikningarna bygger pa den kostnadsansvarighetskalkyl som utred-
ningen redovisat i principbetinkandet och som 1ag till grund fér 1970
ars skattereform. Det {Orutsitts ocksd att andra ctappen i nimnda re-
form planenligt dr genomford den 1 januari 1973. I o6vrigt utgir utred-
ningen fran forhallandena den 1 februari 1972.

Utgangspunkten ar vidare, att dct totala skattcuttaget skall vara ofor-
dndrat. I fraga om en renodlad kilometerbeskattning med eller utan
mingdrabatt betyder detta, att totala skatteuttaget i princip skall vara
detsamma som nu men att skatten pa det enskilda fordonet kan iindras
beroende pd att dess arliga korlingd avviker frin genomsnittet for kate-
gorin, Medan 1970 ars skattereform innebir en omfordelning av skatten
mellan olika viktklasser, innebédr kilometerskatten en omfdrdelning av
skatten mellan fordon inom samma viktklass. I friga om fordon med
hogst 3 tons totalvikt foreslar utredningen ingen annan indring dn vad
som féranleds av Overgangen till kilometerskatt for de brinnoljedrivna
fordonen och till berdkning av fordonsskatt cfter skattevikt for andra
fordon. :

Utredningen foreslar att kilometerskatt skall uppbiras vid fyra tillfil-
len under en tolvméanadersperiod (skattedr). For att undvika en alltfor
ojamn debitering vid de olika uppboOrdstillfillena bor, om nagot av de
mera langtgdende rabattalternativen viljs, cn sidrskild rabattberikning
ske for varje debitering sa att “rabatterade och icke rabattcrade kilomet-
rar” preliminiirt fordelas Gver skattedret. Detta medfor att en Arsjuste- -
ring behdvs vid skattedrets utgdng for att f& samma skatteuttag under
aret sivil totalt som sirskilt for varje fordon. Utredningen papekar, att
det endast i undantagsfall vid mycket oregelbundna korningar kan bli
fraga om uttag av {yllnadsskatt i samband med arsjusteringen. '

Utredningen diskuterar ocksa behovet av att i kilometerskattesystemet
beakta fordons avstillning. I det nya bilregistreringssystemet motsvarar
avstillning nuvarande reservregistrering. Enligt utredningens uppfatt-
ning behover avstillning beaktas endast i det rabattalternativ som ligger
nidrmast dagens system, dvs. kombinationen fast avgift och en mot brin-
noljeskatten svarande kilometerskatt. Vid detta rabattalternativ, alt. D,
anser utredningen, att man bor tillimpa de rabatterade kilometeravgif-
terna efter kortarc korstrackor dn enligt arsberdkningen med hinsyn till
den tid fordonct varit avstilit. Med beaktande bl. a. av de fordelar som
fordonsigarcn vinner i kilometerskattesystcmet genom att han bchéver
betala skatt endast for kord striicka finner utredningen, att avstillnings-
tiden bor uppga till minst 30 dagar i foljd for att beaktas. Om fordon
registreras eller avregistreras under skattedret, bor motsvarande juste-
ring av mingdrabatten ske mecd hiinsyn till den tid fordonet inte varit
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mingdrabattalternativ som kriaver sirskild arsjustering skapas mojlighet
for en slutlig skatteberikning nir fordon byter fgare pa sddant sitt att
anteckning didrom skall ske i bilregistret. Forslaget gar ut pd att skatten
skall kunna regleras mecllan kontrahenterna i samband med Gverlatelsen
utan avvaktan pd négon arsjustering.

Garantibelopp. Utredningen erinrar om att den i principbetinkandct
foreslog, att uppbdrden av kilometerskatt for motorfordon skulle ske i
efterskott. Det papekades dock, att mojlighet fanns att g& Gver till ett
forskottssystem, om de praktiska erfarcnheterna gav.anledning hirtill.
Betriffande slipvagnarna skisserade utredningen. med hidnsyn till vissa
tekniska komplikationer ctt {Grskottssystem.

Utredningen har tagit frigan om forskotts- resp. cftcrskottsuppbord
under fornyat Gvervigande. Bakgrunden hartill anges vara, dels de ne-.
gativa effekter som cfterskottsuppbSrd av kilometerskatt medfort i
Norge, dels trafikpolitiska synpunkter som tagit sig uttryck i 6nskemal
om att etablering inom.8keriniringen skall {0regés av genomtankt eko-
nomisk planering.

For att 4 cn uppfattning om konsekvenserna av de bada uppbords-
formerna redovisar utredningen resultatet av en jamforelse mellan & cna
sidan ett system bestdende av fordonsskatt erlagd i forskott enligt s. k.
rullande uppbdrd och briannoljeskatt samt 4 andra sidan ett system med
renodlad kilometerskatt erlagd i efterskott. Jimforelsen visar bl. a., att
forstniimnda systemet far en forskottseffekt for statsverket om drygt 17
. milj. kr. per &r, medan det renodlade kilometerskattesystemet ger en ef-
terskottseffekt om drygt 200 milj. kr. per &r. Mot denna bakgrund har
utredningen funnit det ofrinkomligt att revidera sin uppfattmng i upp-
bordsfragan. :

Utredningen finner det rimligt, att forskott resp. efterskott totalt sett -
for alla fordon sammantagna skall utjimnas Gver ‘en tolvménadcrspe-
riod. Forskotts- resp. elterskottseffekterna bor vidare {6r varje fordons-
slag bli ungefdr desamma i kilometerskattesystemet som vid kombinatio-
nen fordonsskatt och brinnoljeskatt. For att uppna detta foreslar utred-
ningen fr. 0. m. ar 1975 ctt system med fdrskottsbetalning av garantibe-
lopp. Med hinsyn till den tid som skall tickas in, dvs. ett kvartal jimte
uppbdrdsméanad, foreslis att garantibeloppet inte i nagot fall skall Sver-
stiga 33 $o av skatten for helt ar for varje cnskilt fordon. DA emellertid
detta skulle medfora ett efterskott for staten av storlcken 10 milj. kr. per
ar foreslas ett paslag med eft par procentenheter pa garantlbeloppen for
de tyngre lastbilarna. :

De av utredningen preliminirt beriiknade garantibeloppen och deras
andel av den éarliga skatten for olika fordonskategorier redovisas i ta-
beliform i betinkandet (s. 133). Forslaget gr vidarc ut p4, att garantibe-
loppen skall vara lika for alla fordon av samma kategori och i samnia
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viktklass oberoende av korldngderna. Mojlighet bor dock enligt utred-
ningen finnas att sitta ner garantibelopp, t.ex. vid korlangder som Vi--
sentligt understiger genomsnittet.

Enligt forslaget skall garantibelopp betalas for varje fordon nir det
forsta gangen tas i bruk efter registrering. I den mén beloppet behover
tas i ansprak for obetald skatt skall dct fyllas pa. Belopp som inte p&
detta sitt tagits 1 ansprak skall betalas tillbaka, ndr fordonct avregistre-
ras.

Uppbord. Utredningen har med utgdngspunkt frin den tidigare an-
tydda s. k. rullande uppbdrden av fordonsskatt foreslagit att den ordina-
rie uppbdrden av kilometerskatt for motorfordon skall ske pa foljande
sitt. Uppbord skall dga rum kvartalsvis och grundas pa kort som for-
donsigaren stdmplar av 1 kilometerriiknaren och skickar in till bilregist-
ret. Kort sénds ut till fordonsdgaren senast den 15 i den méanad, da av-
atampling skall” gbras. Kortet skall skickas in av fordonsigarcn senast
den sista i samma méanad. 1 bilregistret sker maskinellt avidsning av kor-
tet, utrdkning av skatt och utskrift av postforskottsforsindelse med
kontrollmirke och skattekvitto. Forsindelsen gir ut under de forsta 7—-
8 dagarna i manaden efter avstimplingsménaden och skall 15sas ut fore
forstnimnda manads utging. Mojlighet skall finnas till betalning via
postgiro. I friga om systemects nirmare utformning torde jag fa harmsa
till tabell pd s. 137 och 138 i betdnkandet.

Den period £or vilken skatt i princip skall bestimmas foreslar utred-
ningen skall kallas skatteér.

Utredningen foreslar i stort sctt samma uppbordssystem for de sldp-
vagnar som enligt utredningens forslag skall vara kilometerskattcpliktiga
fr. 0. m. ir 1975. Om navmitare anvinds fir fordonsdgaren i stillet for
avstimplade kort skicka in kort som han sjilv fyllt i, varefter en kon-
troll kan gdras av navmitarstillningen vid den ordinarie kontrollbesikt-
ningen.

Skattskyldighet m. m. Utredningen foreslar, i Overensstimmelse med
vad som uttalades i principbetinkandet, att dgaruppgifterna i bilregistrct
i princip bor ligga till grund for skattskyldigheten. Den som vid tid-
punkten for debiteringen, dvs. ctt visst antal dagar forc uppbdrdstermi-
nens borjan, ir eller bort vara antecknad som &gare till visst fordon far
svara for den skatt som d& pafors fordonet.

Fordon, for vilket avstimplingskort eller motsvarande inte sints till
bilregistret, anses som avstiillt och féar intc anvéndas.

Overgdngen till kilometerbeskattning. Utredningens forslag inncbir,
att kilometerskatt &r 1974 skall utgd endast fér motorfordon och da som
ersittning bara for brinnoljeskatten. Fordonsskatt kommer alltsi att
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jamsides med kilomcterskatt utgd for kilometerskattepliktiga motorfor-
don under ar 1974. For tyngre slipvagnar dragna av brinnoljedrivna
fordon intridder enligt forslaget kilometerskatteplikt forst den 1 januari
1975.

Kontrollmirkesystemet och det rullande uppbdrdssystemet avses
tridda i kraft den 1 januari 1974. For kilometerskattepliktiga fordon som
inte har delad uppbord av fordonsskatten (briinnoljedrivna personbilar
och andra litta brinnoljedrivna fordon) inncbiir detta, att fordonsskatt i
januari 1974 debiteras t. 0. m. december méanad samma &r. For kilome-
terskattepliktiga fordon med delad uppbdrd debiteras fordonsskatt i ja-
nuari 1974 t. o. m. nista uppbérdsménad och sedan for aterstiende skat-
teperioder under ar 1974 enligt det rullande systemet. Detta framgir
mer i detalj av tabell pa s. 78 i betinkandet. Fordonsskatten och kilo-
meterskatten for ett fordon kommer enligt forslaget med nigra avvikel-
ser att uppbédras samtidigt. Fordonsskatten fOr slipvagnar skall enligt
forslaget uppbiiras under ar 1974 enligt det rullande systemet.

Motsvarande forslag liges fram betriffande uppbdrden av kilometer-
skatt {or slipvagnar under ar 1975.

Fordonsskatt

Som tidigarc nimnts gar utredningens forslag ut pi att kilometerskatt
fran ingangen av ar 1974 skall crsitta den nuvarande bridnnoljeskatten
och, i form av en sarskild kilometerskatt, den briinnoljebeskatining som
sker cnligt forordningen om sérskild skatt pa motorbriinslen. Den érliga
automobilskatten skall sdledes bli bestiende {6r hela fordonsparken un-
der ar 1974 och dérefter for icke kilemeterskattepliktiga fordon. Utred-
ningen foreslar att denna skatteform i fortsittningen bendmns fordons-
skatt.

Mot denna bakgrund har utredningen utarbetat dctaljerade skatteska-
lor [6r 1974 ars fordonsskatt. Ndgra fordonsskatteskalor for tiden diir-
cfter har utredningen inte ansctt sig bora prestera. Som skil harfoér an-
ges, att overgangen till kilometerbeskattning och de kdrlingdsundersdk-
ningar som foreslas bli gecnomférda kan péaverka detaljutformningen
iven av fordonsskatteskalorna.

De foreslagna skalorna for ar 1974 har, framhaller utredningen, utar-
betats med utgangspunkt fran 1970 ars vigtrafikskattereform och under
forutsiittning dessutom att andra etappen i denna rcl{orm genomférts
planenligt fran den 1 januari 1973. Ett i princip ofériindrat totalt skat-
teuttag har varit en annan given forutsiittning.
eltersom dessa alltjimt foreslis beskattas efter tjiinstevikt. I friga om
Svriga motorfordon foreslas att fordonsskatten dven i fortsdttningen
skall utgd i form av grundskatt och tilldggsskatt. I friga om personbilar-
na har den foreslagna Overgangen till beskattning efter totalvikt foran-

3 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 94
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lett cn dndring av nuvarande f6r automobilskatten géllande skala knuten
till fordonens tjinstevikt. Enligt denna skala utgdr grundavgiften 165 kr.
per ar och fordon och tilliggsskatten 42 kr. f6r varje paborjat hundratal
kg varmed tjinstevikten Overstiger 900 kg. P& grundval av undersok-
ningar av det genomsnittliga sambandet mellan tjiinstevikt och totalvikt
for personbilsbestandet den 1 april 1971 foresldr utredningen att ofér-
dandrad grundskatt om 165 kr. skall gilla {6r totalvikt t. 0. m. 1 300 kg
och att ofdriindrad tilliggsskatt om 42 kr. skall utgd f6r varje paborjat
hundratal kg i totalvikt 6ver 1 300 kg.

Med denna utformning av skatteskalan for personbilar foljer, som re-
dan pdmnts, att skatten blir oférindrad for alla fordon med totalvikt
(skattevikt) som sammanfaller med den genomsnittliga tjinstevikten for
fordonsklassen i fraga. Ar totalvikten hdgre eller ligre dn genomsnittet
blir foljderna hogre resp. ldgre skatt, Detta #dr, framballer utredningen,

ningarna och sénkningarna dr emellertid relativt smé och dessutom cn-
ligt utredningen vil forenliga med kostnadsansvarighetsprincipen.

Vad giller bussar och lastbilar féreslis i friga om bensin- och gasol-
drivna sadana fordon skatteskalor som korresponderar mot andra ctap-
pen i den ar 1970 beslutade viigtrafikskattereformen. Betriffande brinn-
oljedrivna bussar foreslas i linje med 1970 ars beslut, att den totala
skatten, dvs. fordonsskatt och kilometerskatt, per tonkilometer skall
utgé med belopp som svarar mot 80 % av skatten for tviaxliga, brinn-
oljedrivna lastbilar. Med hinsyn till att fordonsskatten for lastbilar be-
stims av de genomsnittliga korstrickorna inom resp. viktklass och dessa
korstrackor ir olika for fordon med eller utan anordning {6r padhings-
vagn foreslar utredningen att skilda skatteskalor for dessa lastbilskate-
goricr bibehalls.

I friga om slipvagnarna {Greslir utredningen en gemcnsam skatte-
skala for fordon med skattevikt ej over tre ton, dvs. for slipvagnar som
ej berdrs av 1970 érs reform. For tyngre slipvagnar foreslds olika skalor
for sddana som dras av bensin- cller gasoldrivna bilar och sidana som
dras av brinnoljedrivna bilar. Enligt utredningen bor slipvagnar med
samma skattevikt triffas av lika hdg specialdestinerad skatt. Med hin-
syn till att slipvagnar till bensin- och gasoldrivna bilar kommer att traf-
fas dven av bensin- eller gasolskatt kan dock nigon likstillighet inte ge-
nomfdras for de enskilda fordonen. Utrcdningen har emcllertid beaktat
att den sammanlagda skatten inom varje viktklass kan bestimmas si att
stipvagnarna oberoende av dragfordon fir samma arsskatt vid genom-
snittlig korlingd.

I Sverensstimmelse hirmed foreslar utredningen i friga om slipvag-
nar over tre ton, som dras av brénnoljedriven bil, att brinnoljeskatten
p& merférbrukningen av briannolja vid k6rning med sldpvagn inrdknas i
fordonsskatten. Beloppet hiarav har beriknats med ledning av uppgifter
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om genomsniitskorlingder och merforbrukning av brénnolja for olika
sldpvagnskategorier och totalviktsklasser. Betriffande slipvagnar som
dras av bensin- eller gasoldriven bil har fordonsskatten bestimts genom
att fran den skatt, som ridknats fram for slidpvagnar till brinnoljedrivna
bilar, dragits den bensin- resp. gasolskatt som berdknats tillkomma vid
tillkoppling av slipvagn. Utredningen framhéller, att vissa i Norge redo-
visade relationstal mellan merférbrukning av bensin och merférbruk-
ning av brannolja anvints i kalkylerna.

I cnlighet hirmed har utredningen efterstrivat e¢n beskattning som
triffar slipvagnarna lika oberoende av dragfordon. Utredningen under-
stryker emellertid att den hirvidlag endast tagit sikte pd den specialdes-
tinerade vigtrafikbeskattningen. Tas idven den icke specialdestinerade
drivimedelsbeskattningen med i bilden blir den totala beskattningen
olika. D& emellertid denna fraga faller utanfdr utredningens uppdrag,
tas den inte upp till diskussion.

I Ovrigt foreslar utredningen, att skatteskalorna for slipvagnar till
brannoljedrivna bilar skall gilla for slipvagnar som dras sévil av si-
dana bilar som av bensin- eller gasoldrivna bilar.

I anslutning till det nu anforda tar utredningen upp en, fraga som
sammanhinger med den sdrskilda kilomcterskatt som enligt forslaget
skall ersitta beskattningen enligt forordningen om sérskild skatt pd mo-
torbransle. Om i enlighet med utredningens forslag vissa dldre briannolje-
drivna motorfordon dispenseras frin kilometerskatt maste under &r
1974 en sirskild fordonsskatt tas ut i stéllet f6r den slopade bridnnolje-
beskattningen. Utredningen foreslar att sddan s#rskild fordonsskatt skall
utgd med belopp som svarar mot motorbriinsleskatten vid genomsnittlig
korlingd. Detsamma bor enligt utredningen galla i friga om sldpvagnar
som dras av brinnoljedrivna fordon eller savdl av sidant fordon som av
bensin- eller gasoldrivet fordon. Utredningen fGreslar att en i enlighet
harmed utgdende sdrskild fordonsskatt regleras i en sérskild {Orfattning.

I fraga om sdvil den ordinarie fordonsskatten som den scnast behand-
lade sirskilda fordonsskatten forutsétter utredningen att rullande upp-
bord skall tillimpas.

Beskattning av traktorer m. m.

Utredningen fOreslar ingen #dndring av nu gillande beskattning av
traktorer i klass II. Vad giller trafiktraktorekipagen konstaterar utred-
ningen, att det enligt upplysningar fran KSN foreligger stora svérigheter
att till rimliga kostnader 16sa frigan om en kilometerrdknarapparatur
for traktorerna. Vidare pdpekas att traktorer pa grund av dndrad an-
vindning maste klassificeras om relativt ofta. Vid en kilometerbeskatt-
ning skulle detta betyda att de skulle fa vixla mecllan skatteformerna
fordonsskatt och kilometerskatt. Utredningen har diarfér dvervigt olika
mojligheter att pa annat sitt in gcnom kilometerbeskattning 10sa skatte-
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fragan {or trafiktraktorerna. Efter att ha avvisat andra alternativ till en
korlingdsberoende skatt frimst av kontrolltekniska skiil stannar utred-
ningen for att foéresld en renodlad fordonsskatt for trafiktraktorekipa-
gen. Med trafiktraktor likstills registrerade motorredskap.

Fordonsskatten for traktorekipagen skall, anfor utredningen vidare,
svara mot sdvil nuvarande traktorskatt som brinnoljeskattcn. I detta
sammanhang crinrar utredningen om sin i betinkandet Fordonsbeskatt-
ningen uttalade uppfattning, att det bl. a. med hénsyn till de korta arliga
korstrackorna fanns anledning att beskatta sldpvagnar till trafiktraktorer
lindrigare #n sldpvagnar till lastbilar. Detta kunde enklast beaktas ge-
nom en sinkning av traktorskatten. Nagot stéllningstagande till en #nd-
rad avvigning av skatten pa trafiktraktorer gjordes inte i samband med
beslutet om 1970 ars reform. Eftersom en korlingdsberoende beskatt-
ning av traktorekipagen inte framstir som mdjlig aktualiseras pa nytt
frigan om siinkning av den fasta skatten dock med beaktande av att
denna #ven skall ticka den nuvarande briannoljeskatten.

Vid en jimforelse med beskattningen av lastbilsekipagen finner utred-
ningen att traktorekipagen bor ses som en enhet frin beskattningssyn-
punkt. Frin denna utgingspunkt {Oreslar utredningen, att trafiktrakto-
rerna skall beliggas med fordonsskatt pA samma nivd som den nuva-
rande traktorskatten och att slipvagnar Over tre tons skattevikt skall be-
‘Yaggas med fordonsskatt motsvarande den under 1971 gillande automo-
bilskatten. Genom att den hdjning som skulle ske enligt 1970 ars reform
underlats och att brannoljeskatten bortfaller skulle kravet pa sinkt skatt
pa grund av korta korldngder tillgodoses. Vidare foreslar utredningen,
att fordonsskatten skall kunna sittas ner enligt samma grunder som gil-
ler enligt kungdrelsen (1969: 553) om nedsittning av skatt pd traktorer
och slipvagnar m. m. Allt eftersom de olika etapperna i 1970 ars reform
genomfors, far behovet av dndrad beskattning av traktorekipagen Gver-
vigas.

I friga om traktorckipagen foreslar utredningen dessutom, att den
icke specialdestinerade motorbransleskatten pa brannolja tas ut i form
av sarskild fordonsskatt pa trafiktraktorer och slapvagnar Sver tre tons
skattevikt som dras enbart av sidana traktorer. Utredningen framligger
siirskilda skatteskalor for denna fordonsbeskattning.

Vissa speciella skattepliktsfragor

Med utgingspunkt frin nu gillande inskrinkningar i vigtrafikbeskatt-
ningen behandlar utredningen frigan om siirskilda undantag frin den i
princip generella skatteplikten f6r registrerade och icke avstillda for-
don. Utredningen forutsitter att fordon som tillhor kungahuset skall
vara befriat {rin bade fordonsskatt och kilometerskatt. Direfter bechand-
lar utredningen beskattningen av diplomatbilar, krigsmaktens fordon,
sjuktransport-, brand- och birgningsbilar, de handikappades fordon, dc
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s. k. veteranbilarna samt fordon som framfors utanfér det med allménna
medel bekostadc vigniitet. Vissa andra spcciella fragor behandlas dess-
utom i anslutning hértill.

I fraga om fordon som tillhor anstilld vid annat lands beskickning el-
ler konsulat foreslar utredningen, att efter Kungl. Maj:ts bestiimmande
undantag fran fordons- och kilometerskatt skall kunna medges i samma
omfattning som nu giller i friga om automobilskatt. Foreslagna bestim-
melser hirom i VSF blir dock, pépekar utredningen, tillimpliga endast i
den man skattefrihet inte atnjuts enligt lagen (1966: 664) med vissa be-
stimmelser om immunitet och privilegier cller enligt av Sverige bitradd
konvention eller inganget avtal.

I fraga om krigsmaktens fordon och av krigsmakten inlejda eller rek-
virerade fordon giller nu, att sidant fordon ir befriat frin automobil-
skatt men inte fran drivmedelsskatt. Utredningen foreslar, att dessa for-
don undantas fran sivil fordons- som kilometerskatt. Som f&ljd hirav
foreslds att den gottgdrelsc som utgdr fran anslaget Ersittning fér auto-
mobilskatt i friga om krigsmaktens fordon hdjes med hinsyn till att
iven brinnoljeskatten bortfaller. Det torde enligt utredningen inte fore-
ligga négra svarigheter att schematiskt beriikna utebliven kilometerskatt
for de militdra fordonen med hinsyn till att man inom krigsmakten ma-
nuellt for anteckningar om fordonens korstrickor. Utredningen pekar
daven pa mdjligheten att forse de militira fordonen med kilometerritk-
nare. I detta sammanhang crinras ocksd om ett uttalande av utredningen
i remissyttrande ang. faststillande av forteckning &ver sddana fordon
for sdrskilda militira dndamal, som enligt 77 § forsta stycket a) VIF ir
undantagna bl. a. frén registreringsplikt (motsvaras av 1 § andra stycket
bilregisterkungdrelsen). Utredningen uttalade da, att en stor del av ifré-
gavarande fordon anviinds endast i mycket liten utstrickning i trafik pa
allmén vég, varfor det fran praktisk synpunkt forefoll skiiligt att ute-
sluta dessa fordon vid skatteberiikningen. Det anférda innebir ocksa, att
utredningen inte anser det pékallat att ta ut nigon skatt motsvarande
den brinnoljeskatt som nu utgér i friga om rekvirerade fordon.

F. n. giller undantag frin skatteplikt for bil eller slipvagn som &r in-
rattad uteslutande fér transport av sarade eller sjuka cller for brandvi-
sendct. Dessa fordon dr ocksd undantagna frin den s. k. bilaccisen.
Detta undantag fran skatteplikt tillkom, framhéller utredningen, pa for-
slag av 1911 ars vigkommission i dess ar 1920 framlagda betinkande
med forslag till frordning om automobilskatt m. m. 1951 &rs utredning
rérandc beskattningen av motorfordonstrafiken kom in pa fragan och
foreslog skatteplikt for sjuktransportbilar under motivering att de arliga
korlangderna for dessa bilar ¢j understeg de genomsnittliga korldng-
derna f6r personbilar i inte yrkesmissig trafik. Detta forslag ledde ¢j till
lagstiftningsatgard. Vidarc nimner utredningen att Kungl. Maj:it i de-
cember 1970 limnade utan atgird en framstillning frin socialstyrelsen
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om att skattefriheten f6r ambulanser skulle goras beroende av att fordo-
net uppfyllde sirskilda standardkrav som uppstillts av sjukvardens och
socialvardens planerings- och rationaliseringsinstitut (Spri).

Utredningen fastslar for egen del att det frin kostnadsansvarighets-
synpunkt saknas anledning att undanta sjuktransportfordonen fran vig-
trafikbeskattning. Det férekommer ocksi att dessa fordon anviinds dven
for annat dn egentliga sjuktransporter och alltsd i konkurrens med kon-
ventionella fordon. Inte endast fordonens utrustning utan dven deras an-
vindning har dérfér medverkat till grinsdragningssvarigheter. En griins-
dragning mellan skattefria och skattepliktiga sjuktransportfordon med
hiinsyn enbart till utrustningen finncr utredningen mindre lampligt, ef-
tersom det skulle kunna innebira att man fick en av skatteskil betingad
fordonsstandard.

Redan med hinsyn till det nu anfdrda anser utredningen att sjuk-
transportfordonen bor beskattas pd samma sidtt som fordon i allmiinhet.
Som skal for detta forslag anfors cmellertid ocksd angeldgenheten av att
beskattningen utformas neutralt. Det Gvervigande antalet ambulanser dr
bensindrivna och dérfor kan enligt utredningens uppfattning de dicsel-
drivna fordonen knappast helt befrias frin kilometerskatt, om bensin- -
skatten bestdr for de bensindrivna. En skatt motsvarande nuvarande
brinnoljeskatt skulle kridva en sirskild skattcskala for de dieseldrivna
ambulanserna.

Betriffande brandfordonen frambéller utredningen inlcdningsvis, att
det den 1 januari 1966 fanns ca 3 400 aktivregistrerade sddana fordon.
Mecd négra f& undantag var de bensindrivna. Under senare ir har det
dock skett cn Okning av antalet brénnoljedrivna brandfordon. I f{raga
om dc specialutrustade fordonen torde man utgd fran att de arliga kor-
lingderna ir korta och utredningen pépekar att det uppgivits att de i
allménhet inte skulle Sverstiga 200 mil.

Nir det giller beskattningen av brandvisendets fordon méste man
skilja mellan specialutrustade fordon och fordon i standardutférande,
och dessutom maste bensindrivna och brinnoljedrivna fordon hillas i
sir. ' '

1 friga om de specialutrustade brandfordonen foreligger, framhéller
utredningen, ingen konkurrenssituation med andra fordon. Med hinsyn
dessutom till de korta arliga korlingderna finns det ingen anledning att
beskatta de bensindrivna fordonen med annat én bensinskatt. I enlighet
hirmed foreslds att dessa fordon skall vara befriade frin fordonsskatt.
Med hidnsyn till de korta korlingderna anser utrcdningen vidare det
ondodigt, att de brinnoljedrivna specialutrustade brandfordonen skall
forses med kilometerritknare och ingd i kilometerskattesystemet. Aven
om det i och for sig dr efterstrivansvart med en likstillighet i beskatt-
ningen anscr utredningen intc att det av detta skdl behdver ske nagot
skatteuttag pd de brinnoljedrivna fordonen motsvarande nuvarande
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brinnoljeskatt. Beloppen skulle enligt utredningen bli sd smi att de sak-
nar betydelse fran konkurrenssynpunkt, Utredningen foreslar dirfor att
de specialutrustade briinnoljedrivna brandfordonen undantas fran vig-
trafikskatt.

Vad giller de icke specialutrustade brandfordonen torde dessa enligt
utredningen ha samma &rliga korlingd som konventionella fordon. Ut-
redningen foresldr att dessa fordon beskattas pd samma siitt som kon-
ventionella fordon. I den av trafiksiikerhetsverket faststiillda nomenkla-
turen fér besiktningsinstrument och typintyg ingar beteckningen brand-
bil fér fordon som d&r inriittat uteslutande {6r brandvisendet. Det synes
ddrfor enligt utredningen inte behdva befaras néagra storre griinsdrag-
ningssvirighcter for tillimpningen av den foreslagna beskattningen av
specialutrustade och andra brandfordon.

Utredningen uppmirksammar dven riddningstjinstutredningens i be-
tankandet Riddningstjinst (SOU 1971: 50) framlagda forslag, att kom-
munerna skall ha ansvaret fér en riiddningstjinst med dndamil att vid
brand, oljeutfldde, ras, oversvimning cller annat nddlige hindra att
skada uppkommer eller forvirras. Denna riidddningstjinst skall enligt ut-
redningsforslagets huvudregel ombesorjas av brandkiren. Om f0rslaget
leder till lagstiftning, kan brandviisendet tillfdras nya fordonstyper, vars
beskattning i sd fall bor tas upp till behardling.

Vad bargningsbilarna betriaffar beskattas de enligt gillande regler efter
samma grunder som fordon i allminhet. Vid atskilliga tillfillen har,
konstaterar utredningen, framstillningar gjorts om skattelindring for
dessa fordon. Aven 1951 &rs utredning rérande beskattningen av mo-
torfordonstrafiken behandlade fragan och foreslog, att specialbyggda
birgningsbilar med hiinsyn till deras korta arliga korstrickor skulle be-
skattas med ett cnhetligt mindre belopp per ar férutom drivmedelsbe-
skattning. Forslaget ledde ej till lagstiftning.

For bilskatteutredningen har friagan aktualiscrats genom cn skrivelse
fran Motorbranschens riksférbund med hemstillan om att utredningen
matte [Srorda, att bargningsbilarna befrias fran automobilskatt eller be-
skattas cfter tjinstevikt i stiillct for efter totalvikt och att mdojlighet till
restitution av drivmedelsskatt Oppnas i friga om dessa bilar. Enligt {or-
bundet finns det ca 450 kvalificerade birgningsbilar i landct, varav fler-
talet ar dieseldrivna. Fordonen beritknas 1 genomsnitt kdra 1 200 mil per
ir med en genomsnittlig drivmedelsférbrukning om 3,5 liter per mil och
totalvikten beriiknas uppgd till 8 000 kg i genomsnitt. Som skil {or sin
hemstillan &beropar forbundet bl. a., att bdrgningsbilarna oftast kors
olastade, att den last som forekommer bestar av havercrad bil {6r vilken
skatt i normalfallet erlagts och att en avsevird del av bargningsbilarnas
arbete utfors utan att fordonet fors pa vig.

Om sivil automobilskatt som brinnoljeskatt ersitts med kilometer-
skatt kommer, konstaterar utredningen, skatt for de brannoljedrivna
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bargningsbilarna att utgd for den verkligt korda vigstrickan. Anledning
saknas da att behandla dessa fordon annorlunda in andra brinnolje-
drivna fordon. Utredningen framhaller dessutom, att giillande beskatt-
ning, som ir relaterad till totalvikten i stallet for som tidigare tiil tjins-
tevikten, bor vara formanlig med hinsyn till att birgningsbilarna ofta
har en i forhéllande till totalvikten hog tjdnstevikt. T friga om de fita-
liga bensindrivna b#rgningsbilarna finner utredningen inte motiverat
med négra sirregler. Av det anforda f6ljer séledes, att utredningen fore-
slar en beskattning av bargningsbilarna enligt de allmiinna reglerna.

I fraga om fordon som #gs av handikappade finns bestiimmelser om
befrielse fran automobilskatt, men dessa ir, framhiller utredningen, in-
vecklade och svartillampade. Dirfér har det sedan linge varit ctt starkt
Onskemal att fa systcmet for skattebefrielse reformerat. I utredningens
direktiv anges ocksi sirskilt fragan om beskattningen av de handikappa-
des fordon. Utredningen nimner ocksd att en framstillning i &mnet in-
kommit frin en av huvudorganisationerna inom handikapprorelsen.

For egen del hiinvisar utredningen till handikapputredningens betén-
kande Bittre socialhjilp for handikappade (SOU 1970: 64), vari foresla-
gits att mojligheten till befrielse {rin automobilskatt skall crsiittas med
ctt arligt bidrag till handikappade. Bidraget skulle ocksi ge viss kom-
pensation {or beskattningen av drivmedel. Detta forslag har kopplats
samman med forslag till andra atgidrder {6r att {3 till stind till{rcdsstiil-
lande firdmgjligheter f6r de handikappade. Utredningen instimmer i
detta forslag till principiell 10sning av beskattningsfrigan och darfor in-
gér i forslaget till VSF ingen motsvarighet till nu gillande bestimmelser
om befrielse fran automobilskatt {6r de handikappades fordon. Skulle
handikapputredningens {orslag inte ha genomidrts till &r 1974, far dock
sidana bestimmelser enligt utredningens mening tas in i VSF. Dessutom
far forordningen (1960: 603) som bidrag till vanfdra dgare av motorfor-
don anpassas hirefter.

Nirmast i anledning av att flera framstiliningar om skattelindring f6r
veteranfordon inkommit till utredningen bchandlas dven viigtratikbe-
skattningen av sddana fordon. Som argument for skattclindring anfors i
dessa framstillningar, att den &rliga korstrackan for ett veteranfordon i
allminhet intc Overstiger 50 mil och att fordonens kulturhistoriska virde
bor beaktas vid beskattningen. Man foreslar olika aldersgriinser, som
skulle bli vigledande for bedomningen av skatteplikten i det cnskilda
fallet.

Utredningen framhiller, att veteranfordonen i allmiinhet utgdrs av
personbilar cller motorcyklar. I frdga om bensindrivna veteranfordon
uppgér den fordonsskatt som utredningen [Orutsiitter inte till ndgra mer
betydande belopp och den torde utgdra en liten del av kostnaderna for
innehav av veteranfordon. Sarskilt giller detta sddana fordon som un-
der cn del av 3rct dr avstillda. Kilometerskatten per at for brinnolje-
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drivna veteranfordon torde med hinsyn till krstrickorna ocksa bli 1ag.
Aven om de framforda kulturhistoriska aspckterna skulle fortjina be-
aktande, kan man enligt utredningen inte bortse frin att det kan uppsta
svarigheter och administrativa komplikationer att efter sidana kriterier
dra grinsen {Or skatteplikt och skattcfrihet, Utredningen foreslir av nu
anforda skil att veteranfordonen beskattas i vanlig ordning. Det kan
emellertid, fortsidtter utredningen, foreligga tekniska svarigheter att
montera kilometerriknare pa saddant fordon. Darfor foreslds att Kungl.
Maj:t cller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer skall kunna medge
dispens fran kilometerskatteplikt och diirvid bestimma att fordonsskatt
skall utga i stillet, ev. med schabloniserat belopp.

I fraga om automobil- och traktorskatt foreligger nu skatteplikt en-
bart for registrerade fordon. Registreringsplikt giller enligt vigtrafik-
lagstiftningen inte {6r motor- eller slipfordon, som anvinds uteslu-
tandc inom jarnvigs- cller fabriksomride eller inhiignat tiviingsomrade
cller annat dylikt inhdgnat omride. Kungl. Maj:t cller myndighet som
Kungl. Maj:t bestimmer kan dessutom meddela dispens fran regist-
reringsplikten. I dessa fall dr fordonen automatiskt befriade fran auto-
mobil- eller traktorskatt och dessutom utgér ej heller briinnoljeskatt el-
ler gasolskatt for fordonens drift.

Utredningen erinrar vidarc om den nedsittning av automobil- och
traktorskatt som vid korta arliga korstrickor pa allmin vig medges en-
ligt kunglrelsen (1969: 553) om nedsittning av skatt pa traktorer och
slipvagnar, m. m. och den mojlighet som foreligger att {a kompensation
{or bensinskatt som utgatt pa bensin for drilt av jordbrukstraktorer oc
skordetroskor. Bortsett frin denna kompensationsmojlighet utgar ben-
sinskatt dven {Or korning pa cnskilda vigar och cmraden.

Enligt vad utredningen inhdmtat betriffande inom kommunikations-
departementet handlagda &drenden om dispens fran registreringsplikt
(nigon delegation av beslutanderiitten har intc gjorts) giller dessa niis-
tan undantagslost fordon, som framf{ors pd enskilda viigar eller omra-
den, t. ex. inom omraden {or kraftverks- eller viigbyggen, industriomra-
den, grustiikter, krossanliiggningar, kalkbrott, hamnomraden och flyg-
platser. Dispens medges med stor restriktivitet och av stor betydelse for
utgdngen ir det fran trafiksikerhetssynpunkt viktiga forhallandet om
det forekommer annan trafik. Utredningen finner det otillfredsstillande
att trafiksdkerhetsmiissiga bedomningar &r avgorande, nir fordonsigar-
nas motiv for dispens niistan undantagsldst synes vara en Onskan om
skattebefrielse.

Mecd hédnsyn till nuvarande mojligheter att dispensvigen fa nedsiitt-
ning av automobil- eller traktorskatt féreslar utredningen att ett gene-
rellt dispensbemyndigande tas in i VSF och att ansdkningar om skatte-
befrielse for kdrningar utanfor det allmiinna vignitet i friga om samt-
liga fordonskategorier handliggs enligt detta bemyndigande. Detta bor
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gilla dven nir befrielse fran registreringsplikt stks i syfte att fa skatte-
befrielse. Genom att dven dessa fall blir skatteirenden, torde enligt ut-
redningen dispenser fran registreringsplikt nistan helt férsvinna. Folj-
den blir att fordonen intc behover vara avstillda nédr de kors pa cnskilda
omriden, vilket kan vara till fordel fran trafiksikerhetssynpunkt. Med
det nya systemet bor vidare {frigan om undantag {rin kontrollbesiktning
handliggas som ctt sirskilt drende vid sidan av skatteiirendet. Det torde
enligt utredningen bli fraga om ett relativt ringa antal fall av dispcnser
fran kontrollbesiktning.

Mojligheten att genom dispensbemyndigandet sitta ner fordonsskat-
ten cller kilometerskatten bdr enligt utredningen utnyttjas med stor {Gr-
siktighet och prévningen maéste ske rigordst for att undvika negativa ef-
fekter. Utredningen anser att dispensmedgivande skall vara motiverat
fran kostnadsansvarighetssynpunkt med hinsyn till var fordonet an-
vinds och vidare skall risken f0r missbruk vara mycket liten med hiin-
syn till fordonets beskaffenhet och anviindningsomrédde. I enlighet hiic-
med anfdr utredningen att anvindning av statsbidragsberittigad enskild
viig inte torde generellt motivera dispens. Det féreckommer att enskilt
foretag lamnpar avsevirt bidrag till {Orbittring av allmédn viig med 1ag
standard £0r att kunna utnyttja den for sina transporter. Om #ven andra
vagtrafikanter kan forutsiittas fa betydande nytta av forbiittringen, kan
enligt utredningen undantagsvis en viss nedsiittning av skatten pa {Oreta-
gets transporter vara berittigad. Som ett typfall for dispens anges ocksa,
nir ett omride inom vilket fordonet anviinds ir si avskilt eller avgriin-
sat att missbruk knappast kan férekomma. Sa kan vara fallet nir fordo-
net anvinds pd en O utan firjeforbindelse, i antiggningsarbete {6r kraft-
verksbygge eller inom gruvomrade. Ett annat anfort typfall ar di fordo-
nets beskaffenhet eller fordonstigarens verksamhet dr sd specialiserad att
nigon annan anvindning 4n den i dispensansdkan uppgivna knappast ir
tinkbar.

Dispensmedgivande bor kunna avse total eller delvis skattebefrielse
for kommandc eller forfluten skatteperiod. Det bor ocksd kunna inne-
bira, att all kilometerskatteplikt efterges och ersidits med en schablonise-
rad fordonsskatt till visst mindre belopp. '

Det kan cmellertid, tilldgger utredningen, i den praktiska tillimp-
ningen iiven uppkomma fall av oférutsedd karaktir, didr undantag frin
de allmdnna reglerna kan te sig motivcrade. Dispensbemyndigandet i
VSF har dirfér utformats sa att Konungen eller den myndighet
Konungen bestimmer kan, nér synnerliga skil foreligger, medge nedsiitt-
ning av cller befrielse frin vagtrafikskatt. I detta bemyndigande bor cn-
ligt utredningen ligga moijlighet att ersiitta kilometerskatt med en scha-
blonmiissigt bestimd fordonsskatt och detta dven 1 fall, da det forcligger
tekniska svarigheter att inmontera kilometerrdknare.

Ibland har en skattefriga samband med hur fordonet klassificeras och
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utredningen framhaller, att det i praktiken ofta forekommer svérigheter
att dra cn grins mellan motorredskap, som i vissa fall iir skattefria, och
ovriga fordon. D& det harvidlag ror sig om frigor som handliggs av
motorredskapsutredningen hinvisar utredningen till dess arbete.

Utredningens forslag till VSF har utformats i overensstiimmelse med
nu redovisade stillningstaganden.

Beskattningsforfarande och beskattningsmyndigheter

I friga om den organisatoriska upplidggningen av vigtrafikbeskatt-
ningen och handliggningen av vigtrafikskatteiirenden har utredningen
inte funnit anledning foresli ndgon dndring betriffandc bensinskatten
eller gasolskatten vare sig vad giller beskattningsformen cller beskatt-
ningsforfarandet. Arenden rorande dessa skatter handliggs av riksskat-
teverket (RSV) — i vissa fall generaltullstyrelsen — i forsta instans, av
kammarritten i andra instans och av regeringsritten i tredje och sista
instans. I vissa fall f6rs dock talan Gver RSV:s beslut hos Kungl. Maj:t i
statsradet.

Som bakgrund till utredningens Overviganden betriiffande beskatt-
ningstorfarandet i Gvriga delar, dvs. i friga om fordonsskatten och kilo-
meterskatten, ldmnas i betinkandet (s. 175—179) cn Sversiktlig beskriv-
ning av den reformerade lansforvaltningen, den nya kammarriittsorgani-
sationen, de nya reglerna om fullf6ljd till regeringsritten, RSV:s uppgif-
ter, den da aktuclla bilregisteromliggningen samt ordningen {6r ut-
tagande av undandragen skatt.

Enligt géllande ordning piféres automobil- och tlaktorskatt pa grund-
val av uppgifter i bilregistret om fordon och fordonsigare. Sirskilt skat-
tebeslut meddelas endast nir friga uppkommer om skattefrihet cller om
oriktig paforing av skatt. I sistnimnda fall giller det allt dverviigande
antalet drenden, vem som bort vara antecknad i registret som #gare till
fordonet. I alla dessa fall ligger avgbrandet hos linsstyrelsen som regist-
reringsmyndighet och i beskattningsfrigan blir det ctt rent foljdbeslut
som dr givet genom det beslut som fattas i registreringshiinseende. Det
ar mot denna bakgrund uppenbart, konstaterar utredningen, varfor lins-
styrelsen i det gillande systemet ocksd iir beskattningsmyndighet {6r au-
tomobil- och traktorskatt. Frigan om beskattningsmyndighet for den
foreslagna fordons- och kilometerbeskattningen behandlas med -sdrskilt
beaktande av att RSV i yttrande Over {Orslaget till nytt bilregister ansett,
att verket bor vara beskattningsmyndighct for fordonsskatten.

I det nya bilregistersystcmet skall, framhaller utredningen, det cen-
trala datamaskinella registret foras av trafiksdkerhetsverket som central
registreringsmyndighet med ldnsstyrelserna som regionala organ. En av
de grundliggande idécrna i detta nya system &r att maskinen blir pro-
grammerad fOr automatisk pafring av fordons- och kilometerskatt pa
grundval av registeruppgifterna. I alla registerdrenden som fGranleder
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siarskilt beslut kommer beslutsfunktionen att ligga hos linsstyrelsen och
liksom nu kommer det stora antalet oklara skattedircnden att i realiteten
vara avgjorda genom siddana beslut. Att i sddana fall Ligga besluts-
funktionen pa annan myndighet 4dn linsstyrelsen skulle enligt utredning-
en innebdra en administrativ omging och &kade kostnader. En upp-
delning av beslutsfunktionen mellan linsstyrelsen och RSV si att skat-
tefrdgor som ej beror pé registerinnehéllet skall handliggas av verket
anser utredningen inte mojlig av det skilet, att det i allmiinhet inte forr-
in cfter utredning star klart vilken karaktir iirendet har.

Beskattningsmyndigheten maste enligt utredningens mening kunna
med avvikelse frin skatt som paforts datamaskinellt fatta beslut om
faststillande av skatten savil sjilvmant som nidr det pakallas av skatt-
skyldig. Detta fOrutsitter att myndigheten har omedelbar tillging till re-
gisterinnehéllet och att en viss kontinuerlig uppfoljning av detta inne-
hall sker via ldnsstyrelsernas dataterminaler. For RSV skulle uppf6lj-
ningsuppgiften kridva avseviarda resurser {r ctt rutinarbcte som Jdns-
styrelserna dnda maste utfdra som registreringsmyndighet.

Pa andra omraden av beskattningen har reglerna for efterbeskattning
gjorts oberoende av frigan om straffriittsligt ansvar for undandragen
skatt. Utredningen foreslar att sa sker dven pa bilskatteomridet och att
silunda bestimmelser om skattctilligg och forseningsavgiit skall gilla
for fordonsskatt och kilometerskatt.

Arenden om efterbeskattning och skattetilligg 4r principiellt av mer
kvalificerad art @n andra drenden om faststillande av skatt. Utred-
ningen har darfor Gvervigt om dessa drenden bdr foranleda att RSV
blir beskattningsmyndighet pa hcla omridet eller om verket i vart fall
bor prova dessa typer av drenden. Under hidnvisning till bl. a. att lins-
styrelserna i friga om mervirdeskatten beslutar om efterbeskattning,
skattctilligg och forseningsavgift foreslar utredningen ait linsstyrelserna
som regionala beskattningsmyndigheter for fordons- och kilometerskat-
terna skall handha den direkta beslutsfunktionen i alla typer av iren-
den. Efter monster fran det nya bilregistret foreslar emcllertid utred-
ningen dessutom att RSV skall vara central beskattningsmyndighet for
de nimnda skatterna med uppgift att genom foreskrifter och anvisning-
ar frimja en riktig och cnhetlig tillimpning av skattcbestiimmelserna
samt att svara for den centrala skattekontrollen. For att fi underlag
for verksamheten bor RSV givetvis kunna foreskriva, att linsstyrelsen
i friga om vissa typer av drenden skall inhiimta verkets yttrande innan
drende avgdrs. Hos RSV bor vidare finnas ett allméint ombud med upp-
gift bade att fora det allmédnnas talan i méal och &renden om fordons-
och kilometerskatt och att tillvarata den enskildes intressen,

Det méste enligt utredningen finpas ett bestimt forum {6r varje be-
skattningsirende. Utredningen foreslar att sadant forum i friga om re-
gistrerat fordon skall vara ldnsstyrelsen i det Jin dir dgaren har sin
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adress enligt bilregistret och i fraga om icke registrerat fordon ldnssty-
relsen i det Iin didr dgarcn har sin hemvist. Arenden betriiffande fordon
vars dgare har utlindsk adress eller hemvist bor enligt utredningen cen-
traliscras, forslagsvis till linsstyrelscn i Stockholms lin. Talan mot
ldnsstyrelsens beslut i skattedrende bor liksom i registreringsirende f6-
ras hos kammarritten, som enligt utredningen uppenbarligen kommer
att inhdmta yttrande av RSV och trafiksiikerhetsverket i drende av be-
tydenhet.

I vissa tckniska fragor kriavs det sirskilda insatser av RSV. Sélunda
bor det enligt utredningen ankomma pad RSV att medverka vid program-
meringen av datamaskiner for skattepafdringen och dirvid tillse att
man far ett frin kontrollsynpunkt effcktivt system. De uppgifter som
lagts pd KSN bor, nidr dvergangen till kilomcterskatt genomférts, Gver-
foras pA RSV. Vidarc anfor utredningen att influtna skattcbelopp synes
bora redovisas over RSV:s stat.

Avslutningsvis tar utredningen i detta sammanhang upp vissa speciella
handldggningsfragor.

Arcnden angdende skattenedsiittning enligt kungdrelsen (1969: 553)
om nedsittning av skatt pé traktorer och slipvagnar handliggs nu av
lansstyrelsen och talan mot beslut hidrom férs hos Kungl. Maj:t i stats-
ridet. Utredningen foreslar att dessa drenden dven i det nya systemet
skall handldggas av ldnsstyrelsen, men med kammarriitt och direfter
regeringsritten som besvirsinstanser.

Arenden om restitution av skatt vid reservregistrering enligt kungo-
relsen (1970: 888) om nedsittning av automobilskatt for lastbilar paver-
kas inte av omldggningen for dr 1974. Infors cn renodlad kilometerbe-
skattning torde dessa drenden bortfalla fr. o. m. ar 1975.

Kungoérelsen (1971:321) om aterbetalning av automobilskatt for for-
don som anviénts utom riket kan upphiivas med utgingen av ar 1973 med
hinsyn till att ifrdgavarande drenden integreras i den ordinaric bilskat-
teuppborden. Arenden i vilka beslut pifordras bor enligt utredningen
handldggas av ldnsstyrelsen och besviirstalan bor Hven i dessa fall foras
hos kammarritt och regeringsriatten. Av RSV:s allminna ledande funk-
tion pa bilskatteomridet bor folja, att verket — tillsammans med genc-
raltullstyrelsen — bor ha ansvarct for att foreskrifter och anvisningar
utfiirdas.

Arenden ang. dispens fran registreringsplikten vid korning utanfor det
med allmidnna medel bekostade vigniitet skall enligt forslaget handldg-
gas som skattedrenden och bor dirfor delegeras till RSV liksom irende
rorande nedsittaing av eller befrielse frin det foreslagna garantibelop-
pet. Besvir Over verkets beslut i sddant drende bdr enligt utredningen
foras hos Kungl. Maj:t i statsradet.
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Pafolider

I Overensstimmelse med det nya pafdljdssystemet pa skatteomradet
som infordes den 1 januari 1972 foreslar utredningen, att skattetillligg
oberoende av subjcktivt rckvisit skall utgd, nir fordons- eller kilome-
terskatt undandragits. Tillagget foreslas utgdr 20 % av det skattebelopp
som tillkommer vid efterbeskattning. Forscningsavgift foreslas utga,
om uppgift om korstricka for kilometerskattepliktigt fordon ej limnas
inom foreskriven tid.

Vidarc foreslds att skattebrottslagen (1971: 69) gors tillimplig pé
VSF. Detta betyder t. ex., att oriktig uppgift om Kkorstriicka {or kilome-
terskattepliktigt fordon eller underlitenhet att limna sidan uppgift
skall kunna bestraffas enligt denna lag. En sirskild straftbestimmelse
foreslds dessutom {6r manipulationer med kilometerriknare i sidana
fall som inte faller in under girning som bestraffas enligt: skattestraff-
lagen. Hirutover foreslas straff for Overtridelse av korférbud for fordon
for vilket skatt ej betalats cller som inte i vederborlig ordning for-
sctts med kilometerriknarapparatur eller for vilket foreskriven kor-
lingdsuppgift ¢j limnats. Straff foreslds ddrjimte for underlatenhet att
medfora skattekvitto.

Internationell trafik

Utredningens behandling av frigan om den internationella vigtrafi-
ken i kilometerskattesystemet inleds med en redogorelse for gillande
bestaimmelser mcd avscende pé sdvil svenska fordons anviindning utom-
lands som utldndska fordons korningar hir i landet. Hirom anfor ut-
redningen bl. a. {6ljande.

Enligt tidigare omndmnd kungorelse (SFS 1971: 321, indrad 1971:
746) kan aterbetalning av automobilskatt ske for brinnoljedriven buss
eller lastbil eller slipvagn, som har en totalvikt dver 13 000 kg, om for-
donet anviints utom riket av samme dgare under minst 12 dygn av eft
kalenderar. Aterbetalning sker for varjc dygn, ut- och inpasserings-
dygnen inriknade, med belopp som svarar mot 1/400 av skatten for helt
ar eller tre procent av manadsskatten. Arende om #terbetalning privas
av linsstyrclsen pa ansokan som skall vara inkommen fore utgingen av
februari ménad &ret efter det som ansOkan avser.

Nir fordonet fors ut ur eller in i Sverige skall till tullmyndighcten
lamnas skriftlig kontrotluppgift om fordonets rcgistreringsnummer, aga-
rens namn och adress samt ut- resp. inresedatum. Vid utgéngen av varje
manad sinder tullmyndighcten mottagna uppgifter till vederbdrande
liinsstyrelse. Sker granspassage dir tullkontroll inte finns, skall fordons-
dgaren inom cn méanad limna motsvarande kontrolluppgifter till lins-
styrelsen. Limnas ej uppgift for viss resa ar ritten till aterbetalning for-
fallen f6r den resan.
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Enligt 2 § brinnoljeskattekungtrelsen (1961: 654) far befrielse fran
eller aterbetalning av brinnoljeskatt atnjutas for brannolja, som i ¢j
endast ringa omfattning anviints for drift utom riket av motorfordon el-
ler av trafiktraktor eller dirmed likstillt motorrcdskap. Aterbetalning
sker dven av den sirskilda motorbrinsleskatten pd brinnolja. RSV
handligger dessa aterbetalningsidrenden och enligt av verket meddcla-
de tillimpningsforeskrifter kan aterbetalning komma i friga endast om
den utfdrda beskattade brinnoljan Overstiger 70 liter. Viss uppgifts-
skyldighet har dessutom fdreskrivits. — Enligt tullagstiftningen giller
vidare, att drivmedel som ryms i fordonets tank far inféras tull- och
skattefritt intill cn kvantitct om hogst 400 Jiter.

Den utlindska beskattningen av svenska fordon ir i stor utstrickning
beroende av konventioner och bilaterala avtal. Sverige har ratificerat tre
konventioner ang. beskattningen av fordon i intcrnationell trafik (SO
1958: 3-—5). Enligt dessa konventioner anjuts skattefrihet for fordon,
som tillfialligt fors in i konventionsanslutet land for enskilt bruk cller
internationcll befordran av resande eller vid godsbefordran for indu-
stri och handel mot gottgirelse. Befrielse atnjuts inte for bro- cller viig-
avgifter, konsumtionsskatter och ej heller fran befordringsskatter cller
befordringsavgifter.

De¢ nimnda konventionerna har ratificerats av bl.a. de nordiska
grannlinderna. Dcssutom har Sverige slutit bilaterala avtal om Omse-
sidig befriclse fran vigtrafikbeskattning i huvudsaklig dverensstimmel-
se med konventionerna med ctt flertal icke konventionsanslutna linder.
Utredningen anmérker, att bland dessa linder ingédr intc Viisttyskland.

I anslutning hirtill limnas i betinkandet (s. 195—196) vissa uppgif-
ter om vigtrafikbeskattningen i andra ldnder. Dirav framgar bl. a., att
mojligheten att framfra svenska fordon pa obeskattad brinnolja, som
med{ors i brinslctanken, dr begrinsad genom sirskilda bestiimmelser till
kvantiteter som avsevirt understiger de 400 liter som gilller vid inresa
till Sverige. I sammanhanget papckas, att enligt ar 1968 antagna direktiv
for EEC avgiftsfri inforsel av motorbriinsle, som medfors av nyttofor-
don vid grinspassage skall medges for cn kvantitet om 50 liter.

Beskattningen av utlindska fordon i Sverige regleras i kungérelsen
(1934: 122, senast dndrad 1969: 66) om skatt 4 motorfordon, som for
tillfzlligt brukande i riket fran utlandet inforts. I praktiken sker sidan
beskattning endast av fordon frén land som inte ratificcrat nyssndmnda
konventioner och med vilket Sverige inte slutit bilateralt avtal, t. ex.
Visttyskland. Skatt utgar for det antal dagar som det utlindska fordo-
net brukas i landet och uppbirs av tullmyndigheterna. For de tyngre
fordonen utgér skatten per dag 6 kr. om totalvikten ej ir Gver 10 000 kg
och stiger stegvis till hogst 33 kr. for fordon med totalvikt dver 20 000
kg.

Den tidigare omnimnda tull- och skattefriheten f6r drivmedel i fordo-
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neis brinsletank for en kvantitet om hogst 400 liter har sin grund i tvd
av Sverige ratificerade konventioner (SO 1957:23 och SO 1958: 2).
Enligt den fOrstnimnda konventionen (1954 ars tullkonvention) giller
betriffande tillfallig inforsel av privata vigfordon (i praktiken liktydigt
med personbilar i icke yrkesmiissig trafik) att brénsle, som ryms i for-
donets tank, far inforas skatte{ritt under forutsiittning, att tanken mot-
svarar den som tillverkaren avsett for ifrigavarande fordon. Motsvaran-
de giller enligt den andra konventionen i friga om tillfillig inforsel av
fordon i yrkesmiissig trafik dock med den skillnaden att fordragsslutan-
de land likval far faststilla den storsta kvantiteten, som avgiftsfritt far
inforas i brinsletanken. I friga om skatt som erlagts vid inkp av
drivmedel i Sverige giller som tidigare nimnts, att restitution medges,
om ofdrbrukad kvantitet vid utresan uppgir till minst 70 liter.

Mot bakgrund av den i enlighet hirmed limnade redogérelsen for
gillande bestammelser behandlar utredningen forst de beskattningsfra-
gor betriffande svenska fordon 1 utlandstrafik, som uppkommer vid
kilometerbeskattning. Utredningen berdr inte de bensindrivna fordonen
cller de slipvagnar som uteslutande dras av sddana fordon. Detta in-
nebir, att i princip endast brinnoljedrivina motorfordon och till sidana
kopplade tyngre slipvagnar enligt utredningens forslag skall komma i
friga for skattefrihet vid utlandskorningar. Med hdnsyn till de olika
beskattningsregler som forutsiitts for ar 1974 resp. 1975 foreslar utred-
ningen ocksa olika regler i friga om utlandskdrningar {6r de bada arcn.

Under ar 1974 kommer beskattningen att ske i stort sett efter samma
grunder som nu. Skillnaden ligger i att brinnoljebeskattningen tas ut i
form av kilometerskatt. Det skulle diarfor i och for sig te sig naturligt att
for 4r 1974 medge restitution av fordonsskatt endast for fordon Over
viss skattevikt. Emellertid medges nu restitution av skatt pd briinnol-
ja som utférs i fordons brinsletank om kvantitcten Sverstiger 70 liter
utan nigon begrinsning med hiinsyn till fordonets vikt. Nir kilometer-
skatten trider i brinnoljeskattens stille bor i princip motsvarande skat-
tefrihet uppritthillas och dirfor bor enligt utredningen kilometerskatt
for utlandskorningar intc utgd. Vid sadant forhéllande ter det sig natur-
ligt, att restitution av fordonsskatt medges oberoende av fordonets vikt.
Med hidnsyn dessutom till att skattcrutinerna i friga om utlandskor-
ningarna ldtt kan fogas in i det datamaskinella debiteringssystemet finns
inget bchov av nagon bclopps- eller tidsgrins for restitutionerna. Ut-
redningen foreslar salunda, att fordonsskatt och kilometerskatt som un-
der ar 1974 beldper pd utlandskdrningar av kilometerskattepliktigt mo-
torfordon skall dterbetalas eiler avriiknas utan att det stills upp néigra
villkor rorande fordonets vikt, den tid fordonct brukas utomlands eller
storleken av det pa utlandskorningarna beldopande skattebcloppet.

I konsckvens med detta forslag borde skattefrihet i fraga om slip-
vagnarna medges cndast for sddana som dras enbart av kilometerskatte-
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pliktigt motorfordon. Med hénsyn till svarigheterna att vid tullanstalter-
na skilja ut denna kategori fOreslar utredningen i stiillet, att alla slip-
vagnar med en skattevikt Gver 10 000 kg skall beviljas skattefrihet for
utlandskdrningar under ar 1974.

For tiden fr. o. m. ar 1975 foreslar utredningen under den givna for-
utsiittningen att en renodlad kilometerbeskattning i enlighet med dess
forslag da giller, att kilometerskatt som beldper pd utlandskSrningar
skall avriknas for alla kilomcterskattepliktiga fordon och siledes dven
for sldpvagnar Gver tre tons skattcvikt som dras av kilometerskatteplik-
tigt motorfordon. Dessa slapvagnar kan fr. 0. m. detta ar genom riknar-
apparaturen och besiktningsinstrumenten litt skiljas frAn Svriga sldp-
vagnar. Betriffande de senare foreslar utredningen, att ritt till restitu-
tion av fordonsskatt ej skall finnas, vilket motsvarar vad som i praktiken
giller cnligt nuvarande ordning. Hirutover foreslas atf, om mingd-
rabattsalternativet D viljs, didrvid utgdende rabatt skall beaktas sa att
mingdrabattrosklarna sanks med hinsyn till den utomiands kérda stric-
kan.

Det toreslagna restitutionssystemet f{orutsitter en tillfredsstdllande
kontroll 6ver ut- och inpasseringar och kriver tullverkets medverkan.
Utredningen foreslar en utbyggnad av det redan gillande systemet enligt
foljande. '

Vid in- och utpassering ¢ver grinsen skall kilometerrdknarens still-
ning stdmplas av for att den i utlandet korda strickan skall kunna
dras av vid skattens berikning. For detta dndamé! skall sirskilda av-
stamplingskort anvidndas. Vid grinspassage med tullkontroll skall da-
tumstimplat avstdamplingskort tillhandahallas bilforaren, som under
overinscende av tullpersonalen stamplar av kortet i kilometerriknaren
och direfter aterldmnar kortct. I friga om personbilar, som normalt
inte stoppas for tullkontroll, fir det ankomma pi fOrarc av kilometer-
skattepliktigt fordon att sjilv bade vid ut- och inpassering himta ctt
avstamplingskort, stimpla detta och iterstilla det till tullanstalten. Av
kontroliskiil bor enligt utredningen dessutom foreskrivas, att sidan per-
sonbil skall foras i den roda fil som skall anvindas vid med{6rande
av tullpliktigt gods cller alternativt fordonet skall forses med sadant
rott miarke som vid vissa tullstationer skall fiistas pa fordonet vid med-
forande av tullpliktigt gods.

For kilomcterskattereduktion vid griinspassage utan tullkontroll fre-
slar utredningen, att fordonsigare efter anmilan skall kunna fa sirskil-
da avstiimplingskort, som han sjdlv skall stimpla av, forsc med datum
for passage Over obevakat grinsstille och direfter kontinuerligt vidare-
befordra till bilregistret. Dessa fordonsigare bor enligt utredningen re-
het att utfirda sirskilda kontrollféreskrifter i friga om dessa utlands-
korningar. Utredningen nimner i detta sammanhang, att det kan

4  Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 94
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bli nodvindigt med ett Omscsidigt samarbcte mellan Norge och Sverige
i hithdrande spdrsmal.

Utredningen anfor vissa ytterligare synpunkter pa avstimplingskorten
men menar att det {ar ankomma pa KSN och bilregisterndimnden att i
samrad med generaltullstyrelsen ta fram korten. Det torde dock vara
mdjligt att utforma de kort som skall anviindas for kilometerskattekon-
trollen sa att de kan anvindas dven for kontroll av restitution av for-
donsskatt.

Genom att briannoljeskatten forsvinner och ersiitts med kilometer-
skatt blir foljden, konstaterar utredningen, att de svenska akarna mis-
ter nuvarande formin som bestir i att man i Sverige kan anviinda obe-
skattad brinnolja som inforts i samband med utlandskdrningar. Effek-
ten blir densamma som om man vid bibehéllen brinnoljeskatt begrin-
sade riitten till avgiftsfri inforsel. I detta lige pakallar frigan om de ut-
lindska akarnas korpingar i Sverige uppmirksamhet. Sarskilt giller
detta trafiken vid den svensk-norska grinsen.

I de tidigare ndmnda, av Sverige ratificcrade koaventionerna och
slutna avtalen medges ej befriclse frin konsumtionsskatter. Detta inne-
bir att kilometerskatten till den del den motsvarar brinnoljeskatt kan
tas ut av utlindska fordon. Den del av en fullt genomfdrd kilometer-
skatt som svarar mot fordonsskatt kan emcllertid enligt utredningen tas
ut endast for fordon frin land som inte ir konventionsanslutet cller
med vilket Sverige cj slutit avtal. Med hiinsyn hirtill maste, uttalar
utredningen, skatt pa utlindskt fordon tas ut i cn del som svarar mot
briannoljeskatten och i en del som svarar mot fordonsskatten. Béada
delarna kan tas ut som kilometerskatt eller dagskatt. Av praktiska skil
foreslar utredningen, att beskattningen av de utliindska fordoncn sker
i form av enbart dagskatt. Dirvid bor nuvarande dagskatt kunna gilla
for fordonsbeskattningen och kilometerskattedelen beriilinas efter ge-
nomsnittlig oljeférbrukning for uppskattade korstrickor 1 Sverige. Ut-
redningen finner det motiverat och berittigat att begriinsa uttaget av
dagskatt for savil kilometer- som brinnoljeskatt till bussar och last-
fordon. En av utredningen i enlighet hirmed utformad skatteskala redo-
visas i bil. 10 i betinkandet.

Dagskatten bor enligt utredningen tas upp av tullmyndigheten vid
fordonets inpasscring till Sverige. Visar det sig vid utpasseringen, att
fordonet varit i landet lingre eller kortare tid an som fdrutsatts vid
inpasscringen bor tillkommande skatt erldggas resp. overskjutande skatt
aterbetalas. Med hiinsyn till att gencraltullstyrelsen under hand fram-
héllit bchovet av regler som gor det mojligt {or tulltjinstemannen att
avgora skatteplikts(rigan foreslds, att alla sldpvagnar med totalvikt
over 10 ton skall belidggas med dagskatt oavsett dragfordon.

Genom dct skisserade systemet med uppdelning pa tva olika dagskat-
ter skapas enligt utredningen mdjlighet att beskatta utlindska fordon
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i overensstimmelsec med forefintliga konventioner och avtal. I vad man
skatt i praktiken skall utgd behandlas inte av utredningen.

Speciella fragor

Andras fordons beskaffenhet under 16pande kalenderir si att hdgre
eller ligre automobilskatt skall utgd giiller enligt nuvarande regler, att
héjd skatt berdknas fr. o. m. den kalendermanad under vilken dndringen
skett och sinkt skatt fr. 0. m. nistfdljande kalenderméinad. Motsvaran-
dec giller vid sidan #dndring av traktors anvindning som péverkar for-
donets Kklassificering i traktorskattchidnscende. Utredningen bchandlar
de modifikationer i detta regelsystem som blir nddvindiga i framtiden
for att reglera Gvergingen fran den cna skatteformen till den andra
cller frin den ena skatteskalan till den andra inom c¢n och samma
skatteform.

I fraga om &r 1974 #r utgingspunkten den, att kilometerskatt skalt
utgd i stillet for brinnoljeskatt. Slipvagnar med skattevikt om hogst
3 000 kg skall fordonsbeskattas efter en cnhetlig skala oberoende av
dragfordon, medan beskattningen av tyngre slipvagnar blir beroende
av typen av dragfordon i det enskilda fallet.

Nir det giller motorfordonen kan endast dndring av beskaffenheten
fa betydelse for skattcberikningen och dirvid ge anledning till hojd
eller sinkt kilometerskattesats eller fordonsskatt. Utredningen foreslar,
att hogre fordonsskatt skall utgd fr. o. m. den kalenderménad under vil-
ken registreringsbesiktning i anledning av #indringen skett cller skolat
ske. Ligre fordonsskatt foreslas utgd fr. o. m. kalenderminaden nirmast
cfter den under vilken registreringsbesiktning skett. Hogre kilometer-
skattesats fOreslas skola gilla fr.o.m. den dag registreringsbesikining
skett eller skolat ske och sidnkt kilometerskattesats fr. o. m. dagen for
sddan besiktning. Avstimpling av korlingdskort skall ske i samband
med besiktningen.

Frin samma tidpunkt som nyss nimnts foreslds iindrad fordonsskatt
ockséd skola utgd, nir fordon under 1974 Overgir frin att vara enbart
fordonsskattepliktigt till att vara bide fordons- och kilomcterskatteplik-
tigt cller tvirtom. Kilometerskatteplikt {Oreslds i sidant fall intrida
resp. upphdra i och med att fordonct &ndras. Hirvid behovs dock
sdrskilda regler, bl. a. for att en utgéngspunkt och en slutpunkt skall er-
hallas for berikning av den korstricka som skall ligga till grund for
bestimmande av kilometerskatten. Intrider kilometerskatteplikt i sam-
band med #Andring av fordons beskaffenhet skall kilometerriknare in-
monteras, kontrollecras och plomberas. I samband med riknarbesikt-
ningen, som normalt torde komma att ske i samband med registrerings-
besiktning av fordonet i anledning av Zndringen,- bor korlingdskort av-
stdmplas i rdknaren. Denna avstiimpling bor enligt utredningen utgora
utgingspunkt for beridkning av kilometerskatten, vilken dirmed tids-
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miassigt kommer att sammanfalla med tidpunkten d& fordonet far bor-
ja koras efter dndringen av dess beskaffenhet. Innebdr denna i stillet
att kilometerskatteplikten upphor {6reslas liksom vid avstillning av for-
don, att fordonsdgaren skall kunna fa ett avstimplingskort p& postan-
stalt och insénda detta i avstimplat skick till bilregistret. '

I frga om sldpvagnarna kan dndring av fordoncts anvindning under
ar 1974 medfora hojd eller sinkt fordonsskatt. Liksom vid dndrad an-
vindning av traktor foreslés, att skattehSjning skall beriknas fr. o.m.
den kalenderménad under vilken den dndrade 'anv&indningen sker och
skattesinkning fr. o. m. manaden nérmast efter den da #ndringen skett.

Det kan hinda, fortsitter utredningen, att anviandningen av en sldp-
vagn, som enligt godkind kopplingsbesiktning beskattas pa visst sitt,
dndras si att dven beskattningen blir en annan utan att ny kopplings-
besiktning skall ske. Eftersom meddelande om indringen inte flyter in
till registreringsmyndigheten behdvs forutom for pahidngsvagnarna ock-
sd i friga om andra slipvagnar ett anmilningsforfarande for att be-
skattning skall ske efter riitt skatteskala. Utredningen foreslar att an-
milan skall ha inkommit om att slipvagn med godkiind koppling till
brinnoljedriven lastbil skall dras cnbart av bensindriven lastbil eller av
trafiktraktor eller registrerat motorredskap, for att dndrad skatteberik-
ning skall ske. Skyldighet att gbra sidan anmilan behdver dock inte
foreskrivas. Ddremot behovs betridffande pdhingsvagn, att fordonsiiga-
re som gjort anméilan som nu nimnts skall gbra ny anmilan, om han
pa nytt dmnar anvinda pihdngsvagnen till sddant dragfordon att hégre
skatt skall utga for den.

De regler som fér ar 1974 foreslagits i fall nir motorfordon Andras
cller ndr slipvagn byggs om cller far dndrad anvindning bor enligt ut-
redningen kunna gilla dven vid en fullt genomf{érd kilometerbeskattning
fr. o. m. ar 1975. Eftersom frigan om tillaimplig skatteform och skatte-
skala blir beroende av vilket dragfordon en slipvagn dras av bchovs
enligt utredningen en regel av innebdrd, att Svergang till dndrad skat-
teform kan ske bara en ging under cn kalenderménad. Det dr ocksa
enligt utredningen fr. 0. m. 1975 pékallat med en regel som innebir att
fordonsskatt ej skall utga for del av kalenderménad under vilken kilo-
meterskatt utgar. '

Reglerna om anmailningsplikt, avstimpling av korlingdskort m. m. i
de nu berdrda situationerna bor enligt utredningen tas in i tillimpnings-
foreskrifter till VSF och till en del regleras ocksd i anslutning till
bestimmelserna om registreringsforfarandet. _

Fnligt kungdrelsen (1970: 888) om nedsittning av automobilskatt for
lastbilar kan skatten siittas ner i vissa fall for lastbil som varit avregist-
rerad under viss period. En f&iruts'iittning harfor dr att automobilskatten
for helt ar utgdr minst 4 800 kr. Denna kungSrelse bor enligt utred-
ningen upphivas om kilometerskatt utan inslag av fast avgift infors.
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Det synes ndmligen inte befogat att bibchilla mdjligheten till nedsitt-
ning cnbart for de bensindrivna lastbilarna, eftersom fordonsskatten
for dessa successivt sinks i de olika etapperna i 1970 irs reform.

For interimsregistrerat fordon utgdr f.n. automobilskatt under den -
tid utfirdad interimslicens giller, dock minst for hel kalenderménad.
Interimsregistreringar skall bibehillas Gvergingsvis, konstatcrar utred-
ningen, men det foreligger svarigheter att under kilometerbeskattning-
en inordna fordon redan da de &r interimsregistrerade.-Riknarapparatur
kommer normalt d3 intc att vara kontrollerad. Med hinsyn bl. a. hirtill
foreslar utredningen, att beskattningen av interimsregistrerade fordon
behandlas i en sérskild kungorelse om interimsskatt. Enligt av utred-
ningen utarbetat forslag hiirom, skall interimsskatt utgd med for manad
schablonmissigt bestimda belopp, som i friga om icke bensindrivna
fordon inkluderar en uppskattad brinnoljeskatt. Utredningen anser
att man i friga om dessa fordon kan underlita att i skattebeloppen
inrdkna den sirskilda motorbréansleskatten pa brinnolja.

Enligt kungorelsen (1951: 750) om saluvagnsskatt skall den som yr-
kesmissigt driver handel med eller tillverkning av motordrivna fordon
eller slipvagnar erldgga saluvagnsskatt for att {4 bruka lagerhallet
fordon. Skatten utgdr for ar riknat 216 kr. for bil, 36 kr. for motor-
cykel och 108 kr. f6r traktor, motorredskap cller slipvagn. Utredning-
en {Oreslér endast den &ndringen att dessa belopp, som bestimts &r 1954
anpassas till den femtioprocentiga héjning av bilskatterna som statsmak-
terna beslot ar 1967.

Enligt kungorelsen (1964: 43) om skatt & automobil, som av utom-
lands bosatt person for tillfdlligt brukande i riket hir forvirvats, utglr i
vissa fall en dagskatt for personbil eller motorcykel som dr inford i
svensk exportvagnsforteckning. Nigon dndring i denna beskattning fin-
ner utredningen inte pékallad.

I anslutning till nu behandlade speciclla fragor framhéller utredning-
en angeliigenheten av en utredning om férhéllandena kring langtidsut-
hyrning, s. k. leasing, av fordon.

Forfattningsforslag

Utredningen har, som tidigare nimnts, foreslagit att de nuvarande
automobil- och traktorskatterna arbetas in i en ny central vigtrafikskat-
teférordning. I denna skall ocks& ingd den kilometerskatt som skall er-
sidtta den nuvarande skatten pa brinnolja enligt f6rordningen om brinn- .
oljeskatt. VSF innehéller ddrmed endast specialdestinerad skatt. Sidan
skatt kommer att utgd dven pa bensin och gasol cnligt de sdrskilda
{orordningarna om skatt pd dessa briinslen. Den sirskilda motorbriinsle-
skatten, som inte &r specialdestinerad, skall enligt utredningens {Grslag
bestd i frAga om bensin och gasol men betriffande brinnolja slopas
och ersittas med sirskild kilometerskatt f6r brinnoljedrivna motorfor-
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don och sirskild fordonsskatt for slipvagnar. Den sirskilda fordons-
skatten och den sirskilda kilometerskatten foreslas reglerade i en separat
forfattning,

De nu nimnda tva forfattningarna utgdr grunden i utredningens {6r-
slag. De kompletteras av tva forordningar om undantag fran kilometer-
skatteplikt for vissa dldre motorfordon under &r 1974 och for vissa dldre
slipvagnar under ar 1975. I stillet freslas att sddana #ldre fordon skall
beskattas enligt tvd forordningar om sirskild fordonsskatt, en under ar
1974 och en under ar 1975. Dessutom har forfattningsforslag utarbetats
for de dndringar som vid Overging till en renodlad kilometerskatt ar
1975 krivs i VSF och forordningen om sirskild fordonsskatt och sir-
skild kilometerskatt.

Utredningen har ocksé foreslagit erforderliga dndringar i f6rord-
ningen om sérskild skatt pd motorbrinslen. Vidare har utredningen lagt
fram forslag till kungtrelser om interimsskatt, om indring i kungorelsen
om saluvagnsskatt och om avriikning eller terbetalning av vigtrafik-
skatt m. m. for fordon som anvints utom riket. Aven forslag till dnd-
ring i skattebrottslagen och lagen om foérménsberittigade skattefordring-
ar ingdr i betinkandet.

Betriaffande utredningens Overvidganden vid utformningen av forfatt-
ningsforslagen torde jag kunna hinvisa till vad som sagts tidigarc och
till utredningens specialmotivering i betinkandet (s. 216—233).

Remissyttrandena

Av de forslag betridffande den framtida utformningen av vagtrafikbe-
skattningen som utredningen presenterat i sitt slutbetinkande har friimst
konstruktionen och genomforandet av kilometerskatten och dirmed
sammanhingande fragor tilldragit sig remissinstansernas intresse. I sjilva
grundfrigan om Overging till kilometerbeskattning har remissinstan-
serna redan i sina yttranden Over utredningcns' principbetinkande gett
uttryck for sin uppfattning. Atskilliga remissinstanser hiinvisar i sina ytt-
randen Sver slutbetinkandect till tidigare uttalanden i kilometerskattefra-
gan och framfor mot denna bakgrund sina synpunkter pa det av utred-
ningen nu i detalj utarbetade kilometerskatteforslaget. Fragorna om
mingdrabatt och garantibclopp har dirvid tilldragit sig speciell upp-
mirksamhet och foranlett sirskilda uttalanden liksom den tidsmissiga
planen for overgangen till kilometerbeskattning. Med hiinsyn till att be-
slut om finansieringen av den for kilometerbeskattningen erforderliga
riknarapparaturen rcdan fattats av 1972 ars riksdag pa grundval av for-
slag i prop. 1972: 115 &terges inte hir remissinstansernas uttalanden i
denna friga.

Ovriga forslag i betinkandet har inte tilldragit sig lika stor uppmark-
samhet som kilometcrskatteforslaget. Forslagen i dessa delar har vunnit
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allmiin anslutning cller lamnats utan crinran. Detta giller bl. a. utred-
ningens forslag betriiffande den principiella utformningen av tralikbe-
skattningen. Forslaget att reglera den specialdestinerade fordons- och ki-
lometerbeskattningen i en gemensam vigtrafikskatteforordning (VSF)
och att i annan {orfattning reglera den kilometerskatt som avses skola
crsitta den siirskilda motorbriinsleskatten pa briinnolja har ansetts vil
motiverat eller bitritts utan kommentar.

Skattevikt

Aven fOrslaget att inféra ctt enbart for beskattningen avsett viktbe-
grepp for fordon, benimnt skattevikt, och &vriga i detta sammanhang
framforda forslag, t.cx. behardlingen av den s. k. dollyn har allmént
bitriitts av remissinstanserna. En till totalvikten kruten beskattning an-
ses vara andamalsenlig. I nagra fall har dock vissa papckanden gjorts
betriffande dessa forslag.

Svenska akeriforbundet finper inférandcet av begreppet skattevikt vara
ett steg i ritt riktning mot en mera rittvis skattefordelning. Vissa oritt-
visor kvarstir dock for de fordon som utnyttjar vignitet som tillater 8
tons axcltryck och 12 tons boggitryck och som dirfér endast far utnyttja
70 % av skattevikten. Liknande synpunkter framfors bl. a. Motorbran-
schens riksforbund. Ldnsstyrelscn i Malmohus Lin hiinvisar till ctt utta-
lande av vigforvaltningen i linet, enligt vilket md&jlighet bor ges {6r den
som si Gnskar att fi skattevikten reducerad till den bruttovikt, som sva-
rar mot 8 tons axeltryck och 10 tons boggitryck pa villkor att fordonet
cj i ndgot fall far framforas med higre vikt in denna bruttovikt.

Svenska lokaltrafikfireningen foredrar i princip en beskattning cfter
totalvikt, men anser betriffande bussarna att om relationerna till lastbi-
larna behalls hiinsyn bor tas till den laga passagerarcbeliggningen pa
bussar i linjetrafik. Den dircmot svarande nyttolasten ligger pa en be-
tydligt ligre niva 4n for en lastbil med motsvarande totalvikt. Svenska
busstrafikforbundet anfér samma synpunkter och framhaller att den ge-
nomsnittliga bruttovikten ligger betydligt niirmare tjanstevikten iin total-
vikten.

Lantbrukarnas riksforbund péipckar, att skatteviktsbegreppet {6r for-
don som anviints for uppsamlings- och distributionstransporter, medfor
en beskattning efter en viktklass som i méanga fall utnyttjas endast i be-
grinsad omfattning.

Kilometerskatt

Remissinstanserna redovisar genomgécende en positiv instillning till en
kilometerbeskattning enligt utredningens forslag. Detta anscs enligt ut-
talanden innebiira ett steg i riitt riktning mot en i enlighet med kostnads-
ansvarighetsprincipen avvigd vigtrafikbeskattning. I nagra remissytt-
randen, bl. a. av Ndringsiivets trafikdelegation, Skogsindustriernas sam-
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arbetsutskott och Statsanstilldas forbund beklagas dock, att vigkost-
nadsutredningen (VKU) inte slutfort sitt arbete och att darfor cn faktisk
avvigning av beskattningen efter nimnda princip nu inte kunnat ske.

Landsorganisationen i Sverige (LO) anscr att omldggningen dr i prin-
cip riktig, men att den slutliga taxcsittningen bor ansti till dess den kan
grundas pa sdkrarc kostnadsbeddomningar. VKU:s arbete borde hirvid-
lag kunna ge visentligt underlag. Tjdnstemdinnens centralorganisation
(TCO) och Akeriféretagens centralforbund anfér liknande synpunkter,
medan ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin tillstyrker forslaget i
princip som en partiell reform i avvaktan pd VKU:s resultat.

Nimnda férhallande har i nigra fall foranlett uttalanden om uppskov
med omliggningen. Kaminarritten i Goteborg framhéller sélunda, att
det bl. a. med hénsyn till att utredningen intc tagit stillning till trafik-
cller lokaliseringspolitiska eller ekonomiska synpunkter kan ifrdgasittas
om man intc borde avvakta VKU:s resultat innan en s genomgripande
omgestaltning av beskattningsreglerna som forslaget innebdr genomfors.
Statens viigverk uttalar ssmma uppfattning och menar, att férslaget inne-
bir ett stéllningstagande till principerna for vagtrafikbeskattningen utan
nirmare kidnnedom eller koppling till de kostnader som beskattningen ir
avsedd att bdra. De under senare ar allt starkare kraven pé regionalpoli-
tiska hinsynstaganden synes dessutom komma att std i konflikt med en
strikt tillimpning av kostnadsansvarighetsprincipen. Lénsstyrelsen i Jdmt-
lands lin anser att man borde vinta till dess VKU nidrmare belyst folj-
derna i regionalpolitiskt avscende.

Statens jdarnvigar (SJ) framhiller, att nu utgiende bilskatter vad gil-
lIer de tyngre fordonen inte tillniirmelscvis torde motsvara vad som &r
motiverat fran kostnadsansvarighetssynpunkt. Redan tillgingligt kun-
skapsunderlag ger beligg hirfér och ddrmed har 1970 ars reform knap-
past bromsat &verflyttningen fran jirnvigs- till landsvigstrafik. En stor
del av viigviisendets kostnader &r att betrakta som gemensamma kostna-
der som inte kan pd ckonomiskt objektiva grunder fordelas pd fordons-
kategorier. Det blir dirfor en fraga for de politiskt ansvariga instanserna
att fordela dessa kostnader pa siitt som kan bidra till att styra utveck-
lingen i en frin allminna synpunkter Onskvard riktning. Denna fordel-
ning blir, fastslar SJ, av avgorande betydelse {6r utvecklingen pa trans-
portomradet.

Det Gverviigande antalet remissinstanser bitriider eller limnar utan
erinran, att den specialdestinerade och den sirskilda motorbrinsleskat-
ten pa brinnolja den 1 januari 1974 ersiitts med en kilometerbeskattning
i enlighet med utredningens forslag. De remissinstanser som anset att
dven fordonsskatten pd brinnoljedrivna motorfordon och pi slipvagnar
Over tre tons skattcvikt skall ersiittas av kilometerskatt bitrider med
nigra undantag ocksd forslaget att en renodlad kilomcterskatt infors
fr. 0. m. ar 197S. Lantbrukarnas riksforbund finner dock overvigande
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skil tala for att omliggningen genomfors i ett sammanhang och Nd-
ringslivets trafikdelegation finner nirmast praktiska skl tala for att man
viintar med hela Gvergingen till ar 1975. Liknande synpunkter anfors av
Skogsindustriernas samarbetsutskott och av Svenska petroleum institu-
ret. :

A andra sidan finner négra remissinstanser att den foreslagna dver-
gangstiden till en fullstindig kilometerbeskattning &r for kort. Mofor-
branschens riksforbund och Sveriges bilindustri- och bilgrossistfore-
ning anser att utfallet av 1974 ars kilomcterbeskattning bor beaktas och
att nya avgifter faststiills till ar 1976. Svenska dkeriforbundet {inner det
orealistiskt att nya korlingdsundersSkningar skall hinna goras under
1973. Med tanke p& konjunktur- och siisongmissiga fluktuationer torde
det kriivas en period om 2—3 ir for att fa fram representativa korstric-
kor.

Som redan nimnts har regionalpolitiska synpunkter anfdrts mot en
strikt tillampning av kostnadsansvarighetsprincipen. Siédana synpunkter
har ocksa aberopats av ett flertal remissinstanser {6r en differentiering
av kilometerbeskattningen. Darmed har de regionalpolitiska aspekterna
ocksd fatt en avgbrande betydelse for stdllningstagandena till frigan om
cn i kilometerskattesystemet inbyggd mingdrabatr. Man delar hirvid-
lag utredningens uppfattning att en méngdrabatt bor ifrigakomma en-
dast vid en fullt genomford kilometcrbeskattning utan nigon fast av-
gift. Bedomningen av rabattfragan har cmellertid ocksd skett med ut-
gangspunkt fran kostnadsansvarighetsprincipen och utifrin praktiska
overviiganden. Dirvid har som alternativ till en fullt genomford kilo-
meterskatt med mingdrabatt stillts en kilometerskatt som ersiitter en-
bart brinnoljeskatten och en bibehallen fast arlig fordonsskatt.

Delade meningar rader i rabattfragan. Kammarritten i Gditeborg an-
ser det inte mojligt att ta stillning till denna fraga fOrriin man tagit del
av VKU:s arbete. Det ar dessutom tveksamt om de av utredningen om-
talade effektivitetssynpunkterna skall tillmétas sddan vikt att de motive-
rar en genombrytning av kostnadsansvarighetsprincipen. Kammarritten
ifragasitter om det intensiva utnyttjandet av ett fordon som cn mingd-
rabatt anses kunna medfora fortjiinar stéd fran det allminnas sida i
form av en skatterabatt.

Inte heller ldnsstyrelsen i Stockholms lin ar beredd att ta stillning till
rabattfragan forran VKU lagt fram sitt forslag, bl. a. med hinsyn till att
en mingdrabatt kan motverka prioriteringen av jirnvégarna.

SJ delar utredningens uppfattning, att skil till mingdrabatt saknas
med hinsyn till kostnadsansvaret och avstyrker att sidan rabatt infdrs.
En fast arlig avgift av typ fordonsskatt i kombination med kilometer-
skatt dr enligt SJ motiverad med hiinsyn till vigviscndets gemensamma
kostnader och motverkar bittre in enbart kilometerskatt anskaffningar
av en Overkapacitet som ej betalar de kostnader den fororsakar vigvi- -
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sendet. En méngdrabatt har ej samma effekt i detta avseende, framfor
allt inte om den beridknas med hiinsyn tagen till eventucll avstillningstid.
Med tanke pé vigviisendets stora gemcnsamma kostnader anser SJ det
tveksamt att 6ver huvud taget liata temporir avstilining paverka beskatt-
ningen. Nagon motsvarande forman f{Oreligger inte for den sparbundna
trafiken.

Riksrevisionsverket uttalar den uppfattningen att kilomcterbeskatt- -
ningen mojliggbr cn mera differenticrad styrning av vigtrafiken in nu-
varande system. Verket finner att bide alternativet med kilometerskatt
utan miingdrabatt och alternativet med en kombinerad fordons- och ki-
lometerskatt ar administrativt Overligsna en renodlad kilometerskatt
med miingdrabatt. Onskemdlen om stor rabatteffckt som stimulans till
ett effektivt resursutnyttjande & ena sidan och administrativ cnkelhet &
andra sidan 4r cnligt verket oforenliga si linge man inte vill ha en fast
avgift i botten. Verket forordar att skattesystemet tills vidare utformas
som en kombination av fast fordonsskatt och kilometerskatt. Over-
gangen till ett mera differenticrat skatteuttag per kilometer kan diicfter
ske genom cn successiv avtrappning av den fasta fordonsskatten och en
motsvarande skarpning av kilometerbeskattningen. Verket forordar
ocksd en oversyn av berikningsmetcderna {6r det totala skattcuttaget
och for fordelningen dirav mellan olika viktklasser.

Liinsstyrelsen i Stockholms lin pckar ocksd pd mdjligheten att 16sa
eventuella dvergingsproblem genom en successiv omfordelning.

LO framhiller, att de samlade effekterna fran regionala, ckonomiska
samt fordelnings-, miljo- och sikerhetsmissiga synpunkter bor vara av-
gorande for sambhillets prissiittning fOr olika transporttjiinster. Mot
denna bakgrund torde det vara moijligt och Gnskviirt att t. ex. finna for-
mer for en skattedifferenticring. Som utgangspunkt [6r en taxesittning
som differentieras efter trafikpolitiskt Onskvidrda grunder bor ett admi-
nistrativt cnkelt system cfterstriivas. LO anser att kombinationen fast
grundavgift och proportionell kilometerskatt utgér en limplig utgangs-
punkt. Den fasta avgiften innebar viss mingdrabatt och savil denna av-
gift som kilometerskatten kan varieras med hinsyn till onskvirda styr-
effekter.

Svenska dkeriférbundet anser det frin kostnadsansvarighetssynpunkt
felaktigt att omvandla icke specialdestinerad skatt till kilometerskatt och
delar inte heller uppfattningen att de korlingdsdominerande kostna-
derna ir si stora att en renodlad kilometerskatt utan médngdrabatt maste
anvindas pa lingre sikt fOor att {4 fullt kostnadsansvar. Forbundet vid-
haller sin tidigare framforda asikt, att ett system i vilket ingir cn hog
fast skatt, dr att foredra framfor ett system med cnbart eller till Svervi-
gande delen rorlig skatt. Nuvarande system med ungefér lika stor del
fast och rorlig skatt for tyngre fordon med normala arliga korstriickor
ir enligt forbundet vil avvigt. Bland miingdrabattalternativen ligger al-
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ternativ D nirmast den nuvarande beskattningen och .férordas dirfor
framfor de andra rabattalternativen.

TCO avstyrker en mingdrabatt som stridande mot kostnadsansvarig-
hetsprincipen och som oacceptabel fran miljo- och trafiksiikerhetssyn-
punkt med hansyn till att den skulle leda till intensivarc utnyttjande av
fordonsparken genom bl. a. 6kad natt- och helgtrafik. De regionala ef-
fekterna borde ha analyscrats mer, citersom vissa nackdelar av en kon-
sekvent genomford kilometerbeskattning inte dr uteslutna. Aven Stats-
anstilldas férbund avstyrker en méngdrabatt.

Statens trafiksikerhetsverk anfor, att en kilometerskatt med miingdra-
batt, di frimst altcrnativ D, framstir som ctt mer invecklat och kost-
sammare system &n alternativet med fast avgift och kilometerskatt.
Detta alternativ inncbir dven fordelar for fordonsiigaren, bl. a. dirige-
nom att skatten kan berdiknas i forviig och didrmed beaktas i kostnads-
kalkyler o.d. Aven bilregisterniimnden framhéller, att alternativet fast
avgift och kilometerskatt dr att foredra fran administrativ synpunkt.

RSV uttalar, att det i administrativt hiinseende torde vara cn fordel
om cndast cn beskattningsform tillimpas for varje fordon. En successiv
Gvergang till kilometerbeskattning enligt utredningens [Orslag accepteras
dock. Mingdrabatten dr frimst cn trafikpolitisk friga, som RSV. avstér
att ta stillning till. Férenlig med kostnadsansvarighetsprincipen #dr dock
endast den rabattform, dir varje fordons andel av de fasta kostnaderna
tas ut genom cn forhojd skatt under en forhéillandevis kort korstriicka i
borjan av skattearet och dir skatt direfter utgdr med samma belopp per
kilometer. Om mingdrabatt medges bor en utjiimning ske av terminsbe-
talningarna och trisklarna for rabatten bor justeras vid avstillning och
utlandskorningar endast om skatten per kilometer i borjan av aret blir
si hog att fordonet redan efter en relativt kort korstriicka fir en skatte-
betalning av ungefir samma siorlek som den ruvarande fordonsskatten.

Linsstyrelsen i Malmohus lin framhaller, att utredningens férslag
kan medf6ra vissa inte Onskvirda effekter i regional- och néringspoli-
tiskt avscende. En mingdrabatt bor inte inféras som ctt regionalpolitiskt’
instrument forridn en fordjupad undersdkning av niimnda cffekter gjorts.
terbeskattningen, anser linsstyrclsen, som vidare erinrar om att riksda-
gen tidigarc avvisat regionala differentieringar av vigtrafikbeskatt-
ningen. :

Aven ldnsstyrelsen i Virmlands lin anser, att kunskaperna om folj-
derna av kilometerskattcn ir oklara pa flera punkter och att cn nog-
grannare undersokning snarast bor goras bl. a. med hinsyn till den bety-
delse atgirder inom kommunikationssektorn har fér regionalpolitiken.
Linsstyrelsen ansluter sig till ledamoten Gustafssons sirskilda yttrande.

Flera remissinstanser uttalar sig emellertid klart fér cn i Kilometer-
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skattesystemet inbyggd mingdrabatt, regionalpolitiska, allmént nirings-

Salunda finner linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin det rimligt,
att méngdrabatt enligt alternativ D utgir under en Svergangstid. Lins-
styrelsen anser cmellertid att ett selektivt transportstod framstar som
klart Overlidgset ett generellt stod i form av mingdrabatt. Med hiansyn
till att ett rabattsystem dessutom kan medfdra snedvridning av konkur-
rensforhéllandena bor fragan om en mingdrabatt pa lingre sikt utredas
narmare och inom sddan tid att definitiva skattesatser kan faststillas
fr. 0. m. den 1 januari 1975. Aven VKU anscr att en skattedifferentie-
ring genom en mingdrabatt ir motiverad under ¢n Svergangstid, men
att en bedomning av rabattfragan pd lingre sikt kan ske forst nér ctt
mera fullstindigt material foreligger.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin anfor, att ett mingdrabattsystem som
komplement till en renodlad kilometerskatt framstdr som c¢n utomor-
batt utga till dess statsmakterna tagit stillning till VKU:s betinkande.

Liinsstyrelsen i Jamtlands ldn forordar cn mingdrabatt som tar hén-
syn till de langa transportavstinden i skogslinen. Hinsyn bor ocksa tas
till jord- och skogsbrukets transporter som till inte ringa del forsiggar pa
enskilda vidgar och regelmissigt ¢ndast halva vigstrickan med last.
Samma eller liknande skdl for en mangdrabatt anfors av dominverket,
skogsstyrelsen, Lantbrukarnas riksférbund, Skogsbrukets motortrans-
portkommitté, Skogsindustriernas samarbetsutskott, Svenska kommun-
forbundet och Svenska vigforeningen. Som ytterligare skial framhalls,
att en kilometerskatt utan mingdrabatt skulle i vissa fall leda till en kraf-
tigt hdjd beskattning.

Ut6éver de nu nimnda remissinstanserna f{orordas en mingdrabatt
dven av IV A:s transportforskningskomimission, Ndringslivets trafikdele-
gation, Motorbranschens riksforbund, Sveriges bilindustri- och bilgros-
sistférening, Svenska busstrafikforbundet, Svenska byggnadsentrepre-
nérforeningen, Svenska lokaltrafikforeningen, Svenska petroleum insti- -
tutet och Svenska taxiforbundet. Flertalet av dessa remissinstanser for-
ordar ett rabattsystem enligt utredningens alternativ D.

En annan friga som sirskilt uppmirksammats av remissinstanserna
giller forslaget, att visst garantibelopp skall erliggas av fordonsagaren.
Detta forslag har antingen tillstyrkts av eller inte foranlett nagon erin-
ran frdn kammarritten i Gdteborg, RSV och linsstyrelserna i Stock-
holms liin och i Géteborgs och Bohus lin. Ovriga myndigheter bland re-
missinstanserna har inte uttalat sig i frigan. Svenska lokaltrafikfor-
eningen anser att garantibeloppet bor begrinsas till vad som svarar mot
skatten for en skatteperiod, dvs. till 25 % av genomsnittlig arsskatt. For-
slaget avvisas emellertid av ett flertal foretridare for néringslivet, namli-
gen Niringslivets trafikdelegation, Skogsindustriernas samarbetsutskott,
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Svenska busstrafikférbundet, Svenska petroleum institutet, Svenska taxi-
forbundet, Svenska viigféreningen och Svenska dkeriférbundet. Som skil
hirfor dberopas bl. a., att forslaget inte Sverensstimmer med praxis i
svensk lagstiftning, att det medfdr rintefOrluster for fordonsidgarna och
betungar administrationen och att det framstar som obehdvligt med hén-
syn till att staten har formansritt betridffande skattefordringar och att det
nya uppbordssystemet erbjuder mojlighet till snabba atgidrder vid bris-
tande betalning. Svenska petroleum institutet framfor som alternativ till
forslaget, att fordonsigaren skall stidlla garanti eller fullgod borgen for
skatten. Aven Motorbranschens riksforbund och Sveriges bilindustri-
och bilgrossistfirening avstyrker forslaget men uttalar for det fall for-
slaget genomfors att det bor ordnas sid att det av skattekvittot skall
framga att garantibeloppet 4r ograverat.

Den tekniska utformningen av debiterings- och uppbordssystemet for
kilometerskatten enligt s, k. rullande uppbérd har allmint bitrétts och
tilistyrkts. Endast pa nagra punkter har forslagen i dessa delar foranlett
sirskilda papekanden.

Poststyrelsen tar upp forslaget att sdrskilda avstimplingskort {0r an-
milan om bl. a. avstillning skall tillhandahallas pd postanstalterna. Med
tanke pa den ringa atgingen av sidana kort och den for postverket nya
rutin som forslaget innebidr {Oreslds i stillet att korten skall sindas ut
fran bilregistret. Verket motsitter sig dock inte, att korten under Sver-
gingstiden tillhandahélls pd postanstalterna. Vidare forutsiitts, att den
nya gireringsrutin, som i samridd med bilregisternimnden utarbetats for
fordonsskatten blir tillimplig dven pa kilometerskatten.

Aven bilregisternimnden utgar frin att samma gireringsrutin skall
kunna anviindas for bade fordons- och kilometerskatteuppborden.
Nimnden ir beredd att dta sig arbetet med utformning och inférande av
det nya systemet. Detta forutsiitter extra resurser for niimnden och vi-
dare, att ansvars{érhillandet m. m. forst klaras ut. Det fortsatta arbetet
forutsitts skola ske i samrdd med Gvriga berérda myndighcter.

RSV godtar uppbdrdssystemet men foreslar kompletterande bestidm-
melser i VSF av innebord, att skyldighet foreligger att insinda kor-
langdsuppgift direkt till bilrcgistret och att skatt for viss skattetermin
skall pa begidran kunna faststillas preliminirt.

Svenska busstrafikforbundet framhiller, att mingden av olika av-
staimplingskort inger betinkligheter och att risk foreligger att skattskyl-
dig av forbiscende cller bristande insikt gdr miste om rittighet cller orik-
tigt drabbas av skattskyldighet. Ur rittstrygghetssynpunkt borde fore-
skrivas att avstdimplingskorten skall vara forsedda med kopia for den
skattskyldiges egna noteringar. Behovet av en siddan ordning {ramhalls
dven av bl. a. Motorbranschens riksforbund och Svenska petroleum in-
stitutet.

Mot bakgrund att den uppdelade uppborden innebdr skyldighet att
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klistra flera kontrollmirken pa registreringsskylten varje ar foreslar
Svenska lokaltrafikforeningen, att foretag med exempelvis minst 10 bus-
sar befrias fran denna skyldighet cller det skall riicka med att forsta
kontrollmiirket for ett skattear klistras pa skylten.

Svenska dkeriférbundet uttalar, att kilomcterbeskattning av sldpvag-
nar bor ansti till dess stimplande kilomcterriknare for dessa fordon
finns att tillga.

Nodviindigheten av att rdknarapparaturen ir tillforlitlig och inte Iitt
kan manipuleras understryks av flera remissinstanser liksom behovet av
klara och praktiska rcgler i frdga om fordonsigarnas skyldigheter att
kontrollera riiknarna och om ritten att bruka fordon vars riiknarc ska-
dats eller satts ur funktion. Man finner det angcliget for att undvika
stillestindskostnader att mdjlighet skapas for snabba reparationer och
att det garanteras tillging till erforderliga tillbehor till riikknarapparatu-
ren. Trafikforetagens auktorisation for ingrepp i riknarna med &tfol-
jande ritt till plombering bor didrfor utdkas och forslag framfors ocksa
om att lane- och utbytesriiknare skall kunna tillhandahéllas.

Kan reparation inte ske omgaende bor korning med fordonet likvil fa
ske, mot att skatt erliggs for kord végstriicka cnligt fordonets viigmitare
eller firdskrivare. Om miitare gir sénder under korning bor fordonet i
vart fall fa atervinda till hemorten. Nu redovisade synpunkter har i
torsta hand framf{drts av fdretriidare for niringslivet och branschintres-
sena. Hirutover kan nimnas foljande.

RSV framhdller, att i VSF bor foreskrivas att riknaren skall vara av
godkind typ, att den skall vara plomberad innan fordonet fir brukas
och vidarc att fordonsiigarcn skall besiktiga miitarcn innan fordonct
brukas efter trafikolycka. Kontrollen av plombering m. m. bdr vara ctt
naturligt led i den obligatoriska kontrollbesiktningen liksom vid s. k. fly-
gande inspektioner och vid kontroller fran beskattningsmyndighet.

Rikspolisstyrelsen hinvisar till yttrande fran Foreningen Sveriges po-
lismistarc vari uttalas, att huvudansvaret betriffande foreskrifter och
kontroll av riknarna bér ankomma pad AB Svensk Bilprovning. Efter-
som miitaren #r ett hjilpmedel for skattcuppbord borde den kontinu-
erliga kontrollen inte &vila polisen utan beskattningsmyndigheterna.
Om poliscn skall handha kontroll forutsiitts att tillimpningsforeskrifter
och anvisningar utfirdas.

AB Svensk Bilprovning tar upp fragan om rapportering av iakttagna
bristiidllighcter hos apparaturen och anser, att den foreslagna kontrollen
inte bor sammankopplas med nagra polisiira funktioner fér bolaget. Av
kostnadsskil bor bolagets uppgifter betriffande kontroll m. m. av rik-
narna utformas sa att dec med minsta oldgenheter kan inordnas i de dv-
riga besiktningsrutinerna. Bolaget fOrutsitter att kostnaderna ticks pa
lampligt sitt.
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Fordonsskatt och beskattning av traktorer m. .

1 det foregaende har redovisats remissinstansernas instillning till ut-
redningens forslag om en fordonsbeskattning efter en skattevikt som till
skillnad mot vad som nu giller innebir cn beskattning efter totalvikt
dven av personbilarna. En annan med fordonsskatten sammanhiingande
friga som uppmirksammats vid remissbchandlingen giiller beskatt-
ningen av fordon som kors pd enskilda vigar som ej dr bekostade med
allminna medel. Lansstyrelserna i Virmlands och Jéimtlands lin, Lani-
brukarnas riksforbund och Skogsindustriernas samarbetsutskott anser
skattelidttnader pdkallade men ocksi att frigan behover utredas yiter-
ligare. I §vrigt har utredningens fOrslag betriffande fordonsskatten
foranlett sirskilda uttalanden endast betriffande skattens tildmpning pa
traktorer. Dessutom har emellertid uttalanden gjorts i vissa fragor som
¢j behandlats av utredningen men som betingats bl. a. av Gvergangen till
kilometerbeskattning.

Med ett undantag tillstyrker de remissinstanser som tagit upp traktor-
beskattningen forslaget, att nuvarande fordonsbeskattning bibehills en-
ligt ofériindrad klassindelning, Svenmska dkeriforbundet diremot anser
sig inte kunna acceptera att traktorckipagen och motorredskapen av en-
dast tekniska skil undantas frin kilometerskattesystcmet. Lansstyrelsen i
Malméhus lin hdnvisar till ett uttalande av vigforvaltningen i linct,
vari framhills angcligenheten fran bl a. trafiksikerhetssynpunkt att
fora Sver transporter fran traktorer till lastbilar. Utredningens forslag
att inte hoja skatten pa trafiktraktorer framstar darfor som tvivelaktigt i
synnerhet som m&jligheten till skattenedsittning {Greslés skeola kvarsta.

Liinsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin ifragasitter om inte skatten
pé sldpvagnar till traktorer kan géras enklare, genom: att relatera den till
exempelvis hilften av skatten pa dvriga slipvagnar.

I detta sammanhang kan nimnas att ldnsstyrelsen i Stockholms lin
ifrigasitter om man inte, tidigare #n vad utredningen tdnkt sig, bor
Overviga att ersdtta fordonsskatten for bensindrivha fordon med en
héjd bensinskatt och anvdnda denna som styrmedel f6r trafikpolitiska
och miljdmissiga éndamal. Motorbranschens riksforbund och Sveriges
bilindustri- och bilgrossistforening erinrar om tidigare framfort forslag
om cn renodlad drivmedelsbeskattning av bensindrivna fordon. Liinssiy-
relsen i Goteborgs och Bohus lin anser diremot att cn Sverging till sa-
dan beskattning bor efter nirmare utredning komma i friga {orst efter
det 1970 ars reform helt genomforts.

Vissa speciella skatteplikisfragor

Betriffande de av utredningen under denna rubrik bchandlade skat-
tepliktsfrigorna har cndast den invindningen gjorts av Svenska koin-
munforbundet, att tillrickliga skil inte anforts for ett slopande av nuva-
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rande skattefrihet for ambulanser. Hirutdver kan ndmnas att kammar-
ridtten i Géteborg finner I18sningen med ett arligt driftbidrag for de han-
dikappades fordon tillfredsstillande, vilket intc kan sigas om nuvarande
ordning.

Beskattningsmyndigheter m. m.

Motiveringen for utredningens forslag om RSV som central och lins-
styrelsen som regional beskattningsmyndighet finner RSV inte riktigt
hillbar. Det datamaskinclla systemet gér det mojligt att utan nimnvird
oldgenhet skilja skattefragorna fran registreringsfragorna. Gors linssty-
relsen till beskattningsmyndighet, bor RSV vara central {Grvaltnings-
myndighet med de uppgiflter och befogenheter som foreslagits av utred-
ningen. Beslutanderiitt for linsstyrelsen utom i dispensfragor {Orutsitter
att ett allmint ombud placeras hos RSV.

Kammarritten i Goteborg anser att RSV bir betecknas som tillsyns-
myndighet och att allmint ombud i likhet med vad som giller i fragor
om direkt skatt och mervirdeskatt skall finnas i varje ldn. Ldnsstyrelsen
i Goteborgs och Bohus lin finner det mera adekvat att knyta an till upp-
bordsforordningens bestimmelser och en noggrann kompetensavgrins-
ning bor goras betriffande RSV:s uppgifter.

Betriaffande bestimmelserna om pdfdljd stiller sig kammarrdtten i
Goteborg tveksam till forslaget om ansvar for anstdlld chauffér och
Svenska transportarbetareforbundet anscr att ansvar inte bor gilla sidan
f6rarc om det kan visas att han gjort pd vad honom ankommit for att
hindra fordonets brukande.

Linsstyrelsen i Stockholms lin uttalar, att atgiird vid bagatellartade
fel och forsummelser bor begrinsas till sanktion av ckonomiskt slag i
administrativ ordning, medan allvarligare fall av skattefusk dessutom
bor leda till straffrittslig pafoljd.

Rikspolisstyrelsen m. fl. ifrigasitter kravet pa att scnaste skattekvitto
skall medforas under fird, och menar att det bor vara tillrickligt med
det kontrollkvitto som skall finnas pa registreringsplaten. Rikspolissty-
relsen anfor vidare att, om skattekvitto skall medforas under fard, moj-
ligheten till straffrihet vid underlatenhet bor slopas.

Internationell trafik

I friga om den internationella trafiken understryker transportnimn-
den vikten av att beskattningen utformas s& att konkurrensneutralitet
uppnids mellan svenska och utlindska fordon vid transporter till och
fran Sverige. Utredningens {6rslag finner nimnden i stort sctt tillfreds-
stillande. Den inviindningen kan dock resas att beskattningen av ut-
lindska fordon i form av dagskatt iir alltfér schabloniserad.

Forslaget hirom, som bygger pa en strikt tillimpning av territoriali-
tetsprincipen, kan komma att medféra bchov av forhandlingar med
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andra linder. Det #r diirvid av vikt att bestammelserna utformas sé, att
skatten i Sverige for utlindskt fordon kan varieras alltefter den skatt
som svenskt fordon fir betala i vederbdrande land. Schablonskatten ger
inte mojlighet hirtill och tar inte heller tillricklig hinsyn till de ut-
landska fordonens kostnadsansvar. Beskattningen av dessa fordon bor
dirfor enligt nimnden goras avstindsberoende, t. ex. genom cn beskatt-
ning enligt en regionindelning av landct. Det dr dessutom 6nskviirt med
okade resurser for kontrollen av den utlindska trafiken, bl. a. {6r att fa
fram béttre statistik om dess omfattning.

Svenska dkeriforbundetr framhaller Onskvirdheten av att beskatt-
ningen utformas si att svenska transporter inte missgynnas. Vidare ir
det onskviirt, att en kopia av avstimplingskortet finns hos bemannad
tullstation och att detta kort ocksd skall vara forsett med fordonets re-
gistreringsnummer.

Generaltullstyrelsen konstaterar att forslaget i friga om svenska for-
dons utlandskorningar i stort bygger pa nuvarande ordning men att det
innebir en utSkning av Kretsen av éterbetalningsberiittigade fordon.
Detta i forening med att tullmyndigheterna skall tillhandahilla och ut-
fora visst arbete med avstimplingskorten kriver tkade personella resur-
ser som f.n. inte kan bestimmas. Det Skade kontrollarbetet leder till
sinkt genomloppshastighet, vilket i sin tur stiller krav pa okade utrym-
men for uppstéllning av bilar.

Utredningen har funnit att visst deklarations{Grfarande i fraga om
svenska fordons utlandskdrningar mastc accepteras och styrelsen anser
diarfor att det bor Overvigas att tillimpa ett sddant {rfarande generellt.
Ar inte detta mdjligt bor tullverkets befattning med skattekontrollen un-
derlattas, bl. a. genom att de férméansberittigade fordonen {6rses med
nagon form av yttre kinnetecken. Vidare bor uppgift om fordonets re-
gistreringsnummer pa ett cller annat sitt finnas angivet pa avstimplings-
kortet. Enligt styrelsens mening bor det dven Svervigas att helt undanta
de kilometerskattepliktiga personbilarna frédn skattefrihet vid utlands-
korningar.

Aven beskattningen av utlindska fordon for kérning i Sverige medfdr
en Okad arbetsbelastning for tullverket varfor det framstar som Onskvirt
att avtalsmissigt & till stind Omsesidiga skattelittnader. Styrelsen forut-
sitter att den bereds tillfdlle att ta stdllning till utformningen av de
bestimmelser som behovs for beskattningen av de utlindska fordonen i
Sverige.

Speciella fragor

Betriffande de av utredningen avslutningsvis behandlade speciclla
fragorna #r endast att nimna att linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus
liin inte anser fog foreligga for en sirskild interimsskatt.

I detta sammanhang kan #ven framhallas att Svenska busstrafikfér-

5 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 94
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bundet och Svenska lokaltrafikféreningen pekat pa behovet av bestiim-
melser som mdjliggdr restitution av skatt pa inneliggande lager av brinn-
olja vid 6vergingen till kilometerskatt.

Forfattningsforsiagen

De av remissinstanserna framforda dndringsiGrslagen och synpunk-
terna foranleder i allminhet iindringar clier kompletteringar i lagstift-
ningen. Flera sidana fOrfattningsindringar har redovisats i det fore-
giende. Hirutover har granskningen av forfattningsforslagen, frimst av
RSV och kammarriitten i Géieborg medfort forslag till en del formella
andringar.

Diarutover {ramhaller kammarritten i Géteborg att storre klarhet
torde vinnas om 4 § VSF utformas s att diirav framgar att som dgarc
anscs den som #r upptagen i bilregistret som fHgure, sivida det e] visas
att annan bOr vara upptagen som igare. RSV har anlort att det syncs
lampligt att redan i 4 § VSF ange, att fordonets iigare iir skattskyldig,
med reservation for de specialregler som ingir i utredningens forslag till
13 och 20 §§. RSV har vidare foreslagit att den som stadigvarande
brukar fordon i vissa fall bor anscs jamstilld med idgare.

RSV anfor vidare, att det iir nddviindigt, med hinsyn till utredningens
forslag om delad uppbdrd av skatt, att skatten dtminstone preliminiirt
far berdknas fér annan tid in skattcdr. RSV forestir ddrfor att i 7 §
VSF tas in en mojlighet f6r Konungen eller myndighet som Konungen
bestimmer att forordna om uppdelning av skattcar i flera terminer.

Kammarritten i Géteborg har framhallit, att det i 16 och 22 §§ VSF
bor vara tillriickligt att fSreskriva brukningsforbud endast niir skatten
f6r det innevarande skattedret ej betalats. Om {6rbud att bruka fordonet
skall gilla dven nir skatt for ndrmast foregiende skattedr ir obetald bdr
detta forbud inte gilla ny dgare av fordonet.

Enligt RSV bor i VSF finnas en uttrycklig foreskrift om skyldighet att
lamna korlangdsuppgift. Konungen eller myndighet som Konungen be-
stimmer kan enligt RSV foreskriva i vilken ordning sddan uppgift skall
limnas.

RSV forestar vidare, att bestimmelsen i 22 § {orsta stycket i VSF {6r-
tepliktigt fordon inte uppfyller de fireskrifter i fraga om kilometerrak-
narapparatur, vilka meddelats i VSF eller med stéd av denna.

Kammarrdtten i Giteborg framhiller, att et fortydligande bor ske i
24 § VSF sa att det klart framgar vid vilken tidpunkt den i paragrafen
angivna tidsfristen skall borja 16pa. RSV fOreslar att i 24 § VSF infors
bestimmelser om preliminidrt beslut och slutligt beslut om faststilielse
av skatt. Avsikten med verkets forslag iir att prelimindrt beslut skall
meddelas i de fall skatt faststiilles £6r skattetermin {5r delad uppbdrd.

Kammarritten i Géteborg ifragasitter om inte liinsstyrelse ex officio
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— utan anmiilan av allmiinna ombudet — skulle kunna fatta beslut om
undanrdjande av skattetilliigg, niir felande uppgift Jimnats inom en ma-
nad {rin den dag den skattskyldige erhillit del av beslutet om skattetill-
ligeg (29 § VSF). En likartad ordning i foreskriven i férordningen om
mervardeskatt. Kammarritten tar ocksi upp utredningens forslag om
att anslutningsbesviir far anforas, vilket framgér av en hidnvisning {rin
32 § VSF till 45 § forordningen om forfarandet vid viss konsumtionsbe-
skattning. Efter genomfdrandet av forvaltningsreformen skall besviiren
inges till besvirsmyndigheten. Foretriidarna tor det allminna har nu,
vilket den praktiska erfarenheten av 108 § taxeringsforordningen redan
givit vid handen, fatt betydande svarigheter att konstatera om den skatt-
skyldige klagat i malet. De berorda oliigenheterna framtrider dnnu tyd-
ligare, om utredningens forslag i 2 § andra stycket om placering av ctt
enda allmint ombud hos RSV genomfores. Tiden {Or anslutningsbesvir
bor cnligt kammarritten i stillet bestimmas till tvi veckor fran den dag
allminna ombudet {6r yttrande fatt del av den skattskyldiges “primiira”
besvir. Kammarritten har ocksd paitalat, att det kan foretalla obilligt att
en anstilld chauf{or kan stillas till ansvar {6r att han kor ett fordon {or
vilket hans arbetsgivare erlagt skatt for innevarande ar men for vilket ti-
digare Agare inte erlagt skatt for foregiende ar.

Det #r tveksamt, mcnar kammarriitten, om ansvar cnligt 37 § VSF
skall utkriivas av en anstilld forarc i en sddan situation.

Riksdklagaren anfor att orden cller dklagare™ i 38 § VSF skall utgs,
eftersom forslaget inte @r praktiskt genomfOrbart utan orimliga an-
stringningar.

Departementschefen

De av bilskatteutredningen i dess slutbetinkande presenterade forsla-
gen kan ses som ytterligare ett visentligt led i en bittre anpassning av
viigtrafikbeskattningen till den av statsmakterna antagna kostnadsansva-
righetsprincipen. Forslagen syftar till ctt fullfdljande av en omliggning
av denna beskattning som redan paborjats i vissa betydelsefulla delar ge-
nom 1970 ars beslut om en successiv omfdrdelning av beskattningen av
den tyngre vigtrafiken. Utredningen har cmellertid slutfort sitt arbete
utan tillgdng till nigon fullstéindigare kartliggning av vad som #r att
anse som vagtrafikens Kostnadsansvar. Vigkostnadsutredningen har i
uppdrag att nirmare utreda denna fraga. Arbetet dirmed pagéir och kan
inte {orvintas bli slutfort inom den allra ndrmaste framtiden. Hiirav {6l-
jer emellertid inte att bilskatteutredningens forslag dr att betrakta som
provisoriska. De har utformats med sikte pd att kunna anpassas till en
annan avviigning av beskattningen som kan fbranledas av resultatet av
den pégaende utredningen av Kostnadsansvaret.

Beaktas bor dessutom, att utredningens uppdrag gilllt att ligga fram
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forslag inom ramen for ett totalt oférandrat skatteuttag, Den avvigning
av beskattningen som skett i enlighet hirmed gir i princip ut pd ofér-
indrad beskattning av fordon som representerar genomsnittet for varje
kategori enligt vikts- och korforhallanden m. m. Utredningen har vidare
utgitt frin att andra etappen i 1970 &rs reform genomforts planenligt
fran ingdngen av ar 1973. Detta har som bekant ocksa skett.

Utredningens forslag omspédnner hela beskattningen av vigtrafiken
med undantag dock for den som sker i form av encrgiskatt, mervirde-
skatt och s. k. bilaccis. Detta inncbér att forslagen i forsta hand omfat-
tar den for vigvascendets finansicring specialdestinerade beskattning som
sker i form av automobil- och drivmedelsskatt, de s. k. automobilskatte-
medlen. Hiri ingér det konkret utformade {Orslaget till den &r 1971 i
princip beslutade Overgangen till en kilometerbeskattning av brinnolje-
drivna motorfordon och tyngre slipvagnar till sidana fordon. Denna
omliggning Aaterverkar emellertid pd dven annan vigtrafikbeskattning
som darfor ocksa tas upp av utredningen, bl.a. den sirskilda motor-
briinsleskatten pa briannolja. Av sirskild betydelse dr ocksd de forslag
rérande den internationclla trafiken till och frin Sverige som foranleds
av kilometerbeskattningen.

Jag vill i detta sammanhang dven erinra om, att 1970 ars fordonsskat-
tereform bl. a. innebar att automobilskatten f6r lastbilar och bussar
fr. 0. m. den 1 januari 1971 beriknas efter totalvikten i stillet fér som
tidigare cfter tjanstevikten. Infér genomfdrandct av andra etappen av
nimnda reform frin ingdngen av ar 1973 undersoktes uifallet av den
forsta etappen. Det befanns dirvid att det {or vissa kategorier av de for-
don med en totalvikt dver tre ton, som reformen giller, uppkommit ef-
fekter som ej varit avsedda. Orsaken hartill var bl. a. att sambandet mel-
lan tjinstevikt och totalvikt for de aktuella fordonskategorierna fatt
grundas pd uppgifter som var nigra ar gamla. De konstaterade felaktig-
heterna rittades till vid genomf{drandet av andra etappen, dvs. i de skat-
teskalor som giller fr. o. m. den 1 januari 1973.

En kompletterande undersokning har nu gjorts om utfallct i fraga om
lastbilar och bussar med totalvikter av hogst tre ton. Resultatet av denna
undersokning visar, att omrikningen fran tjanstevikt till totalvikt lett till
ndgot for hog skatt. Enligt min mening finns det skil for att dven for
dessa fordon ligga de framkomna nya uppgifterna till grund for beskatt-
ningen i fortsittningen. Hirav betingade justeringar har darfor gjorts
i de i det foljande forordade skatteskalorna for ar 1974.

Viégtrafikbeskattningens allminna utformning

Utredningen har ansett det vara av virde att vigtrafikbeskattningen i
lagtekniskt hidnseende samordnas i mojligaste man. Denna uppfattning
delas av remissinstanscrna.

Jag kan i allt vésentligt ansluta mig till utredningens forslag betraf-
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fande den allmidnna utformningen av vigtrafikbeskattningen. Jag finner
det saledes lampligt att, som utredningen (Oreslagit, reglerna om for-
donsskatten och kilometerskatten tas in i en ny vigtrafikskatteférord-
ning (VSF) och att den besticnde drivmedelsbeskatiningen liksom f. n.
regleras 10r sig. Den allmidnna energiskatten omfattar {Grutom fasta kol-
branslen och elkraft dven bensin, gasol, motorbrinnolja och eldnings-
olja. Samma skattesats giller for motorbrinnolja och tunn eldningsolja.
Med hinsyn hirtill finns det enligt utredningens mening sarskild anled-
ning att bibehalla energiskatten pa motorbrinnolja och inte ersitta den
med en kilometerbeskattning motsvarande den som avses skola ersitia
dvrig nu utgaende brinnoljebeskattning.

Det finns emellertid skil {or att i detta sammanhang ta upp fragan
om en samordning av den beskattning av bensin och gasol som blir be-
staende iven efter Overgangen till cn kilometerbeskattning. De nimnda
drivmedlen beskattas nu med bensinskatt resp. gasolskatt samt vidare
med energiskatt och sirskild skatt pd motorbrinslen. De forstnimnda
skatterna utgdr den specialdestinerade vigtrafikbeskattningen av dessa
drivmedel. I fraga om den sdrskilda skatten pa motorbrinslen f&reslar
utredningen att den i vad avser briinnoljan ersiitts med en sirskild kilo-
meterskatt och en sarskild fordonsskatt. Genomférs denna omliggning,
vilket jag forordar, kommer den sirskilda motorbrinsleskatten att om-
fatta endast bensin och gasol.

I praktiken erldggs de olika skatterna pd vartdera av de tva drivmed-
len pd grundval av ctt gemensamt deklarationsférfarande. Det rOr sig vi-
darc om specifika skatter som utgir med bestiimda Gresbelopp per liter.
Det foreligger dirfor inga svarigheter att fordela det totala skattcuttaget
pa specialdestinerad och annan skatt. Det borde diarfér inte behdva inge
nagra betidnklighcter att férenkla det nuvarande systemet genom att
sammanfora hela denna drivmedelsbeskattning i cn cller tva {orfatt-
ningar. I andra sammanhang har man cmecllertid liksom utredningen an-
sett det visentligt att den egentliga vigtrafikbeskattningen regleras for
sig. Mcd hiinsyn hirtill dr jag nu inte beredd att gd langre dn att for-
orda, att den beskattning av bensin och gasol som nu sker i form av sir-
skild skatt pa motorbriinslen slopas och i stillet tas vt i form av cnergi-
skatt. Detta foranleder en uppjustering av cnergiskatten pa bensin med
18 6re per liter och péd gasol med 12 6re per liter. Som cn {6ljd av denna
omliggning kan den sirskilda skatten pi motorbriinslen avvecklas helt
samtidigt med kilometerskattens inférande den 1 januari 1974,

Skattevikt

Utredningen {Oreslar att det infors ett sicskilt, cnbart {or vagtrafik-
beskattningen avsett viktbegrepp, kallat skattevikt. Denna vikt foreslas i
friga om personbil, buss, Jastbil och annan slipvagn in pahingsvagn ut-
gora fordonets totalvikt och i friga om pahidngsvagn den del av totalvik-

6 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 94
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ten som vilar pa fordoncts fasta axlar. Skattevikten skall dock maxime-
ras till den bruttovikt varmed fordonet fir fGras p& vig, som iir uppla-
ten for hogst 10 tons axeltryck och 16 tons boggitryck. Fér motorcykel,
traktor och motorredskap foreslas att tjinstevikten skall vara skattevikt.
Med totalvikt forstds summan av fordonets tjanstevikt och maximilast. I
forslaget ingdr ocksé att s. k. dolly och padhiingsvagn till sddan skall re-
gistreras och beskattas var for sig och inte som en enhet som nu &r fal-
let. .

Genom denna utformning av det skattemiissiga viktbegreppet undan-
rojs enligt utredningen viss nu forekommande dubbelbeskattning av eki-
page som bestar av dragfordon och pahiingsvagn. Vidare anges att for-
slaget har betydelsc f6r fordon som brukas utomlands pa vigar som till-
later hogre bruttovikter dn svenska végar. Betridffande personbilarna
medfor forslaget enligt utredningen, att det inte lingre skulle behdva
vidtas skattejusteringar pa grund av sadana 4andringar av fordon som
paverkar tjinstevikten. I friga om ildre personbilar papckas, att det i
regel saknas uppgift om totalvikten varfor denna och dirmed skattevik-
ten far bestimmas schablonmissigt med hinsyn till det antal passage-
rare som bilen &r godkind for.

Utredningen har konstruerat en ny skatteskala pa basis av det fore-
slagna skatteviktsbegreppet. Den har utformats pa i princip samma sitt
som nuvarande skala for automobilskatten och med utgangspunkt fran
ett oforiandrat totalt skatteuttag. Utredningen konstaterar att skalan ger
oftrindrad fordonsskatt for det Overviigande antalet personbilar. Vissa
dndringar blir foljden, men dessa Ar enligt utredningen maéttliga och
dirtill forenliga med kostnadsansvarighetsprincipen.

Forslaget om skattevikt har allmint bitriitts vid remissbehandlingen,
dock med négra papekanden om att skattevikten i vissa fall blir hogre
in vad som svarar mot den bruttovikt som far eller i praktiken kan ut-
nyttjas.

1970 ars reform innebar bl. a., att beskattning cfter totalvikt inférdes
for lastbilar och bussar i Overensstimmelse med vad som redan gillde
for slipvagnarna. Utredningens forslag om ett sirskilt skatteviktsbe-
grepp innebdr i forsta hand den dndringen, att en fordonsbeskattning cf-
ter totalvikt infrs dven for personbilarna. Eftersom beskattningen totalt
sett skall vara ofériandrad och skatteskalan ddrfor dndrats endast {or att
anpassas till det nya begreppet skattevikt dr det friga nirmast om en av
praktiska skil betingad #ndring. Forslaget ger for det Svervigande an-
talet fordon ofGrindrad skatt, men i vissa fall blir f6ljden ett dndrat
skatteuttag. Aven om utredningen anser dessa {ordndringar vara {dren-
liga med kostnadsansvarighetsprincipen saknas det enligt min mening
anledning, att i frdga om personbilarna nu vidta atgidrder som paverkar
beskattningen i vidare man &n som foljer av 6vergang till kilometerskatt.
Med hinsyn hértill forordar jag, att personbilarna dven i fortsittningen
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i vad avser fordonsskatten skall beskattas efter tjinstevikt liksom mo-
torcyklarna, traktorerna och motorredskapen.

Vad nu sagts innebdr emellertid inte att jag avvisar {Orslaget att be-
greppet skattevikt infors i végtrafikskattesystemet. Det dr en atgérd som
ger praktiska och tekniska fordelar. Jag bitriider saledes forslaget med
endast den dndringen av den materiella innebdrden som jag nyss nimnt.
Hirav foljer att jag ansluter mig till utredningens forslag om berikning
av skattcvikten for pahdngsvagnar, varigenom nu férekommande dub-
belbeskattning undanréjs, liksom den foreslagna indrade behandlingen
av den s. k. dollyn. Sistnimnda #ndring beror inte endast beskattningen
utan dven registreringen. Jag har erfarit att chefen for kommunikations-
dcpartementet vid bifall till vad jag nu forordat kommer att foresla dir-
av betingade dndringar i trafiklagstiftningen. Detta giller {iven Gvriga av
mig i det {6ljande forordade atgdrder pa skatteomradet som dven ater-
verkar pa nimnda lagstiftning. Jag vill ocksd erinra om att bestimmel-
serna i 43 § fordonskungorelsen om nedsdttning av totalvikten kan slo-
pas vid en Overgéng till beskattning cfter totalvikt.

Vid remissbehandlingen har anmirkts att skattevikten kan bli hogre
dn den bruttovikt, med vilken fordonet kan framfSras med hinsyn till
vignitets bérighet och att, i friga om bussar i linjetrafik, nyttolasten ge-
nomsnittligt ligger betydligt under den maximilast som bestimmer total-
vikten och didrmed skattevikten. Man menar att hiinsyn bor tas hirtill.

De anférda anmiirkningarna avser fordon, for vilka en fordonsbe-
skattning cfter totalvikt redan géller. Overgéngen till en beskattning efter
skattevikt paverkar dirf6r intc beskattningen av dessa fordon. 1970 érs
reform innebar dessutom ett sirskilt hiinsynstagande till bussarna. Efter-
som omliggningen till beskattning efter skattevikt dr dirckt knuten till
de skattesatsjusteringar som forutsatts i 1970 ars beslut, finns det enligt
min mening inte birande skil for ctt sarskilt beaktande av dec vid re-
missbehandlingen framforda anmérkningarna. Vad jag nu férordat far
emellertid ocks3 ses mot bakgrund av den av mig i det f6ljande foror-
dade utformningen av kilometerskatten.

Kilometerskatt

1971 éars principbeslut om kilometerskatt inncbiir, att sidan skatt den
1 januvari 1974 skall inforas for brinnoljedrivna motorfordon och fran
senare bestamd tidpunkt for slipvagnar till sadana fordon. Enligt beslu-
tet skall kilometerskatten ar 1974 utgd i stiillet £6r nu utgdende brinnol-
jeskatt i annan form #n energiskatt. Principbeslutet omfattar inte frigan
om ecrsittande av nuvarande automobilskatt med kilometerskatt.

Utredningen har utarbetat sina konkreta kilometerskatteforslag fran
denna utgangspunkt men med sikte p4 Overging till en renodlad kilome-
terbeskattning av kilometerskattepliktiga fordon.

Flera remissinstanser hinvisar i sina yttranden Sver utredningens slut-
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betankande till vad man tidigare anfort i sjdlva grundfragan. T nigra [all
har man dessutom tagit upp frigan om tidpunkten tor kilometerskattens
inférande med hinsyn till att VKU:s arbete inte slutforts. Man uttalar
tvekan infér att cn si genomgripandc omliggning genomféres innan
vigtrafikens kostnadsansvar klarlagts.

Redan ndr 1971 ars principbeslut fattades stod det klart, att VKU:s
arbetc inte kunde forviintas vara avslutat och ligga till grund fér en kilo-
metcrbeskattning fran ar 1974. Det har inte tillkommit nigot nytt som
motiverar att av detta skdl uppskjuta skattecomliiggningen. De oligenhe-
ter som vidldder brinnoljebeskattningen gor det angeliget, att kilome-
terbeskattningen genomidrs utan ytterligare drojsmal och [6r Ovrigt
foreligger det som redan antytts inga svarigheter utt findra avviigningen
av skatten, om resultatet av VKU:s arbete angaende viigkostnadsansva-
lighet med 1971 érs principbeslut infors den 1 januari 1974.

Utredningens [Grslag gar emellertid lingre. T Sverensstimmelse med
principbeslutet forestas, att briinnoljeskatten och den siirskilda motor-
briinsleskatten pd brinnolja den 1 januari 1974 crsitts med en kilome-
terbeskattning. Men dessutom fdreslas, att kilomcterskatt frin ingdngen
av ar 1975 skall ersiitta iven fordonsskatten pa kilometerskatteplik-
tiga motorfordon och samtidigt utstriickas till att ocksd omfatta slip-
vagnar Over tre tons skattevikt till sadana motorfordon. Utredningen
framhéller méjligheten, att under 1974 fa sadan crfarenhet fran tilldimp-
ningen av den dé utgiende kilometerskatten, bl. a. i friga om kdrstriic-
korna, att ctt beaktande hirav kan ske vid Overgingen till en renodlad
kilometerbeskattning fr. o. m. ar 1975. Dessutom utgir utredningen {ran
att en for slipvagnarna liimplig och tillférlitlig riikknarapparatur skall
vara framtagen inom sadan tid som erfordras for en kilometerbeskatt-
ning dven av dessa fordon fran nimnda tidpunkt.

Forslagen betriffande dvergingen till en renodlad kilometerbeskatt-
ning har ront siarskild uppmiirksamhet vid remissbehandlingen. Redan
principbeslutet avsig cn kilometerbeskattning av slipvagnarna och
darfor accepteras nu allmiint att denna omliggning sker fran ingingen
av ar 1975 under den givna {Orutsittningen att riiknarfrigan 1osts pa
sitt som gor det mdjligt att ta detta steg. Vissa remissinstanser stiiller sig
emellertid avvisande eller tvekande till forslagen att dven fordonsskatten
for dc kilometerskattepliktiga fordonen skall inrymmas under kilometer-
beskattningen och att detta skall ske redan fran ingingen av ar 1975.
Man framhaller att viigkostnaderna till betydande del bestir av gemen-
samma kostnader och att dirfér en renodlad kilometerskatt inte ger ett
riktigt utslag fran kostnadsansvarssynpunkt. En fast fordonsavgift utgdr
aven ett motiv {or effektivt utnyttjande av fordonen, cftersom den sjun-
ker relativt sett med Okat utnyttjande. En kombination av fordons- och
kilometerskatt anser man dirfor biittre dn ett system med en renodlad
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kilometerskatt och detta dven om kilometerskatten férenas med den av
utredningen diskuterade mingdrabatten, som skulle utgd vid linga kor-
strickor och ddrmed bl. a. verka stimuicrande for ctt cffektivt utnytt-
jande av fordonen. En kombincrad fordons- och kilometerskatt anses
dessutom ha praktiska fordelar frumfSr en renodlad kilometerskatt med
mingdrabatt. Det kan iiven nimnas, att bland de rabattalternativ som
utredningen redovisar har det som tiil sina verkningar ligger niirmast
nuvarande fordons- och drivmedelsheskattning fatt storst anslutning.

Mot cn Overgang tiil renodiad kilometerbeskattning redan fran in-
gingen av ar 1975 anfor vissa remissinstanser, att man dd inte kan ha
fatt sidana crfarenheter med avscende pd korstriickorna att en bedom-
ning av skattens riktiga avviigning kan goras. Lingre tid behovs och
diarfor bdr dvergangen till en renodlad kilometerbeskattning skjutas pa
framtiden. Det finns ocksd uttalanden som gar ut pd att man skall viinta
med detta steg till dess VKU s arbete slutforts.

Bland de remissinstanser som har nu redovisad instélining till kilome-
terskatteomlidggningen finns fOrctriidare for dkeribranschen, 1.O och
flera myndigheter. Ytterligare instanser avvisar en méngdrabatt.

Jag ar ensc med de remissinstanser som ansett att det iinnu dr for ti-
digt att ta stillning till beskattningens utformning pa lingre sikt. Med
hiansyn hirtill 4r jag inte nu beredd att foresld en omliggning som
gir lingre dn som omfattas av 1971 ars principbeslut. Detta betyder att
vad jag nu forordar giller endast en kilometerskatt {r. 0. m. &r 1974 som
ersitter nuvarande briinnoljebeskatining I annan form in energiskatt,
Frigan om och niir en omliggning bar ske till en kilometerbeskattning
som ersitter dven fordonsskatten or de kilometerskattepliktign motor-
fordonen bor skjutas pd [ramtiden. 1 vart fall talar fOrsiktigheten for
att man avvaktar erfarenheterna frin mer in ett ars tillimpning av en
kilometerbeskattning av den {ran ingingen av ir 1974 férordade omfatt-
ningen innan stillning tas till frigan om en renodlad kilometerbeskatt-
ning utan fast fordonsskatt skull inforas. Jag ser det som viisentligt att
ett klart uttalande gors i denna friga med hinsyn till bl. a. akeribran-
schens beriittigade intresse att med ndgon siikerhet kunna bedéma viig-
trafikbeskattningens verkningar pi ndgot lingre sikt. Min upplattning dr
séledes att beskattningen av kilometerskattepliktiga motorfordon bor ha
formen av en kombinerad fordons- och kilometerskatt fran ar 1974 och
tills vidare i vart fall under nigra &r. Jag vill crinra om att fjirde etap-
pen i 1970 ars vigtrafikskattereform ir avsedd att genomfoéras fran den
1 januari 1977. Mitt nu redovisade stillningstagande far aterverkningar
dven pa andra av utredningens forslag. Jag dterkommer hiirtill i det fol-
jande.

Vad jag nu bechandlat har gille kilometerbeskattningen av motorior-
don. Utredningens forslag giar emellertid ut pa att kilometerbeskatt-
ningen den 1 januari 1975 skall uistriickas till att omfatta dven slipvag-
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narna. 1971 ars principbeslut innebar betriffande dessa fordon att kilo-
meterskatt skall inforas vid senare bestimd tidpunkt. Anledningen till
detta opreciserade beslut var i {orsta hand, att den tekniska 16sningen av
en riknarapparatur for slipvagnarna var oviss.

Jag har erfarit att KSN f. n. utreder forutsittningarna for att f4 fram
apparatur som limpar sig for en kilometerbeskattning dven av slip-
vagnarna och att nimnden bedomer det som mdojligt att snart ni en till-
fredsstillande 16sning. Under forutsittning att fragan om framtagandc
av lamplig apparatur l9sts inom sédan tid som behdvs for att kilome-
terbeskattning av sldpvagnar skall kunna ske fr.o.m. ar 1975, bitri-
der jag utredningens forslag om att kilometerbeskattning inf6érs den 1
januari 1975 #ven for sldpvagnar Gver tre tons skattevikt som dras av ki-
lometerskattepliktiga motorfordon. Jag Yigger emellertid inte fram kon-
kreta forslag hirom i detta sammanhang utan avser att aterkomma i
frigan nir klarhet vunnits att de tekniska forutsittningarna finns for
en kilometerbeskattning av slipvagnarna frén ingingen av &r 1975.
I det foljande behandlar jag ddrfor beskattningen av sldpvagnarna en-
dast i den utstrickning som betingas av Gvergidngen till kilometerbe-
skattning av motorfordonen.

Mot bakgrund av nu redovisade stillningstaganden kan jag fatta mig
kort betraffande de inte redan behandlade delarna i utredningens forslag
till kilometerbeskattning fran ar 1974.

Jag bitrdder utredningens forslag att kilometerbeskatiningen begrin-
sas till motorfordon som drivs med annat én bensin cller gasol. Detta in-
nebir den dndringen i jimf{orelsc med utredningens tidigare forslag att
gasoldrivna fordon alltjaimt skall beliggas med fordons- och gasolskatt:
Kilometerskattepliktiga blir brinnoljedrivna personbilar, bussar och
lastbilar samt elbilar. Jag finner det ocksa riktigt att i enlighet med ut-
redningens forslag fordonsskatten for slipvagnarna till kilometerskatte-
pliktiga fordon justeras sa att den fiven tiicker skattcn pd merf{Srbruk-
ningen av briannolja som foranleds av kérning med tillkopplad slipvagn.
Som redan namnts bitrdder jag ocksd forslaget att den kilometerskatt
som skall avlosa den sirskilda motorbrinsleskatten pd brinnolja tas ut
for sig som en sirskild kilometerskatt och saledes inte inrilknas i den
specialdestinerade kilometerbeskattningen.

Friagan om mingdrabatt har jag tidigare berdrt. Det ir en fraga som
aktualiserats av utredningens forslag om en renodlad kilometerbeskatt-
ning utan fordonsskatt. I detta ligc skulle en miingdrabatt crbjuda en
mjuk Overgang till det nya systcmct och kunna forhindra kraftiga skat-
teh6jningar for fordon med korstrickor utdver genomsnittet. Utred-
ningen har dessutom pckat pa mdjligheten att uinyttja en mingdrabatt
som ett regionalpolitiskt instrument. Denna aspekt har ocksd framhallits
av flera remissinstanscr till formén {6r att bygga in ecn mingdrabatt i ett
Tullt ut genomfort kilometerskattesystem.
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Eftcrsom jag av skil som tidigare redovisats anscr att kombinationen
fordons- och kilometerskatt bor inféras och tillaimpas tills vidarc behd-
ver stillning nu inte tas till behovet eller utformningen av en mingdra-
batt. Forst vid inférande av en renodlad kilometerskatt finns det anled-
ning att préva denna fréga. Mcd hinsyn hirtill inryms intc négon
mingdrabatt i den hir av mig forordade utformningen av kilometerbe-
skattningen.

Aven det av utredningen papekade behovet av att vid en kilometer-
beskattning med méngdrabatt ta hinsyn till tid, d& fordon varit avstillt,
kan limnas dirhidn nir fraga dr om en kombinerad fordons- och kilo-
meterbeskattning. Jag anser dessutom att man vid den av mig férordade
utformningen av beskattningen kan avstd fran att ta ut ett garantibelopp
i forskott for varje kilometerskattepliktigt fordon nar kilometerskatten
infors. Visserligen skapas ddarmed en sikerhet for skattens erliggande
vid en omlidggning som betyder betalning i cfterskott till skillnad
mot att skatt i nuvarande system i friga om savil fordonsskatten som
briinnoljebeskattningen crlidggs i forskott. Forslaget om garantibelopp
har ocksd ront kritik under adberopande att det innebir ett skatteuttag i
forskott som lases under fordonets hela livslingd for att atcrbetalas
forst vid fordonets definitiva avregistrering och da till den aktuelle dga-
ren av fordonet.

Med hinsyn till att jag forordar en 18sning som betyder att fordons-
skatten t. v. blir bestdende och liksom hittills skall erliggas i férskott an-
ser jag skiligt att underldta ett uttag av visst garantibelopp i forskott.
Skulle det emellertid visa sig att kilometerskatteuppborden brister i
cffektivitet far fragan tas upp till f6rnyat Sverviigande.

I Ovrigt innebér forslaget betriffande skatteuppbdrden att den skall
ske kvartalsvis i efterskott och basecras pa kort som fordonsigaren
stimplar av i kilometerriknaren och skickar in till bilregistret. Fordons-
dgaren skall senast den 15 i avstimplingsmanaden crhélla kortet och se-
nast den sista dagen i samma manad insinda det i stimplat skick. Hos
bilrcgistret sker maskinell framrikning av skattcn med ledning av de in-
sinda korten och inom 7 & 8 dagar efter avstimplingsmanadens utgéng
skall krav pa skatten kunna sindas ut mot postfrskott tillsammans med
skattekvitto och kontrollmarke. Forslaget overensstimmer med det upp-
bordssystem som utredningen redovisade redan i principbetinkandet
och som dven atergavs i prop. 1971: 153 med forslaget till inférande av
kilometerskatt. Det kan ocksd ndmnas att utredningen riknat med att
beslut skulle fattas om Sverging till ett system med s. k. rullande upp-
bord kopplat till reglerna om kontrolibesiktningen av fordonen. Beslut
hirom har som bekant fattats av 1971 ars riksdag.

De med uppbdrden av viigtrafikskatt sammanhiingande frigorna ir
av sidant slag som nu i allt visentligt regleras 1 olika kungérelser om
uppbdrd av automobilskatt m. m. Samma ordning bor gilla dven i fort-
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sattningen efter kilometerskattens inforande. Det bor diirfor fa an-
komma pd Kungl. Maj:t att utfirda de bestaimmciser som erfordras for
uppbord m. m. av savil fordonsskatt som kilometerskatt. Givetvis bor
dirvid cfterstrivas att ta till stind en samordning av uppbdrden av de
bada skatteslagen.

Uiredningen har utarbetat forslag till kilometerskattesatser for de
briannoljedrivna fordonen. Skattesatserna dr utformade som en grund-
skattesats i ore per km for fordon med viss hogsta skattevikt och som en
tilliggsskattesats likaledes i 6re per km 10r varje paborjat hundratal ki-
logram av skattcvikten utdver vad som svarar mot grundskattesatsen.
Skattesatscrna dr berdknade med tre decimaler.

Utredningens forslag till kilometerskattesatser har inte foranlett andra
erinringar vid remissbehandlingen dn att man i nagra fall ifragasatt om
behov foreligger att ange skattesatserna i 6re per km med tre decimaler.
En verkstilld undersokning visar ocksé, att den sista decimalen i dc {ore-
slagna skattcsatserna har mycket liten betydelse for skatteuttaget dven
vid Yangre korstrackor. Med hinsyn hiirtill {1drordar jag den forenklingen
att skattcsatserna anges i 6re per 10 km och med endast en decimal.
1 enlighet hirmed har ocksa skattesatserna i forfattningsforslagen utfor-
mats. Eftersom tillaggsskatten Okar proportionellt med samma belopp
for varje paborjat hundratal kilogram utdver den som svarar mot grund-
skatten anges i forfattningsforslaget cndast beloppen av grundskattesat-
serna och tilliggskattesatserna for de fordonskategorier {6r vilka olika
skattesatser giller, dvs. for personbilar och Ovriga kilometerskattepliktiga
personbilar efter tjanstevikt foranlett den idndringen att grundskattesat-
sen skall gélla for skattevikter upp till hogst 900 kg. For de ovriga kilo-
meterskattepliktiga fordonen, dvs. bussarna och lastbilarna, giiller grund-
skattcsatsen for fordon med skattevikt om hogst 1 600 kg. Det far an-
komma pd RSV att vid bchov utarbeta mer specificerade skattesatsta-
beller.

Jag vill hiir ta upp ytterligare en fraga. Vissa dldre, littare motorfor-
don ir f6rsedda med s. k. norrlandsvéxel. For sadant fordon behdvs en
extra anslutning till kilomcterriknaren for att den faktiskt vigstriickan
skall registreras vid korning pd lagvixel. Jag anscr att det bér std for-
donsiigaren fritt om han vill komplettera riiknarapparaturen med sidan
extra anslutning cller betala kilometerskatt for en nfgot lingre kor-
stracka.

Fordonsskatt

Utredningens {6rslag innebér, att nuvarande automobilskatt under be-
nimningen fordonsskatt skall utgd for alla skattepliktiga fordon under
ar 1974 och direfter f6r sidana fordon som ej ir kilometerskatteplik-
tiga. De for fordonsskatten foreslagna skattesatserna bygger pi att andra
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etappen i 1970 ars vigtrafikskattereform genomforts planenligt. De skall
dessutom ge ett i princip of6rindrat totalt skattcuttag.

For personbilar, bussar och lastbilar foreslds oférandrade skatteskalor
i forhallande till andra etappen i 1970 érs reform, dock med den &@nd-
ringen som betingas av $vergéng till beskattning efter totalvikt for per-
sonbilarna. Hela vigtrafikskatten for de brinnoljedrivna bussarna fore-
slas liksom nu &r fallet svara mot 80 % av skatten for tviaxliga brénnol-
jedrivna lastbilar.

For slipvagnar med skattevikt ej dver tre ton foreslis en gemensam
skatteskala oberoende av dragfordon. For tyngre fordon diremot fore-
slas en skala for sldpvagnar som dras enbart av bensin- eller gasoldrivet
fordon och en skala for slipvagnar som dras helt eller delvis av brinnol-
jedrivet fordon. Den totala specialdestinerade skatten har for slipvagnar
inom varje viktklass bestiimts si att den ger samma arsskatt vid genom-
snittlig korlingd oberoendc av dragfordon. Deita resultat uppnas genom
att fordonsskatten for sldpvagn till brinnoljedriven bil Gkas med skat-
ten pé den merforbrukning av brinnolja som uppkommer vid kdrning
med sldpvagn. For slipvagnar till bensin- eller gasoldrivna bilar berik-
nas skatten till det belopp som giller for slipvagnar till briinnoljedrivna
bilar minskat med bensin- resp. gasolskatten p& motsvarande merfor-
brukning av brinsle.

For att kompensera bortfallet av den sirskilda motorbrinsleskatten
pa briannolja foreslir utredningen, att sirskild fordonsskatt skall utgé
for slipvagnar som dras av brinnoljedrivet dragfordon. Skatten skall
motsvara den skatt som faller pd merforbrukning av bridnnolja nir slip-
vagn kopplas till dragfordonet.

Utredningens forslag gar vidare ut pa att vissa dldre fordon skall un-
dantas fran kilometerskatteplikt under &r 1974 och i stillet beldggas
med fordonsskatt pi samma sitt som for andra motsvarande fordon och
dessutom med sidrskild fordonsskatt motsvarande den kilometerskatt
som andra fordon triffas av.

Remissinstanserna har limnat utredningens f&rslag i friga om for-
donsskatt for bilar och bildragna slipvagnar utan erinran,

Utredningens forslag pa denna punkt innebir i princip att en beskatt-
ning pd nuvarande niva bibchélls f6r bilarna och de bildragna slipvag-
narna. Jag finner detta vill motiverat och bitrider forslaget, dock med
den av mig i det foregaende forordade dndringen att skatten for person-
bilarna skall alltjamt utgd efter tjdnstevikt. Vidare bor beaktas resultatet
av den tidigare omndmnda undersdkningen av forhallandet mellan
tjiinstevikt och totalvikt betriffande lastbilar och bussar med totalvikt ej
over tre ton. Denna undersdkning har visat att vissa mindre sdnkningar
av den arliga fordonsskatten dr motiverade. Det ror sig om belopp som
per ar uppgdr till hogst ca 90 kronor och i flertalet fall hiller de sig om-

7 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 94
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kring 40—60 kronor per &r. De av mig forordade skatteskalorna har
justerats med hinsyn hirtill.

Utredningens forslag till sdrskild fordonsskatt for vissa &ldre bilar un-
der 4r 1974 har i princip behandlats i proposition 1972: 115. Dirvid
foreslogs inte ndgot sirskilt undantag frian skyldighet att fGrse brinnol-
jedrivna fordon av viss minsta alder med kilometerrdknarapparatur. For
dessa fordon skall ddrfér enligt min mening kilometerskatt utga fr. o. m.
ar 1974, varfor ndgot behov av en sirskild fordonsskatt fér dem inte
finns.

Beskattning av traktorer m. m.

Utredningen har av praktiska och kontrolltckniska skl avvisat tanken
pa kilometerskatt eller annan direkt korlangdsberoende skatt for trakto-
rer och motorredskap.

For traktorer som inte anvinds for transporter pa de allminna vigar-
na (traktorer i klass II) foreslar utredningen ingen dndring av nuvarande
schablonmissiga beskattning. Betriffande andra traktorer, trafiktrakto-
rer, och dirmed likstéllda registrerade motorredskap foreslas att fordons-
skatt skall utgd med i princip hdlften av den skatt som fore den 1 janu-
ari 1971 utgick for lastbilar med motsvarande tjdnstevikt. For slipvag-
nar som dras av trafiktraktorer och har en totalvikt Gver tre ton foreslar
utredningen att fordonsskatt skall utgd med belopp som svarar mot den
ar 1971 gillande automobilskatten. Trafiktraktorekipagen bér enligt ut-
redningen behandlas som en enhet och borde ddrfor fa sinkt skatt med
hinsyn till deras korta arliga korstrickor. En acceptabel beskattning upp-
nés dock enligt utredningen om man underléter att g vidare med 1970
ars reform for slipvagnarna och inte heller hojer fordonsskatten for att
kompensera bortfallet av brinnoljeskatten. Fortfarande bor dock enligt
utredningen mojlighet finnas att sétta ner skatten for ftrafiktraktoreki-
pagen pa grund av korta korstridckor. Den icke specialdestinerade motor-
brinsleskatten pa brinnolja foreslas tas ut i form av sirskild fordons-
skatt pa trafiktraktorer och sldpvagnar till sidana fordon.

Remissinstanserna har i stort sett accepterat utredningens forslag till
beskattning av traktorer, motorredskap och sldpvagnar till sddana for-
don. Fran branschhéll bar dock framforts att man inte skall avstd frin
kilometerskatt pd dessa fordon enbart av tekniska skil. Det har ocksa
riktats kritik fran trafiksdkerhetssynpunkt mot att trafiktraktorekipagen
inte far hojd skatt. _ .

Jag finner ingen anledning att pa grund av Svergingen till kilometer-
skatt fOresld nagon dndring av beskattningen av traktorer i klass II. Be-
triffande trafiktraktorerna och sldpvagnarna till sidana fordon mdiste
enligt min mening beaktas, att de utfdr ett transportarbete som ir lik-
vardigt med det som utfors av lastbilsekipagen. Skillnaden mellan de
olika typerna av fordon ligger i att den &rliga korstrickan for traktore-
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kipagen normalt ir lagre in for lastbilarna. Detta forhallande har emel-
lertid redan beaktats vid faststillandet av skatteskalorna for traktorer.
Automobilskatten for traktordragna slipvagnar dr diaremot densamma
som skatten for bildragna slipvagnar med samma vikt och av samma
typ. Skatten for dessa sldpvagnar har ocksd justerats vid genomforandet
av den andra etappen av 1970 drs reform. Det foreligger, som utred-
ningen papekat, stora svarigheter att pé ett tillforlitligt sitt faststilla de
faktorer som avgor trafiktraktorekipagens kostnadsansvar i foérhallande
till bilekipagens. Mot denna bakgrund och med beaktande ocksa av vad
som framforts vid remissbehandlingen forordar jag att beskattningen av
trafiktraktorekipagen och de registrerade motorredskapen skall ske en-
ligt nuvarande skatteuttag med tilligg for den brinnoljeskatt som bort-
faller.

Tillagg for bortfallet av brinnoljeskatt far berdknas schablonmissigt.
Grovt sett utgar f. n. arlig automobilskatt och specialdestinerad brannol-
jeskatt for lastbilar och bussar med ungefir lika stora belopp per ar rik-
nat. Detta forhallande skulle nirmast leda till att fordonsskatterna f{or
trafiktraktorer och registrerade motorredskap borde riaknas upp till
dubbla belopp. Hirigenom torde dock beskattningen komma att bli hog-
re dn som Ar motiverat med hinsyn till {fordonens korta korstriackor. Jag
forordar darfor att hojningen begrinsas till 50 €% av den nuvarande
traktorskatten.

Betriffande sldpvagnar till trafiktraktorer bor skatteskalorna i och for
sig kunna ges en mer schablonmdssig utformning med hénsyn till att ex-
akta uppgifter saknas for faststidllande av dessa fordons kostnadsansvar.
Skattesatserna skulle dock skilja sig sa litet frén skattesatserna for slidp-
vagnar som dras av kilometerskattepliktigt fordon, att samma skatteska-
Jor kan anvindas for bada kategorierna slipvagnar. Detta har beaktats
i forslaget till VSF.

Den ej specialdestinerade motorbriinsleskatten som faller pa trafik-
traktorer kan beriknas till 20 % av fordonsskatten innan den nyss {6r-
ordade héjningen gjorts. For slipvagnarnas del kan den ej specialdesti-
ncrade skatten beridknas utgdra 13/31 av fordonsskattepaldgget pa grund
av bortfallet av specialdestinerad brénnoljeskatt. De nu angivna forhal-
landena har beaktats vid utarbetande av det forslag till sdarskild fordons-
skatt som ingar i forfattningsforslagen.

Vissa speciella skattepliktsfragor

Utredningen foreslar att nuvarande skattefrihet for kungahusets for-
don, diplomatfordon, krigsmaktcns fordon och specialutrustade brand-
fordon skall gilla dven i friga om fordonsskatt och kilometerskatt, Dir-
emot menar utredningen att det inte finns skal att frin beskattning un-
danta sjuktransportfordon. Dessa dr i vissa fall svra att skilja frin
andra fordon. De flesta dr bensindrivna, varfor skattefrihet for de brinn-
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oljedrivna skulle ge dessa en favoriserad stéllning. I friga om c¢j special-
utrustade brandfordon foreslir utredningen ett slopande av skattefrihe-
ten eftersom dessa fordon kan antas ha ungefdr samma korlingd érligen
som andra fordon. Utredningen har ocksd pekat pd att bide sjuktrans-
port- och brandfordonen f.n. dr befriade fran bilaccis. Vidare foreslas
att birgningsbilarna dven i fortsiittningen skall beskattas pd samma siitt
som andra fordon med samma totalvikt.

Den nuvarande skattefriheten {or handikappiordon bor enligt utred-
ningens mening slopas och ersiittas av ett bidragssystem i enlighet med
det {orslag hirom som framférdes av handikapputredningen. Om detta
forslag inte genomfors bor det nuvarande systemet med skatteldttnader
bibehallas. Vetcranfordonen bér enligt utredningen beskattas pa samma
sitt som andra fordon. Om si inte sker uppkommer praktiska och admi-
nistrativa svarigheter. De flesta dr dessutom bensindrivna personbilar el-
ler motorcyklar. Skulle svérigheter foreligga att montera kilometerrik-
nare pi brinnoljedrivna fordon bor Konungen cller myndighet som Ko-
nungen bestimmer kunna forordna att fordonsskatt i stillet f6r kilome-
terskatt skall utga.

Utredningen foresldr vidare att dispens frn skatteplikt skali kunna
medges for fordon som fram{ors utanfor det med allmiinna medel be-
kostade vignitet. Detta bor dock ske med stor restriktivitet. Som exem-
pel pé fall d& dispens bor kunna medges anges bl. a. brukande av fordon
pi 0 utan allmin vdg eller firjeforbindelse, i anliggningsarbete for
kraftverk eller inom gruvomride. Friga om dispens bir enligt utred-
ningen proévas som en skattefraga och handliggas enligt VSF.

Betriiffande dessa skattepliktsfrigor har vid remissbehandlingen en-
dast anférts att tillrickliga skil inte foreligger att infora skatteplikt {or
ambulanser och att det av utredningen f{Greslagna bidragssystemet i
fraga om handikappfordonen #r biittre iin det nuvarande systemet.

De undantag fran skatieplikt som utredningen foreslagit har sin mot-
svarighet i nuvarande automobilskatteforordning. Om undantagen fors
over till VSF uppkommer skattefrihet ocksd fran kilometerskatt, vilket
dr en Littnad i forhallande till nuvarande beskattning. Med hénsyn bl. a.
till att det dr frdga om speciella fordon av relativt litet antal, kan jag an-
sluta mig till utredningens forslag om fortsatt undantag fran skattcplikt
for kungahusets fordon, diplomattordon, krigsmaktens fordon och spe-
cialutrustade brandfordon. For diplomatfordonens del giller f. 6. redan
nu skattefrihet for drivmedel. Jag kan ocksd ansluta mig till utredning-
cns forslag att slopa den nuvarande skattefriheten for sjuktransportfor-
don och ej specialutrustade fordon for brandvisendet, Dessa kan, som
utredningen frambadllit, antas ha normala korstriickor och dessutom
foreligger i vissa fall svirigheter att skilja dem frin andra skattepliktiga
fordon. Jag finner dock ingen anledning att fSrorda nigon Andring i be-
stimmelserna om bilaccis f6r nu avsedda fordon.
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Enligt min mening star det klart ait de formancr som handikappade
nu atnjuter i form av befrielse fran arlig automobilskatt samt bidrag till
drivmedelsskatt och adterbetalning av bilaccis dr mycket viil motiverade.
Dect ir ett angelidget behov [6r manga handikappade att ha tillging till
bil for fard till och {rén arbetsplats cller utbildningsstille. Utredningen
har ani6rt, att det nuvarande systemet medl6r vissa praktiska svirighe-
ter. Frimst torde detta bero pd, att den handikappade far ansdka om
bidrag och maste gbra detta inom siirskilda tidsfrister. Detta kan med-
fora risk for {orlust av bidrag eller annan {6rmién.

De namnda omstindigheterna {ortjiinar cnligt min mening att beak-
tas. Detta kan emellertid ske inom ramen for det nuvarande systemet.
Det bor dven i fortsiittningen kunna krivas av handikappad, att han an-
soker om befrielse fran skatteplikt till viigtrafikskatt {6r fordon som han
forviarvat. Sidan skattebefriclse bér medges enligt den praxis som nu
tillimpas. Har skattebefriclse medgivits bor cv. aterbetalning av bilaccis
och utbetalning av bidrag for drivimedeisskatt kunna goras utan sirskild
ansokan av den handikappade. Bidraget bor diirvid utgd sa linge fordo-
ret dgs av den handikappade och ir befriat {rén vigtrafikskatt. Jag av-
ser att i annat sammanhang aterkomma med forslag om sadana dnd-
ringar som i calighet med vad jag nu antytt erfordras i {Orordningen
(1956: 545) angaende omsiittningsskatt & motorfordon i vissa full och
forordningen (1960: 603) om bidrag till van[ora figare av motorfordon.

Den i detta sammanhang férordade omldggningen till kilometerskatt
bor enligt min mening inte foranleda andra Zindringar i viigtrafikbeskatt-
ningen @n sidana som dr motiverade av sjilva omldggningen. Detta in-
nebir att jag inte iir beredd att foresld dndringar betriiffande bargnings-
bilar eller andra fordon cnbart pa grund av deras laga arliga korstricka.

T fraga om fordon som uteslutande framférs utanfr det med all-
miinna medel bekostade végniitet finner jag utredningens forslag vil ig-
nat att leda till ett riktigt och &dndamalsenligt resultat. Jag tforordar
dirfor att bestammelser i enlighet med utredningens férsiag infors i
VSF. Diremot finner jag det intc mdojligt att bitrdda det vid remissbe-
handlingen framférda onskemélet om skattclidttnader for fordon som i
viss utstrickning anviinds pa enskilda vigar.,

Beskatiningsférfarande och beskattningsmyndigheter B
Utredningen foreslar att linsstyrelserna skall vara regionala beskatt-
ningsmyndighcter och RSV central beskattningsmyndighet-i friga om
vagtrafikskatten. Lansstyrclserna, som ir regionala registreringsmyndig-
heter, har tillgang till de uppgifter som behovs [Gr paforing av skatt.
Decnna pafdring skall ddrfor enligt {6rslaget ske genom automatisk be-
handling av registrerade data genom bilregistrets forsorg. Tvister i re-
gistrerings- eller skattefragor skall handlidggas av ldnsstyrelserna. Efter-
beskattning, skattetilligg och forseningsavgift skall komma i {raga be-
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triffande vagtrafikskatt pa i princip samma sitt som nu giller vid annan
beskattning. Lénsstyrelserna bor enligt utredningen handliigga &dven
dessa fragor. Ritt forum i skattedrende bor vara linsstyrelsen i det lin
dédr dgaren hdr hemma, cller linsstyrelsen i Stockholms liin i fall d& an-
nan linsstyrelse inte &r riitt forum.

RSV:s uppgifter som central beskattningsmyndighet skulle enligt for-
slaget vara att genom foreskrifter och anvisningar frimja en riktig och
enhetlig tillampning av VSF samt att svara {6r den centrala kontrollen.
RSV bdr ocksd medverka vid programmeringen av datamaskiner for
skattepaforingen. Verket skall kunna f6reskriva att linsstyrelse inhdmtar
verkets yttrande innan drende avgors.

Ett allmint ombud skall enligt utredningens forslag finnas hos RSV
med uppgift bade att tora det allmidnnas talan och att tillvarata den en-
skildes intressen.

Besvir Over ldnsstyrelses beslut i skattefriga skall enligt utredningens
forslag foras hos kammarrdtt. Detsamma skall gilla f6r besviar Gver
Iinsstyrelses beslut i friga om nedsdttning av skatt pa traktorer och
slipvagnar (SFS 1969:553), restitution av skatt pa lastbilar (SFS
1970: 888) och éterbetalning av skatt vid utlandskorning (SFS 1971:
321).

Diremot har utredningen foreslagit att fragor om dispens frin regist-
reringsplikt vid korning utanfGr det med allminna medel bekostade
vignitet skall handldggas som skattefrigor av RSV, vars beslut skall
kunna dverklagas till Kungl. Maj:t i statsradet.

Ett fatal remissinstanser har tagit upp hithdrande fragor. RSV har an-
fort att verket bor vara central forvaltningsmyndighet, om linsstyrelsen
gors till beskattningsmyndighet. Kammarritten i Goteborg dr av samma
uppfattning och anfér dessutom att allmdnt ombud bdr finnas hos varje
lansstyrelse och inte centralt hos RSV.

Utredningens forslag i friga om beskattningsmyndigheter m. m. kan
jag i stort sett acceptera. Paforing av skatt bor i likhet med vad som till-
limpas under ar 1973 géras med hjilp av automatisk databehandling i
bilregistret. Ldnsstyrelserna bor svara for detta arbete i egenskap av be-
skattningsmyndigheter med anlitande av bilregistret. Det dr ocksa cnligt
min uppfattning vil motiverat att RSV hir som i andra sammanhang
ges stillning av central myndighet med befogenhet att meddela anvis-
ningar for lansstyrclserna. Dirutdver bor verket dga ritt att utfirda o-
reskrifter for linsstyrelsernas handliggning av drenden i frdga om viig-
trafikbeskattningen utom nir det giller beslut med materiell cller saklig
innebord. For detta andamal synes det tillrickligt att RSV betecknas som
central forvaltningsmyndighet. Vidare finner jag det lampligt att frigor
om dispens fran registreringsplikt vid korning utanf6r det med alimiinna
medel bekostade viignitet handliggs som skattefragor av RSV. Kungl.
Maj:t torde kunna utfirda bestimmelser hirom.
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Inforandet av ett allmint ombud i friga om vigtrafikbeskattningen dr
vil motiverat. Ombudets uppgift bor vara att fora det allménnas talan
men med ritt att fora talan dven till skattskyldigs f6rman. Av praktiska
skiil synes det limpligast att ett allmint ombud, som nu ir fallet i friga
om mervirdeskatt, placeras hos varje linsstyrclse. Uppgiften att vara
allmint ombud bor anfdrtros tjinsteman hos linsstyrelsen.

Jag vill i detta sammanhang ta upp ytterligare en friga som ror
RSV:s arbetsuppgifter. Restitution av skatt pd bensin som anvints till
drift av skordetroskor eller jordbrukstraktorer handliggs [. n. av Statens
jordbruksndmnd. Med hénsyn till att det dr fraga om en ren skattefriga
ir det motiverat att fora 6ver handldggningen av dessa drenden pa RSV.
Restitution av skatt pd bensin som anvints till drift av motorsag i vissa
fall handliggs nu av linsstyrclserna. Denna ordning bor enligt min me-
ning gilla dven i fortsdttningen. Kungl. Maj:t bor kunna utfirda erfor-
derliga foreskrifter i nu berdrda avseenden. '

Skattenedsittning pé traktorer och slapvagnar med korta korstrickor
medges nu enligt kungérelsen SFS 1969: 553. Det finns enligt min me-
ning inte anledning att géra nigon annan dndring av de bestdmmelser
som nu giller dn att besvir Gver beslut i drenden av detta slag bor an-
foras hos kammarritt. Restitution av skatt medges i vissa fall vid reserv-
registrering (i fortsdttningen avstdllning) av lastbilar enligt kungdrelsen
SES 1970: 888. Bestimmelserna hiirom berdrs inte av omliggningen till
kilometerskatt och det saknas enligt min mening skil £6r att i materiellt
hinseende gora nagon éndring i de nu gillande bestimmelserna.

Pafdlider

Utredningen foreslar som redan antytts att det nya administrativa pa-
foljdssystemet pa skatteomradet i form av skattetilligg och forsenings-
avgift skall tillimpas pa vigtrafikskatten. Aven skattebrottslagen skall
enligt forslaget 4ga tillimpning. Dessutom fGreslds sdrskilda straff for
manipulationer med kilometerraknarna och fér brukande av fordon som
inte har foreskriven riknarapparatur inmonterad eller for vilket skatt ej
erlagts eller foreskriven uppgift ej lamnats. Underléitenhet att vid fird
medfora skattekvitto skall ocksa kunna bestraffas.

Mot forslaget i denna del har anmérkts att vissa ldttnader i straffan-
svarct bor goras for anstilld chauffor och att smirre fel bor drabbas en-
dast av administrativ sanktion. Dessutom har ifrigasatts om skattekvitto
behdver medforas under fird med hinsyn till kontrollmirkessystemet.

Utredningens forslag till pafoljdssystem innebir en anpassning till vad
som numera giller i fraga om annan beskattning. Jag bitriider forslaget.
De lidttnader i straffansvaret for anstilld chauffdr som cfterlysts i ett par
remissyttranden anser jag knappast vara behdvliga med hidnsyn till
vad jag forordar i friga om uppborden av skatt och kontrollmirkessys-
temet. Innan kontrollmirke sinds till fordonsagaren skall skatt {or for-
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donet ha betalats. Detta bor gilla dven tidigare forfallen skatt for vilken
agaren eller tidigare dgare har att svara. Finns kontrollmirke och skatte-
kvitto vid Overlatelse av fordon eller vid brukande av fordon kan alltsi
med fog antas, att ingen obetald skatt finns som utfor hinder for for-
donets brukande.

Skyldigheten att medfdra skattekvitto vid fard med fordonet anser jag
tills vidare bor vara kvar. Nir erfarcnheter vunnrits av det nya kontroll-
maérkessystemet bor fragan om ctt slopande av skyldighcten kunna pro-
vas pa nytt. Liksom nu boi man kunna undvika pafoljd for underldten-
het att medfdra kvittot genom att visa upp det i efterhand. Uppvisandet
bor av praktiska skil géras hos polismyndighet.

Internationell trafik

For fordon som &r registrerade i Sverige uigér I. n. i princip automo-
bilskatt dven vid korning utomlands. Harifrdn har undantag gjorts {6r
tyngre brannoljedrivna lastbilar och bussar samt slipvagnar [6r vilka
aterbetalning av automobilskatt kan ske enligt sirskilda bestimmelser.
(SES 1971: 321). Drivinedelsbeskattningen triiffar allt brinsle som kops
i Sverige. Utfores minst 70 liter i Sverige inkdpt beskattat brinsle dter-
betalas skatten hirpa. Skattefri infrsel dr tilliten av hogst 400 liter
bransle i fordons tank.

I utlandet registrerade fordon beskattas med en dagskatt, som ersétter
automobilskatten. For dessa fordon giller samma bestimmelser om in-
och utfdrsel av drivmedel som {6r svenska fordon. Genom konventioncr
och bilaterala avtal har dock i mycket stor utstrickning uppnatts att
svenska fordon inte beskattas i utlandet samtidigt som utlandska fordon
inte beskattas hdr. Personbilar beskattas endast i undantagsfall vid kor-
ning i annat land &n hemlandet:

Utredningen foreslar att fr.o.m. ar 1974 é&terbetalning av fordons-
skatt och avrikning av kilometerskatt skall géras for alla kilometerskat-
tepliktiga motorfordon som brukas utomlands. Dessutom bér dterbetal-
ning av fordonsskatt ske for slipvagnar som dras av sadant fordon. Av
praktiska skil foreslas, att aterbetalning skall medges for fordon med cn
lagsta skattevikt om 10 000 kg.

Utredningen har ocksa limnat fGrslag pa hur det praktiska och admi-
nistrativa forfarandet bor utformas. Forslaget bygger pa den nu gil-
lande kungorelsen i amnet (SFS 1971: 321). Naigon anstkan bchovs
dock ej i fraga om kilometerskattepliktiga fordon cftersom man i det
datamaskinella debiteringssystemet kan beakta utlandskdrningarna med
ledning av avstimplade kort vid ut- och inpasseringar over gransen.

Betriiffande dc utlindska fordon som framférs i1 Sverige {Sreslar ut-
redningen, att en motsvarighet till nuvarande dagskatt skall utgd som er-
sdttning for fordonsskatten i den mén internationella konventioner cller
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(dagskatt II) skall utgd som crsiittning [0r beskattningen av bridnnolja
med belopp som svarar mot den genomsnittliga briinnoljeforbrukningen
for uppskattade korstrickor i Sverige. Utlindska personbilar anser ut-
redningen kunna undantas fran dessa dagskatter.

Vid remissbehandlingen har fran bl. a. dkeribranschens sida framhdl-
lits vikten av att svenska transporter inte missgynnas i den internatio-
nella konkurrensen. Transportnidmnden har patalat att den av utred-
ningen foreslagna dagskatt 11 dr alitfor schablonmiissig. Generaltullsty-
relsen har papekat att tullmyndigheterna fir okad arbetsbelastning vid
ett genomfOrande av utredningens forslag och foreslir {orenklingar
bl a. i form av ett deklarationsforfarande och slopad aterbetalning av
skatt for personbilar.

Beskattningen av fordon i internationell trafik inrymmer sérskilda
problem. Det dr utan tvekan ett starkt intresse att beskattningen si litet
som mojligt paverkar konkurrensen mellan transport{Gretag fran olika
lander. Fullstindig likhet i beskattningshiinseende kan uppnds cndast
om varje land tar ut samma skatt for inhemska och utlindska fordon
vid anviindning inom landet och ingen skatt vid korning utom landet.
Ett sidant system fOrutsitter att i princip alla fordon kontrolleras vid
ut- och inresa till ett Jand och att uttag eller restitution av skatt sker pa
grundval hirav.

Ett godtagbart resultat torde i méanga fall kunna uppnis om varje
land beskattar de i landet registrerade fordonen dven vid anvindning ut-
omlands men tillater fordon fran de andra linderna att kora skattefritt
inom landet. Som forutsittning hiarfér giller dock att skattenivan i de
olika liinderna iir jamforbar.

Genom konventioner och bilaterala avtal har uppnatts att en mycket
stor del av den internationclia trafiken intc beskattas i annat land &n
hemlandet. Hirigenom har bl. a. stora praktiska fdrdelar vunnits. Av de
linder med vilka Sverige har stort transportutbyte dr det endast Vist-
Tyskland som stir utanfor internationclla skatteGverenskommelser,

Jag har inte funnit anledning att ga ifrén de principer, till vilka Sve-
rige anslutit sig genom de internationella dverenskommelserna. Aven i
fortsdttningen bor beskattningen i Sverige av den.internationella trafiken
bygga pa den s. k. nationalitetsprincipen, dvs. pd beskattning i Sverige
av fordon registrerade i Sverige oberoende av var fordonen anviinds.
Samtidigt bor utlindska fordon under fSrutsittning av Omsesidighet f&
framforas skattefritt i Sverige vid tillfilligt brukande hir.

Emecllertid bor beaktas, att de for svensk transportniirings viktiga
transporterna till och frin Vist-Tyskland samt genom sistnimnda land
beskattas i detta land. Vidarc beliiggs svenska fordon for transporter i
Norge med norsk kilomcterskatt. Denna omstindighet motiverar cnligt
min mening att svensk skatt intc tas ut av svenska fordon vid fard i
dessa linder. Visserligen 4r den nuvarande mojligheten till aterbetalning
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inte begrinsad till nu avsedda transporter. I avvaktan pd en 18sning av
beskattningsfrigan i dessa fall bor dock f. n. ingen begrinsning av de
nuvarande formanerna vid utlandskérning goras.

Kilometerskatten som enligt vad jag tidigare {Orordat f.n. skall er-
sitta endast beskattningen av bridnnolja ir att anse som en konsumtions-
beskattning. Den bdr med hdnsyn bl. a. hiirtill int¢ tas ut av de i Sverige
registrerade fordonen vid anvidndning utomlands. Detta {Orutsitter ett
sirskilt system for avstimpling av kilometerrdknare m. m. vid ut- och
inresa. Det torde {4 ankomma pd Kungl. Maj:t att i huvudsak i enlighet
med nuvarande bestimmelscr och utredningens {orslag utfirda erforder-
liga bestdmmelser i detta avseende.

Jag vill i detta sammanhang endast tilliigga, att utredningens forslag
till avgrinsning av den fordonskrets for vilken forménerna skall gélla
torde kunna accepteras med ett undantag. Jag syftar pad forslaget att
Aven personbilarna skall omfattas av aterbetalnings- och avrikningsrit-
ten. Min tvekan pd denna punkt &r foranledd av flera omstidndigheter.
Dect ér i méanga fall friga om privata resor med diescldriven personbil,
ddr nagon konkurrenssituation inte foreligger. Skatten per kilometer 4r
forhallandevis 1ag. Det kan uppstd svarigheter att vid kontrollen av ut-
och inresan pé ctt enkelt sitt konstatera om fordonet dr brannoljedrivet.
Jag dr dirfor inte nu beredd att bitrdda utredningens f6rslag pi denna
punkt.

Betriffande beskattningen av utlindska fordon i Sverige kan jag i
princip ansluta mig till vad utredningen anfdrt. En motsvarighet till nu-
varande dagskatt bor tas ut av fordon fran sddana ldnder i vilka svenska
fordon inte atnjuter skattefrihet. Dagskatt II borde, med hansyn till att
den utgdr en konsumtionsskatt, tas ut av alla brinnoljedrivna utlindska
motorfordon. Jag anser dock i likhet med utredningen, att de utlindska
personbilarna bor undantas frén dagskatt II. Av praktiska skil bor sa-
dan dagskatt ocksi begriinsas till sldpvagnar Gver 10 tons totalvikt, dock
bor fran beskattning utclimnas slipvagnar till bensindrivna dragfordon.

Jag stiller mig tveksam till utredningens forslag att faststilla dagskatt
II med ledning av schablonmissigt berdknad briinsleforbrukning och
korstricka per dag. Forslaget skulle, som transportnimnden framhallit,
leda till samma skatt vid kort gransdverskridande trafik och vid langa
mindre schablonmissigt utan att fordenskull krdva alltfor noggranna ut-
redningar vid in- och utresa.

Jag forordar darfor ctt system som gar ut pa, att féraren vid inresan
skall uppge vart han skall kora. Vid behov bor detta kunna styrkas med
hjalp av frakthandlingar eller andra dokument. Pi grundval hirav be-
riknar tullmyndigheten avstindet med hjdlp av uppriittade tabeller,
eventuellt baserade pd en zonindelning, och avkriver skatt for den be-
ritknade korstrickan hir i landet. Korta striickor, forslagsvis under fem
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mil, bor inte {oranleda nigon beskattning. Kungl. Maj:it bor dessutom
kunna nedsitta cller efterge ifrigavarande dagskatt, t. ex. under férut-
sittning av dmsesidighet.

Ett sdrskilt problem utgor trafikutbytet mellan Sverige och Norge.
Liksom Sverige dr Norge aoslutet till 1956 ars konventioner. T Norge
tillimpas cmellertid sedan flera ar tillbuka en renodlad kilometerbe-
skattning av briannoljedrivna fordon och slipvagnar till sidana fordon.
Hiérav foljer bl. a. att svenska lastbilar och slipvagnar beliggs med
norsk kilometerskatt for kdrningar i Norge enligt diir tillryggalagda vig-
strickor. Skatt utgir enligt samma grunder som for norska fordon. Kor
emellertid norskt fordon i Sverige sker i Gverensstimmelse med 1956 ars
konventioner ingen svensk beskattning. Detta forhillande missgynnar de
svenska trafikforetagen pd s& sitt att de norska fordonens korningar i
Sverige i praktiken ir helt skattefria, medan dc svenska fordonen i vart
fall belastas med fordonsskatt. I friga om korningarna i Norge forelig-
ger konkurrensncutralitet genom de mdjligheter som foreligger for
svenska dkarc att fa restitution av {fordonsskatt for det antal dagar som
fordonet brukats utomlands.

Beldggs norska fordon liksom andra utlandska Lordon med dagskatt II
for korningar i Sverige undanrdjs till visentlig del nuvarande olikheter i
beskattningen. Visserligen dr dagskatt IT avsedd att ticka endast den nu-
varande brinnoljeskatten, vilket innebir att de norska fordonen inte i
Sverige skulle belastas med négon motsvarighet till den fordonsskatt
som utgar pi de svenska fordonen. Hirvid bor dock beaktas, att relativt
hog skatt utgir i Norge pd forvdrv av motorfordon och att de norska
fordonen dirfor har en belastning utan motsvarighet for de svenska for-
donen. Med hiinsyn hirtill bor ett nagorlunda tillfredsstillande resultat
uppnés genom att dagskatt I pafors de norska fordonen.

Fran den svenska akerindringen har man framhallit behovet av att
snabbt fa till stind en 16sning av det norsk-svenska trafikproblemet. Jag
férordar dirfor att forhandlingar tas upp med Norge for att dstadkomma
en snar 10sning av fragan. Férhandlingarna bor syfta till att i mdjligaste
man uppné konkurrensneutralitet mellan svenska och norska &kerifére-
tag for de gransdverskridande transporterna. Jag forordar dessutom att
Kungl. Maj:t genom ett bemyndigande ges mdjlighct att i samma syfte
infora skatt pd norska lastbilar och slipvagnar redan under ir 1973.

Speciella fragor

Utredningen har under denna rubrik behandlat bl. a. frigor om skat-
tedandringar pa grund av dndring av fordons beskaffenhet eller anviind-
ning. I princip foreslds dirvid att hdgre skatt skall beriiknas fr. 0. m. den
kalendermanad under vilken éndringen skedde clier registreringsbesikt-
ning skedde eller borde ha skett och att sinkt skatt skall beriknas
fr. 0. m. utgingen av den ménad som nu sagts. Vidare foreslas, att salu-
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vagnsskatt och intcrimsskatt skall regieras i sirskilda kungorelser som
meddelas av Kungl. Maj:it. Hiarom har cndast en remissinstans anfort,
att fog saknas {0r en sirskild interimsskatt.

Utredningens forslag bygger pa de principer som nu redan giller. An-
ledning finns inte att {ranga dessa. Jag forordar dirfor att bestiimmelser
infors i VSF som ger nu avsett resultat. Kungl. Maj:t bor diirvid bemyn-
digas att utfirda de bestimmelser som behdvs i friga om interimsskatt
och saluvagnsskatt. Dessa skatter bor, som urredningen {oreslagit, pa ett
schablonmiissigt siitt motsvara skatt cnligt VSF. Betrdifande beskatt-
ningen av forden, som inférts i exportvagnsforteckning, forordar jag
ingen #ndring i sak.

Ovriga fragor

I prop. 1972: 115 angav jag att min avsikt var att dterkomma tiil fra-
gan om komipensation til vissa fordonsigare for kostnaderna fér an-
skafining och montering av riknarapparatur som distribuerats genom
statens forsorg. Friagan gillde de fordon som forsetts med kilometerrik-
narapparatur men som upphor att vara kilometerskattepliktiga fore in-
gangen av ar 1974 cller kortare tid direfter. Jag forordar, att kompen-
sationen i princip bor avse de faktiska utgifterna for riknarsatscn och
monteringen. Bestimmelser hdrom bor kunna utfardas av Kungl. Maj:t.

Motorbranschens riksforbund har i skrivelse till finansdepartementet
berort en fraga som har samband med inbetalning av automobilskatt vid
nyregistrering av fordon. Forbundet har anfort att skatten betalas ge-
nom losen av postforskottsférsiandcelsc. Denna sinds inte ut till fordons-
Hgaren forrdn registrering skett och ddrmed forflyter viss tid innan for-
donct kan brukas. Denna ordning dr cnligt {rbundet otill{redsstiillande
for bilhandeln. Bilregisternimnden har i yttrande &ver skrivelsen fram-
hallit att praktiska fordelar stir att vinna om ett fordon far brukas mecl-
lan registreringstillfdllet och betalningen av skatten. Dessutom kommer
bilhandeln, enligt nimoden, att anvinda sig av det sirskilda systemet
med registrering av fordon med samtidig avstillning som ingir i det nya
bilregistereringsforfarandet. Interimsregistreringen bor di ocksi kunna
tas bort.

Jag har erfarit att fordonsidgare fatt vinta pa den postforskottsforsin-
delsc som avser automobilskatter. Detta far dock ses som cn évergiende
nackdel, som {6ljer av de nya rutinerna for bl. a. bilregistreringen. Nér
detta system varit 1 bruk en tid torde viintetiderna bli avseviirt kortare.
Dessutom bor beaktas, att mojighet finns att betala skatt genom insitt-
ning pi sirskilt postgirokonto. Jag dr dirfor inte beredd att f. n. férorda
en losning av angivet slag 1 iraga om automobilskaiten. I det forslag till
VSF som upprittats inom finansdepartementct stadgas forbud mot att
bruka fordon for vilket till betalning forfallen skatt ¢j erlagts. Det iir
min avsikt att aterkomma tili Kungl. Maj:t med {irslag till bestimmel-
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ser om bl. a. uppbérd av skatt. I det sammanhanget finns det méjlighet
att — om si bedoms crforderligt — faststilla forfallodagen f6r skatten
sa att de anf6rda synpunkterna beaktas.

I denna proposition behandlas bl. a. avvigningen av vigtrafikbeskatt-
ningen mellan olika fordonsslag och mellan olika fordon. En jimidrelse
mellan skattebelastningen pa bensindrivna och pi brinnoljedrivna per-
sonbilar visar, att de forra genomgéende belastas med en hogre total be-
skattning. I nuvarande system med fordonsskatt och drivmcdelsskatt har
det inte varit mojligt att dstadkomma storre likhet i beskattningen utan
att detta skulle medféra ett betydande inkomstbortfall {or staten eller en
skirpt beskattning av nyttotrafiken med brinnoljedrivna fordon. Dect
har inte ankommit p& utredningen att ta upp denna fraga.

Vid &vergingen till en kilometerbeskattning av de bridnnoljedrivna
fordonen skapas cmellertid forutsittningar [Or att dstadkomma cn mera
likviirdig beskattning av personbilarna. Det finns inte anledning att i
denna fraga avvakta VKU:s arbete. Min avsikt dc ddrfor att nidrmare
1ata undersoka de antydda forhallandena och pa grundval ddrav prova
fragan om och pi vilket sidit en dndrad avvigning bér ske av beskatt-
ningen av brannoljedrivna och bensindrivna personbilar inom ramen for
ett ofGrindrat totalt skatteuttag pa dessa bilar.

Forfattningsforsiagen

Som framgatt av vad jag tidigare anfort har jag i mycket stora delar
kunnat bitrida utredningens f6rslag. Pa vissa punkter har jag rcdovisat
en annan uppfattning, Hirutover har jag funnit anledning att gdra en
del redaktionella dndringar av utredningens forfattningsforslag. I det
foljande redovisas vissa av mig i Ovrigt f6rordade dndringar i forslaget
till VSF.

7 §. I denna paragraf, som motsvaras av 4 § i utredningens forslag,
foreslas ett tilligg, som fastsldr att skattskyldigheten avilar fordonets
dgare. Med hinsyn till att utredning nu pagar om beskattning m. m. av
leasingfordon ir jag inte beredd att nu ansluta mig till RSV:s forslag om
att brukare i vissa fall skall kunna jimstillas med 4gare.

O §. Paragrafen motsvarar 7 §, 10 § forsta stycket och 18 § andra styc-
ket i utredningens forslag med vissa tilligg. I forsta stycket anges ut-
tryckligen att den rullande uppbdrden for vissa fordon kan vara delad
pd fyra perioder av ett helt skattedr. Som utredningen framhallit (s. 139)
kan kilometerskatt i vissa fall komma att i praktiken beriiknas for nagot
kortare eller lingre tid #n tre resp. tolv kalendermanader. Skatten bor
dock anses faststilld f6r skattear eller skatteperiod.

Vidare har tillagts, att Konungen cller myndighet som Konungen be-
stimmer kan faststélla vilket skattear eller vilka skatteperioder som skall
gilla {6r olika fordon {6r det rullande uppbordssystemet.

16 §. Paragrafen motsvarar 16 § i utredningens forslag med endast en
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dndring. Utredningen har foreslagit att ny dgare av fordon inte skall an-
svara for skatt som gamle dgaren skall betala cfter dgarbytet. Jag finner
att detta i stallet bor utformas si att den nye Agaren inte skall svara for
skatt som faststillts genom cfterbeskattning och som egentligen skulle
ha betalats av den gamle dgaren. Det fortjinar hdr papckas, att skat-
teindrivningen kan beriknas bli visentligt effektivare &n f. n. genom det
nya bilregistreringssystcmet.

17 §. Paragrafen motsvarar 17 § andra stycket i utredningens forslag
med dels redaktionella dndringar och dels tilligg i ett andra stycke av
bemyndigande fér Konungen eller myndighet som Konungen bestim-
mer att meddela vissa foreskrifter om kilometerraknarapparatur. Sadant
bemyndigande har givits genom principbeslutet &r 1971 men bor tas in
i VSF.

18 §. Paragrafen motsvarar 18 § forsta och tredje styckena i utred-
ningens forslag med en kompletterande bestimmelse om skyldighet for
agare av kilometerskattepliktigt fordon att Iimna uppgifter till ledning
for faststillande av kilometerskatt.

22—30 §§. Paragraferna motsvarar 23—31 §§ i utredningens forslag.
I 23 § anges att tiden for pakallande av beslut dr 30 dagar i likhet med
vad som giiller enligt ASF sedan den 1 januari 1973. Vidare anser jag
liksom kammarritten i Goteborg att den tidpunkt bor anges di fristen
borjar iopa. 1 forsta hand bor senaste betalningsdag vara begynnclsedag
for tidsfristen. Har den skattskyldige forst cfter den dagen mottagit krav
pa skatten bOr utgangspunkten i stillet vara mottagningsdagen. Bestdm-
melser i enlighet hdrmed har intagits i 23 §. :

1 25 § och andra paragrafer i utredningens fOrslag har hénvisats till
forordningen (1959: 92) om forfarandet vid viss konsumtionsbeskattning
(forfarandeférordningen). RSV har forordat att motsvarande bestim-
melser tas in i VSF. Forfarandeforordningen ar en central forordning i
friga om den indirekta beskattningen. Det dr enligt min uppfattning
andamdlsenligt att dir intagna bestimmelser goras tillimpliga pd vag-
trafikskatt. Detta kan ldttast ske genom hinvisningar till relevanta av-
snitt, Detta bor inte foranleda ngra praktiska svarighcter.

31 §. Paragrafen motsvarar 32 § i utredningens forslag. Uttrycklig be-
stimmelse har intagits om att allminna ombudet far foéra talan mot
vissa beslut och dven till skattskyldigs férman. Vidare anges att talan far
féras mot beslut i friga om befrielse fran skatt for handikappfordon.

33 §. Med hinsyn till att skattebrottslagen foreslds gilla i friga om
vigtrafikskatt anser jag det tillrickligt om straffmaximum for atgirder
enligt denna paragraf sitts till fingelse i hogst sex manader.

40 §. Paragrafen saknar motsvarighet i utredningens forslag. Med
hinsyn till vad jag forordar betriffande de handikappades fordon be-
hovs det emellertid i VSF bestimmelser om skattefrihet f6r handikapp-
fordon i enlighet med vad som nu giller i fraga om automobilskatt.



Prop. 1973: 94 91

Hemstillan

Under aberopande av vad jag salunda har anfGrt hemstiller jag, att
Kungl. Maj:t foreslér riksdagen

dels att antaga upprittade forslag till

1. vagtrafikskatteférordning,

2. forordning om sirskild vigtrafikskatt,

3. forordning om #ndring i forordningen (1957: 262) om allmén ener-
giskatt,

4. forordning om upphivande av forordningen (1966: 21) om s#rskild
skatt p4 motorbrinslen,

5. lag om &ndring i skatiebrottsiagen (1971: 69),

6. lag om 4ndring i lagen (1971: 1072) om forménsberittigade skatte-
fordringar m. m.,

dels godkinna vad jag forordat i fraga om beskattning under ar 1973
av viss internationell trafik och betridffande kompensation fér kostnader
for installation av kilometerraknarapparatur i vissa fall.

Med bifall till vad foredraganden sidlunda med instimmande
av statsradets Jvriga ledamoter hemstdllt forordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlitas proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten

MARCUS BOKTR, STOCKHOLM 1973 730233






