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Smidigare, miljovanligare och sdkrare trafik

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata hogersvangar
vid rodljus och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om trafikljus med
nedridkning och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behdrighet att kora latt
mc med B-korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om véjnings- och
stoppskyltar vid vigkorsningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Hogersvang vid rodljus

I flera lander tillats bilister svinga hoger dven vid rodljus, vilket gor att trafiken flyter
pa bittre dn 1 Sverige. Bilisten som vid rodljus kan svinga hoger ér skyldig att se sig
omkring innan samt avvakta om andra fordon har foretrade genom exempelvis gront
ljus. Denna regel kan séledes ocksé minska tomgangskdrning och dr dirmed ur ett
miljoperspektiv ett effektivt sitt att minska koldioxidutsléappen.

Alla ménniskor &r i behov av att ta sig runt i Sverige, oavsett om det dr tankt att de
ska till jobbet, skolan eller nagon fritidsaktivitet. For att underlatta for dessa ménniskor
ar det bra med en trafik som flyter pé sé att man inte i onddan behdver vénta i kder och
vid rodljus.

Ett satt att 16sa detta dr fler rondeller, vilket ocksé har blivit allt vanligare i Sverige.
Dessa kan minska savil olyckor som onddiga koldioxidutslapp. Dock kan inte alla
korsningar bytas ut mot rondeller. Istdllet kan man inféra mdjligheten att svéinga hoger i
vissa korsningar trots rodljus. Vid ett inférande underldttar det inte bara for dem som
kan svénga hoger utan dven for bilister som ska dka rakt fram eftersom de slipper
onddiga koer.

Denna trafikregel &r vl beprovad i flertalet l&nder runt om i vérlden. Precis som om
rodljuset vore en varningsskylt dr det bilforarens skyldighet att se sig omkring och se till



att det gar att kora. Bilister som kommer framifran eller fran vénster och har gront ljus
har darmed ocksa foretriade.

Att tillata hogersvangar vid rodljus kan som tidigare nimnts ocksé ha en viktig
miljobetydelse for den framtida trafiken. Méinga bilar gér idag pd tomgéng helt 1
onddan, vilket 6kar koldioxidutsldppen. Slitage pa diack kan minska, och minskad kortid
kan innebira att mindre brénsle behdvs. Samtidigt som bilister kommer fram till sitt mél
snabbare blir risken att de utgor en fara 1 trafiken mindre.

Ett effektivt och vil fungerande transportsystem dr ett méste for att ett land ska
fungera bra. Av den anledningen och for att fa en miljovénligare trafik bor vagtrafik-
kungorelsen dndras s att hogersvéngar tilldts dven vid rodljus.

Trafikljus med nedrikning

I Kina, Turkiet, Estland och ménga fler ldnder 4r klockor med sekundriknare idag
mycket vanligt forekommande vid trafikljus. Sekunderna ska visa hur lange man ska
vénta innan man kan korsa végen, och for bilister visar de hur 14ng tid det tar tills det ar
gront eller tills det blir rott. Att rdkna ned sekunderna har flera effekter. Det ar till for att
minska stress och i god tid kunna planera sin korning och verka for att korningen tér
mindre pa miljon genom onddiga inbromsningar. Som bilist kan man med andra ord
anpassa korséttet och hastigheten efter mitarna samtidigt som fotgangare fir en béttre
mojlighet att avgora sidkerhetsrisken nér det dr dags att ga over viagen. Samtidigt bidrar
detta till en mer smidig trafik for savil fotgéingare som bilister.

Inférandet av detta system har diskuterats flitigt bland politiker i Finland, men i
Sverige dr det forhdllandevis tyst. Det dr ett mycket smidigt sétt att underlétta trafiken
samtidigt som man genom det betydligt flexiblare systemet gér miljon och sidkerheten
en stor tjanst. Med anledning av detta bor riksdagen ge regeringen i uppgift att ta fram
forslag for att verka for att utveckla och utnyttja detta system i Sverige.

Latt mc med B-korkort

EU har gett direktiv till samtliga medlemslénder att de sjélva far avgora huruvida man
far anvinda latt me pa B-korkort eller inte vilket gjort att man i vissa EU-ldnder tillater
det inom respektive lands grénser. Att kora en 14tt mc behdver inte vara ndgon ndmn-
vérd skillnad fran att kora bil eller for den delen moped. Att mdjliggora for fler att
anvénda sig av ldtt mc har flera positiva sidor. Det skulle innebédra mindre biltrafik, inte
minst i vara stider, vilket skulle gora att trafiken i stort skulle flyta pa béttre. Det skulle
dven minska avgasutsldppen d& ensamma bilister skulle slippa kora en tom 5-mannabil
om de istéllet valde en litt mc.

For en erfaren bilforare dr det inte svart att mandvrera en latt me och 1 likhet med
manga andra EU-medborgare bor dessa fa mojligheten att kora 14tt mc utan att ta ett nytt
korkort. Riksdagen bor darfor ge regeringen 1 uppdrag att dterkomma med forslag for att
erfarna trafikanter med B-korkort ska fa tillatelse att &ven kora latt mc.



Vigkorsningar

Hogerregeln kan i Sverige betraktas som grundprincipen for vagkorsningar, vilket
tillimpas 1 de allra flesta vigkorsningar. Néar tvd vigar korsar varandra och inga
viagmarken eller trafiksignaler som anger véjnings- eller stopplikt finns i korsningen,
samt pa parkeringsplatser och andra 6ppna platser, giller hogerregeln. Detta innebér att
trafikanter som kommer fran vénster har skyldighet att limna foretrdde for de som
kommer frdn hoger. Det finns tillfillen d& hogerregeln inte géller: vid huvudled, dir det
finns fungerande trafiksignaler, i cirkulationsplatser, dér accelerationsfilt anvénds, dér
viagmairkena vijningsplikt eller stopplikt dr uppsatta eller om en polis ger tecken om att
annat for tillféllet géller.

Aven om hogerregeln #r viletablerad i Sverige skiljer den sig t en del i de linder
som tillimpar den. Likasa finns det korsningar som ar sérskilt olycksdrabbade som
skyltar extra med en varningsskylt for korsning, just till f61jd av olyckorna pé platsen.
Det rader inget tvivel om att denna regel inte ar problemfri, med tanke pa att det ocksa
finns undantag som gor att vissa trafikanter inte tidnker sig for nédr de framf6r sitt fordon.
Eftersom huvudled inte omfattas av regeln ar det 1att héant att vissa trafikanter tdnker
bort hogerregeln nér de tror sig befinna sig pa en huvudled. Regeringen bor verka for att
satta upp fler vigmérken for véjnings- eller stopplikt vid korsningar i syfte att pa sikt fa
bort behovet av hogerregeln.
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