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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget
For ett bredare sammanhang, se COM(2025) 993 final.

Detta initiativ ingar i ett atgardspaket som syftar till att undanrdja regleringshinder for
anvéandningen av elektriska latta nyttofordon.

| radets direktiv 92/6/EEG? foreskrivs montering och anvindning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa tunga fordon av trafiksakerhetsskal (den motorstyrka som &r nodvandig
for att tunga transportfordon och bussar ska klara backtagning gor det majligt att pa plan vag
framfora dem med alltfér hoga hastigheter som inte ar forenliga med specifikationerna for
andra komponenter i dessa fordon, t.ex. bromsar och dack) och i vissa medlemsstater av
miljoskyddsskal. Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/85/EG? utvidgades
tillampningsomradet for direktiv 92/6/EEG till att omfatta alla fordon i kategorierna N2, N3,
M2 och M3. | enlighet med artikel 3.1 i direktiv 92/6/EEG ska motorfordon i kategorierna N2
och N3 anvandas pa vag endast om de ar utrustade med en hastighetsbegransande anordning
som stéllts in sa att fordonens hastighet inte kan 6verskrida 90 km/h.

Elektriska latta nyttofordon (eldrivna lastbilar) &r tyngre an motsvarande fossildrivna fordon
pa grund av batteriets vikt. De har samma nyttolast och anvandningsfall som ett latt
nyttofordon med en forbranningsmotor med en hogsta tillaten vikt under 3,5 ton, men pa
grund av batteriets extra vikt omfattas de av kategori N2 och darmed av den lagstiftning som
kraver montering av hastighetsbegransande anordningar — Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/21442 och direktiv 92/6/EEG.

Detta krav gor eldrivna lastbilar med en vikt pd 6ver 3,5 ton mindre attraktiva for kunder,
varav manga ar sma och medelstora foretag och mikroféretag, pa grund av kostnaderna for att
montera och anvanda den hastighetsbegransande anordningen. En sadan ytterligare borda
bromsar 6kningen av antalet eldrivna lastbilar pa vagarna jamfort med liknande lastbilar med
forbranningsmotor, och kan darigenom leda till 6kade svarigheter for fordonstillverkare att
uppna COz-prestandamalen for latta nyttofordon.

Forordning (EU) 2019/2144 andras i ett parallellt lagstiftningsforslag (som ingar i
COM(2025) 993 final) dar eldrivna lastbilar i kategori N2 med en hdgsta tillaten vikt som
overstiger 3,5 ton och upp till 4,25 ton undantas fran skyldigheten att vara utrustade med
hastighetsbegrdnsande anordningar, vilket innebédr att de jamstélls med motsvarande
fossildrivna fordon, dvs. diesellastbilar i kategori N1. Andringen av férordning (EU)
2019/2144 skulle inte ha nagon effekt om de berdrda fordonen — dvs. N2-fordon — inte skulle
kunna anvandas pa vdg eftersom de inte ar utrustade med en hastighetsbegransande
anordning. Det ar darfor nodvandigt att andra artikel 3 i direktiv 92/6/EEG, som for
narvarande foreskriver att alla fordon i kategori N2 (och N3) endast far anvandas pa vag om
de ar utrustade med en hastighetsbegrdnsande anordning. Direktivet bor foreskriva ett
liknande undantag sa att de berorda fordonen kan anvandas pa vag &ven utan en
hastighetsbegransande anordning.

1 EGT L 57, 2.3.1992, s. 27, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j.

2 EGT L 327, 4.12.2002, s. 8, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2002/85/0j.

8 EUT L 325, 16.12.2019, s. 1, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2019/2144/oj
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. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta initiativ ar forenligt med den gemensamma transportpolitiken, som framjar utfasningen
av fossila branslen inom transportsektorn och stoder en bred anvandning av utslappssnala och
utslappsfria fordon®. Trafiksakerhetspolitiken syftar till att minska antalet dodsfall och
allvarliga skador pa vagarna i unionen med 50 % mellan 2020 och 2030 och att minska dessa
antal till nara noll senast 2050°. Att tillata anvandning av eldrivna lastbilar med en hogsta
tillaten vikt som Gverstiger 3,5 ton men inte 4,25 ton pa vag utan att de ar utrustade med en
hastighetsbegrdnsande  anordning  forvantas inte vara oforenligt med denna
trafiksakerhetspolitik, eftersom moderna fordon é&r utrustade med en rad avancerade
forarassistanssystem, inbegripet system for intelligent hastighetsstod, som inte fanns ar 2002
nar tillampningsomradet for direktiv 92/6/EEG utvidgades till att omfatta fordon i kategori
N2.

Det bor i detta sammanhang noteras att de berdrda eldrivna lastbilarna endast kan kdras av
erfarna forare, savida de inte framfors av yrkesforare med ett C- eller C1-korkort: I enlighet
med artikel 6.4 ¢ i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG® far medlemsstaterna
tillata innehavare av B-korkort att kora fordon for varutransport som drivs med alternativa
branslen med en tillaten totalvikt som Gverstiger 3,5 ton men inte 4,25 ton pa deras respektive
territorier endast om korkortet erhallits minst tva ar tidigare. | det nyligen antagna fjarde
korkortsdirektivet” har detta alternativ blivit en obligatorisk unionsomfattande bestammelse
som har utvidgats till andra fordon utéver godsfordon och som ska tillampas fran och med den
26 november 2027. Behandlingen av N2-fordon som drivs med alternativa bréanslen, sasom
eldrivna lastbilar, med en hogsta tillaten vikt som Overstiger 3,5 ton men inte 4,25 ton pa ett
sétt som om de vore N1-fordon, &r forenlig med denna politik.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag ingar i ett &tgardspaket som ror den europeiska fordonsindustrins
konkurrenskraft. Det syftar till att minska de administrativa kostnaderna och
anpassningskostnaderna for industrin for att sékerstélla en valfungerande inre marknad for
motorfordon, samtidigt som den hodga sakerhets- och miljoprestanda som faststélls i
regelverket uppratthalls.

Enligt forordning (EU) 2019/2144 ska fordon av kategorierna M2, M3, N2 och N3 vara
utrustade med hastighetsbegransande anordningar som uppfyller kraven i FN-foreskrift nr 89.
Eftersom fordon i kategori N2 som drivs med el, med en hogsta tekniskt tillaten vikt inklusive
last pa mellan 3,5 och 4,25 ton, undantas fran detta krav i ett parallellt lagstiftningsforfarande
(se COM(2025) 993 final), bor samma fordon undantas fran tillampningsomradet for direktiv
92/6/EEG for att tillata att de anvands pa vag utan hastighetsbegransande anordningar. Detta
direktiv sékerstaller saledes 6verensstaimmelse med forslaget om andring av férordning (EU)
2019/2144.

4 Se COM(2020) 789, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789.
5 Se Halloar mobilitet i EU: sdker, uppkopplad och ren, COM(2018) 293 final, https:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:52018DC0293.
6 EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j.
7 EUT L, 2025/2205, 5.11.2025. ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2025/2205/0j.
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for detta forslag ar artikel 91.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU har delad befogenhet med medlemsstaterna i fraga om reglering pa transportomradet
enligt artikel 4.2 g i EUF-fordraget. Eftersom motorfordon i allt hogre grad anvénds over
granserna minskar en enhetlig réttslig ram kostnaderna for efterlevnad och tillsyn i hela
unionen. Direktiv 92/6/EEG innehaller redan en gemensam ram for montering och
anvandning av hastighetsbegransande anordningar i vissa kategorier av motorfordon i
unionen. Andring av det direktivet kan endast goras pa unionsniva.

. Proportionalitetsprincipen

Detta forslag gar inte utdver vad som dr nodvandigt for att sakerstalla 6verensstammelse med
de andringar av forordning (EU) 2019/2144 som foreslas parallellt (ss COM(2025) 993 final).

. Val av instrument

Eftersom den réattsakt som ska andras ar ett direktiv, bor den foreslagna &ndringsakten i
princip ha samma form.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Se COM(2025) 993 final.

. Samrad med berérda parter

Se COM(2025) 993 final.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Se COM(2025) 993 final.

. Konsekvensbedémning

Se COM(2025) 993 final.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och foérenkling

Se COM(2025) 993 final.

. Grundlaggande rattigheter

Detta forslag respekterar de grundldggande réttigheter som faststélls i Europeiska unionens
stadga om de grundlaggande rattigheterna® och foljer de principer som erkénns i den.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Detta initiativ kommer inte att medféra nagra extra kostnader for kommissionen.

8 EUT C 326, 26.10.2012, s. 391, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/char_2012/0j.
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S. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder for oOvervakning, utvardering och
rapportering

Detta forslag kraver inte nagon genomférandeplan. Kommissionen kommer att Overvaka
inférlivandet, genomférandet och tillampningen av den nya bestdimmelsen och efterlevnaden
av den.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
Artikel 1 Andringar av direktiv 92/6/EEG

Denna artikel ersatter artikel 3.1 i direktiv 92/6/EEG. Fordon i kategori N2 som drivs med el
och med en hogsta tillaten vikt pd mellan 3,5 och 4,25ton & undantagna fran
tillampningsomradet for den bestammelsen. Av tydlighetsskal ersatts hela punkten.

Artikel 2 Inforlivande

Medlemsstaterna har [tre manader efter ikrafttradandet av den forordning som grundar sig pa
COM(2025) 993 final] pa sig att inforliva denna nya bestammelse i sin nationella lagstiftning.

Ingen finansierings- och digitaliseringsoversikt for rattsakt har lagts till i detta forslag. Det
omfattas av motsvarande uttalande som bifogas lagstiftningsforslaget i COM(2025) 993 final.
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EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande'?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Enligt artikel 3.1 i rddets direktiv 92/6/EEG'! om montering och anvandning av
hastighetsbegrdnsande anordningar i vissa kategorier av motorfordon ska
hastighetsbegransande anordningar monteras och anvéndas i fordon i kategorierna N2
och N3. Enligt den artikeln far sadana fordon endast anvandas pa vag om de &r
utrustade med en hastighetsbegransande anordning. Monteringskravet har ocksa
integrerats i lagstiftningen om typgodkdnnande av motorfordon genom
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144%2,

(2) Batteriets tillagda vikt kan leda till att vikten for batterieldrivna latta nyttofordon
dverstiger 3,5 ton. En sadan viktokning innebar att dessa fordon omfattas av kravet pa
en hastighetsbegransande anordning &ven om deras nyttolast och anvéandningsfall ar
desamma som for latta nyttofordon med forbranningsmotor som inte omfattas av
direktiv 92/6/EEG. Detta krav medfor omotiverade kostnader for fordonstillverkare
och foretag som koper sadana fordon, vilket bromsar 6kningen av antalet utslappsfria
latta nyttofordon pa vagarna. Det ar darfor lampligt att undanta eldrivna fordon i
kategori N2 med en hogsta tekniskt tillaten totalvikt inklusive last pa mellan 3,5 och
4,25 ton fran kravet pa att vara utrustade med hastighetsbegransande anordningar.

3 Forordning (EU) 2019/2144 &ndras parallellt for att undanta fordon i kategori N2 som
drivs med el, med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pa mellan 3,5 och 4,25 ton,
fran kravet pa att vara utrustade med hastighetsbegransande anordningar i enlighet
med FN-foreskrift nr 89.

4 Direktiv 92/6/EEG bor darfor andras i enlighet med detta.

9 EUTCL.] [..],s [].

10 EUTCL.] [.],s [].

u EGT L 57, 2.3.1992, s. 27, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j.

2 EUT L 325, 16.12.2019, s. 1, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2019/2144/0j
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andring av direktiv 92/6/EEG
Artikel 3.1 i direktiv 92/6/EEG ska ersattas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska vidta de atgirder som &r noddvéandiga for att sékerstdlla att
motorfordon i kategorierna N2 och N3, med undantag av fordon i kategori N2 som drivs med
el och med en hogsta tillaten vikt pa mellan 3,5 och 4,25 ton, anvands pa vag endast om de ar
utrustade med en hastighetsbegransande anordning som stallts in sa att fordonens hastighet
inte kan 6verskrida 90 km/h.”

Artikel 2
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast [tre manader efter ikrafttradandet av den forordning som
grundar sig pa COM(2023) 993 final] anta och offentligg6ra de lagar och andra
forfattningar som ar nodvéndiga for att folja detta direktiv. De ska genast 6verlamna
texten till dessa bestammelser till kommissionen.

De ska tillampa dessa bestammelser fran och med den [Publikationshyran: Vénligen
for in tillampningsdatum foér &ndringarna av forordning (EU) 2019/2144 i
COM(2023) 993 final].

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggérs. Néarmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 4
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Strasbourg den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordfdrande
[...] [...]
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