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Analys och prioritering av eftersatta
omraden for infrastruktursatsningar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att gora ett omtag i
analys, utvirdering, diskussion och prioritering av svensk infrastrukturpolitik och
dess betydelse och forutsittningar for svensk regional produktivitetsdriven tillvixt, i
syfte att komma ur situationen med konstanta snedvridningar, och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att i kommande
revideringar och kompletteringar av resurstilldelning av infrastrukturmedel
prioritera omrdden som under ldng tid drabbats av strukturell snedfordelning med
dérav foljande negativa konsekvenser som utebliven tillvixt och oproportionerligt
hog andel viltolyckor, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Mitt hemlén Kalmar 14n &r ett av Sveriges glesbygdslin till strukturen, trots sitt lage i
sOdra Sverige. Samtidigt dr det ett av Sveriges frimsta semesterparadis, dit miljontals
manniskor frdn hela Nordeuropa soker sig for det fina klimatet, den sérpraglade naturen
med smaldndska skogar, 6lédndskt alvar och en ljuvlig skidrgard. En halv miljon besdkare
per ar kommer till min hemstad Vimmerby bara for att besoka Astrid Lindgrens Virld.
Linet star ocksé for en ansenlig andel av Sveriges livsmedelsproduktion. Med
endast 2,4 procent av landets befolkning svarar Kalmar ldn, enligt Region Kalmar léns
livsmedelsstrategi, for féljande produktionsandelar pa den svenska marknaden:

95 procent av bonorna
25 procent av kycklingen
17 procent av dggen

12 procent av mjolken

10 procent av ndtkottet.



I Sydsvenska handelskammarens rapport “Hela kungariket och halva pengarna” fran ar
2022 kan man lédsa att "Oavsett analysmetod &r det ... tydligt att ... i synnerhet Kalmar
lan, ldnge legat langt ner pa regeringens prioriteringslista.” Andelen av investeringarna
per capita for 2018-2019 lag 1 Kalmar ldn pa oansenliga 0,3 procent, att jimfora med
Skénes 7,5 procent och Stockholms 34,5 procent.

Annu simre ir det om man blickar framat. Andelen av investeringarna per capita i
planforslaget for 2022—-2033 fordelar sig med 0,2 procent till Kalmar lén, jamfort med
8,7 procent till Skane och 30,7 procent till Stockholm. Viljer man att titta pd regionala
investeringar i plan 2022-2033 har Kalmar 3,1 tkr/invénare. Det ska jamforas med
rikssnittet pa 31,4 tkr/invanare, alltsa tio gAnger s hogt. Vart grannlin Ostergétland far
investeringar for 150,5 tkr/invénare.

Sydsvenska handelskammaren skriver i sin rapport: ”En betydande historisk och
kontinuerlig snedvridning mot ett fatal regioner som péagatt under en lang tid, och som
hittills fatt fortsdtta. Om trenden inte vénds ... riskerar vi att fa néstan 30 ar med stora
obalanser 1 svensk infrastruktur.”

En livsviktig aspekt av den bristfilliga fordelningen av pengar till Kalmar lédn
avspeglar sig i antalet viltolyckor lings vdgarna. Barometern skrev den 22 september
2022 att Kalmar lén &r vérst drabbat av viltolyckor i landet. Viltolyckorna har fran 2010
okat med 37 procent till 67 500 per ar, enligt Trafikverket.

En viltolycka kostar mycket, bdde pengar och lidande hos ménniskor och djur.
Enligt Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI) handlar det om samhalls-
kostnader pa 3—4 miljarder kronor per dr. Viltstdngsel kan reducera viltolyckorna med
70-95 % (Trafikverket) och bedoms ddrmed vara det mest effektiva sittet att forhindra
viltolyckor. Dér viltstdngsel dras minskar olyckorna. I Kalmar 14n finns det ungefar
7 mil viltstangsel. I grannlidnet Kronoberg, som &r mindre bade till storlek och
befolkning, finns det 23 mil.

Sydsvenska handelskammaren skriver i ovan ndmnda rapport:

De regioner som fér stora satsningar forvéntas fa okad tillganglighet och tillvéxt.

Detta gor 1 sin tur att dessa regioner far 6kad produktivitet och véxer, och ddrmed

skapar battre forutséttningar 1 Trafikverkets lonsamhetskalkyler och underlag som

anvéands nir nista planomgang sétts igang. Investeringar leder alltsa till tillvaxt, som
motiverar kommande investeringar. I regioner med fa och begrinsade satsningar blir
istéllet dynamiken den motsatta.

Det ar samtidigt viktigt att poéngtera att noterade skillnader inte innebér att
staten bor satsa investeringsmedel helt symmetriskt efter kronor per invanare.
Regionala skillnader kan ofta motiveras, men med hjilp av denna rapport menar vi
att de regionala skillnaderna ofta har varit alltfor stora och pagétt under alltfor ldng
tid. Detta ar kontraproduktivt for svensk ekonomi som helhet.

For att komma ur situationen med konstanta snedvridningar i svensk infra-
strukturpolitik bor ett omtag goras 1 analys, utviardering, diskussion och prioritering
av dess betydelse och forutséttningar for svensk regional produktivitetsdriven
tillvaxt. Det finns en rad exempel dér detta kan dstadkommas med forhdllandevis
sma medel.

Kalmar lin har bade tillvixtomraden och glesbygdsomraden. Aven glesbygden behdver
vil fungerande infrastruktur. I tider da sjalvforsorjningsgraden behover hojas for att
minska beroendet av livsmedelsimport, behdver transporterna pa det finmaskiga
vagnitet forbattras. OECD pekar i rapporten “Forstarkt jobbskapande i Kalmar lan.
OECD-rapport om den framtida arbetskraftsforsoérjningen i regionen” pa att "med en
bruttoregionalprodukt (BRP) pa miljoner kronor under 2013, bidrar Kalmar l4n endast
till 1,9 procent av Sveriges totala BNP. Detta placerar Kalmar bland de fem l&n som har
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lagst bidrag till den nationella tillvdxten. Forutom av den ekonomiska krisen kan detta
till en del forklaras av problem med tillgéinglighet och bristande transportinfrastruktur i
lanet.”

Ett sddant exempel r trdbron 6ver Emén pa vdg 677 vid Lilla Aby, mellan Mélilla
och Moérlunda. P4 grund av eftersatt underhdll klassades dess bérighetsgrad ned for
ndgra ar sedan. Nér en stor spricka upptécktes i en barande metallbalk stingdes den av
for all trafik i augusti 2020. Varen 2021 6ppnades bron med begrinsad bredd och endast
for personbilar. Efter pastotningar hosten/vintern 2021-2022 skulle Trafikverket gora
geotekniska undersokningar vid brofédstena, med inriktningen att ha atgérder klara till
skordearbetet 2022, men dn har inget hént.

Kalmar 1an domineras av de grona niringarna. Morlundaslétten, som bevattnas av
Eman, dr en bordig och levande jordbruksbygd som dven har framgangsrika foretag
inom besoksnéringen, diribland den vélbesokta Malilla dlgpark. En av livsmedels-
producenterna dr den dominerande potatisleverantoren till flera av de kringliggande
kommunerna, med lagerlokaler pa bada sidor om bron och dagliga transporter mellan de
olika lagren 1 varukedjan respektive gdrdsbutiken dér det dven finns servering. Pa grund
av avstdangningen tvingas foretagstransporter till omvéagar pa upp till en och en halv mil
enkel resa. Extrakostnaderna och de uteblivna intikterna for foretagen i bygden be-
rdknas uppga till flera miljoner kronor.

For att vianda utvecklingen och tillvarata det entreprendrskap som finns pé lands-
bygden och stérka ldnets position som framtrddande besoksldn och livsmedelsproducent
behover en storre andel av de statliga infrastrukturmedlen komma Kalmar lén till del.
Da kan en livskraftig landsbygd byggas, som bidrar till Sveriges BNI men ocks4 till vért
lands sjalvforsorjningsgrad.

Gudrun Brunegard (KD)
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