Motion till riksdagen

1989/90:T534

av Carl Frick (mp)
Jarnvigstrafiken i Skaraborgs lin

Bakgrund

Biltrafiken star for mycket stora skador i det svenska samhiillet. Det ror sig
inte enbart om miljoskador utan ocksa om ett omfattande minskligt idande.
Samhiillskostnaderna iar betvdande och inom Trafiksiikerhetsverket har man
gjort berakningar for personskadorna. For 1985 beriknades de til) ca. 15000
miljoner per ar. For 1989 kan de beriknas tll ca 20 000 miljoner per ar.

Detér diarfor viktigt att pa allt rimligt sitt se tith att kunna minska viigtrafi-
kens omfattning och i stillet erbjuda alternativ som ér attraktiva.

For attvara attraktiva maste trafiken vara snabb och ha stor tillgiinglighet
och ha ett konkurrenskraftigt pris.

Skaraborgs lin som i stora stycken fungerar som en genomfart {or tung
trafik med alla dess negativa verkningar i form av olyckor och milj6forsto-
ring dr i akut behov aven framsynt jarnviigstrafik. Forsurningssituationen ér
besvirande och den intensiva trafikens kviiveoxidutslipp gor den éinnu
viirre. Linct Eimnar ocksd betydande bidrag till kviivelackagen till Viinern
och Viisterhavet. Vigtrafiken tillsammans med jordbruket ir syndarna.

Vigakandet maste minskas kraftigt de nirmaste aren.

Miljopartiet de grona kriiver i sitt Miljoprogram 88: En satsning pa jirnva-
garna sa att minst 30% av det transportarbete overstigande 10 mil som for
narvarande utfors av lastbilar ska ha overforts till jarnvag senast 1995. Senast
dr 2000 ska detta langviga transportarbete ha overforts till jarnvig.

Godstransporter i tatortsmil)a bor ¢ ske med dieseldrivoa fordon.

Privatbilismen minskas med 25% fram tll 1995, Minskningen skaske i lan-
dets mest tatbefolkade omraden. foretridesvis storstadsomradena.

Bensin- och dieseldrift avvecklas i forsta hand i storre staders stadskirnor:
dels genom korforbud (bilfria innerstider) och dels genom eldrift. gasdrift
ete. for kollektivtrafik. taxi. hyrbilar m.m. inom staden.

Forskning och atgarder for mer miljoviinliga personbilar, lastbilar och bus-
sar stimuleras. Det Kan rora sig om mer miljovanliga drivmedel som viitgas
eller utvecklande av biittre motortyper.



Karlsborgsbanan

For ett antal ar sedan lades persontrafik med jirnvig mellan Skovde och
Karlsborg ner till forman for busstrafik. Vid nedliggningstillfulict transpor-
terades pa denna piirnving 250 (00 personer per ar.

Lanstrafikbolaget fick ettstathigt stod pa fem miljoner om aret for att driva
busstrafik pa striickan. de s.k. mutpengarna.

Redan da visste alla inblandade hur det stod till med miljon och de konse-
kvenser som bilism och landsviigstrafik har pa miljo och minniskor. Trots
detta fattar beslutande instanser beslut om att ligga ner en miljoviinlig trans-
port till forman tor en miljovidrig sadan.

Miljopartiet de grona i Skaraborgs lin reagerade mycket skarpt pa detta
beslut och tillskrev regeringen i fragan. Regeringen hiinvisade till Transport-
radct och dess utredningar och sa lades persontratiken ner.

I ett fungerande samhiille dr det viktigt att ta del av den relevanta informa-
tion som finns och att gora langsiktiga ansvarsfulla bedomningar.

Det borde vara en ledande princip i vart samhiille att se till att vi verkar
innanfor de ramar som naturen sitter. Sa sker inte idag och det leder till en
medveten framtidstorbrukning tll nackdel for kommande generationer.

Det mest miljovanliga kollektivtrafiksittet ir den sparbundna och det blir
da viktigt att vl utnyttja de spar som redan finns sa att s manga som mojligt
littare kan utnyttja dem. Ateruppta persontrafiken pa Karlsborgsbanan!

Jirnvigen mellan Lidkoping och Skovde

Vigtrafiken mellan Lidkoping-Skara och Skovde ir omfattande och dirmed
kraftigt miljoskadande och denna striicckning ar diarfor mycket limplig foren
viill fungerande jiarnvag.

En sadan jarnviig ansluter ocksa till jirnviigen mellan Skovde och Karls-
borg och pa detta siitt skulle det kunna bli en bra tviirforbindelse genom Ska-
raborgs lin.

En sadan jiarnvigslinge skall ocksa erbjuda transporter som ansluter till
tagen pa jarnviigen mellan Stockholm och Goteborg samt pa Kinnekulleba-
nan. Jarnvigen skall ocksa kunna bli en viktig godstransportled. Denna jirn-
vilg maste tas med i den stora planen for utbyvggnad av den sparburna trafi-
ken i landet.

Pendeltagstratiken

Genom Skaraborgs Lin gar en av landets tunga jirnviigslinjer - den mellan
Stockholm och Géteborg - med goda forbindelser i1 bada nktningarna. Pa
linjen stannar man pa ett fatal stillen och de som bor i anslutning till banan
har svart att ta taget. De tar om de vill ta taget, ta bilen langa vigar till cen-
tralorter med begriinsade och dyra parkeringar. Detta begrinsar viljan att
utnyvttja taget. Har man vil satt sig 1 bilen kiinns det biittre att ta den hela
viigen om det ar krangligt att laimna bilen for en tid.

Ete siitt att underlitta for medborgarna att ta taget dr att inritta pendel-
tagstrafik mellan viil valda knutpunkter. Pendeltag som gar i anslutning till
de stora tagen sa att viintetidernainte blir for langa. For pendeltig maste det
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finnas enkla biljettsystem. som ansluter till dem som finns i linens dvriga
kollektivtrafik.

Dessa pendeltag skall stanna vid alla de sma stationer som finns Lings ba-
nan cller atminstone en gang per kommun i de kommuner som banan passe-
rar. Pendeltagstrafiken skall uppriatthallas med en frekvens av minst ett tag
per timme fran tidig morgon till sen kvill. ocksa under lordagar och sonda-
gar. Liamplig vagntyp Kan ASEAs X 10 vara. Pendeltagen maste vara allsidigt
utrustade eftersom de kommer att kunna ta viktiga delar av affirsresandet
fram till snabbtagsstationerna.

AKtuclla pendeltagsstricckningar ir:

. Falkoping-Jonkoping-Niissjo

2. Skovde-Hallsberg

3. Skovde-Alingsas

4=

. Lidkoping-Skara-Skovde-Karlsborg
. Uddevalla-Trollhittan-Hakantorp-tHallsberg

‘N

Specielft viktiga blir dessa pendeltagslinjer nir SJ under 1990 kommer 1 gang
med snabbtagstrafiken mellan Stockholm och Goteborg.

Milyopartiet de grona kriver att forutsattningarna for pendeltagstrafik
inom Skaraborgs lin utreds. Dirvid skall betoningen ligga pa total samhiills-
ckonomi diir man tar hiinsyn till personskadekostnader och miljoskador.

Falkoping-Jonkoping-Nissjo.

Detta ar en mycket viktig tvarforbindelse metlan Skaraborgs lin och Sma-
land som ger fin kontakt med sodra stambanan.

Skovde-Hallsberg och Skovde-Alingsas.

Dessa pendeltagsstriickor skulle oka tagakandet kraftigt och fungera i
kombination med de nva snabbtagen.

Lidkoping-Skara-Skovde-Karlsborg.

Denna tvirtorbindelse tviirs genom linet. vast-ost. skulle bli ett fint kom-
plement till den nuvarande nord-syd. Denna pendeltagslinje skulle fa ett
stort trafikunderlag och vara ett verksamt hot mot de tva kommersiclla flyg-
platser som nu finns.

Uddevalla-Trollhatan-1 lakantorp-tlallsberg (Sodra Vanernpendeln).

Detta ar en utomordentligt viktig linje for att ge dem som bor i Bohuslins
norra defar mojlighet att snabbt och miljockonomiskt komma ull Stock-
holm. Snabbtagen ansluter i Hallsberg. Det rér sig om en forlingning och
forbattring av den fina Kinnekullebanan. Denna bana bor kunna fa ett fint
rescunderlag med de stora resandekoneentrationerna fran ‘Irestadsomradet.
Flygplatsen i Trollhattan skulle fa det svart i framtiden och det ar en vinst for
miljon.

Atgiirder

FOr att forverkliga detta méste regeringen tillsitta en regional trafikutred-
ning for Skaraborgs lin med syfte att bygga upp och fornya den sparburna
Kollektivtrafiken i Skaraborgs lan sd att den kan fasas in i den nationella pla-
nen for trafikpolitiken enligt de riktlinjer som har dragits upp i denna mo-
tton. Utredmingen skall omfatta tidsplan och kostnader for att fullfélja ut-
byggnadcen.
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Konsekvenser for Skaraborgs lin

Cn jarnvigsutbyggnad av det slag som beskrivs i motionen kommer att fa
viktiga positiva verkningar for linet. Under lang tid harman ledande kret-
sar uttalat stor pessimism om linets framtid sett ur ekonomisk synvinkel.
Det skulle bli firre arbetstillfillen m.m.

Enomfattandesatsning pd miljovinlig infrastruktur blirtill ettlyft for hela
linet. Snabba och siikra forbindelser okar kontaktytorna och affirsmojlighe-
terna. De nya linjerna och tagen fordrar kompetent personal. administration
och kvalificerad service. Av erfarenhet vet vi att vil fungerande sparburen
trafik verkar gynnsamt pa den totala ekonomin.

Det verkligt betydelsefulla édr att linet minskar den totala miljobelast-
ningen till fromma for innevanarna och deras kassor. Minskade sjukvards-
kostnader ir sikra kort for framtiden.

En vil fungerande sparburen trafik enligt hiar framlagt forslag bidrar till
att minska den sociala snedfordelningen pa trafikomradet.

Regional samling for en planerad utbyggnad av den
sparburna trafiken i Skaraborgs lin

Vi har ett stort ansvar for vara barns och barnbarns framtid. Linet maste
bli attraktivt att leva och verka i. Den foreslagna satsningen pa sparburen
kollektivtrafik ér ett led i ett framtidsinriktat linsarbete.

For att forverkliga detta fordras det en regional samling. Lansmyndighe-
terna kan hir spela en avgorande roll for detta arbete.

Hemstallan

Med hinvisning till det anforda hemstiills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om att regeringen skall tillsdtta en regional utredning
med tids- och kostnadsplan for att sikerstaila utvecklingen av den
spdrburna kollektiva trafiken i1 Skaraborgs lin pa sitt som motiveras
och visas 1 motionen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i1 mo-
tionen anforts om att persontrafiken pa Karlsborgsbanan skall sittas
i gang igen.

Stockholm den 22 januari 1990

Carl Frick (mp)
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