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Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa flygskatten
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska verka for
att strukturfonder som anvinds till europeiska flygprojekt endast ska stimulera reell
tillvaxt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska flygprojekt
lanseras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningsforslag
och lagstiftningsinitiativ som beror flygindustrin ska f6lja europafordraget enligt
artikel 69 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror
flygindustrin ska folja europafordraget enligt artikel 5 1 protokollet och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att utreda ett inférande
av ett investeringsstod for flygplatser och tillkdinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bevara Bromma
flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att omforhandla
Sverigeforhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbetsuniformer pa
statliga flygplatser ska vara fria fran politiska och religiosa budskap och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snabbutreda ett
fortydligande 1 luftfartslagen och 1 luftfartsférordningen och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snabbutreda
mdjligheten att 6ka minimistraffet 1 luftfartslagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att miljosatsningar som
berdr svensk flygindustri ska innefatta berdkningarna gillande koldioxidlackage och
tillkdnnager detta for regeringen.

1 Sverigedemokraternas vision for en

konkurrenskraftig svensk flygindustri

Sverigedemokraterna ser den stora betydelsen av flygets roll i det svenska samhéllet.
Flyget tillgodoser bdde medborgarnas och niringslivets behov av resor och transporter.
Viér strategi for en konkurrenskraftig svensk flygindustri striacker sig dock inte enbart
till flyget som trafikslag d& vi menar att alla trafikslag bor vara inkluderade och tas med
1 en heltdckande transport- och infrastrukturplanering. I ett vil fungerande och héllbart
samhélle bor det skapas forutséttningar for den svenska flygindustrin att samverka med
Ovriga trafikslag. Detta oavsett om vi talar om leveranser av livsmedel till en lokal butik
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pa den svenska landsbygden, frakt av fordon till den internationella gruvindustrin,
regionala persontransporter eller nationella affirsresor. Aven central
myndighetsutévning och viktiga samhéllsfunktioner som forsvar, sjukvard och polis &r i
stort behov av flyget som transportmedel med tillhdrande infrastruktur. Utdver flyget
och de Ovriga trafikslagens roll 1 samhallet vill vi dven lyfta fram vikten av digital
infrastruktur. Digitaliseringen dr grundbulten i dagens samhélle och vi menar att dven
digital informationsoverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med
ovriga trafikslag for att generera basta mdjliga samhillsnytta.

1.1 Vision

Vi sverigedemokrater avser att stirka den svenska flygindustrins forutsdttningar genom
bade direkta och indirekta satsningar samt genom att lansera nya och skédrpta lagforslag.
Detta ér en del i en vdl sammanhallen it-, infrastruktur- och transportpolitik, dér alla
trafikslag ar inkluderade.

2 Sveriges flygindustri

Den svenska flygindustrin &r av stor betydelse for att tillgodose ménniskors behov av att
transportera sig bade inrikes och utrikes samt att konkurrensséikra Sverige som en
ledande kunskaps- och industrination. Vi behover darmed lyfta fram flygets alla olika
delar samt tillgédngligheten till flygplatser och tillhérande infrastruktur. Vi behdver dven
lyfta fram svenska foretag som bade direkt och indirekt 4r en del av den svenska
flygindustrin.

Det regelbundna linjeflyget transporterar passagerare, gods eller post och star
tillsammans med den icke regelbundna chartertrafiken for cirka 8 miljoner inrikes-
passagerare arligen. Inrdknas utrikespassagerare stiger antalet till cirka 30 miljoner.
Bruksflygets verksamhet bestér bl.a. av specialiserad flygverksamhet och innebér arbete
med till exempel lyft, inspektioner och fotoflyg. Affarsflygets roll r transport av
personer dir huvudsyftet med resan r tjinsteuppdrag.

I Sverige finns cirka 45 s.k. instrumentflygplatser som dr godkinda av Transport-
styrelsen. Dessa flygplatser anvinder ndgon form av instrumentinflygningshjalpmedel
som stddjer piloternas navigering vid flygning i daliga viderforhdllanden. Det finns
aven cirka 200 mindre flygplatser som anvinds av exempelvis flygklubbar. Dessa
flygplatser behover inte vara godkénda av Transportstyrelsen men behdver dnda
uppfylla vissa krav. Sverige har dven cirka 24 helikopterflygplatser som har godkénts av
Transportstyrelsen. Dessa flygplatser fir endast nyttjas av helikoptrar och flertalet av
dessa anvinds for sjuk- och ambulanstransporter. Det finns dven privata foretag som har
etablerat verksamheter via egna helikopterflygplatser.

Den svenska flygindustrin bidrar med cirka 40 000 direkta arbetstillfdllen och
industrin dr bade direkt och indirekt kopplad till alla typer av foretag i1 hela varukedjan
oavsett storlek, bolagsform och profession samt att industrin samarbetar med allt ifran
lokala tjansteforetag 1 kluster till virldsomfattande multibolag. Flygindustrin &r starkt
forskningsintensiv med en néra relation till bl.a. rymdindustrin och andra
hogteknologiska omréden. Lagger vi dessutom till utbildningsniv4, tillgang pd adekvat
arbetskraft och vialrenommerade svenska bolag inom flygindustrin, sa resulterar detta i




att Sverige har goda forutsittningar for att fortsattningsvis kunna driva en stark svensk
flygindustri.

3 Flygindustrins historiska betydelse

Anda sedan tidernas begynnelse har minniskan velat bemistra forméagan att kunna flyga
och da troligen ur ett annat perspektiv dn idag. I och med industrialismens intag pa
1800-talet dér tillgdngen pé kapital, rdvaror och teknik vixte sa blickades det d&ven upp
mot skyn. Det drdjde dock till borjan av 1900-talet innan en av historiens mest
betydande uppfinningar var verklighet, mojligheten att kunna flyga var dédrmed ett
faktum. Nya marknader och anvdndningsomraden for flyget har sedan dess vixt och i
och med nya tekniska framsteg s& kommer flyget att vara en betydande del av
framtidens transportmedel.

Flyget har revolutionerat transporter av bade passagerare och gods genom framfor
allt snabba logistiklosningar och att manniskor faktiskt kan ta sig till olika delar av
vérlden inom rimlig tid. Flyget gor det mdjligt med transporter till alltifrdn sma
regionala delar av Sverige till internationella affarscentra. Ur ett svenskt perspektiv dr
dven vart geografiska ldge en anledning att virna om flygets framtid. Flyget genererar
aven cirka 40 miljoner resendrer till svenska flygplatser, som 1 sin tur genererar
utbildningsmdjligheter, jobb och tillvaxt.

Sverige har dirmed manga anledningar att vdrna om flyget som transportmedel, men
for Sverige som tillvixt,- turist- och kunskapsnation samt internationell affarspartner ér
flyget av hogsta betydelse.

4 Konkurrens inom flygindustrin

Vi ser idag den knivskarpa internationella konkurrensen inom manga branscher, sérskilt
flygindustrin, den &r extremt hard, dels genom sunda — men dven genom osunda
konkurrensforhdllanden. Det finns ménga faktorer som paverkar den svenska
flygindustrin bade positivt men dven negativt. Sverige har dock stora mojligheter att
hévda sig internationellt genom goda utbildningsméjligheter, spetskompetens, forskning
och utveckling men dven inom specifika branscher och industrier. Vi behdver halla var
position som en kunskapsnation men dven framhélla vért arbete géllande arbetsvillkor,
koldioxidlackage och sdkerhet. For att forhindra s.k. utflaggning av flygindustrin sa
behover vi dven arbeta vidare med upphandlingar och internationella avtal for att goda
villkor ska rada var vi én flyger ifrén.



5 Sverigedemokraternas sarskilda prioriteringar for en
konkurrenskraftig flygindustri

5.1 Nej till flygskatt

Flyget har, liksom alla andra trafikslag, en viss miljopaverkan och vi har som mal att
minska denna.

Vi ser ddrmed positivt pd satsningar pd t.ex. fornybara flygbrinslen och andra
miljévinligare tekniker inom flygindustrin. Inrikesflyget 1 Sverige star for ungefér ca 4
procent av de totala nationella utsldppen av koldioxid samtidigt som hela
transportsektorn star for 38 procent. Samtidigt dr flyget inte helt utbytbart, vilket
innebdr att ménniskor fortfarande kommer att flyga i en liknande omfattning men till en
hogre kostnad med flygskatt.

Den nu inforda flygskatten syftar till att reducera utslapp av vaxthusgaser och verka
for en minskning av flygresandet i en regional, europeisk och global kontext. Vid resor
fran en svensk flygplats &r skatten generellt frdn 60, 250 till 400 kronor beroende pa
destination. Den statsfinansiella nettoeffekten forvéantas ddrmed bli omfattande
beroende pé vidden av kompensationen for sirskilt drabbade flygplatser. Aven efter att
flygskatten har inforts berdknas antalet flygresenirer 6ka, &ven om 6kningen ddmpas
relativt. Av de resor som uteblir kommer en del att byta transportslag. Syftet med
flygskatten, att minska utsldppen av vaxthusgaser, blir ddirmed mindre tydligt. Den
minskning av véxthusgasutsldpp som kan dstadkommas genom en svensk flygskatt ar
darmed mycket liten ur ett globalt perspektiv samtidigt som konsekvenserna for vissa
delar av Sverige blir dramatiska. Nyttan med flygskatten star ddrmed inte i proportion
till de negativa konsekvenserna. Studier visar att skatten skulle minska de svenska
utsldppen med 0,2 %, samtidigt som BNP skulle minska med 1,5 till 5,4 miljarder
kronor forsta dret.

Vimenar att detta &r ett alldeles for hogt pris for en véildigt marginell miljovinst.

Flygsektorn ingér dven redan i1 det europeiska systemet for handel med utslappsrétter
och finansierar ddrmed redan infoérande av utslédppsreducerande teknik. Eftersom
systemet dr marknadsbaserat astadkoms darmed maximal reduktion till ldgsta mojliga
kostnad. Dessutom &r Sveriges utsldpp av vixthusgaser per capita redan bland de ldgsta
inom OECD. Vi sédger darfor nej till den inforda flygskatten.

Sverigedemokraterna vill

e avskaffa den inforda flygskatten

6 Svensk flygindustri 1 Europa och pa den inre
marknaden

Sverigedemokraterna ser vikten av att ta vara pa den inre marknaden inom EU och
behovet av att satsa pa langsiktiga reella tillvixtatgirder, innovation, hallbarhet,
kompetensforsorjning och handel. Vi menar forvisso att kommissionen i viss man kan
ha goda intentioner angdende mal géllande exempelvis den europeiska och svenska
flygindustrin, men att dessa mal kan nas pé olika sitt. Vi anser att mal for den



europeiska industrin 1 sin helhet ska vara konkreta, realistiska och ekonomiskt
forankrade, detta for att generera en langsiktig trovérdighet, bAde mot investerare, men
dven mot EU-medborgare, dessvérre har vi dock dterkommande sett motsatsen.

Sverigedemokraterna har vid upprepade tillfdllen starkt kritiserat kommissionens
forslag gillande stindigt 6kade kostnader. Nu 6kas EU-budgeten 1 vissa delar som beror
bl.a. infrastruktur med ytterligare cirka 50 %. Skenande kostnader som denna och att
Storbritannien som nettogivare drar sig ur EU kommer att bli ytterst problematiskt
géllande kommande budgetar och infor reella satsningar inom exempelvis flygindustrin.

Vi menar att budgethdjningar pa 50 % som exempelvis beror flygindustrin ar
orimliga och oproportionerliga. Vi anser att dessa forslag strider mot
proportionalitetsprincipen och bor stoppas. Vi ser dock en otydlighet 1 hur dessa forslag
ska behandlas i riksdagen.

Gillande hur en s.k. subsidiaritetsprovning ddrmed ska tolkas sd menar vi att
riksdagen bor f6lja europafordraget artikel 69 och artikel 5 1 protokollet som beskriver
mer utforligt hur europafordraget ska tolkas.

Sverigedemokraterna vill:

e att strukturfonder som anvénds till europeiska flygprojekt endast ska stimulera reell
tillvaxt

e att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska flygprojekt
lanseras

o att lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som berdr flygindustrin ska folja
europafordraget enligt artikel 69

e att proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som
beror flygindustrin ska folja europafordraget enligt artikel 5 i1 protokollet.

7 Starkt infrastruktur for svenskt flyg

7.1 Investeringsstod till flygplatser

Vi ser ett behov for bade sma och stora flygplatser att bygga ut kapaciteten, for att
mojliggora fler avgangar, trafik av storre flygplan men dven for infrastrukturen som &r
kopplad till flygplatser. Det &r av storsta vikt for att underlétta ménniskors resande over
lag men dven for att minimera exempelvis negativa miljoeffekter eller att binda samman
ovrig infrastruktur. Vi vill dirmed utreda ett inforande av ett investeringsstod som inte
strider mot europeiska konkurrensregler.

7.2 Bygg ut Arlanda flygplats

Arlanda har en viss sérstéllning och betydande som Sveriges storsta flygplats. Arlanda
ar ett nav géllande nationella och internationella affarsresor och édr ddrmed &ven ett nav 1
Sverige som tillvixtmotor. Utdver detta dr Arlanda &ven ett nav for turism, forskning,
utbildning och diplomatiska relationer. Aven infrastrukturen som #r kopplad till Arlanda
ar av storsta vikt for att underldtta manniskors resande gillande just affdrsrelationer over
lag. Viktigt att papeka &r att Arlanda dven &r ett ansikte utat som speglar Sverige, bade
kulturellt och som kunskapsnation. For att Sverige och Arlanda ska hidvda sig interna-



tionellt behdver vi dock kunna hantera framtidens trafikvolymer men dven kommande
generationers flygbehov da trafiken tenderar att 6ka, samt att konkurrensen och nya
tekniker gor flygplanen allt storre.

7.3 Bevara Bromma flygplats

Stockholm &r landets starkaste tillvixtmotor och &r en attraktiv plats for bade foretag
och privatpersoner. For att Stockholm fortsatt ska vara attraktivt, sirskilt for foretag,
krévs goda flygkommunikationer ifrdn Bromma, ndgot som inte gynnas av en ned-
laggning, sdrskilt dd Bromma flygplats dr en av landets mest trafikerade och ca 90 % av
resorna ir arbetsrelaterade. En nedliggning hotar dirmed 24 000 arbetstillfillen. Aven
stadens storre flygplats Arlanda dr 1 behov av Bromma flygplats. Arlanda, &r néra sitt
kapacitetsmaximum och klarar i dagslaget inte av att ta 9ver trafiken frdn Bromma och
speciellt inte under de tider pa dygnet huvuddelen av trafiken till och frdn Bromma sker.
Dessutom ligger Arlanda, i internationella jimforelser, langt ned i rankningen nir det
géller nérhet till stadskdrnan. Bromma &r dessutom ensam om ett antal linjer till och
fran Stockholm, diribland Visby och Ostersund, varfor en nedliggning riskerar att fa
stora konsekvenser dven for verksamheter pa dessa orter. Bromma flygplats dr dirmed
av stort vérde, inte bara for Stockholm, utan dven for Sveriges néringsliv i sin helhet
och en nedldggning vore dirmed katastrofal.

7.4 Omforhandla Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen handlar om hoghastighetstag, bostidder och anslutande
infrastruktur. Vi har dock 1 ett tidigt skede varit skeptiska angaende denna satsning da vi
anser att Sverige ar i ett skriande behov av att investera i den befintliga infrastrukturen
gillande flaskhalsar och underhall. Vi menar att satsning pa hoghastighetstag i nuldget
ar orimlig i1 vart glesbefolkade land och dérmed minskar utrymmet for andra viktiga
investeringar inom saval vigtrafik, flyg och sjéfart, bade regionalt och nationellt. Vi
kréaver att Sverigeforhandlingen snarast avbryts eller omforhandlas.

Sverigedemokraterna vill

infOra ett investeringsstod till flygplatser
bygga ut Arlanda flygplats

bevara Bromma flygplats

omforhandla Sverigeférhandlingen.

8 Trygg och siker flygindustri

Vi ldgger inga ideologiska virderingar i de olika trafikslagen, utan ser pragmatiskt pa
forslag och fordelning mellan de olika transportsétten. Vi vill 6ka tryggheten och
dédrmed genomfor vi ett omfattande sékerhetsarbete inom alla trafikslag for att
forebygga kapningar, attentat och triggerfaktorer men dven nya typer av ideologisk
brottslighet. Vi vill &ven genom nya rutiner och dkad sidkerhet underlétta resandet bade
inom och utanfér Europa.



8.1 Neutral arbetsuniform p4 statliga flygplatser

Flyget har utover resor och transporter en viss sirstdllning gillande att marknadsfora
Sverige som turist-, handel- och industrination men dven att avspegla svenska
varderingar. Vi menar att personer som reser till och fran Sverige ska bemotas med
respekt, professionalism men dven med en viss mén av religios neutralitet for att
tydliggora att Sverige dr 1 princip en sekuldr vélfardsstat. Vi menar att arbetsuniformer
pa statliga flygplatser ska vara fria ifrdn politiska och religiosa budskap. P4 ett enkelt
sétt ska arbetande personal kunna kénnas igen bade utifran profession samt identitet. Vi
menar didrmed att uniformer pa arbetande personal pa statliga flygplatser ska utformas
neutralt men dven med betoning pa sdkerhet samt 6ppenhet och igenkdnnbarhet mot
kollegor och resenérer.

8.2 Okad siikerhet pa direktlinjer

Vi ser behovet av att forenkla resandet och oka sédkerheten gillande exempelvis
direktlinjer ifrdn Arlanda flygplats. Virt att ndmna &r exempelvis sdkerhetsrutiner som
berdr resor till bl.a. USA eller Storbritannien efter ett uttrdde ur europeiska unionen.
Sverige ér en export- och handelsberoende nation och vi menar darmed att bade
kapacitet, teknik och anslutande infrastruktur behover ses dver och byggas ut for att
sakerstdlla sdrskilda direktlinjer.

8.3 Starkta nykterhetskontroller pé flygplatser

Vi ser den negativa trenden betridffande nykterhetskontroller inom flyget, tyvérr géller
detta dven kontroller pa vig. Vér stéllning ar dock att nykterhetskontroller i sin helhet ar
positivt, sérskilt inom yrkestrafiken, oavsett transportslag i flera avseenden. Vi menar
att kontroller forhindrar olyckor, men regelbundna kontroller fungerar dven proaktivt,
for bade piloter och dvrig personal. Men dven positiva effekter ur ett kundperspektiv,
dar passagerare ska kénna ett fortroende for flygpersonal och flygbolag. Vi ser dven
positivt pa kontroller ur ett mer personligt perspektiv, dir denna kan fa hjélp med sitt
missbruk i ett tidigt skede. Kontroller fyller dirmed sitt syfte, men tyvirr sé speglar
minskat antal kontroller samhéllsutvecklingen 1 det stora hela. Vi vill dirmed utoka
resurserna till polisen 1 anslutning till flygplatser.

8.4 Skarpa luftfartslagen och luftfartsforordningen

Sverige och sérskilt flygindustrin har den senaste tiden fatt uppleva en ny typ av
brottslighet, dar forovaren utfor ett slags sabotage genom att aktivt och uppsatligt
motsitta sig flygpersonalens anvisningar och géllande sdkerhetsrutiner. Detta agerande
anvénds bland annat for att forhindra verkstidllande av utvisningar av kriminella
utldnningar eller endast pd grund av att de ar utlinningar, ndgot vi nyligen har sett flera
exempel pa.

Vi ser allvarligt pa att individer stéller sig 6ver svensk lag, pa andra méinniskors
bekostnad, och anser darfor att detta beteende maste beivras. Har menar vi att den
nuvarande luftfartslagen inte ar tillrackligt ldngtgdende och foreslér darfor att det
skyndsamt bor ske en versyn Over straffsatserna, men dven dver vilka gdrningar som



ska anses vara straftbara. Vi ser &ven behovet av utdkade resurser till polisen kring
flygplatser.

Sverigedemokraterna vill

e att arbetsuniformer pé personal pa statliga flygplatser ska vara fri ifrdn politiska och
religiosa markorer

e underlitta resandet till USA

e underlatta resandet till Storbritannien efter Brexit

e utdka drog- och nykterhetskontroller pd flygpersonal

e skirpa luftfartslagen och luftfartsférordningen

e (Oka minimistraffet for personer som medvetet forhindrar flygplan att lyfta

e utoka resurserna till polisen kring flygplatser.

9 Svensk flygindustri med global miljo6 1 fokus

Sverigedemokraterna menar att miljoproblem 1 allménhet och vixthusgaser i synnerhet
inte tar hinsyn till nationsgranser. Var miljopolitik dr ddrmed konstruktiv, realistisk och
utgar frn hur vi pd det mest kostnadseffektiva séttet kan bekdmpa milj6forstdring och
utslépp av viaxthusgaser globalt, utan att for den delen sl& undan fotterna for svenska
foretag och flygindustri. Vi menar att allt for betungande ekonomiska pélagor som léggs
pa svenska foretag och flygindustri resulterar i att svensk produktion och industri flyttar
till mindre nogrdknade nationer med sdmre reglerade miljomal, med 6kade utslapp som
resultat. Vi bendmner denna negativa foreteelse som “’koldioxidlackage”.

Utifrén principen mest nytta per satsad krona foredrar vi satsningar pé interna-
tionella atgirder och forskning framfor hojda skatter pa flygande och andra atgarder
som slar mot svenska jobb och landsbygd utan ndgon métbar piverkan pé
miljoproblemen globalt.

Sverigedemokraterna vill

e satsa pa klimatpolitiska resurser ddr de gor mest nytta, exempelvis internationella
insatser och forskning

e att milj0satsningar som beror svensk flygindustri ska innefatta berdkningarna
géllande koldioxidlackage.

10 Forskning och innovation for framtidens
flygindustri

Sverigedemokraterna vill i hog grad fokusera pé vissa forskningsomraden, sérskilt inom
kunskapsintensiva sektorer som exempelvis flyg- och rymdindustrin, samtidigt som vi
grundldggande viarnar om fri forskning. Vi har heller inget att anfora generellt mot att
Sverige medverkar i forskningsprojekt i samarbete med EU. Enligt var mening maste
internationell konkurrenskraft baseras bl.a. pé att ligga i1 framkant géllande forskning
och utveckling. Vi ser dven bl.a. att ett mindre antal riktigt starka regionala forsknings-
och innovationsomraden dven fungerar som draglok for tillvaxten.



Sverigedemokraterna vill

e satsa pd kunskapsintensiva sektorer som exempelvis flyg- och rymdindustrin.

Jimmy Stahl (SD)

Thomas Morell (SD) Patrik Jonsson (SD)
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