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2 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor aterkomma med forslag pa avstandsbaserad vagslitageskatt av tung
lastbilstrafik och tillkdinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett samhillsuppdrag som stirker SJ AB:s samhéllsnytta senast till
bolagsstimman 2021 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstdmman
2021 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s dgardirektiv
bor dndras senast 2021 sa att trafikeringsratten for SJ AB ocksé innebédr en
skyldighet att genom plikt bidra till att upprétthélla en vil fungerande trafik pa
jarnvég 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa nationell ansvarsfordelning i syfte att stirka information,
ledsagning, tillgdnglighet samt service genom 6kad bemanning pa landets
jarnvégsstationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for forandring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for godstrafik pa jarnvig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor gora en
paus i inférandet av det nya signalsystemet ERTMS och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa hur staten kan infora lampliga former for finansiering av
installation av ombordutrustning samt skilig kompensation for risker och stérningar
under inforandetiden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa styrmedel, inklusive reformerad miljokompensation,
med incitament for att stdrka transportkOpares val for att vilja transportalternativ
med 14g klimat- och miljopaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att nuvarande kombidirektiv avskaffas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en tidsatt fardplan
med forslag pa atgirder och utredningar, for att drift och underhall inklusive
reinvesteringar ska genomforas pa det statliga jirnvagsnétet i statlig regi genom
Trafikverket bor tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med en dtgardsplan for genomforande av
kompetensforsorjning och kompetenslyft inom jarnvégssektorn som dven omfattar
Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan for hur méal om férdubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta for
regeringen.



14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om att regeringen bor tillse
att en dversyn genomfors over mojliga atgérder som sinker taxorna i
kollektivtrafiken och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft gillande
resekostnaden for motsvarande resor med personbil och tillkdnnager detta for
regeringen.

3 En fossilfri transportsektor kraver konkurrenskraftig
jarnvag och kollektivtrafik

Inrikes transporter star for en tredjedel av Sveriges totala utsldpp. Végtrafiken star 1 sin
tur for mer dn 90 procent av transportsektorns utslapp. Sverige har etappmal om att
senast till 2030 minska utslédppen av vixthusgaser fran inrikes transporter exklusive
luftfart med minst 70 procent jamfort med 2010. Med nuvarande forutséttningar och
beslut kommer transportsektorn bara att nd halvvigs till 2030-malet. Dértill 6kade
utslédppen fran inrikes transporter under 2018.

For att nd malet krdvs omfattande politiska atgédrder. Forutom 6kad anvindning av el
och fornybara drivmedel krivs dtgirder for ett transporteffektivare samhille. Det kraver
att statliga investeringar och styrmedel syftar till att frimja hallbara och effektivare
transporter av personer och gods. Transportpolitiken maste med andra ord utvecklas
inom ramen for vara klimatmal. En sddan politik krédver att bilberoendet, i synnerhet 1
véra storstdder, minskar och att andelen persontransporter med kollektivtrafik, jarnvig
och cykel okar. Flygresandet maste kraftigt minska och jarnvigen méste i hogre grad
utvecklas till ett reellt alternativ for resendrerna. For att uppna héllbara godstransporter
krévs att bide jarnvigen och sjofarten ges forutsittningar att ta 6kade andelar av gods-
transporterna. Regeringen har sedan 2018 antagit en godstransportstrategi och Trafik-
verket har getts 1 uppdrag att inventera vilka dtgdrder myndigheten kan vidta {or fler
godstransporter pa jarnvag och med fartyg. Trafikverket skulle ha redovisat sitt uppdrag
senast 15 september 2019. Det dr lovvérda initiativ som Vénsterpartiet vilkomnar. For
att uppna malsittningar om fossilfri sektor till 2030 krivs dock atgarder i nartid. I den
hér motionen foresldr Vénsterpartiet atgérder for att stirka jirnvagens och kollektiv-
trafikens konkurrenskraft for 6kad andel gods- och persontransporter i syfte att uppna en
fossilfri transportsektor. For en mer heltdckande bild av Vénsterpartiets forslag néir det
géller jarnvig och kollektivtrafik hidnvisas dven till riksdagsmotionerna En fungerande
och tillgdnglig jarnvég (2018/19:1762) samt Sammanhallen jarnvags- och
kollektivtrafik (2017/18:1142).

3.1 Staten maste oka anslagen for héllbara resor och transporter

For att mojliggora en fossilfri transportsektor méste staten 6ka stod och investeringar till
kollektivtrafik och jarnvég. For att rdda bot pa de omfattande tagstorningar som drabbar
resendrer och niringsliv maste decenniers eftersldpande underhdll pé jairnvédgen &tgér-
das. Det dr otillrackligt att ansla nivaer for banunderhéllet som bara bibehaller dagens
standard. Klimatkrisen kridver en fungerande och attraktiv jirnvdg. Detta forutsétter att
underhallsskulden 1 vért jarnvéagssystem atgirdas samt att staten far ett utokat ansvar for
att tgirda dessa brister. Investeringar i nya jdrnvigar maste 6ka for att mojliggora att
tillgédngligheten forbattras till héllbara resor och godstransporter 1 hela vart land. For att
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starka ménniskors tillgdnglighet till kollektivtrafik kravs ett 6kat statligt ansvar som
mdjliggor billigare och utdkad regionaltrafik sévél i titorter som i glesbygd. I Vénster-
partiets motion Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (2019/20:2697) redovisar vi véra
forslag pé en sddan inriktning for ar 2020.

3.2 Infor avstdndsbaserad végslitageskatt for tung trafik

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte f6r den paverkan den har genom sina
externa kostnader for samhillet 1 form av t.ex. miljo- och klimatpéverkan och slitage pa
viagarna. [ samarbete med Vinsterpartiet tog den foregdende regeringen fram promemo-
rian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik som remitterades 2018.
Promemorian foreslér att beskattningen bor dndras fran en tidsbaserad till en avstands-
baserad beskattning for tung lastbilstrafik. Inriktningen pa promemorian syftar till att
lastbilstrafiken 1 hogre grad ska betala for sina externa kostnader, 1 storre utstrickning
bidra till att finansiera infrastruktur och jamna ut konkurrensférhallandena mellan
svensk och utlédndsk lastbilstrafik som kor 1 Sverige. Skatten bor differentieras geogra-
fiskt dels utifran tatorts- och landsbygdskdrning, dels utifrdn omraden dir det finns
respektive saknas alternativ till vigtransporter. Remissinstanserna har bl.a. i sina yttran-
den tagit stéllning till att skatten bor differentieras sa att den avspeglar utslapp med hén-
syn till vad som ar mojligt enligt Eurovinjettdirektivet, vilket dr foremal for omforhand-
ling.

En végslitageskatt innebir en prisséttning av godstransporter pa viag. Detta kommer
enligt promemorian att leda till att en viss andel av transporterna flyttar dver till alter-
nativa trafikslag som sjofart och jarnvag. Framfor allt géller det transporter Gver 30 mil,
som dr utsatta for konkurrens fran andra trafikslag. Hur stor 6verflyttningen blir beror
delvis pa skattenivder men ocksa pa tillgédngliga alternativ. Om mdjligheterna att trans-
portera gods via jarnvig eller sjofart &r goda sa dkar priskénsligheten for vigslitage-
skatten och didrmed Sverflyttningen.

Den tidigare S-MP-regeringen aviserade ambition om att man skulle aterkomma
med en inriktningsproposition fore mandatperiodens slut. Sa skedde aldrig trots det
alltmer 6kade behovet att klimatstyrande atgarder for att minska utsléppen inom
transportsektorn.

Vinsterpartiet har under lang tid foresprékat en avstandsbaserad skatt pa tunga
lastbilar som traffsdkert ska vara mojlig att differentiera. Férutom den klimatnytta en
sddan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och utldnd-
ska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges battre
mdjligheter, genom automatiserat avlasningsbart system, att upptdcka den illegala last-
bilstrafiken. Promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik har
remitterats och ddrmed har redan en god grund lagts for att ett forslag pa avstdnds-
baserad beskattning av tung lastbilstrafik bor kunna laggas fram 1 riksdagen 1 nértid.
Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pd avstdndsbaserad vagslitageskatt
av tung lastbilstrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

3.3 Andra avkastningskrav och dgardirektiv till SJ

SJ AB édr av staten dlagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har darutover ett avkast-
ningskrav som innebér att staten krdver utdelning till statskassan pa den redovisade



nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB tvingas
dérmed se till marknadsandelar och snév vinstmaximering. Det gor att resendrers behov
prioriteras ned. Bolaget har exempelvis beslutat att ta bort forséljning av utlandsresor
over disk. I dag har SJ bara tre butiker kvar i Stockholm, Goéteborg och Malmo, vilket
innebdr att alla andra jarnvégsstationer 1 Sverige saknar manuell biljettforséljning.

Jarnvigssystemets uppsplittring och avreglering har generellt lett till en méngd olika
bolag vars drivkraft dr vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan
avisningslokaler for tdgen prisséttas sé att de inte anvédnds optimalt och plogtag hyras ut
som godstag for att det I0nar sig battre. Samhillsnyttan dr ingens ansvar och med
rddande situation riskerar resenérer och skattebetalare att fa bara de kostnader som
aktorerna kan undkomma.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas
prioritera bort lagtrafikerade strickor. Manga resendrer maste déarfor vélja flyg eller bil 1
stallet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpéverkan. Om SJ inte hade haft
ett avkastningskrav skulle SJ kunnat sinka priserna pa biljetter och forbattra servicen
och didrmed prioritera samhaéllsnyttan. I stéllet for att ge avkastning till staten bor
pengarna anvandas i verksamheten med en sddan inriktning.

Vinsterpartiets mal dr att det dverskott SJ gor pa sin verksamhet ska anvidndas for att
forbéttra servicen och sinka biljettpriserna. Det skulle di bidra till att fler kan aka
kollektivt och minskad milj6- och klimatpaverkan.

Regeringen bor aterkomma med ett samhéllsuppdrag som stirker SJ AB:s samhills-
nytta samt ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman 2021.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kéinna.

Vi anser dven att SJ AB ska ges trafikeringsritt och foretradesrétt att bedriva ldns-
gransoverskridande trafikforsorjning, vilket 1 forsta hand ska ske genom jarnvagstrafik
p& kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik pé foretagsekonomiskt olon-
samma strackor ndr det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Om trafiken pa en viss stricka i dag anses vara viktig kan den upphandlas av
Trafikverket. Om SJ AB ges ett storre mandat utifran ett samhéllsansvar att bedriva
nationell tagtrafik, kan strickor som Trafikverket idag upphandlar overflyttas till andra
annu mindre 16nsamma strackor eller s& kan omfattningen av Trafikverkets upphandling
minskas.

Nar SJ AB tidigare hade ensamritt till stambanorna hade det ingen skyldighet att de
facto trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det ledde 1 praktiken till att S] AB
avstod fran att kora pé vissa striackor och satte avkastningen och inte resenérerna i forsta
rummet. Ett av de viktigaste skilen till statligt dgarskap av samhéllsviktiga verksam-
heter, exempelvis en fungerande kollektivtrafik pa jarnvég, ar att anvinda bolaget for att
uppna demokratiskt beslutade mél. En sadan inriktning ar enligt var uppfattning fullt
mojlig utan att det hindrar utvecklande av den regionala jarnvégstrafiken.

SJ AB:s dgardirektiv bor dndras senast 2021 sa att trafikeringsritten for SJ AB ocksa
innebér en skyldighet att genom plikt bidra till att upprétthalla en vél fungerande trafik
pé jarnvig 1 hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

3.4 Stirk jarnvagsstationernas nytta for resenirerna

For att fa fler att resa med kollektiva fairdmedel méaste resandet vara enkelt for
resendren. Véra stationer och deras funktion dr av stor betydelse for att sa ska vara



fallet. Jarnvégsstationer kan omfatta bade fjarr- och regionaltigstrafik men ar dven ofta
ett nav for regional och lokal busstrafik. Det statliga bolaget Jernhusen forvaltar ett stort
antal jarnvagsstationer men det dr dven vanligt att regioner, kommuner eller privata
aktorer dger stationsbyggnader. Trafikverket har ansvar framst for plattformar och 1 viss
utstrackning d@ven informationsanldggningar. Avregleringen av jirnvagen och kollektiv-
trafiken har resulterat i en mingd aktorer vilket forsvérat en tydlig vigledning for
kollektivtrafikresenirerna. Resenédrsforum, Sveriges enda nationella konsument-
organisation for kollektivtrafikresenérer, har gjort en sammanstéllning 6ver brister och
16sningar nér det giller vara stationer. Rapporten visar genom intervjuer med viantande
resendrer pa ett flertal brister nér det giller information och service. Det finns t.ex.
behov av att ankomst- och avgangstider finns tillgéingliga i bade digital och tryckt form.
Nir trafikstorningar uppstdr dr resendrerna ofta extra utsatta pa en station och det finns
sillan trafikpersonal tillgingliga for att besvara fragor. Resenérer efterfragar att utrop
om storningsliget gors pd bade svenska och engelska samt att information ges om
alternativa resvigar och om ritt till ersattning. Hissar och rulltrappor maste ha tydlig
skyltning och ledstrdk krivs. Informationstavlor maste ha god ldsbarhet och bor vara
utrustade med talstod for synskadade.

EU kréver att varje medlemsland ska upprétta en plan for hur stationerna ska kunna
uppna s.k. universell tillganglighet enligt forordningen om tillgdnglighet for personer
med funktionsnedsittning och personer med nedsatt rorlighet. Sverige har dock inte
redovisat vilken myndighet som ska ha det 6vergripande ansvaret for detta arbete.
Regeringen bor dterkomma med forslag pa nationell ansvarsfordelning i syfte att stidrka
information, ledsagning, tillganglighet samt service genom d6kad bemanning pé landets
jarnvégsstationer. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Manga resendrer har under lang tid dven lyft behovet av att det ska vara enkelt att
kopa biljett ndr du dker kollektivt oavsett var i landet du rakar befinna dig. Vénster-
partiet har under lang tid lyft behovet av att ett gemensamt biljettsystem infors 1
Sverige. Vi vilkomnar dirfor att regeringen nu tillsatt en utredning om ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige. Var utgdngspunkt ar att ett nationellt
biljettsystem ska omfatta bade tdg, bussar och 6vrig kollektivtrafik och det bor finnas ett
nationellt kollektivtrafikkort som kan laddas pa oavsett var i landet resendren vill resa
kollektivt. Om kollektivtrafikforetag och andra operatorer inte frivilligt vill tillhanda-
hélla biljettforséljning och information genom nationell dtkomst bor regeringen vidta
atgdrder sd att detta krav blir mojligt att infora pa aktorerna.

3.5 Hojda banavgifter begriansar jarnvagens klimatnytta

Vinsterpartiet delar en allmén inriktning att alla trafikslag pa sikt ska béra de externa
kostnader de orsakar samhallet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan, slitage och
olyckor. I dag varierar det dock kraftigt 1 vilken utstrackning godstransporter bér de
kostnader de orsakar, beroende pa om de t.ex. sker med tunga lastbilar eller pd spar med
jarnvég. Dartill krdver det alltmer vixande klimathotet att de klimatpéverkande ut-
sldppen fran véra transporter skyndsamt minskas. Vi maste dérfor forsakra oss om att
vara styrmedel inom transportomradet inte forsvarar konkurrensmgjligheterna for de
trafikslag som minskar utsldppen och starker hillbarheten.

I dag dr det EU-direktiv som styr hur Trafikverket ska och far sitta banavgifter.
Genom jirnvégslagen har kraven skrivits in 1 svensk rétt. Det innebér att banavgifterna i
allt hogre grad, genom att successivt arligen hojas, ska tillse att trafikoperatdrerna



betalar for de samhéllskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intdkterna anvander Trafik-
verket for banunderhall. Ar 2018 uppgick Trafikverkets intikter till 1 767 miljoner fran
banavgifterna. Till ar 2025 berdknas de uppga till ndstan 2,5 miljarder kronor. Detta &r
en kostnad som 1 hog utstrickning drabbar godstransportdrerna pd jarnvigen och som
forsvarar deras mojlighet att konkurrera med den tunga lastbilstrafiken som orsakar
storre klimatutsldpp. Den dr en orimlig ordning enligt var uppfattning. Vi motsétter oss
inte att dven jarnvagsoperatorerna ska bidra till sina samhaéllskostnader, men i ett lage da
den tunga, och delvis konkurrerande, lastbilstrafiken 1 alltfor liten utstrickning betalar
for sin hoga paverkan pa klimat och vigslitage gynnar inte radande situation en utveck-
ling for héllbara godstransporter. EU:s reglering av banavgifterna maste i hogre grad
beakta den miljo- och klimatnytta en 6kad andel godstransporter pa jarnvég skulle ge
samt att detta fOrutsitter att jirnvdgens konkurrenskraft 1 forhallande till andra trafikslag
inte far undermineras av hojda banavgifter. Regeringen bor verka for fordndring av
EU:s reglering av banavgifter i1 syfte att minska dess negativa effekt for godstrafik pa
jarnvég. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

3.6 Infor moratorium fOr nya investeringar i signalsystemet
ERTMS

Jarnvigens signalsystem dr mycket betydelsefullt for att optimera kapaciteten pa sparen
och samtidigt sdkerstilla trafiksdkerheten. I skuggan av accelererande klimatforand-
ringar dr behovet av 6kad kapacitet for sdker jarnvégstrafik for resendrer och gods
alltmer angeldget. Sverige har inte rad att tappa tempo i denna nddvéndiga omstéllning
till fossilfria transporter till 2030.

I dag anvénds till 6vervdgande del ATC (Automatic Train Control) i vért nationella
signalsystem. For att EU ska utveckla ett gemensamt signalsystem med syfte att
underldtta gransoverskridande trafik och effektivisera trafikledningen ska ERTMS
(European Rail Traffic Management System) inforas av samtliga medlemsstater.

Riksdagen har beslutat att all reinvestering pé jarnvéigen ska folja EU:s krav och
sedan 2012 har Trafikverket i uppdrag att ta ett helhetsansvar for inférandet av ERTMS
i Sverige. ERTMS-systemet har hittills i Sverige inforts pé tre pilotbanor (Adalsbanan,
Haparandabanan och Vésterdalsbanan) samt pad Botniabanan. Malmbanan ska driftsittas
med ERTMS fr.o.m. 2021. I den nationella planen for perioden 2018-2029 som reger-
ingen faststillde 1 juni 2018 ingar insatser for utveckling och inférande av ERTMS till
en kostnad av 11,6 miljarder kronor. Den totala kostnaden uppskattas till runt
30 miljarder kronor.

Vinsterpartiet har forstaelse for att ERTMS ir ett mycket omfattande och tekniskt
komplext projekt som paverkas av en rad faktorer som paverkar genomforandet. Vi har
ocksa full forstéelse for att nuvarande signalsystem ar alderstiget. Darfor stélls mycket
hoga krav pa analyser som beaktar samhillsnyttan utifran alternativa tillvigagangssatt
ndr ett s stort investeringsprojekt som detta ska planeras att genomforas for att
optimera klimatnytta och minska kostnader. De effekter vi redan nu kan se for hur
kostnader och nyttor fordndrats 1 Trafikverkets uppskattningar samt hur tdgoperatdrerna
drabbas av kostnader i genomforandet dr allvarliga signaler om att det brister 1 infor-
andet av ERTMS. Nér inférande av ERTMS beslutades for manga &r sedan hade
Sverige valmojligheten att ha bdde ERTMS och det gamla signalsystemet ATC utmed
banan. Men beslutet blev i stéllet utfasning av ATC parallellt med inférande av
ERTMS. Den valda strategin, den s.k. fordonsstrategin, forutsatte att ERTMS installeras
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pa fordonen innan jarnvagssparen utrustats med systemet. Operatorernas investeringar
ger alltsd inte ndgot som helst virde forrdn efter investeringen gjorts p.g.a. ldng
utrullningstid i anldggningen. Det finns ett flertal exempel pa hur tdgoperatorer i
Sverige drabbas av betydande kostnadsokningar.

Samtliga Norrtags fordonstyper maste ERTMS-anpassas senast 2023. En av deras
fordonstyper har en teknisk livslangd fram till 2027, vilket innebér att Norrtag stélls
infOr ett beslut att installera ERTMS pé en utgdende fordonsmodell till hoga kostnader.
Norrtag far ensamt std for hela kostnaden for typgodkinnande, fordonsanpassning och
installationer. Green Cargo skaffar 1 nuldget nya lok med ERTMS som ska anvéndas 1
SSAB:s stéltag. Den nuvarande lokanskaffningen innebér efter ERTMS-inférandet ett
system med begrinsad redundans for Green Cargo. For SSAB ir lokkapacitet detsamma
som volymkapacitet. For att Green Cargo ska kunna ha tillgang till n6dvéndig reserv-
kapacitet maste darfor ytterligare, 1 ménga fall gamla lok, utrustas med ERTMS. Att
ERTMS-utrusta gamla lok ger 6kade produktionskostnader som slar mot basindustrins
transporter pa jarnvag. I nuldget overviger Green Cargo hur framtida trafikering av
strickan Boden—Luled och Haparandabanan ska kunna se ut i framtiden, eftersom
intékterna fran trafiken pa dessa bandelar med stor sannolikhet inte kan motivera
investeringar i ERTMS-utrustning. Detta &r ndgra exempel pa hur inférandet av
ERTMS riskerar att forsvaga var mojlighet att transportera gods pa jarnvégen i ett skede
dér vi av klimatskal 1 stillet kraftigt behover 6ka kapaciteten.

Aven i 6vriga EU-linder kommer oroande signaler enligt branschféreningen Tag-
operatdrerna. I Danmark, som i likhet med Sverige har fordonsstrategin och dirutdver
valt en snabb utrullning av systemet pa hela den danska jarnvigen, viaxer osdkerheten
om ERTMS- systemet. Under 2018 konstaterades att inforandet kommer att fordyras
med flera miljarder och forsenas med 4 ar. I Tyskland bestéllde transportministeriet en
genomforbarhetsstudie fran konsultfirma som, forutom rekommendationen att gora ett
omtag pa Tysklands ERTMS-projekt, konstaterade att med ett helhetsperspektiv sa
skulle ett genomforande kunna goras pa 25 ar. En sddan forhallandevis snabb utbyg-
gnadstakt forutsitter engagemang fran alla inblandade parter samt att det dr vésentligt
billigare att ge stod till fordonsdgarna én att dubbelutrusta jirnvigen med gamla
signalsystem och ett nytt ERTMS-system. I Spanien har produktiviteten minskat med
25 procent p.g.a. kompatibilitet och 20 procent av flottan &r paralyserad p.g.a. ERTMS-
tester. Ingen tar ansvar for helheten och kostnaderna har dkat dramatiskt. Aven utanfor
EU finns problem och det norska ERTMS-systemet dras med forseningar bl.a. pa
Malmbanan.

Riksrevisionen konstaterar i sin rapport 2018 om ERTMS att Trafikverket kraftigt
underskattat kostnaden for att utveckla ett fungerande ERTMS-system. Man bedomer
darfor att kostnadsuppskattningarna for utvecklingen av systemet inte varit vilgrundade
och att det finns risk for att ytterligare kostnadsokningar kan uppsta i framtiden.
Riksrevisionen ifrdgasitter ocksa Trafikverkets bedomning att myndigheten framdver
genom att introducera en ny arbetsmetod kan spara resurser genom s.k. lareffekter.
Detta da Trafikverket saknar underlag for var och hur effektiviseringen ska uppstéd mer
specifikt i ERTMS-utrullningen. Riksrevisionen konstaterar att kostnaden géllande
ERTMS som redovisas i nationella planen 2018-2029 bygger pd antaganden som inte &r
tillrackligt underbyggda och vél dokumenterade.

Vinsterpartiet anser sammantaget att nuvarande strategi for inforande av ERTMS
och samordningen med en reinvestering av nuvarande signalanldggning visar pa alltfor
stora brister. Med nuvarande genomforande riskerar Sverige att fa ligre kapacitet pd



sparen, hogre kostnader for staten och for tdgoperatdrerna och forsimrad konkurrens-
kraft for jarnvdgen. Det finns darfor starka skal att ifrdgasdtta samhéllsnyttan med
inférandet 1 nuldget. Vi anser darfor att inforandet av ERTMS bor pausas och att
berdrda aktdrer och myndigheter bor inbegripas i ett omtag for inférandet av nytt
signalsystem fOr att utarbeta forslag pa héllbar strategi i genomforandet. Sverige bor
gora en paus 1 inforandet av det nya signalsystemet ERTMS. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kénna.

3.7 Staten bor ta ett helhetsansvar for inforande av
ombordutrustning for ERTMS

Inférandet av ERTMS har medfort 6kade kostnader for ett flertal operatorer, vilket
framgar av avsnittet ovan. For att minska de negativa effekterna for tdgoperatorerna
anser Vinsterpartiet att regeringen bor folja Tysklands exempel nér det géller att virna
konkurrenssituationen for jarnvéigstrafiken. Regeringen bor aterkomma med forslag pd
hur staten kan infora ldmpliga former for finansiering av installation av ombordutrust-
ning samt skélig kompensation for risker och stérningar under inférandetiden. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

3.8 Stirk miljokompenserande system

Genom Vinsterpartiets budgetsamarbete med regeringen under foregdende mandat-
period infordes miljokompensation for godstransportorer pa jarnviagen. Detta styrmedel
infordes i syfte att motverka de negativa effekterna av hjda banavgifter och kompen-
sera for den miljonytta godstransporter pé jarnvég ger jamfort med de pa vag. Stodets
omfattning var dock enligt var uppfattning alldeles for lagt och upphor dessutom ar
2020. Vi vill darfor forlanga miljokompensationen samt 6ka den med motsvarande
medel som banavgifterna hojs den kommande tredrsperioden. Vi foreslar darfor en
miljokompensation pa 500 miljoner kronor till &r 2020. I var motion for utgiftsomrade
22 (2019/20:2697) redogor vi for var 0kade satsning.

I Danmark har, enligt uppgift frdn Branschforeningen Tagoperatorerna, banav-
gifterna nirapa reducerats till noll genom det kompensationssystem som man tillimpat i
over 10 ar. Det visar att det inom ramen for EU:s regelverk finns nationellt utrymme att
agera. For att ytterligare stirka dverflyttning av gods och passagerare till mer klimat-
smarta transporter dr det centralt att utsldppen av véixthusgaser varderas korrekt.
Forskning visar att risker och effekter av utsldppen av viaxthusgaser kan vara storre dn
man trott. I Tyskland har den tyska motsvarigheten till Naturvéardsverket foreslagit ett
vérde pa koldioxidutslédpp som &r néstan dubbelt sd hogt som svenska myndigheters.
Korrekta viarderingar 6ver de negativa effekter som utslapp av vixthusgaser orsakar
sambhéllet dr grunden for att styrmedel ger tillrackliga incitament att genomfora
overflyttning av passagerare och gods till mer klimatsmarta transporter dir sa ar mojligt.
Regeringen bor dterkomma med forslag pa styrmedel, inklusive reformerad miljo-
kompensation, med incitament for att stirka transportkopares val for att vilja trans-
portalternativ med 1ag klimat- och miljopaverkan. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.



3.9 Kombidirektivet har inte bidragit till mer hallbara
godstransporter

I EU:s direktiv fran 1992 om gemensamma regler for vissa former av kombinerad
transport av gods mellan medlemsstaterna (kombidirektivet) finns regler om kom-
binerade transporter mellan linderna. I dag dr kombidirektivet inforlivat i svensk rétt
genom yrkestrafikforordningen. Vénsterpartiet anser att syftet med direktivet var lovvart
dé det skulle fraimja att godset i 6kad utstrickning kunde transporteras pa jirnvag eller
vatten 1 stéllet for pa vdg. S& har dock inte blivit fallet och det har inte kunnat pavisas
ndgon tydlig miljoeffekt. Kombidirektivet dr otydligt och komplicerat vilket inneburit
att det har varit svart att kontrollera att enskilda lastbilstransporter verkligen utfors
enligt kombidirektivets regelverk. I stéllet har kombidirektivet i sin nuvarande form
bidragit till en alltmer osund konkurrens och social dumpning inom akeribranschen.
Kombidirektivet gor det mojligt for foretag att permanent stationera trailerdragare i
Sverige for att med utldndska chaufforer utfora transporter fran hamnar och kombi-
terminaler med loner och arbetsvillkor i enlighet med chaufférens hemland. Chauf-
forerna utfor kérningar enligt kombidirektivet men nyttjas oftast till andra inrikestrans-
porter. I praktiken bedriver sdledes mindre nograknade transportforetag frén andra
EU-lander 1 princip stadigvarande verksamhet i Sverige med ldga l16ner och daliga
arbetsvillkor genom att kombidirektivet gor att man kan komma runt cabotagereglerna.
Det leder till snedvriden konkurrens och att arbetstagare utnyttjas. Det dr en oacceptabel
situation. Vénsterpartiet anser darfor att kombidirektivet i sin nuvarande form bor
avskaffas. P4 EU-niva pdgar for ndrvarande forhandlingar om ett stort paket med
fordndringar inom transportsektorn, det s.k. mobilitetspaketet. Nar nya lagar och regler
kan vara pa plats ér fortfarande oklart och hur dessa kommer att fordndra kombi-
direktivet vet vi inte. Problemen med den osunda konkurrensen pa vara végar ar dock
akut och vi anser dérfor att nuvarande kombidirektiv bor skrotas. Regeringen bor verka
for att nuvarande kombidirektiv avskaffas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kénna.

3.10 Sammanhéllet och effektivt banunderhall 1 statlig regi

Under lang tid har del efter del i jirnvégssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats trots att jirnvagstrafik &r ett naturligt monopol dir de olika delarna ar
intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. Pa
underhallssidan har konkurrensutséttningen lett till att det i dag ar avsevart farre
anstéllda &n vad som var fallet for 15 &r sedan. Det finns alltsd mycket férre personer
som arbetar ute i sparen, vilket blir synligt ndr det dr sndiga vintrar. Sékerheten brister
pa ett oacceptabelt sétt savél for resenédrer som for dem som arbetar pd sparen.
Trafikverket utfor sedan 2010 inget underhéll i egen regi utan samtliga underhall sker
numera genom entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvudsakligen 3—4
aktorer som 1 sin tur anlitar ett stort antal underentreprenorer.

Ar 2013 uppdagades tydliga brister p4 tgirder i underhillet pa vara jarnvigar (SVT
Ostnytt 20 november 2013). Av 61 stora ursparningar sedan 2008 var bristerna kinda pa
over 20 av olyckplatserna men dnda inte atgidrdade. Larmet kom bara dagar efter att ett
ursparat godstag i Stockholm lamslagit trafiken trots att brister i underhallet hade
patalats pa den aktuella striackan tidigare. Bristerna var dock inte 6verraskande for
flertalet verksamma inom jarnvdgen som upplever hur en allt storre underhéllsskuld
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byggts upp i vart jarnvagssystem. Vansterpartiet bedomer att for att upprétta en funge-
rande tagtrafik for resendrer och foretag kravs ett sammanhallet system dir nddvandigt
banunderhéll och kontroll av detsamma sker i statens egen regi. Vi ser det darfor som
ett stort framsteg att vi natt en dverenskommelse med regeringen om att staten ska ta det
samlade ansvaret for kontroll och utférande vid underhall av de svenska jairnvédgarna.
Regeringen tog ett viktigt beslut i januari 2017 nér det beslutades att Trafikverket ska
gora leveransuppfoljning och underhallsbesiktning av jarnvégen i egen regi. Beslutet
innebadr att Trafikverket far béttre koll pa sina egna anldggningar och att det som har
bestillts verkligen levereras. For att staten ska ta det samlade ansvaret krivs nu atgirder
for att dven utforande av underhdll ska ske 1 statlig regi. Brister 1 vért jirnvagsunderhall
ar en betydande orsak till tagforseningar och det krévs bade starkt statligt ansvar och
okade anslag for att rdda bot pa radande situation som drabbar bdde resendrer och gods.
Vi vilkomnar darfor att regeringen och Vénsterpartiet 1 mars 2018 kom dverens om att
tillsétta en utredning i syfte att basunderhéllet, dvs. det dagliga underhdllet, som 1 dag
utfors av det statliga bolaget Infranord AB ska dverforas till Trafikverket. En sidan
atgard starker Trafikverkets ansvar och kunnande och ger forutséttningar for ett mer
effektivt jarnvagsunderhall. Utredningen har genom tillaggsdirektiv fatt i uppdrag att
dven analysera allt basunderhdll som Trafikverket upphandlar och inte bara begrinsa sig
till de kontrakt Infranord AB har vid 6verforingstillfiallet. Utredningstiden har dven
forlangts och uppdraget ska redovisas senast 31 december 2019. Men for att vi ska fa
tdg som gér 1 tid behover mycket mer goras nér det giller underhéllet. Vinsterpartiet
anser att hela Infranords verksamhet bor inforlivas 1 Trafikverket, inte bara dess
basunderhall.

En tidsatt fairdplan med forslag péd atgérder och utredningar, for att drift och
underhall inklusive reinvesteringar ska genomforas pa det statliga jirnvédgsnatet i statlig
regi genom Trafikverket bor tas fram. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

3.11 Stark kompetensforsorjningen inom jarnvégssektorn

Behovet av tekniker inom jarnvigen &r stort och investerings- och underhallsbehovet
inom jarnvégssystemet kommer att vixa det kommande decenniet for att fa en
fungerande jarnvdg. Bantekniker, eltekniker, signaltekniker och spérsvetsare dr nigra
exempel pa kompetenser som kommer att behovas 1 6kad utstrackning. I dag arbetar ca
2 800 tekniker inom jarnvégen. Inom fem ar kommer 1 700 drsarbeten, enligt
branschen, att saknas framfor allt beroende pa pensionsavgéngar. Jarnvagstekniska
utbildningar finns inom yrkeshogskoleutbildning, yrkesvux, och som foretagsforlagd
utbildning. Antalet platser ticker dock inte behovet. Hosten 2018 startade
jarnvigstekniska utbildningar i form av Trafikverksskolan i Angelholm, Vansbro, Amal
och Falkoping. Dir erbjuds drygt 100 platser totalt vilket langt ifran tacker behovet.
Vinsterpartiet anser att det dr ytterst angeldget att tillgang till yrkeskunnig personal
inom jarnvégssektorn sdkras de kommande &ren for att mojliggéra nédvandiga
satsningar pa klimatsmarta resor och transporter pa en fungerande jarnvig med hog
kapacitet och tillforlitlighet. Regeringen bor skyndsamt aterkomma med atgirdsplan for
genomforande av kompetensforsorjning och kompetenslyft inom jarnvégssektorn som
aven omfattar Trafikverket. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.
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3.12 Nationell handlingsplan for att nd fordubblad marknadsandel
for kollektivtrafiken

En méngd utredningar och rapporter de senaste aren har presenterat mojliga dtgirder for
att minska klimatpaverkan frén véra transporter och 6ka andelen persontransporter med
kollektivtrafik. Dit hor t.ex. betdnkandet Fossilfrihet pa vig (SOU 2013:84), regerings-
uppdraget Strategisk plan for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet (2017) och
Trafikverkets inriktningsunderlag infor antagandet av den nationella planen 2018-2029.
Ar 2016 tog Partnersamverkan for en forbiittrad kollektivtrafik genom uppdrag fram en
rapport som redog6r for mojligheterna till fordubblad marknadsandel for kollektivtrafik
till &r 2030. Rapporten konstaterar att det kommer att krédvas betydande insatser for att
nd en marknadsandel pd 36 procent som dr branschens malsittning for det motoriserade
resandet. Detta skulle innebédra en fordubbling om man utgér fran en basniva ar 2006,
vilket branschen gor, och d4 marknadsandelen var 18 procent. For att strukturerat arbeta
med de atgidrder som presenterats i dessa underlag gillande att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel bor en handlingsplan tas fram med 1dmpliga statliga dtgirder for att
mojliggdra branschens malsdttning till ar 2030. Regeringen bor aterkomma till
riksdagen med forslag pd handlingsplan for hur mal om fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafiken ska realiseras. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kinna.

3.13 Inf6r styrmedel som minskar bilberoendet och 6kar resandet
med kollektivtrafik

Vinsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt l16nsamt att vélja de
klimatsmarta alternativen. En stadsplanering med ett tillgéngligt och sammanhéllet
kollektivtrafiksystem i kombination med légre pris har visat sig vara ett framgangsrikt
sétt att minska bilismen och uppna héallbara stidder. Det har visat sig att effektiva
helhetssatsningar som innehaller stadsplanering for minskat utrymme for bilar samt en
okad tackningsgrad for kollektivtrafik med sénkt taxa ger ett stérre antal resenérer till
kollektivtrafiken. Genom att resandet med kollektivtrafik 6kar i hog grad med en sadan
kombinerad satsning har det ocksa lett till 6kade intdkter i kollektivtrafiken. En sddan
satsning krdver mer resurser inledningsvis men har, om den planeras ritt, sedan
mojlighet att bli sjdlvbéarande. Freiburg i Tyskland ar ett exempel diar denna modell
anviénts och varit framgéangsrik.

For att fa fler manniskor att vélja t.ex. bussen framfor bilen maste kollektivtrafik-
resorna bli det ekonomiskt lonsamma alternativet i hdgre utstrackning. Déarfor kravs
politiska insatser som innebér att det miljovénliga alternativet ocksa ar det billigaste. De
senaste arens prisutveckling inom kollektivtrafiken &r i det avseendet orovéckande.
Priset pa att resa kollektivt har 6kat med ungeféar 70 procent under en period av femton
ar och konsumentprisindex (KPI) har under samma period dkat med 18 procent. Priset
pa att resa kollektivt har alltsd 6kat nédstan fyra ganger s mycket som den allménna
prisokningen. Vénsterpartiet anser att detta &r mycket bekymmersamt da prisbilden for
resendrer &r ett viktigt styrmedel for att minska klimatpaverkan fran vara transporter. De
samlade transporterna i samhaéllet behover effektiviseras och minska i omfattning
genom resurssnal samhéllsplanering. Satsningar pa kollektivtrafik underléttar for den
som i dag reser med bil att resa pa ett mer hallbart sétt. Men satsningar pé kollektiv-
trafik 6kar ocksa mojligheten for den som saknar tillgang till bil att resa och rora sig i
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samhiéllet. Vinsterpartiets langsiktiga mal ar en utbyggd, avgiftsfri kollektivtrafik. Med
satsningar pa lagre priser inom kollektivtrafiken nar vi ett rittvisare och mer jamlikt
transportsystem.

Regeringen bor tillse att en dversyn genomfors dver mojliga atgarder som sénker
taxorna 1 kollektivtrafiken och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft géllande
resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kénna.
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