Motion till riksdagen
1986/87:T711

Per Stenmarck och Margit Gennser (m)
Sturups flygplats

Goda kommunikationer ar en forutsédttning for ett aktivt och expanderande
néringsliv. Runt ndgra av Sveriges storsta flygplatser fors i dag diskussioner
om stora utvecklingsprojekt. Arlanda Stad ar ett sddant. Inom detta omrade
vaxer nu upp framtidsinriktad hogteknologisk industri inom bl. a. bioteknik,
data, kommunikation och utbildning. Mitt i ett flygcentrum, som 1986
besoktes av cirka tio miljoner resendrer, finns alla fOrutsdttningar att
astadkomma en kreativ miljo.

Ett annat omrdde med goda expansiva forutsattningarar Skane. Narheten
till kontinenten &r pataglig — ett faktum som borde kunna utnyttjas i betydligt
storre utstrackning @n som nu sker. Bristen pd goda kommunikationer utgor
emellertid en hamsko for sydsvenskt naringsliv. Etableringar har uteblivit av
denna anledning: foretag har sokt sig till andra regioner dven om man nog
dnd3 kan konstatera att "'vinden har vént”.

Efter manga ar av utredningar verkar det nu finnas fOrutsattningar att
forbindelserna 6ver bade Oresund och Ostersjon gar mot en 16sning. Men till
begreppet goda kommunikationer hor ocksé vil fungerande flygmojligheter.

Sturups flygplats har alitsedan sin start haft ett tamligen lagt kapacitetsut-
nyttjande. Vissa insatser har gjorts for att rdda bot pa detta — exempelvis i
form av sdrskilda charterrabatter — och forbattringar har ocksa tidvis
uppntts.

Over en miljon passagerare reste 1986 till eller fran Sturup. Det ar forsta
gangen i flygplatsens historia man betjanar sa manga resendrer. Trots detta
kommer snart bara en reguljar utrikeslinje att finnas kvar, namligen till
Hamburg, detta efter beslut om att lagga ned denss. k. pendeln mellan Sturup
och Kastrup utanfor Képenhamn.

Det finns anledning understryka vikten av att utnyttja gjorda investering-
ar. Flygavstandet mellan Sturup och Kastrup ar bara tio minuter. Med en
aktiv pendeltrafik skulle de bada flygplatserna i stor utstrackning kunna
fungera som en flygenhet.

Den satsning som SAS sedan négra &r gjort p en svavare mellan Malmo
och Kastrup har pd manga satt varit positiv. For madnga manniskor med krav
pa snabbhet och komfort har restiden férkortats. Problem med regulariteten
har emellertid uppstétt framst vintertid.

Redan nir svdvaren togs i bruk varnade ménga for att foljden skulle bl
ytterligare forsamringar for Sturup. Det ansigs da viktigt att flygpendeln
kunde behdllas. I det &rets budgetproposition nidmndes att SAS “for
narvarande’ inte planerar "att ldgga ned pendeltrafiken utan att mojlighe-




terna att forbattra denna trafik och gora den mer kundanpassad forst
provats’. Detta sdgs av manga som positivt. Trots dettalaggs den nu ned, till
nackdel for ménga sydsvenska resendrer, som inte ar bosatta i omedelbar
nérhet till Malmo.

For Sturups framtida utvecklingsmojligheter och for inrikesflyget i Sverige
ar det emellertid av vital betydelse med en flyglinje mellan Sturup och
Kastrup. Inte minst skulle resenarer fran de 6stra delarna av Skdne drabbas
hart av en nedlaggning.

For inrikestrafik finns endast en fungerande flyglinje, mellan Sturup och
Arlanda. Flygstrackan till Goteborg har dtminstone tillfalligtvis lagts ned,
men kommer forhoppningsvis i gdng igen varen 1987.

Stockholmstrafiken fungerar i stort sett val och uppvisar i ar sitt basta
resultat ndgonsin. I dag finns tretton forbindelser i vardera riktningen.

Sturups framsta utvecklingsmojligheter ligger sannolikt pa chartersidan.
Att antalet charterresenarer minskade under en f6ljd av ar berodde troligen
framst pa en allman nedgang for denna trafik. Ar 1986 innebér en 6kning pa
16 % jamfort med narmast foregdende ar.

Standiga hojningar av charterskatten och diverse flygavgifter har hammat
en rimlig utveckling och begriansat konkurrensmojligheterna for Sturup.
Trots att flygplatsen ofta kunnat erbjuda béttre service och komfort jamfort
med framfor allt Kastrup — inte minst i form av kortare, billigare och
bekvamare transporter till och fran flygplatsen — gér trafiken i stor
utstrackning Sturup forbi.

En hammande faktor for svensk flygverksamheti allméanhet och for Sturup
i synnerhet dr det faktum att avgifterna har ar betydligt hogre an i flertalet
andra lander.

Detta galler aven jamfort med Danmark. Att Sturup drabbas hardare av
detta an andra svenska flygplatser beror pa konkurrensen fran Kastrup. | ett
for flygverksamheten pressat ekonomiskt klimat ar det sjalvklart att flygbola-
gen viljer den flygplats som kan erbjuda de lagsta avgifterna.

En lamplig atgard bor darfor vara att successivt anpassa de svenska
flygavgifterna till avgifterna i andra lander. Darmed skulle méjligheterna att
framgangsrikt konkurrera ocksi oka.

Aven Kastrup har under det senaste aret drabbats av hojningar av olika
flygavgifter. Som en foljd av detta har flera charterbolag hotat lamna
flygplatsen. Genom en sankning av avgifterna pa Sturup, till en ""lagprisnivad””
skulle en Overstromning av passagerare kunna ske. Darmed skulle Sturup
kunna utvecklas till en ledande charterflygplats.

Sturup bor ocksa vara utvecklingsbar som fraktflygplats infor framtiden.
Redan 1 dag har ett antal s. k. kurirbolag etablerat sig. Sturups goda
konkurrensmojligheter for denna typ av verksamhet beror framst pa tre
orsaker:

1. Genom sin placering ligger man centralt till for denna typ av verk-
samhet.

2. Kastrups utbyggnad sker till stor del enbart for att 6ka servicen for
resendrerna. Mojligheterna att ta emot fler plan ar klart begransade. Detta
g0r att Kastrup kan std infor klara trangselproblem inom nagra ar.
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3. Fraktflyget ar en marknad som kan komma att expandera kraftigt, inte
minst mot bakgrund av den avreglering som nu genomfors.

P4 samma sitt som ambitionen uppenbarligen ar att géra Kastrup till en
“Gateway Europe'" — en passagerarflygets storflygplats i Skandinavien ~
borde det vara mojligt att utveckla Sturup till en “Freightway Europe™ — en
framtida storflygplats for fraktflyg.

Aven flyglinjen Sturup—Hamburg, som drivs avSAS, med en turivardera
riktningen fem dagari veckan, har problem. Passagerarantalet ar alltfor 1agt.
Troligen finns det tva skal till det mindre goda resultatet:

1. Avgéngarna fradn bddaorternasker kvallstid, vilket knappast tillgodoser
naringslivets krav pa snabba kommunikationer.

2. Ett formodligen alltfor stort plan for det relativt sett begransade antalet
passagerare pa varje avgang.

Enligt gjorda undersokningar reser betydligt fler passagerare frdn sodra
Sverige till London — ca 60000 &rligen — och Frankfurt — ca 30000 — an till
Hamburg — ca 17000. Mycket tyder darfor pA att det, med lamplig storlek pa
flygplanen, finns underlag for reguljért flyg till dessa stader.

I budgetpropositionen 1985/86 gjordes uttalanden om behovet av direkta
flyglinjer frAn Sturup till de mest efterfrdgade destinationerna.

Ur manga synvinklar ar det otillfredsstallande med det begrdansade antalet
destinationer fran Sturup, betraffande bade inrikes- och utrikesflyg. Darmed
tillgodoses inte de 6nskemal som finns och som ar en forutsattning for att
regionen skall f& en positiv utveckling.

Dessa 6nskemdl borde kunna tillgodoses med en 6kad och friare konkur-
rens. P4 sddana flyglinjer dar SAS av olika skal inte 6nskar bedriva trafik
borde nagot annat flygbolag fA chansen. Sannolikt skulle flyglinjer med
mindre plan kunna 6ppnas till exempelvis London, Frankfurt och Ziirich.

Intresse finns 1 dag fran andra flygbolag att bedriva reguljar flygtrafik pa
dessa orter. Ett foretag har for tillfallet en koncessionsansdkan inne hos
regeringen om att fi bedriva sddan flygverksamhet till London/Southend.
Det ar viktigt att sddan verksamhet kommer i gng.

En 6kad konkurrens bor ocksd vara mojlig att genomfora betraffande
inrikesflyget pa strackan Sturup— Arlanda. Ett tiodrigt koncessionsforfaran-
de, alternativt mojlighet till flera konkurrerande koncessioner, skulle vara
att foredra.

En servicefraimjande atgard, bdde for Sturup och for andra svenska
flygplatser, vore att ge mojlighet till ankomst-tax-free-forsdljning. Detta
skulle medfora okad trivsel och bekvamlighet for resendrerna. Samtidigt
skulle en positiv prisutveckling betrdffande de trafikala avgifterna kunna
mojliggdras.

Flygplatser spelar i dag en allt storre roll i den regionalpolitiska debatten.
En vil fungerande flygplats ar ett medel att aktivera en region. I Sydsverige
Okar antalet affarsresendrer kraftigt. Men samtidigt framfors uttalade
onskemal frdn framfor allt néringslivet om en stark "hemmaflygplats”.

Med en sadan utveckling som skisserats i motionen skulle Skane f& en
nérflygplats som bittre tillgodoser de krav som ett expansivt naringsliv har
ratt att stalla.
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Hemstallan

Aberopande vad i motionen anforts hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférts angdende reguljara flyglinjer fran Sturup till vissa
storre orter 1 Europa,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts angdende flygavgifter,
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts angdende flyglinjen Sturup~Arlanda,
[att riksdagen hos regeringen begar forslag betraffande ankomst-
tax-free-forsaljning vid landets flygplatser.']

Stockholm den 22 januari 1987

Per Stenmarck (m) Margit Gennser (m)
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