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Komplettering av
kollektivtrafiklagen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen avslar forslaget om att utoka kollektivtrafiklagens till-
lampningsomrade sé att lagen dven omfattar kollektivtrafik pa vatten
samt forslaget om att tillimpa EU:s kollektivtrafikférordning pa kol-
lektivtrafik pa vatten.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen ska aterkomma till riksdagen under
2013 med en utvérdering av vad kollektivtrafiklagen som tradde i
kraft den 1 januari 2012 inneburit for malet om férdubblad kollektiv-
trafik, servicegrad, biljettpriser samt for eventuell urholkning av mil-
jbanpassning, handikappanpassning och trafiksékerhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller den
till vilken befogenhet dverldmnats enligt 2 §, ska ha mdjlighet att
stdlla krav pa operatorer som bedriver kommersiell trafik att ingé i ett
gemensamt biljettsystem.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att det ska vara mdjligt for en regional trafikmyn-
dighet, eller den till vilken befogenhet dverldmnats enligt 2 §, att
uppritta allmén trafikplikt med en ménads varsel om det uppkommer
sarskilda behov som motiverar detta.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen bor utreda och foresla atgarder som
garanterar att samma regler for Euronormer, energieffektiva fordon
och alternativa brinslen ska giélla for operatdrer som bedriver kom-
mersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strdckor med
allmén trafikplikt.
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6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor utreda och foresla atgérder for
att samma normer for tillgénglighet for personer med funktionsned-
sittning ska gélla for operatdrer som bedriver kommersiell trafik som
for offentligt finansierad trafik pa strackor med allmén trafikplikt.

7. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor utreda och foresla atgarder for
att samma normer for trafiksékerhet, sdsom god fordonskondition,
sdkerhetsbélten, utrymningssékerhet, alkolas och vinterdick, ska
gélla for operatorer som bedriver kommersiell trafik som for offent-
ligt finansierad trafik pa strickor med allmén trafikplikt.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor dterkomma med forslag om en
dndring i kollektivtrafiklagen sé att det blir mdjligt att stilla krav pa
bade upphandlad och kommersiell trafik s att resenédrerna ska kunna
ta med sig cyklar i kollektivtrafiken.

Motivering

Propositionen foreslér att kollektivtrafiklagens tillimpningsomrade utdkas sé
att det dven omfattar kollektivtrafik pa vatten samt att EU:s kollektivtrafik-
forordning blir tillimplig p& densamma. Vidare foreslar propositionen att den
regionala kollektivtrafikmyndigheten genom tilldgg i kollektivtrafiklagen ska
sorja for den nationsgrinsdverskridande kollektivtrafiken. Propositionen
foreslar dven en ny bestimmelse som mdjliggér for kommun inom lénet att
finansiera regional kollektivtrafik som ar béttre eller billigare dn vad lands-
tinget annars skulle tillhandahalla. Det foreslas dven att i kollektivtrafiklagen
utdka uppgiftsskyldigheten till fler aktorer &n kollektivtrafikforetag samt
mojligheter att medge undantag fran de skyldigheter som stills pa kollektiv-
trafikforetag att ta ut avgifter for tillsyn och drendehandldggning. Slutligen
foreslas en foljdandring i jarnvagslagen. Lagéndringarna foreslas trada i kraft
den 1 juli 2012.

En sammanhallen kollektivtrafik

Den 1 januari 2012 tridde den nya lagen om kollektivtrafik i kraft. Endast en
kort period har gétt sedan lagen inférdes och fa erfarenheter finns dnnu av
dess konsekvenser. Vinsterpartiets kritik av inférandet av en avreglerad kol-
lektivtrafik kvarstar och vi foreslar i motion 2011/12:T459 att lagen ska rivas
upp. I grunden handlar avregleringar om att minska demokratin. Om infra-
struktur och annat samhéllsviktigt styrs av samhillet sker det under demokra-
tisk kontroll och &r dédrmed péverkbart. Om den privata infrastrukturen okar,
sd minskar demokratin. Men det handlar dven om att avreglering forsvarar
mdjligheten att 6ka andelen kollektivresande, eftersom priser och utbud kan
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forsdmras. Detta dr oroande eftersom kollektivtrafik ar en klimatsmart sam-
hillelig nyttighet och eftersom det finns sociala och ekologiska skal for att
fler ska aka kollektivt. Det finns dessutom inga internationella exempel som
stoder regeringens ideologiska standpunkt att en avreglerad kollektivtrafik
skulle ge de effekter som hdvdats, dvs. fler aktdrer, dkat trafikutbud och ldgre
priser. Tvirtom har det visat sig att de lander som lyckats bast med att attra-
hera resendrer till kollektivtrafiken har ett system som vi haft de senaste 10—
15 aren fore avregleringen vid arsskiftet. Ett system for kollektivtrafiken som
innebér att det offentliga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar
medan sjdlva utférandet kan bedrivas av olika aktorer.

Inget samhilleligt behov av ytterligare avreglering
inom kollektivtrafiken

Regeringen foreslar i proposition 2011/12:76 att kollektivtrafiklagens till-
lampningsomrade utdkas sa att den dven omfattar kollektivtrafik pa vatten.
Vinsterpartiet ser brist pa samhéllsvinster dven i detta tillimpningsomréade for
kollektivtrafiklagen. Offentligt finansierad kollektivtrafik pa vatten bor stimu-
leras, och enligt var bedomning ar det svart att se att propositionens forslag
om utdkat tillimpningsomrade verkar i en sddan riktning. Det finns risk att
kommersiella aktorer bara bedriver batturer sommartid och ddrmed undergré-
ver ekonomin for aretrunttrafiken for fastboende. Med den dkade administrat-
ion som lagforslaget innebdr for exempelvis berdrda kommuner riskerar dess-
utom nyetablering av kollektivtrafik till sjoss i vissa fall att forsenas och for-
svéras.

Regeringen anfor vidare som skél for breddning av kollektivtrafiklagens
tillimpningsomrade till att d&ven gélla kollektivtrafik till sjoss, att béttre forut-
sittningar for de kommersiella foretagen ges for att bedriva kommersiell
trafik.

Vinsterpartiet menar att det redan i dag finns 6ppna mojligheter for den
aktor som vill verka pd marknaden och att detta inte r ndgot reellt problem i
Sverige. Av ovanndmnda skél finner vi det inte beréttigat att kollektivtrafik-
lagens tillimpningsomrade utokas sé att lagen dven omfattar kollektivtrafik
pé vatten samt att EU:s kollektivtrafikforordning blir tillaimplig pa kollektiv-
trafik pa vatten och avslar i denna del propositionen. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kdnna.

Utvirdera effekterna av lagen

Vinsterpartiet menar att det dr nddvéndigt att fram till 2020 fordubbla ande-
len resande med kollektivtrafik. En forbattrad kollektivtrafik stirker jamlik-
heten och jimstélldheten inom transportsektorn och minskar behovet av bilen.
En utvérdering om vad kollektivtrafiklagen som trddde i kraft den 1 januari
2012 inneburit for mélet om fordubblad kollektivtrafik, servicegraden, biljett-
priserna samt eventuell urholkning av miljéanpassning, handikappanpassning
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och trafiksdkerhet ska utvérderas under 2013. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen till kidnna.

Gemensamt biljettsystem

For att uppnd ett sammanhallet kollektivtrafiksystem krivs forbittrad sam-
ordning. Resendren maste uppleva att det ar enkelt att planera en resa. For
detta kravs ett forbattrat och gemensamt biljettsystem. Regionala kollektivtra-
fikmyndigheter, eller den till vilken befogenhet dverldmnats enligt 2 §, ska ha
mojlighet att stélla krav pd operatdrer som bedriver kommersiell trafik att
ingd i ett gemensamt biljettsystem. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kénna.

Mojliggor for offentligt finansierad trafik att starta
med kort varsel

Den nya kollektivtrafiklagen begrdnsar mdjligheten for offentligt finansierad
kollektivtrafik att snabbt, om behov uppstar, starta nya turer for kollektivtra-
fik. T kollektivtrafiklagen &r det inte uttryckligen forbjudet for myndighet att
infora trafikplikt pa enskilda linjer men det innebédr en byrdkratisk och
tidskravande hantering. For kommersiella aktorer finns betydligt storre moj-
ligheter att med kort varsel starta och upphora med trafik. For att snabbt
kunna svara mot resendrers behov av tillgdnglig kollektivtrafik bor regional
myndighet, eller den till vilken befogenhet dverldmnats enligt 2 §, ges mgj-
lighet att uppratta allmén trafikplikt med en manads varsel om sérskilda be-
hov uppkommer som motiverar detta. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kénna.

Bristande milj6hédnsyn ska inte vara konkurrensfordel

I ménga kommuner sker ett ambitidst arbete for att minska klimat- och miljo-
paverkan fran vara transporter. Ett sddant arbete omfattar i ménga fall dven
kollektivtrafiken genom mer energieffektiva bussar, miljomérkta brianslen och
fornybara drivmedel. Vinsterpartiet menar att det inte ska vara mdjligt for
privata aktorer att konkurrera med fordon som ar sdmre for miljon. Regering-
en bor utreda och foresla atgarder som garanterar att samma regler for Euro-
normer, energieffektiva fordon och alternativa brinslen géller sévél for opera-
torer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pé
strackor med allmén trafikplikt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna.
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Oka tillgingligheten for personer med funktionshinder

Den nya kommersiella busslinjen Nacka—Kista som kors av Veolia Transport
ar inte tillgénglig for rullstolsburna personer. Busslinjen &r en av de forsta i
sitt slag att godkédnnas enligt den nya kollektivtrafiklagen. Nagra krav pé att
trafiken ska vara tillgénglig for personer med funktionsnedsittning finns inte.
Forbundet for ett samhélle utan rorelsehinder (DHR) varnade redan innan
lagen kom till for denna utveckling och menar att regeringen bryter mot FN:s
konvention om réttigheter for personer med funktionsnedsittning. Regeringen
bor utreda och foresla dtgirder for att samma normer for tillgdnglighet for
personer med funktionsnedsittning ska gélla for operatdrer som bedriver
kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik pa strickor med all-
maén trafikplikt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

Samma villkor for 6kad trafiksdkerhet

I likhet med 6kad miljoprestanda och forbéttrad tillgénglighet i kollektivtrafi-
ken bedrivs ett brett arbete pa lokal och regional niva for att stirka trafiksa-
kerheten i bussarna. Vénsterpartiet menar att den nya lagstiftningen riskerar
att motverka dessa anstringningar nar kommersiella aktdrer med kort varsel
sétter in bussar med sdmre trafiksékerhet dar man har infort trafikplikt. Rege-
ringen bor utreda och foresla atgédrder for att samma normer for trafiksiker-
het, sasom god fordonskondition, sdkerhetsbélten, utrymningssidkerhet, al-
kolés och vinterdick, ska gilla savil for operatérer, kommersiell trafik som
for offentligt finansierad trafik pé strackor med allmén trafikplikt. Detta bor
riksdagen ge regeringen till kdnna.

Skapa mojlighet att stélla krav pa att cykel kan
medforas 1 kollektivtrafiken

Trots miljomaéssiga och sociala fordelar med cykel ér det séllan cyklar priori-
teras i trafiken. For att ytterligare stimulera cykeln som transportmedel méste
mdjligheten att medtaga cykeln vid kollektiva resor forbéttras. Viansterpartiet
menar att mdjligheten att stélla krav pd kommersiell trafik for att detta ska
vara praktiskt mojligt méste finnas. Regeringen bor aterkomma med forslag
om andring i kollektivtrafiklagen sa att det blir mojligt att stélla krav pa bade
upphandlad och kommersiell trafik sé att resendrerna ska kunna ta med sig
cyklar i kollektivtrafiken. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna.

Stockholm den 23 mars 2012

Siv Holma (V)
Torbjérn Bjorlund (V) Jens Holm (V)
Hans Linde (V) Kent Persson (V)
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