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Utveckling av ett sparbilssystem

I diskussionerna om trafikens miljopaverkningar och tillkortakommanden
anser numera en majoritet att bilismen maste begrinsas och foriandras. Sy-
nen pa hur detta ska ske gar diaremot starkt isiar. En del vill forbittra trafik-
miljon genom att ytterligare bygga ut vigar och anlaggningar for bilismen.
Andra vill begrinsa bilismen genom stora satsningar pa traditionell kollek-
tivtrafik. Kanske kan helt nya transportinnovationer ge helt nya mojligheter.

Den fria rorlighet som bilen har gett dnskar flertalet behalla. Denna ror-
lighet ér inte utan vidare mojlig att ersitta med kollektivtrafik. Man riknar
med att bara kunna ersiitta 20% av bilismen med kollektivtrafik av nuva-
rande slag.

I vara storre stider pagar ett politiskt arbete for att fa till stand nya trafik-
projekt for omkring 100 miljarder kronor. Forutom nya kringfartsleder vill
man satsa pa nya spar for fjarrtag, regionaltag. sparvagnar och dven tradbus-
sar. Vanliga dieselbussar hoppas man kunna bygga om och ersiitta med na-
turgas- eller dnnu hellre vitgasdrivna bussar.

Utgangspunkten for denna motion dr tanken at det kan vara dags for en
helt ny transportinnovation. en ny trafiklosning som kombinerar kollektivira-
fikens miljo- och energifordelar med bilens tillganglighet. En sddan innova-
tion kanske redan finns i det sa kallade sparbilkonceptet. vilket nagra entusi-
astiska uppfinnare och kunniga ingenjorer har redovisat. Flera liknande for-
slag har presenterats. Sparbilidén bygger pa ett patent om inbyggd viixling
av sma personbilsliknande fordon pa litta stilbanor. Forslaget kan enklast
beskrivas som att man har satt automobilen pa spér. Teknik, kunnande och
riavaror finns i Sverige. Konceptet bor wivecklas tll prototyp genom en for-
ening av statligt och privar risktagande.

Bakgrund

Sedan andra virldskriget har transportarbetet expanderat i takt med urbani-
seringen och det omfattande vigbyggandet. Bilismen ar nu helt domine-
rande medan jarnvigen, som nadde en kulmen vid virldskriget, har tappat
sin da centrala roll. Under de senaste aren har jarnviigens tillbakagang for-
stiarkts av flygets expansion. Buss- och lastbilstrafik, som del av den totala
bilismen, har tagit over stora delar av jiarnviigens tidigare transportuppgifter.
De stora jirnvigslinjerna i sodra Sverige upprustas dock gradvis. Bilismen



som system visar sig nu ha betydande nackdelar. Dess vilkinda miljobelast-
ning med avgaser, buller, utrymmeskrav, sidoanlaggningar och visuella ned-
skriapning paras mcd ett vixande importberoende och kostnadskrivande
uppoffringar for hushdllen.

Bilens ovedersigliga fordelar ligger 1 dess flexibilitet och dess till synes
oberoende av tid och rum. Bilen ger mdnga en tillganglighet och en kinsla
av frihet som tycks svar att uppnd pd ndgot annat sitt.

| kommuner, landsting och riksdag kimpar manga politiker for satsningar
pé kollektivtrafiken och restriktioner mot privatbilismen. | viss mdn dr man
pé vig att lyckas men vi vet dnnuinte vilken effektexempelvis miljoavgifter,
biltullar och nygamla sparvagnar och tradbussar kan f3.

Dcbattliget

Politiskt har bililskare och bilhatare grivt ned sig i skyttegravar och dcbatten
rullar fram enligt kint monster, dr efter &r. P4 ena sidan star vissa folk- och
miljororelser och kriver krafttag mot bilismens mil)oforstoring. P4 andra si-
dan stdr motorbranschens och bilismens foretriadare. Bildlskarna ér vilorga-
niserade och inflytelserika. Bilhatarna lyckas dock gora sig bemirkta nir
miljoforstoringen alltmer syns, hors och luktar for blotta sinnen.

Verkligheten dr dock komplicerad. Bilhatare och bililskare kan ofta vara
samma person. Det dr ju svart att alltid undvika bilen sd som samhiille och
trafiksystem har formats.

Debatten skulle vinna pd en diskussion om helt nya trafiksystem, system
som wtgdr frin visionen om et ekologiskt sunt sumhdlle. Shdana system méste
vara fria frdn [dsningen till masstransport svil som bilismens forbrinnings-
teknik. De méste kunna forena bilens tillginglighet med kollektivtrafikens
miljo- och energieffektivitet. Ingenjorsgruppen Swedetrack har presenterat
det sd kallade spérbilkonceptet som vil synes fylla de nya kraven.

Sparbil-konceptet

Nagra uppfinnare och ingenjorer har envetet, utan nagot statligt cller annat
stod. under namnet Swedetrack utvecklat ett helt nytt transportkoncept. Vi
exemplifierar hir ett spdrbilsystem med Swedetracks koncept.

Litta stdlbanor. som regel ett plan ovan mark, bir smé personbilsliknande
vagnar, som inte bullrar. Vagnarna ér forarlosa och drivs elektriskt med ater-
matning av bromsenergin till elnitet. Energibehover har beriknats vara en
tiondel av bilens! Vagnarna har en inbyggd, patenterad vixlingsmekanism
sdledes att vagnshjulen “kldttrar” frin ett spar till ett annat vid dndrad fird-
riktning; stdlbanorna saknar alltsd vixlar. Vagnarna dr av personbils storlek
och kan ta 5-6 passagerare cller upp till 500 kg gods. Genom den inbyggda
vixlingen kan vagnarna kora utan stopp hela viigen fran start till malpunkt.
Hastigheten édr anpassad till miljon. Dorr-till-dorr-tiderna blir kortare in for
de allra flesta bilresor i dag.

Datorstyrning

Systemet dr uppbyggt med avancerad datorstyrning. Bestillning och pro-
grammering av firdsker med personligt korti en typ av "bankomat™ vid hall-
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plats. dir vagnarna gar in pé stickspar. Fird kan ske enskilt eller gemensamt,
vilket naturligtvis paverkar priset. Utan passagerare forvandlas vagnen till
en godsbiarare. som kan programmeras att fora gods till valfri station/hall-
plats 1 niitet. Vagnen har ett datoriserat felsokningsprogram genom vilket
den automatiskt styrs till verkstad vid servicebehov.

Vittforgrenat linjeniit

Eftersom vagnarna dr mycket litta. jimfort med liknande mer kollektiva
16sningar som moderna sparvagnar etc, sd blir stailbanorna litta och forhal-
landevis billiga. Niitet begrinsas diirmed inte enbart till storstadsomraden
utan kan byggas ut i hela landet med undantag for den stora glesbygden, diir
vanlig bilviig kan komplettera. Varje by och stadsdel av nigon rimlig storlek
kan pa stk f& en banslinga och kopplas till ndtet. Produktion i stora serier av
vagnar passar svensk bilindustri och torde med fora att styckepriset sjunker.

Flerfaldigt utnyttjande

Swedetrack har gjort flodesberikningar 1 Stockholm. Man beriiknar exem-
pelvis, teoretiskt, att kunna klara hela publiktillstromningen vid evenemang
pa Globen. Genom banans och sparbilens mattliga tviirsnittsarea kan ba-
norna relativt smidigt forliggas i gatornas luftrum: de kan éiven byggas in i
exempelvis nya jirnviigsterminaler. Manga parkeringshus 1 stidernas cen-
trala delar kommer att kunna anviindas pa annat siitt och ytor for markpar-
kering kan anviindas pa biittre siitt. Vagnarna behover sallan std oanvanda.
Nar de inte anvands av passagerare kan de automatiskt leverera post, tid-
ningar, firskvaror och annat gods mellan valfria stationer/hdliplatser, foretrd-
desvis nuttetid. Centrala hillplatser for sparbilar blir jirnvigsstationer diir
omstigning till hoghastighetstag sker. Vid perifera hallplatser mot lands- och
glesbygd kompletteras sparbilarna med vanliga viigbilar som med fordel hy-
res. Vagnarna kan anviindas av alla - handikappade, unga och gamla. Forut-
sittningen ir att man har behorighet och giltigt kort. [ vagnarna kan rullsto-
lar. barn- och varuvagnar liksom cyklar medféras. Hallplatserna ligger alliid
i plan med vagnsgolver.

Olika foretagsformer

Finansiering. anskaffning. dgande. utnyttjande och atervinning av bandelar,
hallplatser, vagnhallar och vagnar kan organiseras pa en mangfald sitt, till
exempel via stat, landsting, kommun, statliga verk. bolag, foretag och en-
skilda, var for sig eller i samverkan. givet att siikerhetskraven alltid uppfylls.

Systemets aterverkningar

Ett nytt transportsystem av detta radikalt nya slag kriiver en kombination av
samhiills- och foretagsengagemang och ett friskt betraktelsesiitt ~ annars ir
det inte mojligt att introducera. Det far aterverkningar i hela samhiillet och
pa en rad omraden. Strukturrationaliseringar inom bilsamhiillet ir kanske
inda oundvikliga. Man maste se konceptet ur et industripolitiskt och interna-
tionellt makroperspekiiv.
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Det bilsambhille vi har byggt upp i den industrialiscrade virlden ér inte
mojligt som en Iésning for hela virlden. Andi dr man i fird med att kopiera
det visterlindska bilsambhillet i tredje virldens gastkramade stadsghetton.
Detta ir ohallbart. Sparbilen idr ett langt bittre system och en mojlighet att
undvika den mordande koncentrationen av folk och verksamheter till allt
mer Kaotiska stadsgytter.

Niira 0ss har vi en glidjande frigorelseprocess i hela Osteuropa. Dessa lin-
der har inte haft rdd att bygga ut sd omfattande vignit efter kriget som vi i
vist och de har langt ifran sa manga bilar som vi. Men sikert kommer man
attefterfrdga ett bilsamhiille av visterlindsk modell som en av de viktigaste
frihetssymbolerna. Osteuropas linder skulle kunna bana viig for en stor ut-
byggnad av spdrbil och satsa pa nodvindig miljoforbdttring i stallet for miljo-
forsiamrande bilism och motorvigar.

| Sverige kostar enbart underhallet av vart vig- och gatunat minst 10 mil-
jarder kronor per ar for stat och kommun. Vi maste ocksa se om vart hus
innan vistar utan en rikstackande och fungerande infrastruktur for gods-och
persontransporter.

Vig- och trafikinstitutet har definierat den ur miljo- och sikerhetssyn-
punkt optimala hastigheten pa vigarna tll 70-80 km/tim. Infor vi sadana
hastigheter overlag kan vi forindra vignitet betydligt. Sparbilsbanor kan
med fordel sammanliggas med de stora motorvigarna och motortrafikle-
derna samtidigt som titare pa- och avfarter kan anliggas och darmed minska
parallellkorning pa smavigarna.

Det folkliga kravet pd regional jarnvigstratfik pd nedlagda banor eller banor
som inte finns kan métas med sparbilsbanor. Samtidigt kan traditionella kol-
lektivirafikprojekt i storstiderna kompletteras och pd sikt ersdttas med spdr-
bilsnditet.

Svensk bil- och bussindustri kommer att ha en marknad vid sidan om detta
nya transportsystem samtidigt som man med fordel bor kunna delta i pro-
duktionen av vagnar och banclement. Sparbilsystemet kan i ett internatio-
nellt perspektiv bli en svensk nisch med storre uthallighet an lite lyxiga bil-
modeller.

Utopi eller realistisk teknikutveckling?

Vi ir overtygade om att spdrbilkonceptet kan bli mer dn en wopi. Men det
kriver en uppslutning fran bade industri och samhille. Forsta steget ar att riks-
dagen uttalar st stod och att regeringen direfter tar de nidvindiga stegen for
att starta ett innovationsférlopp.

Hemstillan

Med hiinvisning till det anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad 1 motio-
nen anforts om ett statligtinitiativ for utveckling av ett sparbilssystem.
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