Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

1980/81:103

Onsdagen den 25 mars
KI. 10.00

1§ Justerades protokollet for den 17 innevarande ménad.

2 § Foredrogs och hanvisades
Propositionerna

1980/81:146 till lagutskottet

1980/81:155 och 161 till ndringsutskottet

3 § Foredrogs och hédnvisades
Redogorelserna
1980/81:11 och 12 till finansutskottet

4 § Foredrogs och hédnvisades
Motionerna
1980/81:2036 och 2037 till justitieutskottet
1980/81:2038 punkt 1 till finansutskottet
punkterna 2, 3 och 7 till skatteutskottet
punkt 4 till jordbruksutskottet
punkt 5 till socialutskottet
punkt 6 till civilutskottet
1980/81:2039 till skatteutskottet
1980/81:2040 och 2041 till kulturutskottet
1980/81:2042 till forsvarsutskottet
1980/81:2043 till utbildningsutskottet
1980/81:2044 till naringsutskottet
1980/81:2045 till trafikutskottet
1980/81:2046 till jordbruksutskottet

5§ Foredrogs men bordlades ater

Jordbruksutskottets betiankande 1980/81:19
Niringsutskottets betdnkande 1980/81:38

3 Riksdagens protokoll 1980/81:101-103

33



Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

Interamerikanska
utvecklingsbanken

6 § Foredrogs och bifolls
Interpellationsframstéllningarna 1980/31:120 och 121

7 § Foredrogs niringsutskottets betdnkande 1980/81:40 om vissa anslag
inom handelsdepartcmentcts verksamhetsomrade (prop. 1980/81:100).

Punkterna 1-5
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkt 6
Interamerikanska utvecklingsbanken

Anf.1 EVA HJELMSTROM (vpk):

Herr talman! Vinsterpartiet kommunisterna har alltsedan Sverige blev
medlem i Interamerikanska utvecklingsbanken, IDB, krivt att medlemska-
pet skall sdgas upp. Jag tanker inte nirmare redovisa de skil som ligger
bakom detta stillningstagande, utan hdnvisar i stillet till de motioner vi viackt
alltsedan 1977 och de debatter som forts, ocksa hir i kammaren. Vi har, herr
talman, tidigare inte varit ensamma i var uppfattning att Sverige genom
medlemskapet stoder reaktionira och folkfientliga regimer i Latinamerika.
Regimerna i Chile och El Salvador 4r bara tvd exempel pa de juntor som
svenska folket genom medlemskapet tvingas stddja — helt i strid med var
uttalade malsittning om solidaritet med fattiga och fértryckta. Det sker
ocksd i strid med den breda opinion som solidariserar sig med den
motstandskamp som fors mot de blodiga militirregimerna inte bara dir utan
ocksa pd andra hall i Latinamerika.

S4 sent som i december forra &ret beviljades juntan i El Salvador ett stort
lan av banken. Lénet har bidragit till att juntan dnnu kan fortsitta med det
folkmord som nu pagar — ett folkmord som samtliga particr hir i riksdagen
utom moderata samlingspartiet férdémt.

Utskottet hinvisar till att en kommitté &r tillsatt for att utvirdera IDB:s
lanepolitik och bedoma effekterna av medlemskapet och foljderna av ett
uttrade. Och de tidigare kritiska résterna, ocksd socialdemokraternas, har
dirmed tystnat. Var finns i dag den tidigare s& harda oppositionen mot IDB?
P4 vilket sitt kan denna kommitté dndra solklara fakta? Upprepade ganger
har ju redovisats fakta om hur IDB driver en synnerligen reaktionér politik
riktad mot de breda folklagren. Och exemplen har under de senaste arcn
blivit allt fler. Vem nekade t. ex. Manley pa Jamaica 1an nér pengar sé vl
behdvdes men medgav pengar omedelbart efter Seagas tilltrade och ddrmed
medvetet bidrog till att en av de fd framstegsvinliga och progressiva
regimerna i omradet stortades?

Vad kommer denna kommitté att rekommendera? Att déma av den
kompakta tystnad som nu finns om IDB och att doma av det mycket
kortfattade utlatandet 6ver vir motion finns det all anledning till farhagor.
Utskottet tar inte ens upp till diskussion vart padpekande om den sknmélning
som regeringen bestatt oss med i budgetpropositionen och som forefaller



himtad direkt ur Industriférbundets tidskrift.
Industriférbundet tiger nimligen inte. Man bedriver i dag en omfattande

kampanj for att Sverige skall kvarsta som medlem i IDB. Man havdar att

Sverige skulle ha fatt omfattande order genom mediemskapet—orderi linder
som Uruguay, Chile och Argentina.

Mecd Industriférbundets egna ord under rubriken “Svensk "bad-will "

"Dessa order gick till svensk industri tack vare Sveriges medlemskap i
IDB. Ett uttrdde ur banken skulle sjilvklart ge en direkt effekt i form av
forlorade bestillningar till IDB-projekt. Ménga stora exportforetag anser
dock de indirekta effckterna dnnu allvarligare. Det dr nimligen ofrdnkomligt
att det i Latinamerika uppkommer negativa attityder till Sverige och svensk
forctagsamhet om vi som férsta land uttrader ur utvecklingsbanken.”

Kan det uttryckas mer cyniskt? Det 4r mycket tvivelaktigt att sysselsatt-
ningen skulle 6ka i Sverige genom dessa order. Sanningen torde i stillet vara
den att svenska foretag flyttar ut — kapitalexporten ar, som vi kinner till val,
storre i dag dn ndgonsin. Man fragar sig: P& vems bekostnad sker detta?

Industriforbundet fruktar att gorillaregimerna skall ogilla Sverige. Det
vore smakligare om de sag till vad arbetarna, fackfdreningsrérelsen och de
fortryckta grupperna ~ fortryckta av svenska foretag — siger.

Herr talman! Ingen socialdemokrat finns uppsatt pa talarlistan och inte
heller ndgon av de centerpartister som tidigare haft invandningar. Jag vill
4nda framst till socialdemokraterna stélla frdgan: Har ni fringatt ert tidigare
stdllningstagande och beror detta i s3 fall pd4 Brandtkommissionens positiva
instéllning till banken? Det vore ett svek.

Dérmed vill jag yrka bifall till vpk-motionen.

Anf. 2 SVEN ANDERSSON (fp):

Herr talman! Eva Hjelmstrom hénvisade till tidigare vpk-motioner och
den dcbatt som forts om Interamerikanska utvecklingsbanken. Pa sa sitt
kunde hon korta ner sitt anférande. Jag skall gora pd samma sétt och hiinvisa
till tidigare utskottsbetinkanden och den debatt som varit.

Eva Hjelmstrom tyckte att utskottsbetinkandet var vildigt tunt. Det
hinger samman med dels att det ir en fyllig redovisning i propositionen, dels
att vi har en kommitté som ser 6éver de hir fragorna, som det varit sa stor
diskussion om hér i kammaren.

Vpk yrkar alltsa att riksdagen skall gora ett uttalande om uttride ur IDB
och avsl det forslag som finns i propositionen om ett anslag pa 19 miljoner
till Interamerikanska utvecklingsbanken.

Utskottet hinvisar till den parlamentariskt sammansatta kommitté som
arbetar och som skall bli klar under varen 1981. Det ér darfor kanske inte sa
mirkvardigt att inte alla kritiska roster stéller upp i det hir 6gonblicket, nar
vi under varen kommer att fa ett utlatande fran kommittén.

Vad giller yrkandet om avslag pa regeringens framstéllning om 19
miljoner till IDB vill jag papeka att det ir ett dtagande som riksdagen inte
kan komma ifran.

Med det anforda, herr talman, far jag yrka bifall till utskottets hemstal-
lan.
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Anf.3 EVA HIELMSTROM (vpk):

Herr talman! Sven Andersson hénvisar till en fyllig redovisning i
propositionen. Som jag sade tidigare dr det snarast fraga om en skénmalning
som kunde vara direkt hidmtad frdn Industriférbundet eller Svenska
arbetsgivareféreningen.

Vidare hdnvisar Sven Andersson till den sittande utredningen, men det ér
ett faktum att allt medan utredningen fortgar okar fortrycket i El Salvador
och i Chile.

Jag vill terigen anknyta till frigan om lanet till El Salvador. Den var uppe
till behandling i banken sé sent som i december forra éret. Man kinde val till
situationen i El Salvador. Sverige tog inte ens stéllning till frigan, samtidigt
som man fran de olika partierna pastar sig stédja de demokratiska kraftcrna.
Det ir fér mig en motsigelse. Det dr cyniskt att pa det sittet bidra till
fortrycket i Mellan- och Latinamerika.

Anf. 4 GERTRUD SIGURDSEN (s):

Herr talman! Eva Hjelmstrom fragade om socialdemokraterna har dndrat
uppfattning nir det giller IDB. Jag vill dd hanvisa Eva Hjelmstrom till vad
som str i var motion 1206:

Vi vill erinra om att socialdemokraterna motsatte sig svenskt intride i
banken. Den kritik vi har mot banken kvarstar, och vi beklagar att
riksdagsmajoriteten engagerat vart land ytterligare i banken genom att delta i
den femte kapitalpafyllnaden. Den statliga utredning som tilisattes i det
sammanhanget viintas avge sitt betdnkande under innevarande &r. Vi far da
anledning att dterkomma till IDB-fragan i riksdagen.”

Anf. 5 EVA HIELMSTROM (vpk):

Herr talman! Jag tackar for det beskedet fran Gertrud Sigurdsen. Det
maste rimligen innebdra att man i dag gar emot forslaget om stod till
banken.

Utskottets hemstillan bifélls med 281 rdster mot 18 f6r motion 1047 av
Lars Werner m. fl.

Punkterna 7-11
Utskottets hemstillan bifélls.

8 § Foredrogs

Niringsutskottets betinkande

1980/81:41 om vissa anslag p4 tilliggsbudget IT inom industridepartementets
verksamhetsomrade (prop. 1980/81:101)

Utskottets hemstillan bifélls.



9§ Anslag till vigviasendet m. m.

Foredrogs trafikutskottets betdnkande 1980/81:16 om anslag till Vagva-
sende m. m. (prop. 1980/81:100).

Anf. 6 KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Kommunikationsdepartementets bilaga till arets budgetpro-
position dr ett mycket tunt hifte. Jimfort med foregéende ars aktstycke dr nu
kommunikationsministerns bidrag reducerat med ca 50 %, om man ser till
antalet sidor. Vill man vara elak kan man séga att detta val svarar mot
innehéllet i budgeten, som ju p& kommunikationsdepartementets omrade
innebdr mycket kraftiga nedskdrningar.

Men, herr talman, det &r virre 4n sd. Den form av presentation som valts i
ar gor det mycket svart for riksdagens ledamoter att genomskéda kommu-
nikationsministerns budgetférslag. Ytterst summariska, for att inte siga
lapidariska, redovisningar gors av myndigheternas anslagsiskanden. Stryk-
ningar av tidigare anslag sker utan en rads motivering. I vissa fall har det skett
genom att man bara tagit bort eller dndrat pa siffcruppgifter i tabellredovis-
ningen. Det &r svart att fi en klar uppfattning om vad som &r departements-
chefens tyckande, riksdagens tidigare uttalanden och myndigheternas
dskanden.

Den form av presentation som kommunikationsdepartementet har valt
giller inte bara budgetpropositionen utan dven andra propositioner som
kommunikationsdepartementet presenterat under senare tid. Jag tror inte
att denna presentationsform ér ett uttryck for var kommunikationsministers
brist p& parlamentarisk erfarenhet — jag hade f. 6. gérna sett att han varit i
kammaren just nu — utan en medveten politisk atgird i syfte att dolja for
riksdag och allminhet vad man kortsiktigt och langsiktigt vill astadkomma.
Jag kriver darfor — och jag vet, herr talman, att jag i denna fraga talar for ett
enigt utskott — att man atergar till tidigare ars praxis och ger en fullodig
presentation och bakgrundsbeskrivning i kommunikationsdepartementets
budgetbilaga och i de propositioner som man avser att 1amna till riksdagen i
framtiden.

Herr talman! Efter denna mer formella inledning skall jag ga 6ver till att
tala om kommunikationsdepartementets forslag nir det giller vigbudgeten.
Jag skall borja med att citera en del tidningsrubriker.

”Viagarna — Bohmans rekordklipp. En miljard i prutningar.”

"Vettlosa vigbesparingar. 130 000 plogningstimmar skérs bort. Sandning
bara i kurvor och vigkors. Regeringen spekulerar kallt med hundratals fler
olyckor.”

Ja, man har talat om katastrofplaner nir det giller vigdriften och att
anstillningstryggheten i vagverket dr en myt — allt detta som en foljd av det
forslag som riksdagen nu har att behandla.

Nagon tidning kallade kommunikationsministerns forslag nar det gallde
viganslaget for "Mordet pa vigarna” pa grund av de stora nedskédrningarna
pa végsidan i budgetpropositionen. Regeringen har prutat mer 4n en miljard
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pé den programniva som anbefalldes i 1979 ars trafikpolitiska beslut och 640
miljoner p4 de besparingsalternativ som vigverket fatt i uppdrag av
regeringen att rdkna fram. Genom dessa prutningar drabbas sirskilt
glesbygden hart. Det kommer att medféra konsekvenser ocksa for industrins
transportbehov och for kollektivtrafiken.

Trafikutskottet traffar, herr talman, varje ar representanter for vigomra-
det. Vi har gjortsé i ar ocksé. Det var en rent fédrédande kritik som man fran
néringslivets sida riktade mot kommunikationsdepartementets forslag. Man
gav uttryck for forvaning Gver att en moderat kommunikationsminister inte
har klart for sig att vaginvesteringar och vigunderhall 4r en - viktig
forutsittning for att naringslivet skall fungera inte minst i var glesbygd. Far
jag bara erinra om skogstransporternas betydelse.

Vill man, herr talman, vara riktigt drastisk kan man befara att "mordet pa
vigarna” i vissa fall dven kan bli realiteter. Végverket tvingas nimligen
genom prutningarna att senareldgga en lang rad projekt ~ dven vitala
sikerhetsatgirder.

Den positiva utveckling mot farre skador i vigtrafiken som uppnatts kan
komma att brytas. Till f6ljd av prutningarna pé vigsidan befarar man 400 fler
trafikolyckor fram till 1985 och kanske mer an 1 800 fram till 1988.

Nar det giller vz'igeirna borde man gora nagonting helt annat dn den
borgerliga regeringen gor —satsa offensivt. Bygga viigar dr, som ocksa ménga
har framhallit, ett bra sitt att dra i gang ett land i ldgkonjunktur. Offensiv
maste dven bli ett 16senord i krisstimningarnas Sverige — inte 13t-gé, inte
passivitet. I stillet for att forstora den offentliga sektorn méste regeringen i
4n hogre grad lata den fi vara motorn i ekonomin. Vi méste satsa pa
industrin. Vi har att med all kraft bekiimpa inflationen. Over huvud taget
maéste vi dstadkomma en foérnyelse av den ekonomiska politiken for att kunna
aterstilla landets ekonomiska styrka och stabilitet med full sysselséttning och
rittvis fordelning. Men fér det, herr talman, krivs det en regering!

Jag skall efter den har inledningen ndgot kommentera trafikutskottets
betidnkande nr 16, som behandlar kommunikationsdepartementets forslag
om anslag till vigvisendet m. m.

Riksdagens trafikpolitiska beslut ar 1979 innebar att vigverket fick en
grund att sti pa for planeringen av den framtida vighallningen. Vigverkets
planer for investeringar och drift har ocksa byggts upp med riksdagens
trafikpolitiska beslut som grund, vilket innebir att flerars- och fordelnings-
planerna skall genomfdras och att driftverksamheten skall utforas till sddan
niva att vignitet skall kunna behéllas i nuvarande skick och sa att det inte ar
négon risk for kapitalforstéring.

Om man ser till vigbudgeten har emellertid regeringen, som jag redan
sagt, nu dragit ner den med mer dn 1 miljard av den programnivd som
anbefalldes av en enig riksdag i anslutning till 1979 ars trafikpolitiska beslut
och med 640 miljoner pd vagverkets besparingsalternativ. En mingd
planerade byggen maste skjutas pa framtiden, samtidigt som en accelere-
rande kapitalférstoring sker av vigndtet och servicenivan.

Det ar mot den bakgrunden som vi pa socialdemokratisk sida i



reservationen 1 markerat att vi inte vill vara med om den hir langsiktiga
nedskirningen av driftsanslaget pa vigverkets omrdde. Vi anser att innan
riksdagen binder sig for en saddan langsiktig neddragning av viganslagen
maste den ge vigverket tillfalle att redovisa pa vilket sitt detta skulle paverka
gillande flerarsplaner och vilka effekter det skulle fa pa sysselséttning och
trafiksidkerhet i olika delar av landet. Vid en sidan revidering av flerarspla-
nerna bor man sérskilt beakta kollektivtrafikens behov, och vigverkets
drifts- och underhallsverksamhet bor fa erforderliga resurser. Enligt var
mening, och enligt den mening som riksdagen var totalt 6verens om 1979,
maste inriktningen pa anslagsgivningen till vigvisendet vara att uppritthalla
den nuvarande servicestandarden och vidmakthalla det i vigarna nedlagda
kapitalet. En malmedvetet driven driftsverksamhet med ldmpligt avviagda
resursinsatser utgdr en garanti for trafikens framkomlighet under olika
viderbetingelser och ér en forutsittning for att hélla trafikutvecklingen
under kontroll.

Med detta, herr talman, ber jag att fa yrka bifall till reservationen 1, som 4r
fogad till utskottets betéinkande.

1 reservationen 2 tar vi upp anslag till drift av statliga vagar. De kraftiga
reduceringarna pa driftsanslaget leder till att vara vigar kommer att
successivt forstoras. Vi tvingas konstatera att viagverket da inte kan behalla
sin driftspersonal. Man rdknar dar med att under en femérsperiod tvingas
fristilla 2 000 personer — detta i en situation da vi redan har det besvirligt pa
arbetsmarknaden. Vi vet att pa driftssidan 50-60 vigstationer i landet delvis
pé grund av bristande resurser maste laggas ner, vilket far till f6ljd att
driftsunderhall, vinterhéllning osv. eftersitts, framfor allt inom glesbygds-
omradena, dir vi har den minsta trafiken. Det hir kan vi inte vara med om.
Vi tycker inte, herr talman, att det 4r ndgot sparande att lata ett befintligt
kapital forstoras; det kommer da, som riven sade om ronnbéren, mycket,
mycket surt efter. Vi skjuter kostnaderna framfor oss och medverkar till att
de accelererar.

I besparingspropositionen i hostas fdreslog kommunikationsministern att
man skulle spara genom att gora inskriankningar i servicen vid vara firjor
genom att stinga firjeldgen nattetid och glesa ut turerna. Den hér typen av
besparingar vill vi inte vara med om. Men vi tycker att det dr viktigt och
vettigt att man vidtar alla Atgdrder som kan vidtas for att spara pa
driftskostnaderna. Darfor foreslar vi i stillet att man skall bygga broar. Det
finns ett flertal stillen i det hidr landet dir man genom att ersitta en
farjeforbindelse med en bro far en rintabilitet pa det nedlagda kapitalet som
innebdr att bron ir betald pé fyra a fem ar. Vi har dérfor i reservation 4 foljt
upp véra krav frin december manad och foreslagit att det skall satsas 50 milj.
kr. pA att ersitta farjelagen med broar. Vi gor diarmed en langsiktig
besparing. Virt forslag innebér dessutom att glesbygdens och skirgérdens
folk inte far en férsdmrad service, ndgot som den borgerliga majoriteten vill,
utan en forbattrad service. Nu foreslar visserligen kommunikationsministern
att man skall géra nagonting pa detta omrade, men han anvisar inga medel.
Han sdger att vigverket far ta 25 milj. kr. av sitt driftanslag att anvindas for
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investeringar i broar. Det 4r ju horribelt. Déarigenom far man ju 4n mindre
pengar till driftsunderhéllet. Genom vart forslag om ytterligare 50 milj. kr.
frigor vi pa detta omrade ytterligare 25 milj. kr. pa driftsidan. Olle Ostrand
kommer senare i debatten att nirmare presentera vara forslag till brobygg-
nader. .

Jag sade inledningsvis att det 4r svart att fa en uppfattning om vilken
kommunikationsministerns avsikt egentligen dr med den lapidariska redo-
visning som presenterats i kommunikationsdepartementets bilaga till bud-
getpropositionen. Ett exempel pa detta dr att man i en tabell bara stryker 30
milj. kr. som vigverket dskat for tunnelbaneutbyggnad. Icke med en rad

. motiveras denna strykning med 30 milj. kr. Men i realiteten innebir detta att

kommunikationsministern ingriper i Stockholms kommunalpolitikers och
landstingspolitikers prioriteringar pa viagomréadet. Det star i bjart kontrast
till och i strid mot de regler som viglagen foreskriver. Ett enigt utskott har
hir sagt ifran att pa det sittet far kommunikationsministern inte gora. Ett
enigt utskott forutsitter ocksa att medel for utbyggnad av bl. a. tunnelbanan
till Taby skall finnas. Men tyvirr vill den borgerliga majoriteten inte dra
konsekvenserna av detta sitt stillningstagande genom att anvisa de 30 milj.
kr. som kommunikationsministern utan en enda rads motivering stryker.
Socialdemokraterna vill se till att vi gor satsningar pa kollektivtrafiken och
att man inte gér denna typ av prutningar nir det giller tunnclbaneutbygg-
naden. Men vi vill ocksa anvisa medel. Darfor har viireservation 5 foreslagit
att 30 milj. kr. skall anslas, motsvarande det belopp som viigverket dskat.

Jag ber att f4 hilsa kommunikationsministern vilkommen in i kammaren
nir vi diskuterar detta mycket angelidgna omréde.

Trafikutskottet har tidigare ansett det vara vildigt visentligt att man satsar
pa cykelvigar, inte minst ur energisynpunkt. Darfor har utskottet tidigare
varit enigt om att prioritera detta omréde. T &r vill kommunikationsministern
nagga det hir anslaget i kanten. Vi vill frn socialdemokraternas sida inte
vara med om det. Vi anser att de 20 milj. kr. som vi tidigare haft bor fa finnas
kvar enbart for utbyggnad av vara cykelvigar. Detta har vi utvecklat nirmare
i reservation 6, som jag hirmed yrkar bifall till.

Herr talman! Det dr vildigt populirt hos politiker frén alla particr att tala
om kollektivtrafiken och dess betydelse. Man talar girna— och méanga génger
tycker jag att man 6verdriver — om de negativa sidor som bilismen har. Men
kollektivtrafiken i det hir landet blir inte battre om man bara talar om den
och inte vidtar atgarder, anvisar erforderliga medel for kollektivtrafikens
utbyggnad.

Tyvirr tvingas jag konstatera att var nuvarande kommunikationsminister
har ett ljumt intresse fér utbyggnaden av kollektivtrafiken. Vi har fran
socialdemokratisk sida tagit upp de hir fragorna. Vi fullfljer riksdagsma-
joritetens intentioner fran det trafikpolitiska beslutet 1979, da en stor
majoritet — det var samtliga partier utom folkpartiet — stllde sig bakom
forslaget fran kollektivtrafikutredningen, KOLT, och krivde att det skulle
realiseras. Men vi tvingas nu konstatera att vi i ar, liksom foregdende ar, ar
ensamma frén socialdemokraternas sida om att halla fast vid det beslut som



faststillts att gilla fran den 1 juni 1979, da riktlinjerna fér den framtida
trafikpolitiken lades fast. Vi har inte fatt nagot forslag i arets budgetpropo-
sition, trots att vi efterlyst ett sldant, till bidrag for den kollektiva
tatortstrafiken. Vi kraver frin socialdemokratisk sida att fa ett forslag, och vi
sdger i reservation 7 att redan i nidstkommande ars budgetproposition bor ett
sadant forslag redovisas.

Jag. yrkar bifall till reservation 7.

Utbyggnaden av kollektivtrafiken krdver omfattande investeringar. Det
giller kanske framfor allt vara stora titorter, som behdver investera i
rullande materiel — i bussar och sparvagnar, i tunnelbanor. Liget pa
kreditmarknaden #ir ytterst bekymmersamt, och det ar svart fér kommu-
nerna att komma ut pa linemarknaden och skaffa de investeringsmedel som
erfordras fér utbyggnad av kollektivtrafiken. Darfér kraver vi i reservation 8
att det skall ske en prioritering av kollektivtrdfikinvesteringarna pa
lanemarknaden, och vi yrkar att detta skall ges regeringen till kdnna.

Jag yrkar bifall till reservation 8.

Slutligen har vi avgivit reservation 9, som ocksa handlar om kollektivtra-
fiken. Vi menar att det maste anvisas medel. Som féljd av 1979 ars
trafikpolitiska beslut fick vi en kollektivtrafikberedning, som sysslar med
dessa fragor. Men kollektivtrafikberedningen &r fullstindigt avidvad — den
har knappt ett ore till sitt forfogande. Vi anser att en beredning som inte har
nagra resurser dr ganska meningslos, och vi foreslar att man skall ansla 20
milj. kr.. som stélls till kollektivtrafikberedningens férfogande, att dispone-
rasienlighet med det forslag som vi nrmare utvecklar i reservation 9, och jag
yrkar bifall dven till denna reservation.

Herr talman! Slutligen vill jag séiga att som en f6ljd av de mycket kraftiga
nedskirningarna — kommunikationsministern kommer naturligtvis att kalla
det for besparingar — har en rad angeldgna vigprojekt fatt skjutas pa
framtiden. Ett antal motioner om olika enskilda vigobjekt har vickts till
arets riksmote. Trafikutskottet och riksdagen har en princip attinte g& in och
fatta beslut i enskilda vigobjekt. Jag tycker att det dr en riktig princip. Det ér
inte vi hir i riksdagen som skall prioritera och avgdra om man skall bygga vig
31 eller vig 42 eller bygga cn vig hir eller dir. Men manga av de krav som
framstillts i motionerna till arets riksdag hade kunnat tillgodoses och hade i
vissa fall redan varit tillgodosedda, om regeringen foljt upp det vigpolitiska
beslut som riksdagen fattade med stor och bred majoritet den 1 juni
1979.

Ett exempel pd vad som behévs ar investeringar pa vigomradet i
Virmland. Det finns ocksa behov av forbattringar och utbyggnad av vagarna
i Skéne. Riksvdg 31 i Smaland 4r ett annat exempel. Manga av dessa
angeldgna vigobjekt skulle kunna atgirdas, om man féljde upp 1979 &rs
trafikbeslut och anvisade medel i enlighet med riksdagens intentioner. Vi
socialdemokrater menar att man i det lige som nu uppstitt bor vidta alla
atgirder som man kan vidta for att med arbetsmarknadspolitiska medel
forsoka ta itu med dessa mycket angeldgna vigprojekt.

Vihari dag, herr talman, utomordentligt stora sysselsdttningssvarigheter i
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stora delar av landet. Ett typexempel &r forhallandena i Virmland. Vi har
ocksi bekymmer i Skine. D& menar vi socialdemokrater att de foreslagna
vigobjekten bor komma till stind. Men det verkar vara totalstopp nér det
giller att fa medel 6verforda fran arbetsmarknadspolitikens omride till
vagomradet. Under tidigare &r har anvisats 300-500 milj. kr. per &r frdin AMS
till angeldgna vagobjekt. Men nu verkar det, som sagt, vara totalstopp.
Tidigare om dren har vi triatt om detta, och vi har ansett att en del av
AMS-medlen skulle dverforas frin AMS till vagverket. Det ér inte 16nt att nu
upprepa det kravet, eftersom det inte kommer ngra AMS-pengar.

Vagverket har en projektkatalog med angeligna vigobjekt, som kan sittas
i ging med mycket kort varsel, till ett virde av 1,5 miljarder kronor. Det ar
viktiga och angelidgna byggnadsobjekt. De beraknas ge sysselsdttning &t
7 000-8 000 minniskor under ett r. Darfor menar vi fran socialdemokratins
sida att ndr man pa grund av det statsfinansiella 14ge man forsatt landet i
tvingas till drastiska besparingar, neddragningar av anslaget till sdval
driftssidan som byggnadssidan pa vigomradet, f&r man — och dé inte minst
mot bakgrund av de bekymmer som vi har pa arbetsmarknaden — anvinda
arbetsmarknadspolitiska medel for att pa nagot sitt kompensera den kraftiga
reduktion av vdganslaget som skett i arets budget.

Anf. 7 BERTIL JONASSON (c):

Herr talman! Jag skall inte polemisera mot Kurt Hugosson eller beméta
hans inligg ~ det kommer andra att gdra. Jag skall bara konstatera att det ar
vildigt bra och nddvindigt med véginvesteringar, brobyggnader och annat -
bara vi hade pengar.

Vi har stora behov av vagbyggen i Varmland. Vi har dessutom stor
arbetsloshet dir. Min forhoppning &r dnda att vi skall klara av det problemet
pa annat sitt dn genom den hir delen av budgeten. Atgirder behovs.

I mitt anférande kommer jag huvudsakligen att uppehdlla mig vid
reservation 2 i trafikutskottets betdnkande 16. Det kan finnas skal att
nirmare studera hur viagnitet r indelat och hur viganslaget fordelas. Ar
1979 skedde foljande fordelning, som jag ber att med hjélp av projektor fa
visa riksdagens ledamoéter.

Sveriges bidragsberittigade vignit bestod di av

knappt 1 300 mil riksvagar,

knappt 600 mil stats- och kommunvigar,

knappt 1 000 mil priméra ldnsvigar,

drygt 2 600 mil sekundéra lansvégar,

knappt 4 900 mil tertidra ldnsvigar och

drygt 6 800 mil enskilda viagar med statsbidrag.

Hirutéver finns ca 23 000 mil enskilda vigar och skogsbilvigar, som inte
har statsbidrag.

Av de sammanlagt 7 500 mil som &r sekundéra och tertidra linsvigar
utgjorde nira 4 000 mil grusvdgar. Den bilden skall vi ha i minnet nér vi
diskuterar vagbyggande och vagfragor.

Ser vi p hur anslaget fordelades finner vi att statsvigarna av anslaget 1979



disponerade 4 069 milj. kr. Det gor 417 000 kr./vagmil. De statskommunala
vigarna tog 702 milj. kr. Det gér en kostnad péa 1231 000kr./mil. Till de
enskilda vigarna med statsbidrag gick 207 milj. kr., och det gor 30 000
kr./vagmil. Det ar stora pengar det ror sig om, och dndé skulle vi naturligtvis
onska mer. Men fran centerpartiets sida véntar vi oss ett oféridndrat eller
kanske t. 0. m. nigot minskat trafikarbete pa riksvignétet och pa de storsta
lansvigarna, eftersom det rimligen ar pa dessa strdk som jarnvigen kan
Overta en betydande del av trafikarbetet, nu nir jarnvidgens resurser
forstarks, taxorna i manga fall sdnks i reala termer och drivmedelskostna-
derna samtidigt stiger avsevirt. Framst torde dessa atgirder paverka turist-
och fritids/néjesbilismen, men ndr SJ nu 4ven satsar pd forbittrad
godshantering m. m. bor detta komma att paverka volymen av langtradar-
trafik pa lingre strackor.

I glesbygden, som friamst betjinas av de sekundira och tertidra lansva-
garna samt det enskilda vagnéatet men endast i ringa mén av jarnvédgarna, tror
vi ddremot inte att vigtrafikarbetet kommer att minska, utan man torde
snarare kunna foérvinta sig en svag 6kning, under forutsittning att vi med
hjilp av regionalpolitiken lyckas bibchélla och helst 6ka sysselsittningen dér.
Det dr ocksd pa glesbygdsndtet som véra dagliga livsmedelstransporter
liksom skogstransporterna méste ta sig fram. Aven skolbarnstransporterna
svarar har for ett betydande trafikarbete. DA utvecklingen pa virkestrans-
portsidan gitt mot okade transporter med lastbil och mot allt stérre och
tyngre ekipage har glesbygdsvignétet ofta blivit en flaskhals, som i hog grad
fordyrar transporterna. For skogsnéringens och skogsindustrins utveckling
och l6nsamhet ir ett forbittrat glesbygdsvignat av stort virde.

Mot denna bakgrund finner vi att en upprustning/beldggning av grusva-
garna maste prioriteras i ett lige nér de totala viaganslagen av statsfinansiella
skil maste hallas nere. Man maste da framst satsa pa godtagbar framkom-
lighet pa hela vignitet och mindre p& 6kad komfort pa de trafikstarka
vidgarna., Trafikregleringar i form av hastighetsbegrdnsningar o.d. pa
sistndmnda vigar bor kunna ytterligare begrinsa trafikolyckorna, dven om
trafikstandarden i Ovrigt inte hdjs mer pétagligt.

Av vigverkets anslagsframstéllning framgar dven, att “trots att mer dn
dubbelt sd mycket ordinarie byggnadsmedel avdelas till riksvdgar som till
linsvdgar i den nu gillande flerarsplanen blir den totala satsningen pa
lansvégar storre dn pa riksvdgar”. Detta kan synas positivt, men eftersom
vigverkets slutsats baseras pad en ganska optimistisk beddmning av hur
mycket AMS-medel och andra konjunkturpolitiska medel man kommer att
fa under den aktuella tidsperioden, finner vi situationen foga betryggande
nir det giller att sikra en erforderlig satsning pa glesbygdsvignitet.

DA vi i nuvarande statsfinansiella lige inte finner det rimligt att begira en
6kning av viigbyggnadsanslagen, méste en Okad satsning pd glesbygdsvig-
nitet dstadkommas huvudsakligen genom en omprioritering inom de nu
anvisade budgetramarna. Detta bor ocksd vara mojligt, eftersom vi fran ett
flertal l1an underrittats om att man dir anser att man utan oldgenhet skulle
kunna dra ned pa satsningarna pa riksviignitet, samtidigt som man anser sig
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behova satsa mer pd att upprusta och beldgga glesbygdsvégar. Men detta har
man med nuvarande regler inte haft méjlighet till.

Enligt centerns mening ar det viktigt och betydelsefullt for att uppna en
riktig avvigning av satsningarna pa olika vigtyper att man far en si
decentraliserad bedomning av dessa fragor som mdojligt. Genom de nu
tillampade forfaringssatten for att fordela viganslagen anser vi att denna

. malsittning uppnatts nir det giller att fordela den del av viganslagen som

vigverket avsitter for ldnsvdgnitet, dven om det nog kan finnas viss
anledning att dven ifragasitta fordelningen linen emellan. Men vi tror att
inom linen nuvarande forfaringssitt dr godtagbart fran decentralistisk
synpunkt. Vigverket bor dock dka medelstilidelningen till de 14n som har
hogst andel grusvdgar, pad bekostnad av de lin som har hogst andel
asfalterade glesbygdsvigar.

Men in viktigare anser vi det vara att ldnsstyrelsen efter samréd med
lansvdgsnamnden far en mojlighet att Aven 6verfora medel fran riksvigspro-
jekt till lansvigsupprustning nir den finner detta fran ldnets synpunkt
angeldgnast. Harmed skulle man astadkomma en dkad decentralisering néir
det giller att bestimma hur de knappa viganslagen skall disponeras. I ett
inledningsskede bor denna ritt kanske inskriinkas till att avse exempelvis
hogst 25 % av det riksvigsanslag som tilldelats det aktuella lanet samt gilla
projekt som inte gir 6ver ldnsgrinserna. Men redan med denna begrinsade
mojlighet for lansstyrelsen tror vi att man pé vissa héll i landet skulle kunna
astadkomma en icke ovésentlig upprustning eller beldggning av lansvégarna i
glesbygden, nagot som vi av angivna skiil finner ytterst angeliget.

Tyvirr maste jag notera att det inte gatt att fa stod fran Gvriga partiers sida
nér det giller denna for glesbygdsviagarna viktiga dndring.

Jag noterar med tillfredsstillelse att ledaren i &rets forsta nummer av
Svenska Viagféreningens Tidskrift sluter upp bakom dessa tankar. I ledaren
kan man lasa foljande i direkt citat:

”Infor 1980-talet tonar frdgan om tillgéngligheten fram som en minst lika
betydelsefull effekt av trafik- och végpolitiken. Det 4r framfor allt angeliget
att planera vigniitet s att tillgingligheten f6r niringslivets transporter inte
forsimras utan helst 6kas. De senaste arens utveckling dr fran detta
perspektiv oroande. S har t. ex. antalet avstingda viigar under tjillossnings-
perioderna okat till f6rfang for bl. a. den for landets export mycket viktiga
skogsindustrin. Vad giller de areala niringarna sa har en icke ovisentlig
uppmérksamhet under senare ar riktats mot dessa naringsgrenars transport-
forsorjning vilket ar glidjande.”

I ett karvt ekonomiskt klimat maste man gora det bista av pengarna. D
den svagaste vigdelen bestdmmer lassens storlek méaste detta noga beaktas.
Ingen kedja ar starkare én sin svagaste lank — det méste vikomma ihég. Det vi
foretar oss maste vara ekonomiskt forsvarbart.

Det ér inte bara friga om pengar — det dr ocksa en fraga om personal. Det
ir med stor tillfredsstilielse jag pAminner mig trafikutskottets betinkande
som sedan blev riksdagens beslut i december 1980. Jag ber att fa citera
utskottets uttalande:



"Utskottet vill med anledning hdrav framhéalla att vid den fortsatta
provningen bor tillses att vigstationerna far en i mojligaste man lamplig
lokalisering for att klara grusvigsservicen. For att klara dagliga livsmedels-
och skogstransporter, skolskjutsar etc. framstar det som mycket angeldget
att trygga en godtagbar grusvégsstandard dret runt. Betriffande vintervig-
héllningen i titorter far da mojligheten provas att i okad utstrackning
utnyttja entreprenorer.’

Det ar viktigt att detta uttalande beaktas av vigverket.

Det finns anledning att reagera mot vissa uttalanden i pressen frén
foretradare for vigverket, dir man havdat att 1979 ars trafikpolitiska beslut
skulle innebara att trafiksakerhetsatgarder skulle prioriteras fore framkom-
lighet pa glesbygdsvignitet. Enligt var mening jamstaller svil statsradet
som utskottet behoven av satsningar pa trafiksikerhet och pé glesbygdsvi-
gar. Utskottet instimmer t. ex. i statsrddets uppfattning att planeringen
maste inriktas pd Okade insatser pa dessa vigar for att forbattra
ndringslivets transportforutsittningar och for att oka tillgdngligheten till
arbete, service m. m. for glesbygdsbefolkningen™. Utskottet har f. 6. i det
betdnkande vi i dag behandlar understrukit denna malséttning.

Herr talman! Med hinvisning till vad som anforts ber jag att fa yrka bifall
till reservation nr 2 vid trafikutskottets betdnkande nr 16.

Avslutningsvis maiste jag beklaga att det forekommit totalt felaktiga
pressuppgifter angaende en utbyggnad av tunnelbanan till Tiby cller en
satsning pd Roslagsbanan. Centerns uppfattning ar att i stillet for en
utbyggnad av tunnelbanan till Tiby boér Roslagsbanan bibehallas och rustas
upp. Detta har vi fran centerhall understrukit i vart sirskilda yttrande som
fogats till utskottets betinkande. Nagra 30 milj. kr. for tunnelbanebygge har
inte foreslagits av utskottet.

Anf. 8 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Vinnen Bertil Jonasson borjade sitt inldgg med att séga att
allt det Kurt Hugosson har sagt om satsningar pa viagbyggnader och drift och
underhall av vagar ar riktigt — tyvérr dr det bara si att vi inte har nigra
pengar, och dirfér kan vi inte genomfora det.

Det dr dér vii grunden skiljer oss at. Vi dr helt pa det klara med att Sverige
kdmpar med ett besvirande ekonomiskt lige, men for att man skall komma
ur detta besvarliga ekonomiska ldge krivs det offensiva satsningar. [ den
situation dar landet nu befinner sig maste det satsas pa framtiden, och d& ar
bl. a. véig- och brobyggande vildigt viktiga delar.

Nya och bittre vigar sdnker transportkostnaderna for néringslivet och for
den enskilde trafikanten. Vdgar som ger alla en bittre trafiksikerhet héjer
den kollektiva trafikstandarden och minskar trafikens miljostérningar.
Broar forbittrar trafiksituationen och ger god ekonomi.

Vighéllningen 4r, Bertil Jonasson, en producerande verksamhet som man
iettsddant hir konjunkturlige bor satsa pa. Att bygga viigar limpar sig ocksé
iomréden dir arbetsmarknadsliget 4r besvirligt och ger god sysselséttning at
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en rad olika féretag, bl. a. i glesbygd — &kerier, maskinfirmor, smaindustrier
osv.

Det ir alltsad dir vi skiljer oss &t. Jag skall inte nirmare kommentera
centerpartiets reservation om omprioritering av viganslagen, men lat mig
sdga att om centerpartiets representanter stoder socialdemokraternas
reservationer 3 och 4 riskerar vi inte att fi den forsdmring av grusvigsun-
derhéllet som Bertil Jonasson ir sa orolig for. Jag delar hans uppfattning att
det ar visentligt att satsa pa det sekundira och tertidra véignitet, bl. a. for att
tillgodose niringslivets behov i glesbygden.

Anf. 9 BERTIL JONASSON (c) replik:

Herr talman! Jag haller med Kurt Hugosson om att viighyggandet ar en
starkt producerande faktor, som vi skall satsa pa sd langt det gar. Men nér det
dr ont om pengar ir det ont om pengar, och da fr man prioritera; det méste
man ocksé gora privat, i en familj osv.

Har man mojligheter och vilja att satsa, var skall man da gora det? Jo, da
skall man satsa dir det finns arbetsloshet, dir det storsta behovet foreligger
och dir pengarna gor mest nytta. Det ar justi glesbygderna, och det &r av den
anledningen jag holl mitt anférande och beklagade att de andra partierna
icke har stott oss. '

Anf. 10 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Sjalvfallet méste det har landet spara, vi ar fullstindigt
overens om det. Men vad diskussionen giiller 4r vilka objekt som ar lampliga
for besparing. Jag hiavdar i motsats till Bertil Jonasson att det 4r en dalig form
av besparing att inskranka vigbyggande och driftunderhall av vara viigar,
eftersom det ar offensiva satsningar som ger sysselsittning, sétter i ging
hjulen osv.

Bertil Jonasson sade i sitt forsta anforande att Varmlands sysselsattnings-
problem far vi klara pd annat sétt &n genom att 6ka viagbyggandet. Tala om
for varmldnningarna hur Bertil Jonasson skall klara Virmlands problem! Vi
menar att nir man inte har upprétthallit den anslagstilldelning som Bertil
Jonasson och jag var 6verens om 1979 far vi se till att, i den mycket
bekymmersamma situation som Virmland befinnersig i, ta fram erforderliga
medel for att sitta i gang vigbyggen och 6ka driftunderhallet i Virmland och
dirmed bl. a. tillgodose de angeligna behov som Bertil Jonasson har talat s&
varmt for.

Tala om fér kammarens ledaméter hur Bertil Jonasson skall 16sa de hér
sysselsdttningsproblemen, om han inte éir éverens med mig om att vi maste
plocka fram arbetsmarknadspolitiska medel for att bl. a. 6ka satsningen pa
véagbyggnadssidan i Virmland!

Anf. 11 BERTIL JONASSON (c) replik:

Herr talman! En del har mycket pengar, en del har mindre pengar. Det var
en gang en flicka som sade att om mamma ville ge henne en femdring skulle
denricka till allt. Det édr ocksé det resonemang som vi fir hora hér undan fér



undan foras av socialdemokraterna. Man anvinder samma pengar ménga
ganger. Har vi inte riknat fel, s 4r det vil minst 100 milj. kr. som
socialdemokraterna begdr mer 4n utskottsmajoriteten i bara detta betdnkan-
de.

Kurt Hugosson far lov att bestimma sig fér hur han skall ha det. Skall vi
spara maste det bli ett sparande Gver lag; det 4r inte mycket annat att
gora.

Kommer vi sedan till de virmldndska férhallandena, tror jag att det, dven
om vi slar pa en summa totalt, r vildigt svart att fa den hogre procentuella
andel med av den summan som man egentligen bchéver i ett si utsatt lage
som det som Vidrmland f. n. befinner sig i. Da maste vi ga andra végar for att
fa loss medel, namligen via regeringen. Det har lyckats tidigare, och vi
hoppas att det skall lyckas dven i fortsittningen. Det dr den vég som vi tror
ger bista resultatet.

Anf. 12 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag far lov att ge herr Jonasson ritt. Nar man horde herr
Hugosson hélla sitt anférande, s fick man en kinsla av att vi med anledning
av propositionen och vad utskottet har foreslagit skulle fa dnkor och
faderlosa i detta land. Socialdemokratin didremot var enligt herr Hugosson
beredd att med dynamiska grepp och en frikostig hand satsa oerhdrda
pengar. Jag har adderat och kommit fram till att den socialdemokratiska

reservationen omfattar ett anslag som ar 120 milj. kr. storre &n det-

majoriteten foreslar. Det ar alltsd dessa 120 milj. kr. som dr skillnaden
mellan odndlig arbetsloshet, katastrof, nedrustning, eldnde, ointresse for
kollektivtrafiken m. m. och en dynamisk utveckling med en mingd atgérder.
Anslaget till vigverket ar 4 miljarder 722 miljoner, herr Hugosson, och dessa
120 milj. kr. mer skulle alltsd racka till allt vad socialdemokraterna
foreslar.

Jag kan halla med herr Hugosson om att vi far klara arbetsmarknadsfra-
gornai Virmland pa annat satt. I olika delar av landet betalas det varje ar ut
arbetsmarknadsanslag nir sd behovs och liget blir akut. Det skulle férvana
mig om inte det blir fallet ocks4 i ar.

Herr Hugosson séger att den socialdemokratiska politiken ar offensiv och
riktig, och ni lagger alltsd ett forslag som dr 120 milj. kr. stdrre én
utskottsmajoritetens. Savitt jag forstar gar ni for forsta gangen in pa enskilda
broar och vigobjekt, vilket man normalt inte gor, men ni tycker vil att det &r
politiskt ldmpligt. Nere i Bohuslidn halkade ni litet fel. for dar vill inte
befolkningen ha nidgon bro. Man blev litet irriterad pa er, och dér gjorde ni
alltsa ingen politisk vinst. Annars har ni i huvudsak gjort en riktig politisk
bedémning nir ni litet hdr och var har valt ut enskilda objekt for att fa
politiska pluspoang ute i landet. Det ir inte obegavat, utan en ganska
skickligt ford politik, dven om ni hade litet otur i Bohuslén.

Denna er nya modell dr nog intressant, men vi kommer att svara upp mot
den och gora ett motdrag. Vi kommer att undersoka var i landet det dr mest
offensivt, ekonomiskt och riktigt att satsa. Det skall vi gora tillsammans med
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ledamdéterna i trafikutskottet. Sikerligen kommer vi att foresla ett belopp
som motsvarar eller 6verstiger era 120 milj. kr. for offensiva satsningar pa
orter dir sddana av arbetsmarknadspolitiska skil behdvs och dir satsning-
arna ir rintabla. Ett sddant forslag kommer.

Betriffande arbetsmarknadspolitiken i stort &r min langsiktiga bedomning
att det kanske vore riktigare att man i stdllet for att successivt minska
vigverkets resurser skulle undersdka hur mycket pengar som regelmissigt
genom aren har gatt till vigbyggen i form av arbetsmarknadsmedel. Man
skulle kanske komma fram till att det vore rimligare att en del av dessa medel
redan fran borjan tillférdes vigverket. Darmed skulle vi kanske fa behallaen
bra vigverksapparat i stillet fér den ryckighet som det litt kan bli fraga om.
Pé den punkten tror jag att det i och for sig rader ganska stor enighet dver
partigranserna. Darfor ser jag positivt pa mojligheterna att pd lidngre sikt
kanske komma fram till en sddan tingens ordning.

De vildsamma skillnaderna mellan socialdemokraterna och utskottsma-
joriteten bestdr nog. herr talman, mer av retorik in av kontanter. Jag tror
ocksa att det skulle vara klokare att avvakta under &ret och underséka var.
satsningar bor goras.

S4 nagra ord om tunnelbanefragan hir i regionen. Socialdemokraterna
féreslar en satsning pa 30 milj. kr. Nér vi skrev propositionen var min
bedémning den att det, oberoende av vilka beslut som togs, inte skulle
behdvas négra medel for tunnelbanebyggande. Det visar sig nu att 10 & 15
milj. kr. ir vad som mojligen kan komma att behdvas. Dessa medel har i sa
fall viagverket befogenhet att ansla.

1 6vrigt delar jag herr Jonassons uppfattning att mani ett lage da det dr ont
om pengar — och det &r ju fallet nu - och da dessutom arbetsloshetsproblemen
inte dr sérskilt stora i den hér regionen, inte skall bygga en tunnelbana, som
ir ett dyrare alternativ dn att behélla Roslagsbanan. En dvervildigande
majoritet av befolkningen vill ju ocksi behdlla Roslagsbanan. Men den
intellektuella ekvilibristiken hor val huvudsakligen hemma i Stockholms ldns
landsting, dir det gamla garnisonssjukhusets salar far lyssna till klokskapen i
det budskapet. '

Anf. 13 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Kommunikationsministern dr en skicklig debattér. Han
menar att det dr friga om retorik ndr man sdger att de ytterligare 120
miljonerna fran socialdemokraterna utgdr en dynamisk satsning som loser
alla problem. Det dr naturligtvis att géra det litet vil enkelt f6r sig. Sanningen
ir ju den att forra arets budget och innevarande &rs budget pa intet sitt
stimmer Overens med riksdagsbeslutet fran 1979. Vi krivde da en hogre
ambitionsniva for att klara vigunderhallet. Vi har en pagende. accelere-
rande férstoring av vart nuvarande vigkapital. Férra aret var kommunika-
tionsministern och jag Overens om att det intc dr bra och att vi dven i
ekonomiskt besvirliga ldgen skall se till att bevara det kapital vi har. Det har
kommunikationsministern gléomt i dag.

Sjilvfallet loser vi inte alla problem med de 120 miljonerna. Men



kommunikationsministern har kanske inte uppfattat att jag hir i debatten
fragat varfor det dr totalstopp nar det giller medel till vigbyggande fran
arbetsmarknadsstyrelsen. Tidigare har varje ar 300-500 miljoner levererats
over fran AMS till vigverket. Vi har fran socialdemokratisk sida sagt att det
inte 4r bra att en s stor andel av den ordinarie vigbyggnadsbudgeten gér via
AMS. Vi har krévt att en del av dessa pengar skall foras over till vagverket. I
ar finns det inga pengar att fora 6ver. Da kommer kommunikationsministern
och sédger: Det vill jag girna gora.

Regeringen tycker att vi ir politiskt skickliga nér vi tar fram angeligna
broprojekt. Men varfor gor vi det? Jo, ddrfor att dessa brobyggen innebar ett
sparande. Investeringarna betalar sig pa fyra till fem ar. Dé siger regeringen:
Vi skall komma med biittre forslag och dka satsningarna. Det hilsar jag med
tillfredsstéllelse. Det dr det som jag har talat for i hela mitt inledningsanfo-
rande. Kan kommunikationsministern plocka fram medel for dessa angeliig-
na satsningar, skall jag vara den forste att gratulera och tacka kommunika-
tionsministern.

Avslutningsvis vill jag sdga bara nigra ord om tunnelbanebygget.
Kommunikationsministern var inte hir nar debatten inleddes. Jag sade d4 att
det 4r en summarisk, lapidarisk redovisning som vi har fatt i arets
budgetproposition. Det dr utomordentligt svart att 6ver huvud taget se vad
kommunikationsministern féreslar. Det dr en sammanblandning av kommu-
nikationsministerns tyckanden, riksdagens tidigare beslut och myndigheter-
nas anslagsdskanden. Med ett pennstreck men utan en kommentar tar
kommunikationsministern bort 30 miljoner i en tabell som avser tunnelba-
nebyggande. Dé ingriper kommunikationsministern i den beslutsprocess
som vi har faststéllt i denna riksdag och i viglagen. Det ar de lokala och
regionala myndigheterna som skall prioritera hur pengarna skall anvéndas.
Kommunikationsministern gér genom ett enkelt penndrag — utan en rak
motivering — ett ingrepp i Stockholmspolitikernas beslutsprocess. Det
reagerar vi mot.

Anf. 14 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Nir det giller tunnelbanan till Taby dr det vigverket och
ingen annan som avgor den frdgan. Jag har i det sammanhanget ingen annan
uppfattning 4n Kurt Hugosson. Jag sade ocksa tidigare att vi nar vi skrev
propositionen gjorde den beddmningen att vare sig vi anslog medel eller inte
skulle det inte hinna ga at nagra pengar under det budgetar vi nu behandlar.
Det har visat sig att det var fel och att det mojligen kan bli fraga om 10 eller 15
miljoner. Men det &r dnda viagverket som fattar besluten. Det ir vi nog
dverens om.

Det ar riktigt att jag gjorde ett fors6k att i propositionen skira ned
textmassan litet grand. Jag menar att den som har ett speciellt intresse kan

lasa i petita om bl. a. myndigheternas olika motiveringar. Vi skall enligt min
- mening inte behova trycka allting flera gdnger. Men om det ir ett starkt
onskemal fran riksdagens ledaméter, skall jag se till att jag okar pa
propositionen med ytterligare ett hundratal sidor nésta ar. Jag gjorde i &r ett

4 Riksdagens protokoll 1980/81:101-103
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forsok till forenkling. Jag ville géra sammanstéllningen ldsbar inte bara for
utskottet och riksdagens ledaméter utan ocksé fér den allmidnhet som kan ha
intresse av att ta del av dessa handlingar. Men om riksdagens ledamoter vill
ha propositionerna pa det gamla sittet, skall jag sjdlvfallet se till att bl. a.
myndigheternas motiveringar fors in. Det behover vi inte vara oense om,
herr Hugosson. Det kan diremot finnas skal att vara oense om annat,

Problemet dr dock att vi i dag inte dr s& oeniga som man, att doma av
debattnivan, skulle kunna tro. Ta t. ex. de 120 miljonerna! 30 av dessa ar
avsatta for tunnelbanan till Taby. D& 4r det 90 miljoner kvar.

Jag héller med herr Hugosson om att det ar rdntabelt med manga av de hir

" broarna. Det &r riktiga investeringar — de ger jobb och bittre kommunika-

tioner och ar rintabla investeringar. Jag vet inte hur jag skall bira mig it hér,
for vi har samma &sikt. Jag tinker ocksa se till att man far fram medel for
detta. Det kommer inte att bli nagot totalstopp. for fran arbetsmarknads-
styrelsen kommer det att anslas medeli ett ldge da vi beh6ver det i olika delar
av landet. Sérskilt angelédget tycker jag det ar att géra sadana hir rintabla
investeringar.

Det ar litet beklagligt det hir, herr Hugosson. 4 720 miljoner foreslar
regeringen, och dir vill socialdemokraterna ha ett paslag pa 120 miljoner, av
vilka 30 giller tunnelbanan — de kommer inte att kunna anvindas. Men vi
kommer fran regeringens sida att foresld medel, sikert i den storleksord-
ningen, for angelégna och réintabla projekt runt om i landet.

Jag tvingas alltsd, herr talman, konstatera att oenigheten tyvérr inte 4r sa
stor som herr Hugosson uppenbarligen vill att den skall vara. Men kinner jag
Kurt Hugosson ritt kommer han sikert igen med nagot friskt angrepp, for
négonting har han vil att klaga pa.

Anf, 15 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Det &r forsta gdngen under mina snart 15 ar i riksdagen som
jag varit med i en debatt dir debattmotstindaren séger att meddebattoren
har rétt pa alla punkter. Det ir egentligen véldigt synd att kommunikations-
ministern inte har méjlighet att votera hir i kammaren, for efter kommuni-
kationsministerns senaste inligg skulle han ju ha stott alla de nio
socialdemokratiska reservationerna — eftersom allt jag sagt var rétt och
riktigt. Jag forvantar mig nu att den borgerliga majoriteten i trafikutskottet
verkligen lyssnat pd kommunikationsministerns inligg och stodjer de
socialdemokratiska reservationerna.

Jag sade i mitt inledningsanférande — och jag upprepar det — att jag inte
tycker om formen f6r presentationen i budgetpropositionen och inte bara i
den utan ocksd i andra propositioner som vi har fatt. Det ér svart att tyda
skrivningarna och veta vad som ir langsiktiga intentioner, vad som &r
kommunikationsministerns tyckande, vad som ir riksdagens tidigare utta-
landen osv. Jag vet ocksi att kanslichefen i trafikutskottet varit i kontakt med
tjdnstemdn pa departementet och begirt att vi skall fa litet redigare
redovisningar i fortsittningen. Dérfor dr jag mycket tacksam for kommuni-
kationsministerns uttalande.



Betriffande tunnelbanebygget hdvdar jag att det 4r pi grinsen till
oanstindighet att stryka ett anslag p& 30 miljoner i budgeten utan si mycket
som en rad av kommentar. Kommunikationsministern visste ju att han
genom att stryka anslagsposten pa 30 miljoner ingrep i Stockholmspolitiker-
nas beslutsprocess. Och det dr det vi reagerat mot. Detta ar ett sétt att dolja
de intentioner man har. Det &r inte ritt — s gér man inte gentemot den
parlamentariska férsamlingen. Det &dr, herr kommunikationsminister, en
majoritet i Stockholms ldns landsting som kommit med forslaget, och da skall
inte ni i regeringen och inte vi hir i riksdagen komma med négra pekpinnar —
for vi har en decentraliserad beslutsprocess, och den skall vi f6lja.

Jag skall inte pa nytt ta upp effekterna av den bristande resurstilldelningen
till vagverket i &r och féregdende ar. Men jag vill sdga att den feméarsplan for
driften som nu dr under utarbetande pé vigverket och som ir baserad pa
arets budgetproposition dr nagot av en katastrofplan. Kommunikationsmi-
nistern vet att driftunderhdllet och vinterviaghallningen blir visentligt
eftersatta, att vi far lagga ned 50-60 végstationer osv.

Anf. 16 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Vi ér inte riktigt dverens i formuleringarna - det kan jag ju
sidga till herr Hugosson — dven om vi rdkar vara 6verens om slutsiffran.
Problemet ir vil egentligen bara hur mycket som kan &stadkommas, som
herr Jonasson sade, for de belopp som ni féreslar. Jag far en kénsla av att ni
skulle kunna bygga Autobahn i hela Sverige och ha ett perfekt vigunderhall
med de 120 miljoner som ni vill ha till drift av statliga vigar och de. som jag
vill minnas, 50 miljoner ni vill ha till byggande, vilka dock huvudsakligen
giller broar. Men det blir inte s& vildsamt mycket for dessa belopp — det 4r
det beklagliga. Detta maste vi ju vara eniga om. Didremot ar det litt att sta
hir i talarstolen och sdga hur mycket man skulle kunna gora.

Men vi kommer som sagt att ansld ungefir de hir beloppen under l6pande
ar, och di kommer vi att bygga ngra av dessa broar — jag &r mycket tacksam
for att ni har ungefir samma uppfattning som vi i friga om dem. Nar det
giller driften av statliga vdgar kommer det snarast att bli friga om en del
AMS-medel till speciella projekt. Pa det sattet har det ju varit f6rr om aren,
sd det ir inte nagonting alldeles nytt som kommer att intrdffa pd det
omradet.

Diaremot ar det litet svart att acceptera era reservationer. Skulle man anta
dem, sa finge man ldgga till en nolla pa beloppen for alla era forslag. Skulle
man genomféra allt som star i er brodtext — om jag far anvinda det
vanvordiga uttrycket, herr talman — s ricker det nidmligen inte med de
belopp ni vill ansld, utan da far man som sagt lagga till cn nolla efter varje
summa. S stora belopp har vi inte rdd med. Det tror jag ocksd att vi ir eniga
om, men jag begir inte att Kurt Hugosson skall acceptera en sadan
tolkning.
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Anf. 17 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! I samband med det trafikpolitiska beslutet 1979 slog
riksdagen fast att vdgdriften skulle ligga pa en sddan niva att ytterligare
kapitalforstoring inte skulle riskeras. En viktig avsikt var ocksé att forbittra
trafiksidkerheten genom att hdja ambitionsnivan for vagbyggandet.

Vigverket har i sin anslagsframstélining angivit konkreta exempel pa
insatser inom detta omrade som markant 6kar trafiksikerheten. Genom att
t. ex. bygga forbifartsleder och foérbittra vigar utanfor titorterna kan man
reducera antalet trafikolyckor med mellan 30 och 50 %. vilket dr 6verras-
kande mycket. De vinster i form av sdnkt bullernivd och minskade
luftféroreningar i titbebyggelse som man far genom att ge moéjlighet for
genomfartstrafiken att gi utanfor titorterna ar ocksa stora, dven om det inte
ar si litt att kvantifiera dem. En sa till synes enkel sak som att forse
vagkorsningar med belysning kan ge en olycksfallsminskning med uppét
50 %. Samma sak giiller om man vidtar sddana enkla atgérder som att forse
kantstolpar och snéstérar med reflexer. Det finns ocksé exempel pé att man
genom att inte atgirda uppkomna skador pd vigbeliggningen far en 6kad
olycksfallsrisk bl. a. genom s. k. vattenplaning.

Eftersldpningen nir det giller atgirder i samband med skador pé det
belagda vignitet drabbar ocksa trafikanterna hart genom att det uppstar
okad forslitning pa fordonen och 6kade brénsle- och dackkostnader. Man har
berdknat kostnadsokningarna i det sammanhanget till ca 100 milj. kr.,
motsvarande en merforbrukning av drivmedel pa 20 miljoner liter. Sett i ett
storre sammanhang far detta betydelse ocksa for bytesbalansen, eftersom det
dr av storsta intresse att vi kan pressa ner oljeférbrukningen. .

Genom att, i motsats till vad som lades fast i det trafikpolitiska beslutet,
skira ner viganslaget har regeringen nu slagit in pa en viig som innebér att
man medverkar till en 6kning av trafikolyckorna och till en kapitalférstoring
nér det géller vigarna. Regeringen kan naturligtvis ange olika skal till varfor
man har betritt denna vdg, men faktum &r att konsekvensen av ncddrag-
ningen av anslaget blir den jag har har skisserat.

Nedskirning av viganslaget dr ndgot som har pdgétt under flera ar, och nir
det gillt att forsoka vidmakthalla vigarnas standard har det anslagits ca 200
miljoner for litet. Enbart hdjningen av petroleumpriserna har enligt
vigverket medfort en utgiftsokning under det senaste aret med 1500
miljoner. Vigverket anvéinder ju i sin verksamhet petroleumprodukter inte
bara som drivmedel, utan petroleumprodukterna ingar ocksa i betydande
utstrickning i sjilva vigkonstruktionerna. Dessutom har vigverket i sin nya
femarsplan fram till 1986 tvingats reducera sin personalstyrka, som uppgar
till 10 000 man, med 900 16neplans- och 1 000 AST-R-tjinsteman.

Byggsidan inom vigverket har under den senaste tioarsperioden tvingats
gorasig av med mer én en tredjedel av arbetsstyrkan, och nu maste man sitta
sig ned och planera foér reducering med ytterligare 150 anstillda fram till
1983.

Det hir betyder att det inom viigverket kommer att finnas endast 650 fast
anstéllda for hela byggnadsverksamheten. Men med de prutningar som nu



skerisamband med arets férslag héller inte ens de hir kalkylerna. Man méste
forsta att det skapas oro bland personalen. Nu talas det om att vigomraden i
Norrland som ofta har en fast bemanning pa 13 man skall ha en bemanning pa
89 man. D& man minskar personalstyrkan, kan man inte bemanna
maskinparken. En konsekvens blir d& ocksa en nedbantning nir det géller
antalet maskiner. I sin tur leder detta till att man maste efterstriava 6kade
entreprenadkontrakt.

Ordférandeni vigsektionen av Statsanstilldas f6rbund uttrycker sig sa hir
i tidningen Statsanstalld, nr 1-2/1981:

Vi férvantade oss mycket av det trafikpolitiska beslutet och trodde att vi
antligen fatt lugn och ro att planera byggande och underhall pa den niva
riksdagen faststdllt. I stéllet tvingar man nu verket att fringé all tidigare
planering. Det &r en stor skam att behandla ett viktigt politiskt beslut pa det
hér sittet.”

For glesbygder, som ofta dr detsamma som skogsbygder, betyder den
planerade indragningen av ett 30-tal vigstationer ett hart slag. P4 ménga
mindre orter har vigstationen varit en arbetsplats av regionalekonomisk
betydclse som givit orten en viss stabilitet. Vi skall komma ihag att det finns
manga sma och dnda relativt hyggligt utvecklade - jag tinker da pa service
och sadant —norrliandska orter didr man har en vigstation, som ocksa har varit
en arbetsplats som man kunnat forknippa med fast och stabil aktivitet. Nu
maste man plotsligt férbereda ind'ragning av ytterligare ett antal, kanske
tiotals, vigomradesstationer. Samtidigt har bygderna ofta ett grusvigsnit
med mycket lag barighet, hart pressat av tunga virkestransporter. Varje ar
maste man under tjillossningen avstdnga ca 1 600 mil grusvig, motsvarande
35 % av grusvigsnitet, for lastbilstrafik. Jag sdg under forra veckan att det
lag ett meddelande om att betydande vigstrickor i Jimtlands lan skall
avstidngasredan fr. o. m. den 1 april fram till juni. Detta innebér ju hirda slag
mot néringslivet, i synnerhet betréffande virkestransporterna. I skogsldnen
maste ca 40 % av statsvdgarna avstidngas.

I motion 1731 om riksvig 83 mellan Ange och Ljusdal har Bertil Mabrink
och jag forsokt beskriva just en norrldndsk situation. Végen i friga ar den
kortaste mellan tva storre orter i inlandet. Den har en délig underbyggnad
och 4r smal och krokig med mycket svaga viagkanter. Givetvis ir problemen
storst host och var liksom under regniga perioder. Tung lastbilstrafik, inte
minst virkes- och timmertransporter, belastar vigen da s& dr mojligt. Pa sa
sdtt pressar man pa ytterligare, trots den laga barigheten. Man kan hir tala
om en flaskhals som fordyrar och férsvérar transporterna for industrin och
skogsbruket liksom for den stora allménheten. Det finns ménga saddana
flaskhalsar i Norrland. F. 6. finns det exempel pé att sméindustrier som har
bestillning av viss utrustning till vigverket nu far lov att permittera pé grund
av uteblivna bestillningar. Vagverket maste ju se om sitt hus. Ett exempel dr
Mihler & Soners plogtillverkning i Rosson i Jimtland, d4r man har mést
permittera pa grund av uteblivna bestéllningar av plogar. Samma sak géller
manga lastbilsikerier och entreprendrer. Nedskarningen slar alltsd mot
sysselsédttningen. Detta giller ocksa firjetrafiken, som i budgetférslaget far
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sitt anslag sankt fran 14 till 4 milj. kr. Trots att det i besparingspropositionen
var en viss luddighet i skrivningen betriffande firjeindragningarna -
kommunikationsministern hade ju d& gatt in for att man skulle underséka om
detinte var mojligt att dra in en rad férjelinjer — var man 4nda 6verens om att
riksdagens avslag var klart. Riksdagen gick inte med pd si kraftiga
indragningar. Nu ér fragan om sanningen i sjilva verket dr den att man trots
detta skall fullfélja departementets intentioner och dra in firjor. Det finns en
berittigad oro for det i manga bygder, inte minst i Norrland.

Arbetslosheten far nu en extra ”puff” genom att vigarbetsverksamheten
bantas. D4 trader forhoppningsvis AMS in med arbetsléshetsbekdmpning
just genom vigarbeten. Forst skapas alltsd arbetsloshet inom végarbetssek-
torn. Sedan skall AMS in och klara av den arbetslésheten — genom att
sysselsétta utrationaliserade frisorer och andra méanniskor som behéver ha
ett arbete. Eller mahinda skall de som hade tankt sig en framtid som
végarbetare i stillet fa ett slags beredskapsarbete. Vigarna skall tydligen
byggas, inte efter behov utan efter den av myndigheterna skapade
arbetslgsheten — och dessutom pa arstider och under omsténdigheter i ovrigt
dé vagbyggandet ir sérskilt dyrt. En vigdirektor uttryckte saken s& har:
Praktiskt taget hilften av de s. k. beredskapsmedlen férsvinner genom att
man far lov att utfoéra arbetcna under ogynnsamma omstdndigheter -
vintertid, i kyla, mérker osv.

Vinsterpartiet kommunisterna har darfor foreslagit att man skall borja
andra pa denna ordning — satsa pa vigverket som landets vigbyggnadsorga-
nisation och 6verféra AMS-medel for vagbyggande till vigverket. Det geren
bittre och langsiktigare planering med effektivare anvindning av pengarna.
Det ir f. 6. styrkt att vigarbeten och anldggningsarbeten 6ver huvud har en
hog dagsverkskostnad i jaimforelse med andra typer av beredskapsarbeten
och darfor inte ar dgnade att &stadkomma sdrskilt ménga nya arbetsplat-
ser.

Den kraftiga nedskérningen av statsbidraget till kommunala vigar ar nagot
som ytterligare pressar kommunernas anstringda ekonomi. Manga kom-
muner har redan en betydande vigliangd att klara, utan ndgot som helst
statsbidrag. Vi motsitter oss en ytterligare 6verviltring pA kommunerna. Vi
har, herr talman, i en sérskild motion, 1980/81:383, tagit upp de fragor som
utredningen Kollektivtrafik i tiatort (KOLT, SOU 1975:47) aktualiserade.
Nu géllande ordning fér statsbidrag missgynnar ndmligen kollektivtrafik i
titorter. Om en kommun - vilket inte sillan &r fallet — har att vélja mellan

‘byggandet av en ny vég, for vilken statsbidrag pa 75 % stills i utsikt, och

trafiklosningar f6r battre kollektivtrafik, s& viljer kommunen av ekonomiska
skil vigalternativet. Kommunerna stimuleras genom nuvarande statsbi-
dragsregler inte till satsning pa kollektivtrafik utan till att i stillet soka
16sningar som okar bilismen. Samma sak giller neddragningen av stodet till
cykelvigar. Trafiksikerhetsverkets redogorelse i samband med anslagsfram-
stillningen foér 1981/82 bekriftar det ur trafiksdkerhetssynpunkt hogst

__angeldgna med en bestdmd satsning pa cykelvigar. Man redovisar risker for
. Oolika trafikantkategorier — jag vill referera till framstéllningen pé s. 431 TSV



AF 1981/82, dér vi ser att ndr ménniskorna firdas till och fran arbetet, si gor
18 % av dem det medelst cykel. Men 52 % av det totala antalet olycksfall vid
dessa arbetsresor sker just i samband med cykeldkning. Det dr naturligtvis ett
tydligt tecken pa att det behdvs sirskilda leder som tryggar cyklisterna
gentemot Ovrig trafik.

Hir skall ocksa medges att det finns en annan aspekt pa frigan, nimligen
att det ofta ér dldre och dven yngre manniskor som anvinder cykel. Detta
anges ocksé av trafiksdkerhetsverket som en intressant aspekt i samman-
hanget. Men utan tvivel har cykelvigarna en stor trafiksdkerhetspolitisk
betydelse.

I de hér frdgorna anvinder utskottet det gamla knepet att hénvisa till nya
utredningar. Det ar inte bra i ett lige dér samhillet maste satsa pa en
minskning av privatbilismen, framfor allt i stiderna. Samtidigt som bilen
kréver stora leder och parkeringsutrymmen till hoga kostnader forstors den
fysiska miljon. Avgaser, buller och tringsel skapar hela tiden délig milj6 och
ohilsa. Detta ar vilkint for de flesta, men det ar vi politiker som har ansvaret
for att se till att ndgonting gors for att fa ett slut p3 detta forhallande. Har ir
statsbidragen ett utmérkt styrmedel. Pé lingre sikt utgor dessa bidrag klara
besparingar for samhillet.

Herr talman! Med det sagda yrkar jag

dels, betriffande mom. 7 bi utskottets hemstillan, att riksdagen med bifall
till motionerna 1980/81:1096 yrkande 2 och 1980/81:1731 samt med anledning
av regeringens forslag och motion 1980/81:1744 yrkande 11 i frdgavarande
del till Byggande av statliga vigar for budgetiret 1981/82 anvisar ett
reservationsanslag pa 1 005 000 000 kr.,

dels att riksdagen bifaller motionen 1980/81:1096 i dvrigt.

Anf. 18 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! En debatt har redan forts mellan reservanterna till
betinkandet och det ansvariga statsridet. Jag skall diarfor begrdnsa min
sammanfattning och bli kortfattad nér jag redovisar utskottsmajoritetens syn
pé vigpolitiken.

Vigfragor tilldrar sig alltid stort intresse nir de debatteras, oavsett om det
ar har i kammaren eller ute i landet. Detta 4r ganska naturligt, eftersom
vagarna dr av stor betydelse fér de moderna kommunikationerna. Man kan
naturligtvis ha delade uppfattningar om hur stora anslag som bor beviljas till
végarna, bade till vigbyggandet och till underhaliet av befintliga védgar.

Det ar ocksa ett omrade som det 4r vettigt att satsa pengar pad. Det ir
investeringar for framtiden, som det har uttryckts tidigare. Dédrom ar de
flesta Overens. Pa den punkten rader inga delade meningar mellan
utskottsmajoriteten och reservanterna.’

Men det behtver knappast upprepas ytterligare i den hir debatten att
anledningen till att givmildheten 4r mindre 4n vad vi 4r 6verens om att den
borde vara ér det kidrva ekonomiska klimatet i vart land. Den langsiktiga
malsittningen ligger fast enligt tidigare beslut — det skriver utskottet pds. 8i
sitt betinkande nr 16. Dir uttrycker utskottet att 1979 ars trafikpolitiska
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beslut fortfarande ir grunden och malsitiningen for arbetct. LAt mig mycket
kort citera vad som star pa s. 8:

“Utskottet ansig dock ett okat vigbyggande vara angeliget fran savil
samhillsekonomiska som trafiksikerhetsmissiga synpunkter samt att den
fortsatta planeringen och medelstilldelningen dirfor pa sikt borde inriktas
hirpa. Utskottet &r i princip alltjamt av samma uppfattning. Angeldget dr att
dven beredskapsmedel i all den utstrackning som befinns mojlig stélls till
forfogande for vagunderhall och -byggande.”

Det fortjinar alltsd att understrykas att arbetsmarknadspolitiska dtgérderi
ganska stor omfattning sitts in — och det har gjorts under den senaste
tiodrsperioden i olika omgéngar.

Kurt Hugosson sade som talesman fér reservanterna att man nu tydligen
var beredd att acceptera ett 6kat skadande och dédande pa véara végar,
eftersom anslagstilldelningen ar sa dalig som den ar. Jag skall inte ytterligare '
g in pa nigon bedémning av hur stora delar vi 4r oense om — det har
kommunikationsministern och herr Hugosson redan debatterat en lang -
stund. Men 14t mig sidga att den bild som Kurt Hugosson malar upp inte ar
riktig. Vi har en mycket positiv utveckling nir det giller antalet olyckor och
omkomna pa vara vigar. Jag har sagt tidigare att vi naturligtvis inte skall
acceptera att ndgon méinniska skadas eller omkommer pa véira vigar. Men vi
har en positiv trend, och antalet olyckor dr nu mindre &n pa 25 ar. Det tycker
jag ar valdigt bra med tanke pa att bilismen dkat mycket under de hir
aren.

De rubriker som Kurt Hugosson aberopade tycker jag inte dr s4 mycket att
ta till intdkt. De har forekommit dven under socialdemokratiska regeringar.
Det finns intresseorganisationer som aldrig dr nojda. Det skall de naturligtvis
inte heller vara — en del av deras verksamhet ér att forsoka fa mer medel av
den knappa kakan.

Jag skall kort kommentera de reservationer som fogats till utskottets
betinkande.

Reservation 1 giller flerarsplanerna. Jag har tidigare sagt att utskottets
malsittning nir det géller flerarsplanen star fast. Vad reservanterna begir ar
i sak detsamma som utskottet uttryckt i sin skrivning pa s. 8 och 9.

Reservation 2 ir en centerpartireservation. Vi har alla forstielse for de
problem som tas upp i reservationen och for dnskemaélet att mera pengar skall
ga till de mindre vigarna. Utskottet siger ocksa att vigverket bor oka
medelstilldelningen till de l4n som har ett stort antal grusvigar. Detta far da
ske pa bekostnad av medelstilldelningen till de lin som har ett stort antal
asfalterade glesbygdsvigar. Vi ar alltsd 6verens om malsittningarna.

Reservation 3 handlar om anslaget till driften av statliga vagar. Hir vill de
socialdemokratiska reservanterna plussa pa ytterligare 20 milj. kr. Jag
upplever detta mer som en demonstration, eftersom 20 milj. kr. ytterligare
inte ticker det behov som finns. Behovet 4r mangfaldigt storre.

Reservation 4 skall jag inte kommentera. Det kommer Rolf Sellgren att
gora i sitt inldgg senare i debatten.

Nir det géller reservation S har utskottet gjort den beddomningen att vi inte



kan anslé ytterligare 30 milj. kr. for byggandet av tunnclbanor i Stockholms-
regionen. Vi menar att pengarna far tas inom de ramar som tilldelas
regionen. Som bl. a. Bertil Jonasson sade i sitt inldgg finns det en opinion att i
stallet satsa p& Roslagsbanan. Jag tycker att vi skall dverlata till stockhol-
marna att géra beddmningen var man vill satsa sina pengar. Det har ocksé
framkommit att det dr tveksamt om man behéver dessa pengar under
innevarande ar — det har ocksa sagts tidigare i debatten. Det ir vil den
bedémningen som dven kommunikationsministern gor, om jag rétt forstod
hans inlagg.

Reservation 6 handlar om cykelvigarna, och reservanterna féreslar
ytterligare 20 milj. kr. till dessa. Enligt departementets och utskottets
bedomning ricker det med de 30 milj. kr. som féreslas i budgetpropositionen
under rubriken Bidrag till vissa végtrafikanldggningar. Skulle det mot
formodan bli sa positivt att det kommer dnnu mer projekt finns det ju alltid
mojligheter att adska ytterligare medel i tilliggspropositionen. Vi har
emecllertid gjort den beddémningen att de foreslagna medlen kommer att
ricka till de projekt som redan finns pd Gnskelistan.

Reservation 7 giller bidragen till spartrafikanldggningar. Jag vill hdnvisa
till utskottets skrivning pa s. 19, dar man tar upp KOLT:s forslag. som nu
ytterligare bearbetas av en utredningsman. Vi vill med hénvisning till detta
sdga att vi fir komma tillbaka till den diskussionen nir det foreligger ett
utredningsforslag.

I reservation 8 gor reservanterna en markering som aldrig tidigare
féorekommit. Med pekpinnar talar man om hur det upplinade kapitalet pa
detta omrade skall prioriteras.

I reservation 9 begir socialdemokraterna att ytterligare 20 milj. kr. skall
anvisas till kollektivtrafikberedningen, och Kurt Hugosson uttryckte saken
sd, att kollektivtrafikberedningen ér fullstindigt avidvad pa pengar. Jag vill
faktiskt fraga Kurt Hugosson vad han har for tickning for detta pastaende.
Jag rakar tillhora kollektivtrafikberedningen, och det gir ocksa bra att tala
med beredningens ordforande. Vi har en hel del projekti ging, och det finns i
dag inte mojlighet att anvéinda pengar for projekt av annan storleksordning.
Vi har alltsd inte just nu behov av mera pengar, och det lir inte vara sirskiit
smart att dska ytterligare medel for beredningens verksamhet, nér det ar
kamp om de befintliga medlen pé det statliga omrédet 6ver huvud taget.

Reservation 10 innehéller en rent allmén inbjudan till att gora allt vad som
bor goras. Jag vill girna tillstd att nir det giller de exempel som niamns — i
bade Virmland och Skdne, med arbetsloshetsproblem osv. — finns det
mycket att gora pad vigomradet. Det ar vi sikerligen 6verens om. Men
reservanterna har ju pa den hér punkten inte foreslagit att nigra pengar skall
anvisas.

Med detta, herr talman, ber jag att fa yrka bifall till utskottets hemstéllan
pa alla punkter.

Jag skall direfter g& over till att ndgot kommentera ett mycket lokalt
problem, som ror mitt eget lin.

Vihar ju fatt erfara att vigverket beslutat att dra in ett antal véagstationer,
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bl. a. en i min egen bygd, nimligen den i Brosarp. Viigstationerna har inte
varit foremal f6r nagon stérre debatt ~ det skulle ha funnits mera utvecklat i
detta betdnkande. om det hade forts en sddan debatt — och det édr egentligen
inte manga som haft synpunkter pd den hér rationaliseringsatgirden. Det
vicker emellertid alltid debatt, nir nagonting skall dras in, och det ar
forstaeligt. Men man kan inte motsétta sig atgirden och bortse fran alla
fordelar i rationaliseringshinseende, nir det skall sparas pengar i ett kirvt
ekonomiskt klimat. Det ir svart for glesbygdskommunerna — Tomelilla
kommun dr en sddan — och man gjorde ocksd en uppvaktning hos
kommunikationsministern och ville sl vakt om den hir vigstationen.
Anmadrkningsvirt var att man hade med sig centerns riksdagsman Einar
Larsson och folkpartiets Eric Higelmark fran vart lin.

Fran moderat hall deltog vi inte i uppvaktningen, dédrfor att vi ansag att de
forslag till besparingar som den borgerliga regeringen lagt fram borde
accepteras av de riksdagsledamoter som tillhor regeringspartierna. Men att
jag nu tar upp saken beror pé att jag i samband med detta bl. a. blev beskylld
for att vara ett hot mot Qsterlens framtid — viigstationen kunde ju forsvinna. [
stora rubriker i lokaltidningarna sades detta oppet fran riksdagskollegerna,
och de forklarade att de minsann skulle hjilpa till att radda végstationen i
Brosarp.

Jag vill friga: Vad har ni gjort nér vi nu behandlar vagfragorna? Ni har inte
en ynka motion dér ni slir vakt om det ni lovade. Darmed har naturligtvis
hjilteglorian bleknat betinkligt, och ni kommer att framsté i ynklig dager.
som fallet blir nir man ger en massa 16ften som man sedan inte gor nagonting
for att infria.

Pahoppet pa mig skedde nir debatten om végstationen péa den plats, dar
jag rdkar bo, pagick som intensivast. Da kom de hir synpunkterna fram, och
det har gjort att jag i dag kant mig nodsakad att offentligt redovisa vad
“riaddarna” har astadkommit for vigstationen i Brosarp.

Anf. 19 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Utskottets talesman Wiggo Komstedt siger att det trafikpo-
litiska beslutet fran 1979 ligger fast och att den mélsattning som da i stort sett
alla var 6verens om inte har dndrats. Han hénvisar till utskottsmajoritetens
skrivning pd s. 8i betdnkandet. Jag vill hdvda att det bara dr makulatur kvar
av 1979 4rs trafikpolitiska beslut nér det giller vigavsnittet.

Som jag sade i mitt huvudanférande har tidigare p4d morgonen har
regeringen gjort neddragningar med mer 4n en miljard kronor fran den
programniva som vi anbefallde i 1979 ars trafikpolitiska beslut och med 640
milj. kr. frdn vigverkets besparingsalternativ. Hur kan man dé hivda hér i
debatten att malsattningen fran 1979 ars beslut ligger fast?

Sanningen ir ju den, att vigverket nu har arbetat fram en ny femarsplan
for driftverksamheten under perioden 1982-1986, baserad pa det budgetfor-
slag vi nu behandlar. Det ir rena katastrofplanen. Dirfor dr det inte med
sanningen Gverensstimmande, nir man frén utskottsmajoritctens sida siger
att man lever upp till 1979 &rs trafikpolitiska beslut. Ert forslag resulterar ju



bl. a. i att bortemot 2 000 av vigverkets anstillda méste fristallas. 50-60
végstationer forsvinner. Man kommer inte att ha pengar till grusning och ny
beliggning pa vara grusvigar. Man kommer att fi stora bekymmer med
vinterviighallningen.

Det har varit en positiv utveckling pé trafikolycksfallssidan, men med den
nu anbefallda anslagsutvecklingen riknar viigverketisin nya feméarsplan med
att antalet trafikolyckor kommer att 6ka med 400 fram till 1985 och kanske
bortemot 1 800 till 1988. Det ar alltsd konsekvenser av den nya inriktning
som végpolitiken har fatt, en inriktning som icke har ndgon som helst
anknytning till det vi var 6verens om i 1979 ars trafikpolitiska beslut.

Sedan sdger Wiggo Komstedt med anledning av anslaget till tunnelbaneut-
byggnaden att det &r en friga som stockholmarna skall besluta om och som
riksdagen inte skall ldgga sig i. Det dr ju precis det jag har hiavdat: LAt
stockholmarna avgdra om det dr Tdbybanan som skall byggas ut, eller om det
ir Roslagsbanan man skall satsa pa. Vi har det ju s& ordnatidet hir landet att
vi har ett decentraliserat beslutsfattande, och det riksdagen har att gora hér i
kammaren &r att anvisa medel for byggande av statliga végar.

Anf. 20 EINAR LARSSON (c) replik:

Herr talman! Om det finns ndgon som anser att min medverkan i den hir
debatten dr svar att forklara eller onddig, vill jag sdga att hela ansvaret for
min medverkan faller pA Wiggo Komstedt.

En detalj i det foreliggande betinkandet har berérts: Den giller
végstationen i Brosarp. Vad det géller dr en sddan dér rationalisering som det
finns stor anledning att beklaga. Jag vagar direkt pastd att indragningen av
vigstationen var en vidareutveckling av en slentrianmaissig hantering, av en
fortsatt centralisering som var felaktig och onddig. Den ekonomiska kalkylen
visade ndmligen ingen vinst. Det férsokte vi som var fran bygden att pavisa,
men kommunikationsministern hade vid tillfallet mycket kort tid till sitt
forfogande och kanske inte heller riktigt den vilja man skulle 6nskat att han
haft till att lyssna p4 de méanniskor som forsokte forklara situationen. I det
laget fick vi en utveckling diar bygdens talesman i trafikfrigor, Wiggo
Komstedt, dels med emfas gick emot bygdens énskan att pa saklig grund fa
behélla sin vigstation, dels uppmuntrade sin kommunikationsminister att
folja den stilen och dels drev en sidan linje i utskottet att inget gehor vunnits
for ett bibehéllande av vigstationen. I det laget ir det ganska mérkligt att han
har fran riksdagens talarstol lagger skuldbordan for indragningen pa dem
som i ett tidigt skede forsokte pévisa sakforhéallandena och som sedan har
haft ytterst liten chans att 4ndra resultatet.

Anf. 21 ERIC HAGELMARK (fp) replik:

Herr talman! Jag har inte varit ute efter nagon hjiltegloria, Wiggo
Komstedt, och inte tror jag att Wiggo Komstedt heller kommer att f nagon.
Sadana delas inte ut till personer som arbetar mot sin hembygd. Anledningen
till att vi har inte har gjort nagot for att radda stationen, efter beséket hos
kommunikationsministern, var att vi ansig det vara ganska 16nldst. Det

Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

Anslag till vig-
vdsendet m. m.

59



Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

Anslag till vig-
visendet m. m.

60

papekade ocksd Einar Larsson alldeles nyss.

En nedliggning av vigstationen ir inte enbart ett drapslag mot Brosarps
samhille och kommun. utan paverkar ocksa i hog grad néringslivet och
sjukvérden. Det hade vi helt klart for oss, och det var anledningen till att vi
uppvaktade kommunikationsministern. Vi stir fortfarande kvar vid denna
uppfattning.

Vi vet ocksa att en bred lokal opinion vill ha kvar végstationen. Det har
konstaterats genom skrivelser frdn Tomelilla, Ystads och Simrishamns
kommuner liksom dven fran sjukvirden och néringslivsorganisationerna. Jag
har ocksd sett namnlistor med ca 3 000 underskrifter. Detta nonchalerar
Wiggo Komstedt,.och det tycker jag inte kan berdttiga till ndgon hjiltegloria
fran hembygden Brosarp.

Anf. 22 WIGGO KOMSTEDT (m) replik:

Herr talman! Vigomradet kostar totalt 4,7 miljarder kronor. Kurt
Hugosson sdger att vi har prutat bort en miljard. Samtidigt vill han hdvda att
man, med de 120 milj. kr. som socialdemokraterna foreslér i sin reservation,
skulle ridda verksamheten — detta skall ses i forhallande till den miljard som
vi skulle ha prutat bort och till den totala volymen 4,7 miljarder. Dect 4r ett
ganska markligt resonemang.

Trafiksiikerheten skulle bli lidande pa prutningarna, siger Kurt Hugosson.
Men den bedomningen ir faktiskt baserad pa siffror som utgér fran att
trafiktitheten skulle 6ka, och vi vet att bilanvindandet minskar och att det
alltsd i dag finns anledning att revidera de siffrorna. Jag vill dock understryka
det som jag sade tidigare, att det inte dr bra med nagra olyckor 6ver huvud
taget, men att vi skall se till det positiva i utvecklingen.

Vigstationer forsvinner, sidger Kurt Hugosson. Ja, men det behéver inte
betyda vad Kurt Hugosson pastar, namligen att vintervighallningen ddrmed
ocksi skulle bli simre. Det dr pa det sittet att man rationaliserar bort vissa
fasta kostnader for att f4 mer pengar Gver till att halla i gang underhallet.

Einar Larsson siger att den hir rationaliseringen &r att beklaga. Ja, men
den beror 60 stationer totalt i hela landet, och dérfor kan det inte vara en
olycka bara pé ett enda stiille. Jag gr inte cmot ndgot som nigon kommun i
min hembygd anfért pa sakliga grunder. Det ér just detta det handlar om, att
det inte finns sakliga grunder for att bevara végstationen i Brosarp.

Folket far behalla sina jobb. Det finns tickning for ett underhall dven
framover. I dag har végstationen tvé egna bilar och fem inlejda. Kan ni pasta
att det, om man skulle leja in ytterligare ndgon, didrmed skulle bli mycket
samre dn det dri dag? Och i dag fungerar det utmérkt, med den organisation
som finns. Man planerar en minskad organisation med ett — i forhallande till
tidigare — litet antal anstillda, och den organisationen skall héllas intakt. Ni
forsoker ligga skuldbordan pa dem som vill gora detta. Men jag tycker att
skuldbérdan ligger pd dem som inte har fortroende for sin egen regering utan
tycker att det dr den som gor fel. Det dr nimligen regeringen som inte har mer
pengar till forfogande, mina herrar, vilket betyder att man maéste vidta



rationaliseringsatgirder, som inte behover betyda att det blir en kata-
strof.

Eric Hégelmark nimnde sjukvard och niringsliv. Vad man iin drar in gar
det att fa thop namnundecrskrifter till cn protest. G ned pé Sergels torg och
du kan fa ihop 3 000 namnunderskrifter for vad som helst pd en halvtimme!
Det ar inte s svart att fa folk att stilla sig bakom med en namnunderskrift,
Det &r inte speciellt smart.

Jag har inte sagt att jag har nigon hjiltegloria for att jag gjort det ena eller
det andra. Men ni ville gora gillande att ni skulle fa hjilteglorior f6r att ni
riddade vigstationen. Men ni har inte gjort nagonting for att ridda den.

Anf. 23 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Jag kan inte underlata att siga att det gor ett egendomligt
intryck att utskottets talesman nir vi diskuterar utskottets budgetforslag for
nista budgetars viighalining huvudsakligen uppchaéller sig vid en vigstation i
Brosarp. Det dr samtidigt signifikativt. Den hir borgerliga tridtan pa
Kristianstadsbénken #r ett resultat av den bristande medelstilldelningen.
50-60 vigstationer kommer under de nirmaste arcn att férsvinna som en
foljd av att man inte foljer upp 1979 ars trafikpolitiska beslut. En hel del av
dessa vigstationer 4r det fran rationaliseringssynpunkt riktigt att plocka bort.
Men vigverket tvingas ocksd gdra hdrda prutningar.

Det drinte s&, Wiggo Komstedt, att man dédrigenom frigér pengar som man
kan anviinda till driftsunderhéllet och vintervighdllet. Har vi inget folk ute i
glesbygden kan viinte klara vinterviighallet. Vigverket riknar med att det pa
det sekundira och tertidra vignitet kommer att ta minst atta timmar innan
man kan komma ut och ploga efter ett snéfall. Man kommer inte att ha
pengar till att grusa hala vigar mer 4n mdjligtvis i kurvor och backkron.
Detta ar sanningen.

Den hér debatten och den borgerliga tritan ar en mycket klar och bra
illustration till vad jag har sagt i alla de inléigg jag har gjort tidigare i debatten i
dag.

Anf. 24 EINAR LARSSON (c) replik:

Herr talman! Nej. det fanns ingen saklig grund och inget ekonomiskt
forsvar for nedldggningen av vigstationen i Brisarp, Wiggo Komstedt. Den
ekonomiska kalkylen var inte hallbar, och det férsokte vi péavisa vid
uppvaktningen. Den byggde pa oljepriser som inte lingre ar aktuella, den
byggde pé pastienden om behov av ombyggnad som &r direkt felaktiga, den
byggde pa pistiendet att ingen byggnation behdver ske vid den vigstation
vars kapacitet man nu kriver skall férdubblas.

Betraffande fortroendet for cgna regeringsledaméter vill jag siga Wiggo
Komstedt att det inte 6kade i samband med den uppvaktning vi gjorde.

Wiggo Komstedt ursiiktade sig hir med att 60 andra vigstationer réner
samma Ode. Jag vill d& verkligen hoppas att det inte sker pa lika daligt
grundade ekonomiska kalkyler — da dr det verkligen att beklaga.
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Anf. 25 WIGGO KOMSTEDT (m) replik:

Herr talman! Kurt Hugosson &r irriterad éver att jag inte dgnar all min tid
at honom. Men han har ju tidigare haft en lang diskussion med kommuni-
kationsministern, och jag tycker inte det finns négon anledning att ta om den
igen — det forlinger bara debatten i onddan.

I den interna debatt som Kurt Hugosson séger att vi f6r p4 Kristianstads-
binken om vigstationerna vill jag siga att utskottet uttalat att nedliggning av
vigstationer inte bara skall forekomma i glesbygden - dc kan vl sa bra goras
istorre titorter. Men det dr en bedémning som végverket far géra, och den
kan ju Kurt Hugosson delta i cftersom han ar styrelseledamot i vigverket.
Han kan dir se till att den gors pa rétt sitt och inte drabbar glesbygden i den
omfattning som Kurt Hugosson har mélade upp.

Jag tror att vi fir vara Gverens om att de knappa medelstillgdngar vi har
maste anvindas pé ett vettigt och riktigt satt. Jag tror inte att vigunderhall
och vintervighdllning behover bli simre for att man koper vissa tjinster i
stillet for att vigverket utfér dem.

Det kan ocksa vara en organisatorisk fraga att ta olika avdelningar inom
vigverket till hjilp under den tid pd &ret nir vintervighallningen i
glesbygderna behover prioriteras. Jag tycker alltsa inte att det finns intdkt for
den typ av resonemang som Kurt Hugosson for — det behéver inte bli
samre. .

Ungeféir samma svar kan jag ge till kollegerna pa Kristianstadsbinken.
Vigstationsindragningen hemma hos oss lika vil som pd andra stillen
behover inte betyda forsimrad service. Det primdra dr att man kan ge
manniskorna en vettig service — det har de ritt att krdva av oss — inom de
ramar som vi har att jobba med.

Man kan inte minska anslagen och samtidigt sédga: Ni far inte dra ner pa
nagonting i friga om verksamheten! Det resonemanget ar faktiskt inte
héllbart och vettigt. Vigdirektéren i vart lin sade uttryckligen nér vi
traffades: Vill ni forhindra mig att driva en rationell vighéllning, da far ni
ocksa se till att jag fir pengar till att driva den mindre rationellt, i den anda
som ni har férespeglat manniskorna.

Svérare #n s& ir det faktiskt inte, och jag har bara velat peka pa att det ar
oanstindigt att beskylla en kollega f6r att vara ett hot mot sin bygd dérfor att
han stoder regeringen, som ju maste fora ett krasst ekonomiskt resone-
mang.

Ni ger ett annorlunda 16fte. Vad jag har velat pavisa i dag. vilket det
forhoppningsvis ocksa kan bli publicitet omkring, dr att trots att ni har givit
ett 16fte har ni inte 4stadkommit nigonting synligt. Ni har inte begért att man
skall ta pengar fran ett annat omrade for att klara végstationerna, varken i
Brosarp eller ndgon annanstans. Ni har inte vickt ndgon motion i drendet. Ni
har bara velat spela for véljarna och tala om hur duktiga ni har varit, och jag
har bevisat att ni inte har gjort nagonting.



Anf. 26 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag delar Kurt Hugossons uppfattning att vigstationen i
Brosarp tilldrar sig en orimligt stor andel av debatten hidr i kammaren
angiende viigverkets anslag. Jag dr ocksa ritt forvinad Gver att en enskild
riksdagsman gar upp och klagar over att en uppvaktning varat fér kort tid
osv. Det har aldrig ngon annan gjort, och om man har sddana klagomal
borde de ha framforts direkt till mig da, inte ménadsvis efterat fran
kammarens talarstol.

Jag tycker att det ar daligt, och det vill jag gdrna ha sagt, eftersom det inte
ar jag som har borjat tritan. Uppvaktningen fick samma tid som alla andra
uppvaktningar.

Om jag kommer ihag drendet korrekt, fanns det mycket delade meningar i
lansstyrelsen niir beslut fattades om 6verklagande. Jag tror att socialdemo-
krater och moderater i Kristianstads l&n inte ansig att drendet behdvde foras
upp till regeringen for provning.

Nir vi nu stir infér problem och kommer att bchdva rationalisera i
framtiden, ir det naturligtvis angeldget om man dven lokalt kan ha litet is i
magen, som socialdemokrater och moderater hade i det hir drendet, och inte
iallaligen dr beredd att — for att anviinda ett nagot vulgért uttryck — tjuta med
ulvarna.

Jag kan sdga — s& mycket kommer jagihag — att av de uppvaktningar jag har
haft vad giiller vigstationer ir detta den i sak minst underbyggda. Det sade
jag till cr da. och nir jag siger det till er i kammaren nu &r det ingenting
nytt.

Nir frgan var uppe for behandling i regeringskansliet, var Thorbjorn
Filldin mycket involverad och satte sig i detalj in i &drendet. Och
industriminister Asling sade att man hade haft det uppe for regionalpolitisk
beddmning och kommit underfund med att det har var inget drende som hade
sadan betydelse. Men sadana drenden kommer vi att stota pd — och jag
viander mig nu till Norrlandsbinkarna — i minga delar av landet dér det blir
mycket stora problem, vilket det alltsa inte var i det hir fallet.

Det skulle aldrig ha fallit mig in att ga upp i den hir debatten om jag inte
tyckt att det ar litet trdkigt att en enskild riksdagsman anvénder sig av
personliga angrepp pa det sitt som hir har skett.

Anf. 27 TALMANNEN:
Jag faster uppmirksamheten pd vad riksdagsordningen siager om att den
som har ordet skall begrinsa sitt anférande till det @dmne som behandlas.

Anf. 28 EINAR LARSSON (c) replik:

Herr talman! Jag ér. ledsen att konstatera att man debatterar olika saker
hiir. Vi hade vid véar uppvaktning om den aktuclla viigstationen klara papper
som visade att den ekonomiska kalkylen var felaktig. Det handlade inte om
att spara pengar. utan om nya och dyra pengar som vi kommer att fd betala
med den rationalisering som dr foreslagen. Kalkylen var alltsd inte hallbar,
men det vigrade kommunikationsministern att lyssna pa.
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De klagomal som kommunikationsministern namner framférde jag redan
vid uppvaktningen. Han pastod nimligen vid det tillfallet att vira argument
var diligt underbyggda, och jag tillit mig darfor siiga att jag har deltagit i
uppvaktningar under mer dn en 20-arsperiod men aldrig mott sd daliga
mojligheter till diskussion i sakfragan som vi métte den gngen. Den kritiken
framforde jag redan da, och den star alltsa fast.

Anf. 29 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Jag lovar att jag intc ckall lagga mig i den hér borgerliga
tratan, och framfor allt lovar jag att inte niimna ordet Brésarp. Mitt inlégg i
den hir debatten skall i stillet begrdnsa sig till att nagot beréra den
socialdemokratiska reservationen 4 betriffande byggande av vissa broar,
cller med andra ord den statliga farjeverksamheten.

Den hir fragan debatterades f. 6. riitt ingdende i hostas nir riksdagen
behandlade den vid det hir laget ganska beryktade besparingspropositionen,
diar kommunikationsministern aviserade besparingar i den statliga fiarjeverk-
samheten pa 15 milj. kr. eller ca 10 % av de totala driftkostnaderna for den
verksamheten. Viigverket fick ocksd i uppdrag att redovisa hur en sddan
besparing skulle kunna ske genom indragning av farjor, minskat Gppethal-
lande, avgiftsbeldggning eller 6verforing till privata vigsamfilligheter.

Det hir forslaget vallade givetvis beriittigad oro bland de miinniskor som
dr bosatta i de bygder som berérs av de aviserade indragningarna, och darfor
var det ocksa naturligt att det vid detta tillfdlle véicktes en rad motioner med
krav pa att férsdmringar av den hér typen inte kunde accepteras. I vir motion
med anledning av besparingspropositionen slog vi fast att man inte skulle
kunna spara si mycket som 10 % utan att det i sin tur skulle inncbéra
oacceptabla serviceforsdmringar eller leda till myci(ct stora kostnadsover-
viltringar pd kommuner och landsting for sjuktransporter m. m.

Nedrustningen av firjeservicen skulle drabba glesbygdens folk mycket
hért. De foreslagna indragningarna skulle ocksa leda till 6kad ojamlikhet och
drabba dem som redan har besvirligare kommunikationer dn andra. Vi
kunde peka pad exempel pa forslag till indragningar och nattuppchéll som
skulle medféra omvigar p& 6 2 7 mil. Antalet arbetstilifallen inom vigverket
skulle ocksd minska med ca 100 personer.

Vir uppfattning var att for dem som bor i glesbygd skulle detta forslag
innebira férsimringar som vi inte kunde godta. Det skulle ocksé bli 4nnu
svarare for ménniskorna i glesbygd att pd lika villkor delta i sin kommuns
politiska och kulturella liv. Vi accepterade inte heller en avgiftsbelaggning
eller privatisering i enlighet med vad kommunikationsministcrn da fore-
slog.

Viville vid detta tillfille anvisa ctt mer offensivt tillvigagangssitt. Om man
pa sikt vill minska driftkostnaderna utan att férsdmra servicen for de bygder
dar farjeférbindelser finns i dag, borde man enligt var mening ga till vaga pa
ett helt annat satt. Mot den bakgrunden férordade vi i stéllet for indragningar
av firjeférbindelser att vissa farjeleder crsattes med broar. Vi foreslog ocksa



att medel skulle anvisas for byggande av broar till en byggkostnad av 50
milj. kr.

Ett enigt trafikutskott stillde sig den gangen i princip bakom vér
uppfattning med foljande motivering:

"Utskottet har i och for sig inte nagot att erinra mot att pa detta liksom pé
andra omraden besparingar gors dir sa kan ske utan storre oldgenheter. Sa
som framhaélls i motionerna kan de foreslagna atgirderna dock saval i
kommunikationshénseende som i Gvrigt innebéra kdnnbara forsdmringar f6r
ménniskor i glesbygder och sidana som redan nu har sdmre kommunikatio-
ner én andra. Det kan s&lunda bli svarare fér dem att pd lika villkor delta i sin
kommuns politiska och kulturella liv. De kan vidare dsamkas kraftigt 0kade
kostnader for arbetsresor m. m. Aven kommuner och landsting kan fa
viisentligt hojda kostnader for exempelvis skolskjutsar och firdtjinst. Fran
rent samhillsckonomiska synpunkter synes de foreslagna atgiarderna dven i
Ovrigt kunna innebira férsdmringar. Mot bakgrund av det anforda stiller sig
utskottet tveksamt till laimpligheten av att indragningarna, pa det sitt som
foreslas i propositionen, genomfors. Utskottet kan for sin del tillstyrka att sa
sker endast i de fall detta uppenbarligen medf6r ringa oliigenhet f6r bygden.
Fragor om indragningar eller tidtabellsdndringar skall vidare, s& som hittills,
avgoras efter samrdd med berdrda ldnsstyrelser och kommuner. Utskottet
stiller sig ocksa, liksom vigverket, avvisande till att avgiftssystem for viss
firjetrafik infors. Utskottet forutsitter slutligen att beddmningen av den
inventering av sparmdjligheterna inom firjetrafiken som gjorts av vigver-
ket, snarast mojligt redovisas for riksdagen.”

Sé langt var alltsé den borgerliga utskottsmajoriteten beredd att ansluta sig
till de socialdemokratiska forslagen. Men nir det sedan géllde att fullf6lja
detta och anvisa medel for att verkligen f4 till stind en offensiv satsning pa att
ersitta farjeforbindelser med broar, dd ville man inte vara med lingre.
Betecknande var ocksa att vid voteringen i kammaren hoppade varenda
borgerlig motionir av sina egna motionskrav, som man stéllt da och tidigare,
och som ocksd gick ut pd att vissa firjeforbindelser skulle ersittas med
broar.

Herr talman! Nu aterkommer kommunikationsministern till frigan om
indragning av firjor. I den utredning som vigverket har gjort berdknas
besparingen f6r vigverket till 12-13 milj. kr. per ar for de 24 farjeleder for
vilka en indragning bor overvdgas. Genom att minska nattrafiken vid de
firjeligen dar vigforbindelser finns som alternativ till farjan kan ytterligare
ca 4 milj. kr. sparas. Vigverket har ocksa i utredningen beriknat
merkostnaderna for trafikanterna vid ett genomfoérande av de foreslagna
atgiarderna till mellan 5,5 och 6,5 milj. kr.

Kommunikationsministern séger vidare att vigverket nu bor ga vidare och
prova fragor om indragning av farjeleder och turlisteférandringar. Men han
sager ocksa att for varje firjeled bor undersékas om férbindelsen kan
ersittas med en bro. .

Vi socialdemokrater tycker givetvis att det dr bra att kommunikationsmi-
nistern nu har anslutit sig till var uppfattning, att man bor prova att ersitta
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firjeleder med broar. Nir jag lyssnade till kommunikationsministerns inligg
hér i kammaren f6r en stund sedan, fick jag ndrmast intrycket av att han var
heltdnd pa att ersitta farjor med broar. Dérfér dr det naturligtvis att beklaga
att han inte ocks4 ar beredd att anvisa erforderliga investeringsmedel. For att
finansiera broinvesteringarna hénvisas vigverket i stillet antingen till att
anvianda medel for sysselsittningsfrimjande atgirder eller till att anvanda sig
av ordinarie driftsanslag.

P4 det hir sittet ges vigverket i realiteten inga som helst mojligheter att
realisera ndgra broprojekt, eftersom finansieringen hénvisas till osdkra
beredskapspengar eller till ett driftsanslag som redan nu understiger 1980 ars
anslag med ca 200 milj. kr.

Detta tillvigagangssitt ar for oss socialdemokrater helt oacceptabelt.
Darfor upprepar vi nu vara forslag frén i hostas om en offensiv satsning pa att
bygga broar. Vi bor i dagens konjunkturpolitiska lidge vidta atgarder for att
stimulera denna typ av investeringar. Vi forordar darfor, i stillet for
indragningar av firjeforbindelser, att vissa farjeleder ersdtts med broar.
Delvis kan broarna utforasi stal, vilket leder till bestillningar inom bl. a. stal-
och varvsindustrin. I férsta hand bor ocksa sddana broar byggas som har en
mycket god samhaéllsekonomisk 16nsamhet.

Fru talman! I forsta hand bor férjelederna ersittas med broar enligt
foljande:

En bro 6ver Brosundet i Skaraborgs ldn. Enligt vigverkets kostnadsbe-
rikning kommer bron att kosta ca 2,5 milj. kr. att bygga. Det ar ett klart
l6nsamt alternativ att ersitta firjan med en bro. Driftkostnaderna for
farjetrafiken uppgar till ca 800 000 kr. per ar. Resultatet blir att byggkost-
naderna kommer att vara betalda om ungefir fyra ar genom minskade
driftkostnader. Det kan vidare vara virt att framhalla att ett slopande av
farjetrafiken utan ersittning av en bro enligt vigverkets berdkningar skulle
innebéra en &rlig merkostnad for trafikanterna pa 700 000 kr.

Broar mellan Bockholmen och Kliddesholmen samt mellan Hamburgsund
och Hamburgé i Bohuslan.

En bro dver Liljedalssundet i Virmlands lén.

En bro mellan Ekhammar och Bjérsund i Sédermanlands lan. Aven har
ligger projekteringen l&ngt framme.

En bro vid Bjursunds strom i Kalmar ldn. Detta projekt torde kunna
igdngsdttas omedelbart.

En bro vid Sundet-Hasselon i Gévieborgs ldn. Farjedriften &r dven hir
mycket kostsam, och kostnaden fér den uppgick 1980 till ca 750 000 kr. Mot
detta skall man da stilla en investering p& 6 milj. kr. for en broforbindelse.
Aven detta ir alltsd en mycket lonsam investering.

Vi foreslar ocksa att 50 milj. kr. anvisas under anslaget byggande av
statliga végar.

Till sist vill jag konstatera att intresset fran den borgerliga sidan for att
foresld att man ersitter farjeforbindelser med broar vid detta tillfalle har
svalnat mycket kraftigt. Det har i anledning av budgetpropositionen inte
vickts en enda borgerlig motion med framstallningar i det hir avseendet.



Fru talman! Med det anférda vill jag yrka bifall till reservation 4 samt i
ovrigt bifall till samtliga socialdemokratiska reservationer som ar fogade till
detta betdnkande.

Under detta anforande Overtog forste vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 30 ROLF SELLGREN (fp):

- Fru talman! Vi befinner oss i en tid d sparsamhet med samhillets medel
maste iakttas. Kommunikationsdepartementets olika anslagsomraden utgér
darvid sjélvfallet inget undantag.

Men pi en punkt har man dir méhinda varit alltfér ambitiés och drivit
sparsamheten litet f6r lingt. Kommunikationsbilagan i budgetpropositionen
hari ar, utdver den nddvindiga aterhallsamheten med medel, drabbats av en
kraftig nedbantning till omfanget —eller till ungefir hélften mot tidigare. Det
drioch for sig inget fel att undvika mangordighet, men det har i sin tur lett till
tolkningssvarigheter pa ett och annat omrade, genom knapphet i motive-
ringen. Jag hoppas nimligen att det 4r orsaken till den oklarhet som uppstatt
om statsradets syn pa den statliga farjetrafiken.

Nir kommunikationsministern redogdr for vigverkets fortsatta prévning
av driften av de 24 firjelederna, som tidigare utretts, véintar man sig att
riksdagsbehandlingen si sent som i december 1980 skulle ha omniamnts. I
samband med besparingspropositionen tog ndmligen trafikutskottet liksom
riksdagen klar stillning for att prévningen av firjetrafiken skulle ske med
storsta hidnsyn till den berdrda befolkningen. Utskottet stéllde sig bl. a.
tveksamt till limpligheten av att genomféra indragningarna pé det sitt som
foreslagits i besparingspropositionen. Tillstyrkan kunde enligt utskottet ske
endast i de fall detta uppenbarligen medfor ringa oldgenhet fér bygden. For
att markera tyngden i denna uppfattning gavs regeringen detta till kdnna.

Nar statsradet nu pé nytt tar upp samma fragor gor han det utan hanvisning
till det tidigare riksdagsbeslutet. Det kan da tolkas si att de nya direktiven till
vigverket inte innchdller denna aktsamhetsanvisning som utskottet
angav.

Uttalandet i propositionen skapar osdkerhet hos dem som har att tolka
innehallet. Utskottet har darfér i r upprepat sin uppfattning. Detta besked
bér alltsé skickas vidare till bl. a. vagverket och linsstyrelser som vigledning
vid eventuella kommande indragningsprévningar. Det vore faktiskt en férdel
om kommunikationsministern hir i kammaren i dag kunde bekrifta
utskottets uppfattning.

Arbetsordningen 4r ju sddan hér i riksdagen att man inte fattar beslut om
hur verksamheten skall bedrivas vid varje enskild farjeled. Men det
uttalande som gjordes av riksdagen i fjol, och som utskottet upprepar i Ar,
hade till indamal att begrinsa omfattningen av dessa indragningar. Det var
ocksa avsett som en utgngspunkt for kommuner och lénsstyrelser i samband
med framstillningar fran vagverkets sida.

Sjédlvfallet hade man. fru talman, nigon viss firja i tankarna nér utskottets
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mening formulerades. Det hade jag ocksa. For min del stod naturligtvis
farjetrafiken mellan Horné och Veda vid Angermanilvens nedre lopp som
typexempel pé en firja som inte kan dras in pa grund av dess betydelse fér en
bygd. Med utskottets uttalande bor firjetrafiken mellan Horno och Veda
anses tryggad. En indragning av denna férja skulle ndmligen ligga en dod
hand framfér allt pa Hornébygden och pa ett orattfirdigt satt fordyra
firdkostnaderna foér befolkningen. Det dr intc heller mojligt att ersitta den
farjan med en bro.

Déremot delar utskottet helt foredragandens uppfattning att det i flera fall
innebdr lonsamma investeringar att crsitta firjeleder med broar. I fraga om
sattet att finansiera sddana brobyggen rader emellertid delade meningar
inom utskottet. Majoriteten delar foredragandens uppfattning, dvs. att for
en del projekt kan medel for beredskapsarbeten anvindas och for objekt
med hog foretagsekonomisk 16nsamhet kan driftmedel anvdndas. Kommu-
nikationsministern har ocksa i ett replikskiftc med Kurt Hugosson tidigare i
den hir debatten aviserat aktiva dtgérder for att bygga flera av de aktuella
broarna.

Utskottets socialdemokratiska ledaméter har i sin motion 1980/81:1744
foreslagit en anslagshojning fér andamalet med 50 milj. kr. I reservation 4
har de sprungit ifran sitt krav och anser nu att regeringen i kommande
tillaggsbudget skall anvisa samma belopp {6r dndamélet. Vad den omsving-
ningen innebdr ir svart att beddma. I nuvarande ldge kan majoriteten inte
tillstyrka en anslagsdkning av den storleksordningen. Reservationen
avstyrks saledes.

I denna reservation tillstyrker socialdemokraterna ocksd en rad enskilda
motioner om mindre brobyggen. Dirmed avviker de fran tidigare principer
hér i riksdagen. Lika litet som riksdagen lagger sig i dvrig detaljplanering
inom viganslagens ram .bdr riksdagen ga in i planeringen av sddana hir
mindre brobyggen. Kurt Hugosson har ju i dag sjilv anslutit sig till den
principen nir han talat.om viigarna. Men Olle Ostrand har i sitt anforande
visat att han tycks tro att planerna pa att ersétta farjor med broar ir nagot
exklusivt forslag fran socialdemokraternas sida. Med sin uppréikning av olika
objekt hyllar han kravet pd att riksdagen skall avvika fran tidigare principer.
Det ir inte socialdemokraterna som har framstillt det unika forslaget att
farjor i vissa fall skall ersittas med broar. Det har tidigare uttalats i
propositionen, och jag tycker att det dr viktigt att det framhalls hér i dag.

Socialdemokraternas reservation nr 4 framstir som #nnu svagare mot
bakgrund av att byggandet av en av de foreslagna broarna beriknas bli
paborjat redan under 1982. Ytterligare fyra av de sju dir nimnda broarna ir
aktuella for provning av vigverket.

Fru talman! Jag upprepar mitt yrkande om avslag pa reservation nr 4 och
yrkar bifall till utskottets hemstallan.

Anf. 31 OLLE OSTRAND (s) replik: _
Fru talman! Det ér éind& sa, Rolf Sellgren, att vart forslagi stort ansluter sig
till vigverkets planldggning i det hiir avseendet. Nir jag lyssnade till Roif



Sellgren fann jag emellertid att hans inldgg andades stor oro infor framtiden.
Hans inldgg kan inte tolkas pd annat siitt dn att han ir fundersam infér
kommunikationsministerns arliga avsikter nir det giller en offensiv satsning
pé att ersitta farjorna med broar. Man kommer ndmligen inte ifran det
faktum — och det &r vil en av anledningarna till att Rolf Sellgren kénner oro -
att besparingspropositionen gillde indragning av férjor, minskat 6ppethal-
lande, avgiftsbeldggning eller Gverforing till privat viagsamfillighet. Den
gangen berorde inte kommunikationsministern med ctt enda ord méjlighe-
ten att ersitta firjeférbindelserna med broar.

Nu har det skett en total omsvédngning, och det 4r bra om sa verkligen 4r
fallet. Men det dr ocksa det man ar fundersam infor, eftersom inte ett enda
ore anslagits for iglngsittandet av denna offensiva satsning. Darfor ar
naturligtvis Rolf Sellgrens oro berittigad. Det sikraste séttet for Rolf
Seligren att stilla sin oro &dr att den hédr gangen ansluta sig till den
socialdemokratiska reservationen — det utgdr en garanti for att vi verkligen
far en offensiv satsning nér det géller att ersiitta farjeférbindelser med broar,
nagot som Rolf Sellgren och jag — samt 4ven kommunikationsministern,
vilket jag dock i hogsta grad betvivlar — ansluter sig till.

Anf. 32 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Fru talman! Jag vet inte vad Olle Ostrand tinkte p4 nir han lyssnade pa
mitt anférande. Nagon oro eller misstro andades det i varje fall inte. Jag ser
Olle Ostrands inldgg mera som ett inslag av enkel debatteknik for att dolja att
han har kommit snett i sjilva sakfragan.

Riksdagen fattar inte beslut i fraga om enskilda objekt, och det 4r Olle
Ostrand fullt medveten om. Han forsoker emellertid krypa undan och
avviker helt och héllet fran tidigare monster.

Vidare ar det inte fraga om négon sviingning i uppfattning. Vid utskottets
handliggning i fjol drev jag starkt fragan hur man skall bedéma den fortsatta
farjetrafiken i landet. Jag understrék att man skulle vara mycket restriktiv
nir det giller indragning av férjor och att en indragning skulle ha mycket
ringa betydelse for folket i bygden om den skulle kunna genomféras.

Jag har saledes f6ljt samma linje, och jag har verkligen varit en avdem som
forsokt paverka bl. a. Olle Ostrand i den fragan.

Anf. 33 OLLE OSTRAND (s) replik:

Fru talman! Vi avviker inte, Rolf Sellgren, frdn beslutsrutinerna. Vi har
lagt fram en plan f6r hur man skall ersitta farjeforbindelser med broar. Vi
har ocksa pekat pa finansieringsmojligheter. Det forslaget tycker jag att Rolf
Sellgren skall stodja.

Rolf Sellgrens senaste inldgg kan jag inte tolka pd annat sétt dn att han
kommer att stodja utskottsmajoritetens forslag. I s& fall "hidnger” de har
broarna i luften. Om nu pengar skall tas frén de ordinarie driftanslagen for
brobyggande skulle jag vilja stélla frAgan: Vad ér det man skall dra in pa nér
det giller drift och underhalli berorda 14n? Skall man dra in pé snéréjningen,
sandningen, beliggningsverksamheten eller underhallet av vira grusvigar?
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Nagonstans maste ju besparingar goras. Det skulle vara mycket intressant,
Rolf Sellgren, att 4 reda pa'vad det ar som vi skall dra in pa fér att kunna
genomfoéra den hér satsningen. Ni &r ju inte beredda att anvisa ytterligare
medel. )

Anf. 34 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Fru talman! Om Olle Ostrand hade lyssnat till den tidigare debatten mellan
kommunikationsministern och Kurt Hugosson om vad nagra miljoner kan
betyda i en stor budget pa 4,7 miljarder, skulle han inte ha behovt uttala sig
som han gjort. Det 4r ett mycket enkelt detaljresonemang han fér, som faller
pa sin orimlighet. Det ar faktiskt som att hdnga broar i luften, Olle
Ostrand!

Anf. 35 ARNE ANDERSSON i Gamleby (s):

Fru talman! Sedan Olle Ostrand hir har redovisat vissa allminna
synpunkter betriffande bakgrund och annat nédr det giller det avsnitt i
budgetpropositionen som behandlar frdgan om broar kan jag i viss
utstrickning begrinsa mig i mitt anférande. Det dr nigra saker som jag dnda
vill ta upp med anledning av vad som sagts hér tidigare under debatten dcls av
kommunikationsministern, dels av andra talare.

Jag vill betona att i den s. k. sparplan som lades fram i hostas sades
ingenting om alternativet att ersitta firjor med broar. Det kom fram i de
socialdemokratiska motionerna. Sedan dessa hade vickts och presenterats
visade det sig att ocksd kommunikationsdepartementet i princip anslot sig till
den linjen. Aven kommunikationsministern har hir i dag uttalat att det var
en god idé. Sedan dess har det féorekommit flera diskussioner pa det lokala
faltet i de har fragorna. Det mest underliga i dessa sammanhang ir, som
ocksa har sagts tidigare i denna debatt, att man har resonerat om alla mojliga
vinklingar och vindningar — att byggandet skulle starta omedelbart, osv. -
men att man aldrig har diskuterat hur finansieringen av brobyggandet skall
ske.

I budgetpropositionen 1981/82 dterkommer kommunikationsministern till
frégan om ersittning av vigfiarjor med broar. I budgetpropositionen anges
att det kan bli aktuellt att bygga broarna med driftmedel. En av dessa broar ir
bron vid Bjursunds strom. Den ir kostnadsberdknad till 20 milj. kr.
Visserligen finns den med i langtidsplaneringen, som striacker sig fran 1982
till 1986. For vart och ett av dessa &r finns vissa summor angivna i den
rullande vigplaneringen. Men niar kommunikationsdepartementet presente-
rar budgetpropositionen stdr det med stora rubriker i pressmeddelandet:
Kalmar ldn i budgeten! Bro vid Bjursunds strém. 20 miljoner satsas.
Byggstart 1982, slutfort 1984.

Det finns inte ett ord i budgeten om detta. Men sd heter det i
kommunikationsdepartementets pressinformation.

Nir vi stéller fragor kring detta, far vi egentligen inga svar. Man vet inte
varfor det har blivit s, man hénvisar till vigverkets planering osv. Men
faktum kvarstar — att man i kommunikationsdepartementets pressmeddelan-



de har vilselett l1dsarna. Detta har ju ocksd framgétt i pressen.

Sa sent som i forra veckan hade kommunikationsministern i riksdagens
fragestund anledning att diskutera frigan om byggandet av bro vid Bjursunds
strom. Det var vil inget nytt som kom fram i den diskussionen i och for sig —
mer 4n pa en punkt. Kommunikationsministern sade namligen att om inte
brobygget startas 1982, sa kan det mdjligen finnas grund for att starta bygget
redan 1981. Men liksom i alla andra sammanhang anger man inte hur det
skall ga till. Jag forutsiitter i alla fall att man inte har nigra driftmedel att ta av
- s4 mycket vet jag om hur det ligger till p& den punkten nir det giller
végforvaltningen i Kalmar ladn.

Men om nu brobygget skall kunna startas 1981, s maste beslutet fattas nu,
dven om bygget ir firdigprojekterat. Man kan mdjligen vinta nagon eller
nagra veckor till. Det later vackert att sdga att man skall borja 1981, men
beslutet maste alltsa tas nu—elleri varje fall inom de narmaste veckorna. Och
man kan ju komma i ging om man ansluter sig till de socialdemokratiska
reservationerna fogade till trafikutskottets betinkande.

Om riksdagen bifaller de socialdemokratiska reservationerna i dessa
avsnitt, 18ser man saledes anslagsfrigan. Da kan bl. a. brobygget vid
Bjursunds strom startas 1981 - eljest kommer det inte att ga.

Det ir ett klart faktum att nagra forandringar i den géllande och rullande
vigplanen inte har skett. I budgetpropositionen har man angett sadana
malsittningar att det blir mycket starka neddragningar for vigverkets
verksamhet. Hur det skall g att i den neddragna budgeten for vigverket
ocksa fa in detta med broarna dr svart att forsta.

Kommunikationsministern ndmnde tidigare i dag att nu skulle det bli
offensiva satsningar, och man skulle se till att en del av dessa brobyggen kom i
gang. Men faktum kvarstar ocksa i det sammanhanget. Kommunikations-
ministern angav inga tidpunkter. Jag tror nog att kommunikationsministern
har den viljeinriktning som héir redovisades, men det vore bra om man fick
veta om det ar i ar eller nista ar brobyggena skall startas. Det ér inte s lang
tid regeringen har pa sig. Jag dristar mig faktiskt att fundera 6ver om man kan
resonera pé det hir sittet med vetskap om att man kan hénvisa till att man
inte hinner f& fram dessa forslag — for den risken &r ju pétaglig.

Herr talman! Jag vill yrka bifall till de socialdemokratiska reservationerna
vid trafikutskottets betinkande.

Under detta anforande overtog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

Anf. 36 KARL-ERIK SVARTBERG (s):

Herr talman! Kommunikationsministern sade nagra vinliga ord om
socialdemokraternas motioner om brobyggandet. Han tycker att det ar
riktiga och bra satsningar.

Ja, vi dr naturligtvis ndjda 6ver att kommunikationsministern nu resonerar
efter samma linjer som vi foljde i samband med motioner i anslutning till den
s. k. besparingspropositionen i hdstas. Redan da hivdade vi att man bor
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ersitta vissa firjeforbindelser med broar, for att pa si sitt minska
driftkostnaderna, i stillet for att forsdmra firjeservicen.

Med anledning av arets budgetproposition — och vad kommunikationsmi-
nistern skriver dir — noterar finansutskottet i sitt betankande nr 16, som vi nu
behandlar:

"Den av vigverket lamnade redovisningen over farjeleder som kan
ersittas med broforbindelser visar enligt den nu foreliggande propositionen
att den genomsnittliga aterbetalningstiden for en broinvestering ar s kort
som 11-12 ar. [ flera fall kan en broinvestering aterbetalas pa 5-7 ar genom
uteblivna driftkostnader for firjeférbindelsen. Utredningen visar att redan
ar 1981 skulle vissa brobyggen kunna paborjas. Med hansyn till att det
foretagsekonomiskt ar klart Idnsamt for vagverket att géra broinvesteringar
som ersétter farjeleder férordas att verket upprittar ett sirskilt program for
detta arbete. I forsta hand anses dérvid arbetsplaner for broinvesteringarna
bora tas fram.”

Salangt tycker vi att detta dr utmérkt, sé 1angt ir vi alltsa 6verens. Men nér
det sedan giller att finansiera brobyggena skiljer vi oss at. Kommunikations-
ministern och utskottsmajoriteten forlitar sig i huvudsak pa eventuella medel
for beredskapsarbeten och pa vigverkets mycket begrinsade driftmedel. Vi
socialdemokrater vill anvisa medel direkt for bl. a. brobyggena Kladeshol-
men-Bockholmen och Hamburgé-Hamburgsund. Majoritet for reserva-
tion 4 betraffande punkten 6 ¢ ger de medel som behdvs.

Herr talman! Jag yrkar darfor bifall till reservation 4.

Kommunikationsministern berdmmer vart initiativ betriffande bron
Klddesholmen-Bockholmen. Ja, han fick klart besked nir samhallsférening-
en pd Kliddesholmen och Tjérns kommun uppvaktade honom om bron och
klargjorde att denna bro ar av avgorande betydelse for niringslivet pa
Klddesholmen och fér mojligheterna att bevara Kladesholmen som ett
levande samhille. Sedan foérsoker kommunikationsministern gora sig lustig
och séiger att socialdemokraterna har otur nir det géller bron till Hamburgé —
for den vill befolkningen inte ha, sager han. Ulf Adelsohn gor det litt for sig.
Han vet ju annars att det géller att f ned vigverkets driftkostnader. Han vet
ju att en samhaéllsekonomi som férsiamras i galopperande fart kan innebira
drastiska forsdamringar i exempelvis férjetrafiken i kommande besparings-
propositioner.

I dag fungerar firjeforbindelsen bra for invanarna pd Hamburgd. De har
tata turer och nattrafik, och forbindelsen skots vil. Men invénarna pa
Hamburgd accepterar —om jag har forstatt saken ritt—en bro om alternativet
ar forsamrade farjeforbindelser. Nu hor till saken att det inte ir vi
socialdemokrater som har kommit med forslaget om en bro till Hamburgé.
Didremot ar det ritt att saga att bron blir firdig nagra &r tidigare, om
riksdagen foljer vart forslag.

Anf. 37 ALLAN AKERLIND (m):
Herr talman! I trafikutskottets betinkande nr 16 behandlas flera motioner
om huruvida bidrag skall utgd eller inte utga till en bit tunnelbana mellan



Danderyd och Tédby. Frigan giiller hdr om man skall satsa stora pengar p4 en
dyr liten stump tunnelbana eller om man skall satsa en betydligt mindre
summa och for den fi en upprustad Roslagsbana med sammanlagt
mangdubbel langd.

Frigan om Roslagsbanan &r inte ny. Debatten har pagatt med tilltagande
styrka och hiétskhet i ungefiar 20 &r. Det har varit en kamp mellan
befolkningen, som vill ha ett vil fungerande trafikmedel, och de styrande i
stat och landsting, som oftast velat ligga ner banan.

Man har lagt ner bit for bit. Det ir ungefir som ndr man sagar sonder ett
trdd och forst borjar med kvistar och grenar.

Roslagsbanan betjidnade forr nstan hela Roslagen. Men bit f6r bit sdgades
Roslagsbanetriadet av. Forst delen Faringe-Gimo, sedan delen Norrtél-
je-Rimbo. Sa delarna Uppsala-Rimbo och Rimbo-Hallstavik. D4 hade man
tagit de flesta yttre grenarna.

Medan allt detta hiinde var oppositionen stark mot detta siitt att handskas

med ménniskor. Men de flesta som drabbades bodde i glesbygd. och deras
bittra klagomal hors sillan tillrickligt starkt for att ge resultat i positiv
riktning. Det utlovades hogtidligt att alla indragna taglinjer skulle ersattas
med bussar. Men efter en tid drogs vissa busslinjer in, sa att ménniskorna vid
dessa blev helt limnade at sitt 6de. Ett ldnsbolag bildades for trafiken.
Glesbygdens folk i dessa trakter fick héra talas om att man i andra delar av
lanet fick pendeltag och tunnelbanor, men sjilva fick de i manga fall bara
vara med och Over skatten betala subventioner till dem som har god trafik och
billiga manadskort. Subventionerna i linet kostar nu ungefér 1 000 kr. per
person och ar.

Men kvar var Roslagsbanan mellan Stockholm och Rimbo och ut till
Osterskir. Nu ville nedliggningsivrarna ligga ner dven dessa delar, alltsa
sjalva stammen pd Roslagsbanetridet. Men da blev det svérarc. Det berdrde
manga minniskor. Striden har statt hard under manga ar.

Landstinget i Stockholms tén har fattat beslut i frigan bade 1975 och 1980.
Vid béda tillfillena har partigrupperingarna varit desamma. Socialdemokra-
ter och folkpartister med ett enstaka undantag dr for nedliggning av
Roslagsbanan. Moderater, centerpartister och kommunister ar for ett
bibehallande av Roslagsbanan.

Det som forvriingt hela debatten ér att man hela tiden jamfort kostnaderna
for en tunnelbana utbyggd till Tiby, alltsd 4-5 km, med kostnaderna for en
upprustning av Roslagsbanan i hela dess langd, 8-9 mil. En sddan jamforelse
ar orimlig, men trots det har den gjorts ar efter &r. Tunnelbancanhidngarna
har ater och ter forsokt bevisa att en upprustning av Roslagsbanan i hela
dess lingd skulle bli dyrare #n deras lilla tunnelbanestump till Tiby. Andi
har de.inte lyckats.

Av handlingarna i landstinget framgar att kostnaderna for byggande av
tunnelbanestumpen skulle bli ca 700 milj. kr. i investeringskostnader och att
statsbidraget skulle uppga till 200 milj. kr., medan normalt underhall av
befintlig Roslagsbana sammanlagt inte skulle éverstiga 200 milj. kr. fér en
tiodrsperiod.
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Mellan de bada besluten i landstinget aren 1975 och 1980 hdndc en hel del.
Det pégick en namninsamling fér bibehéllande av Roslagsbanan. Ca 40 000
manniskor skrev pd. Det ordnades ocksid i samband med valet 1979
kommunala folkomréstningar i Taby och Vallentuna kommuner. 1 bada
kommunerna uttalade sig en forkrossande majoritet fér bibehallande av
Roslagsbanan och mot alternativet med tunnelbana till Taby. Men hela
denna opinionsyttring hade tydligen socialdemokrater och folkpartister i
Stockholms lans landsting inte en aning om nir de rostade mot Roslagsba-
nan.

1 en motion vid forra arets riksmote hade jag tillsammans med Jan-Eric
Virgin begirt att regeringen skulle ta upp férhandlingar med Stockholms ldns
landsting for att sidkerstilla fortsatt jarnvigsdrift i linets nordostregion.
Motionen avstyrktes av trafikutskottet med hénvisning till pagéende
utredningsarbete om forutsittningarna fér den gods- och persontrafik som
berdr Stockholmsregionen, som man skrev. Vad man syftade p& var den s. k.
Stockholmsutredningen, tillsatt den 27 mars 1980. Med samma motivering
avstyrktes en centermotion med samma syfte som vér. Riksdagen foljde
utskottets forslag.

Trots detta riksdagens otvetydiga beslut att vinta pa utredningen bif6ll
kommunikationsministern i slutet av férra &ret cn hemstéllan fran Storstock-
holms lokaltrafik om att fa ligga ned ca 13 km av Roslagsbanan. Det giller
delen mellan Rimbo och Kérsta. D& har man tagit cn bit till. Detta beslut ar
for mig en gata, mot bakgrund av riksdagens beslut.

I drets budgetproposition har nigra medel inte tagits upp for tunnelba-
nestumpen till Taby. Det tycker vi moderater p& Stockholmslinsbinken i
riksdagen dr bra. Vi har i en motion uttryckt var tillfredsstéllelse med det och
menar att Roslagsbanan dr en vl fungerande trafikapparat, som kan bevaras
ocksa i framtiden. Men detta tyckte inte trafikutskottet om. Motionen
avstyrks enhélligt. Visserligen foreslas inga direkta medel till tunnelbanan —
och det ir bra — men utskottet ansluter sig till vad som ségs i motioner fran
socialdemokraterna och folkpartiet om att bidrag till byggande av tunnelba-
nor skall kunna utga.

Visst kan bidrag utga och omfordelningar goras om man regionalt vill géra
s&, men utskottet njer sig inte med detta — om man 4nda hade gjort det! -
utan skriver: "Utskottet forutsétter vidare att direst medel for byggande av
tunnelbana skulle erfordras under &r 1932 sidana medel utgér inom ramen
for medelstilldelningen for regionen.” Och man séger att detta av riksdagen
bor ges regeringen till kinna. Det 4r, som jag ser det, en klar bestillning av
medel till tunnelbanan, trots att inte ndgot anslag foreslagits. Jag ir glad om
jag skulle ha fattat fel i detta avseende, men jag tror inte det.

I en centermotion begirs, liksom vi gjorde under forra aret, 6verldggning-
ar mellan staten och Stockholms ldns landsting i frigan. Men det finner
utskottet inte pakallat utan avstyrker motionen. Nu gor man sig inte ens
besviiret att hdnvisa till den utredning som man skyllde pa forra aret.

Vi har kint oss svikna ménga ganger. Sveket mot Roslagens folk nér det
giller Roslagsbanan har pégatt under lang tid och i ménga faser och



skepnader. Men vi ger inte upp kampen for Roslagsbanan, trots att denna ér
stympad. Trafiken pd Roslagsvigen, oljepriserna, investeringskostnadcrna
och folkokningen i Roslagskommunerna — allt talar till Roslagsbanans
forman. Och den kan absolut inte ersittas med en kort stump tunnelbana till
Tiby.

Mot ett enhilligt utskott dr det knappast ndgon mening att yrka bifall till
var motion, och dérfor avstér jag fran det. Men det betyder ingalunda att vi i
Roslagen kommer att boja oss for dumma beslut. Kampen for en bevarad och
upprustad, vdl fungerande Roslagsbana kommer att fortsatta.

Anf. 38 JOHN JOHNSSON (s):

Herr talman! I trafikutskottets betinkande 1980/81:16 behandlas bl. a.
motion 1505 av mig och nagra medmotiondrer fran Skane. I yrkandet
hemstills att statens vigverk ges i uppdrag att vid fordelning av anslag beakta
behovet av vagforbittringar och utbyggnader i Skéne. Bristerna ar speciellt
stora p4& de mindre vigarna i de mellersta och sydostra delarna av
landskapet.

Under en lang f6ljd av ar har Skénelidnens vigbyggnadsanslag varit i
underkant, trots vikande sysselsittning. Det ir allmédnt bekant att Skdne har
ett av de svéraste sysselsdttningsldgena i landet. Mot den bakgrunden bor en
omfordelning av viganslagen ske till de bada Skanelinens fordel. Ocksé en
annan faktor bér vigas in i sammanhanget, ndmligen det underskott som
uppkommit pa grund av de tva svdra vintrar som Skdne fatt uppleva. Detta 4r
négonting som man ej har kunnat forutse vid anslagsberedningen, och det
borde darfor rittas till i efterhand. Om inte en omférdelning av viganslagen
sker eller extra mede! tillfors Skane, kommer detta underskott, som uppstatt
pé grund av naturkrafterna, att belasta underhdllet och forbattringen av
védgarna i landskapet. Det skulle innebira en kapitalférstoring som vi inte
anser vara riktig.

Trafikutskottet har inte haft forstaelse for detta. Utskottet hinvisar till de
planeringar som sker, och man pekar pa att planeringsmyndigheterna har att
gora flerars- och langtidsplaner. Vi motionirer har full forstaelse for detta,
men trafikutskottet har tydligen inte riktigt satt sig in i de problem som
uppstar da vidrets makter drabbar Skine. Om flera svara vintrar drabbade
Skéne, skulle mestadelen av de vigunderhallsmedel som anslagits behdva
anvindas for vinterbruk. Det eftersatta underhall som da uppkommer
sommartid innebir en kapitalférstoring, ndgot som jag anser att utskottet
borde ha satt sig béttre in i innan man avstyrkte motionen och dirmed
forslaget att ge Skaneldnen mera pengar till vigarbetena.

Att lata bli att underhdlla vigarna innebar som vi ser det inte bara en
kapitalforstoring. Det forsvarar ocksd framkomligheten for ménniskorna.
Som vi har pekat pa i motionen strivar vi efter att skapa “ett rundare Skane”.
Vi vill med andra ord forsoka forkorta restiderna mellan olika orter for att
dirmed oka rorligheten pd arbetsmarknaden och mojliggéra en okad
sysselsattning inom omrédet. Trafikutskottet har tydligen inte forstaelse for
att en god vigstandard &dr av betydelse for att detta skall kunna férverkli-
gas.
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Svarigheterna for ménniskorna kommer att 6ka och vigstandarden
kommer att forsdmras genom der’ borgerliga regeringens neddragning av
vigbudgeten med 1 miljard kronor i férhallande till den programniva som
anbefalldes i 1979 é&rs trafikpolitiska beslut. Utskottets skrivning och
regeringens proposition inncbir med andra ord att svarigheterna att ta sig
fram pd dc mindre skanska vigarna blir allt stérre. Som framhaélls i den
socialdemokratiska reservationen nr 10 borde anslaget ligga pd en annan
niva, si att man kan uppritthalla en hygglig vigstandard och s& att
kapitalforstoringen inte forvirras for varje dag som gar.

Herr talman! Jag yrkar bifall till de socialdemokratiska reservationer-
na.

Anf. 39 SVEN-GOSTA SIGNELL (s):

Herr talman! S sent som den 16 december 1980 avslog riksdagens
borgerliga majoritet en motion angdendc byggande av en broférbindelse
dver Brosundet mellan Brosunden och Rosendala. Vi socialdemokrater i
Skaraborgs ldn, som stod bakom den ndmnda motionen, anser dock att
denna fréaga ar sa vasentlig for vart lidn att vi nu dterkommit med en liknande
motion. .

Jag kan inte underlata att framf6ra ett beklagande dver att den borgerliga
majoriteten avslog vir motion. Som mest beklagansviirt ser jag att ingen av
de borgerliga representanterna fran vart lan stillde upp for att stodja var
motion, alldenstund de dndock borde vara klara over att detta hade varit till
stort gagn for Skaraborgs lins vidkommande.

Jag ser nu till min glidje att var lansbank har begivats med en
centerpartistisk suppleant, som vid gardagens fragestund deklarerade sitt
stora intresse for landsbygdsvégarna i Skaraborgs l4n. Jag hoppas att hans
intresse har dverlevt natten och att det finns ett lika brinnande intresse for de
skaraborgska smaviagarna i dag som i gér. Stig Genitz har nu ett drémlége for
att visa att hans intressc verkligen var drligt menat. Det enklaste sittet att
gora det ir att vid den kommande voteringen stodja den socialdemokratiska
reservationen nr 4 vid trafikutskottets betinkande nr 16.

Skall brobyggandet 6ver Brosundet till dels finansieras med pengar fran
vagverkets driftanslag, som regeringen och den borgerliga majoriteten i
trafikutskottet foreslar, kommer detta fér Skaraborgs lins vidkommande att
fa mycket negativa foljder for vagnitet. Vi skall ha klart for oss att redan nu
befintliga drift- och underhallsanslag till de skaraborgska vigarna ér
bekymmersamt laga.

Av vigverkets pressmeddelande av den 18 mars framgar klart och tydligt
att vad vi i motionen har framhallit som férdelar som skulle vinnas, om ett
brobygge éver Brosundet kom till stind, &r helt i samklang med vigverkets
stdndpunkter. Lat mig bara fa aterge négot ur pressmeddelandet. Dir star att
firjeleden arligen kostar 1 milj. kr. enbart i driftkostnader. Anlaggnings-
kostnaden for en bro som ersitter firjetrafiken ar beriknad till 3 milj. kr.,
och den kostnaden éir séledes intjint genom driftbesparingar p& nagra ar.
Man meddelar ocksa att trafikmingden ar 175 fordon per arsdygn.



Skillnaden i tidsvinst mellan bro och firja ar per fordon nio minuter. Detta
ger som sammanlagt resultat en tidsbesparing av 10 000 timmar per ar for
trafikanterna. Till detta kan laggas att ett slopande av farjetrafiken utan att
den ersitts med en bro skulle enligt vagverkets tidigare gjorda beriikning
innebira en arlig merkostnad for trafikanterna pa drygt 700 000 kr.

Herr talman! Jag anser att det inte skulle behévas mer argument for att ett
brobygge snart bor komma till stdnd 6ver Brosundeti Skaraborgs lin. Jag vill
yrka bifall till trafikutskottets socialdemokratiska reservation nr 4.

Anf. 40 TORKEL LINDAHL (fp):

Herr talman! Det har ldnge funnits ett beprovat sitt for politiker att gora
sig populdra. Det &r att ta upp och driva en lokal fraga — gédrna av den typen
att det kan bli nigon form av géva, sd att man kan visa att man verkligen har
handlat. Det dr inte bara i Sverige vi har haft den modellen — den finns nog i
alla demokratiska linder. Forutsdttningen for att.man skall lyckas med en
sddan gava ir dock att lokalbefolkningen vill ha den.

Socialdemokraterna i Bohusldn har motionerat bl. a. om en bro mellan
Hamburgén och Hamburgsund. Det kan lata jattebra. Det dir med att bygga
broar dr ju populért pa de flesta hall, och lokalbefolkningen brukar ju vilja ha
en bro. I detta fall dr det litet speciellt. Lokalbefolkningen &r inte sérskilt
intresserad av den hér bron. Man ir s litet intresserad av att f4 den att man
har skrivit pa protestlistor mot den. Man séger att sa lange farjan fungerar sa
bra som den gor vill man inte ha en bro. Detta beror vl i nigon mén pé
speciella lokala forhallanden. Férjan i Hamburgsund gir mitt inne i ett
samhille. Den utgér forbindelsen inne i samhillet, och den ar en mycket
bekvam vig for cyklister och fotgangare. Nu skall vi komma ihag att det ar
ménga dldre som bor pa Hamburgén och att affirerna ligger pa fastlandet.
Enbroskulle hamna en bit ifran samhillet. Den skulle betyda en 1ang omvig.
Den skulle innebéra en klar forsdmring for alla fotgidngare och cyklister.

Nu hotar man med att det 4r risk for att det blir sddana vildsamma
indragningar i firjetrafiken att det dr béttre med en bro. Det &r klart att den
risken vil alltid finns, men det ar inte nigra egentliga besparingar att géra pa
att glesa ut turerna pa férjelinjen. Firjan méste vara bemannad dygnet runt.
Varken sjukdomsfall, brinder eller andra olyckshindelser tar nagon som
helst hinsyn till tidtabeller. Darfor maste firjan vara bemannad. Det ar
bemanningskostnaderna som ar den storsta delen av driftkostnaderna for
firjan. Kostnaden for den extra dieselolja som gar &t for att ndgon gang kora
farjan fram och tillbaka dver det 90 meter breda sundet ir inte alltfor
stor,

Vidare ar det sa att pengarna till cn eventuell bro inte finns. F. 6. finns det
inga egentliga planer pa en bro. Vigverket har liksom fatt order att titta litet
16st pa fragan. Man har suttit och tittat pd en karta och gjort mycket grova
overslagsberdkningar. Det ér det enda som finns i planerna. Bron ér inte pa
nagot sitt projekterad, och man ir pé vigverket mycket noga med att papeka
att dessa Overslagsmassiga kostnadsberikningar antagligen inte haller.

-Sedan ir det som sagt pengarna. De finns inte. Hur skall vi fi fram dem?
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Det finns tva sitt. Det ena ar att lana utomlands till hog riinta. Det andra ar
att 1ata sedelpressarna gi. Inget av dem éar bra for landet i vad det géller
inflationen eller i andra avscenden.

Herr talman! Sa linge firjan i Hamburgsund fungerar s som den gor édr en
farja for flertalet invinare pa Hamburgén ett bittre alternativ dn en bro.
Dirfor yrkar jag bifall till utskottets forslag.

Anf. 41 KARL-ERIK SVARTBERG (s) replik:

Herr talman! Ja, det ir riktigt, Torkel Lindahl, s linge farjan fungerar s&
bra som den gor. Men vi vet alltsd inte hur linge den gér det.

Redan i hostas kom den forsta besparingspropositionen, som anvisade just
indragning av firjeférbindelser och férsdmring av servicen som ett sitt att
spara pengar. Vi har inte lagt fram vart forslag for att bli populira i
Hamburgsund eller pd Hamburgén. Vi har lagt fram detta forslag darfor att
vi socialdemokrater vill ta ansvar for landets ekonomi, och landets ekonomi
kriver att man minskar vigverkets driftkostnader. Sa enkelt ar det. Det &r
bara att konstatera att farjan i Hamburgsund nu 4r bemannad dygnet runt
och gar dygnet runt. Men det ir inga sjélvklarheter. Det finns 6ar som har tre
forbindelser per dag och som inte har nagra nattfoérbindelser alls — men har
dubbelt sa stor befolkning som Hamburgén. Sa har vi det exempelvis pa
Kosterdarna. Jag menar alltsd att det ir en frdga om hur langt pengarna
ricker.

Sedan kan vi ocksd géra klart for oss att den hér bron visst finns medtagen i
véagverkets planer — den &r visserligen inte inlagd i planen och den ir inte
projekterad, men forslaget ar heller ingenting som helt 16st har kommit upp
ur tomma intet. Det dr ocksa si att Tanums kommun sa sent som vid
manadsskiftet januari-februari yttrade sig 6ver lansstyrelsens skargardsut-
redning, och det yttrandet var som taget direkt ur den socialdemokratiska
motionen i héstas. Likadant dr det nu, nimligen med en klar motivering: en
bro kan ge arbetstillfillen nir den uppfors, den kan ge sysselsittning pa
varven och den kan betyda en hel del fér Hamburgsund och Hamburgén nér
det giller att forbattra service, ge moijligheter till sysselsittning osv. Detta ar
ju de fakta vi har att resonera om. Kommunen stiller alltsd upp hir. Det ar
mirkligt att ocksd Torkel Lindahls politiska vinner i Hamburgsundsomra-
det, som har varit med om att fatta det hir beslutet, inte tidigare har fatt reda
pé att man inte vill ha den hér bron — den frigan diskuterades ju ocksa i
hostas. Nu dr det s att Torkel Lindahl intc kan ldmna négra garantier for att
farjeforbindelsen blir kvar oférandrad, och kommunikationsministern kan
det inte heller. Darfor 4r det alltsa bra att ha beredskap for bron.

Anf. 42 TORKEL LINDAHL (fp) replik:

Herr talman! Det ar alldeles riktigt att jag inte kan limna ndgon garanti,
varken foér farjeforbindelsen i Hamburgsund eller for nagra broar eller
négonting annat i den véigen, men jag kan arbeta for att kommunikationerna
skall fungera pa det ena eller det andra sittet.

Jag redogjorde i mitt forsta inldgg for anledningen till att jag inte ser nagot



storre hot mot den nuvarande servicen pa firjan. namligen att det faktiskt
finns ett krav pa att den skall vara bemannad dygnet runt. Da skall man inte
hiinvisa till andra Gar, dir det finns beredskap med viss brandkar och
liknande och dir ambulanstjinsten dr uppbyggd pé ett annat sitt. Jag
aterkommer till vad jag sade i mitt forsta inligg: man kan inte fa
olyckshandelser och brinder att anpassa sig efter en tidtabell.

Kravet —eller skall vi siga Hamburgdbornas installning — ér ju att s& linge
firjan fungerar som den gor vill man inte ha en bro. Jag r en av dem som
skulle ha den storsta personliga nyttan av att fi en bro, men jag stoder helt
Hamburgébornas instillning.

En bro skulle ge arbetstillfallen, sigs det. Ja, det ar klart att det skulle
behovas en del folk for att bygga den. Men samtidigt skulle man ta bort de
fem arbetstillfillen som firjan ger, och de ir faktiskt ndgot mer lAngsiktiga dn
négot ars brobygge.

Anf. 43 KARL-ERIK SVARTBERG (s) replik:

Herr talman! Jag iir den forste att beklaga att det férsvinner arbetstillfillen
nidr man drar in firjeforbindelsen for att ersiatta den med en bro. Den
effekten ér vi alla medvetna om. Det dr naturligtvis si att staten som
arbetsgivare har ett ansvar for att ge de fem méinniskorna fortsatt arbete pé
annat statligt omrade.

Torkel Lindahl har tidigare resonerat om broléget. Ja, det ir en friga som
man kan och bor diskutera. Man bor sjilvfallet forséka att anpassa broldget
till befolkningens énskemal.

Sedan vet Torkel Lindahl att vi i det hiir landet har en ekonomi som
fullkomligt har raserats pa nagra ar. Det ar ju detta férhallande vi har att ta
hinsyn till. S linge firjeforbindelsen fungerar sa bra som den nu gor vill
man ha firjanistillet for bron. Jag stiller upp bakom det 6nskemaélet. Jag vill
inte tvinga pA Hamburgéborna en bro, om vi kan slippa bron och klara det
med férjeforbindelsen.

Jag kan ocksa sdga att efter det att Hamburgdbornas protester blev kiinda
har jag fatt manga paringningar frén stora delar av Bohuslédn. Det har varit
atskilliga samtal, ddr man sagt: Vi har slagits linge for en bro. Ge da oss
bron i nista forslag.”” Det kan vi stélla upp bakom.

Men nu dr det bara s&, Torkel Lindahl, att nér nésta besparingsproposition
kommer — eller nastnista, om den hir regeringen far chans att ligga fram sa
pass ménga besparingspropositioner — kanske man stir infér faktum att
forbindelsen méaste forsimras. Vad gor man d&? Om man da skall ta tag i
brobyggnadsplaner och annat, s& far befolkningen pd Hamburgé finna sig i
forsimrade kommunikationer under étskilliga ar framat. Det var det vi ville
forebvgga med vart forslag.

Jag ar medveten om att brinder och sjukdomar inte anpassar sig efter
turlistor. Men jag dr ocksd medveten om att man, nir ekonomin inte ricker
till, kanske blir tvingad att gora inskridnkningar i farjetrafiken som innebir
att det ar stopp exempelvis mellan kl. 22 och kl. 5 pa morgonen. Fragan ir
alltsa: Vill Hamburgdborna dven i det liget ha farjan, eller foredrar de
mojligen en bro?
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Anf. 44 TORKEL LINDAHL (fp) replik:

Herr talman! Séger man “'si linge som firjan fungerar som den gor, sa
toredrar man den framfor en bro™, torde svaret pa Karl-Erik Svartbergs fraga
vara helt givet. Forsdmringar gor att en bro blir ctt alternativ.

Sedan har farjeforbindelsen varit hotad pa det sdtt som Karl-Erik
Svartberg angav i sitt senaste inligg. Det har varit tal om att man skulle slopa
all trafik pa natten och liknande. Det skulle ge besparingar, gudbevars. Det
var under den socialdemokratiska regeringens tid. Hamburgdborna gick
ihop och slogs for sin firja, och nu har vi en bra fungcrandc firja. Jag tror att
vi ir eniga och kan fortsitta den kampen.

Talmannen anmalde att Karl-Erik Svartberg anhallit att till protokollet fa
antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 45 AKE GUSTAVSSON (s):

Herr talman! Runt om i Sverige scr vi nu de allvarliga foljderna av
regeringens viigran att folja 1979 ars trafikpolitiska beslut. Regeringen har
dragit ned véganslaget med mer dn 1 000 milj. kr. i forhallande till beslutet
och med ndrmare 650 milj. kr. i férhallande till vigverkets besparingsalter-
nativ. Sjalvfallet far detta en rad allvarliga foljder for viigprojekt runt om i .
landet.

Regeringens neddragning av anslaget innebér att nybyggnaden av riksvig
31 Jonkopings lidn skjuts pa en oviss framtid. Denna vig har linge legat i
vigverkets planer, inte minst darfor att det 4r linets mest olycksdrabbade
vag. Forra aret intriffade 107 olyckor, varav tre med dodlig utgang. Det har
medfort att projekt som detta, som redan skulle ha varit i gang, nu har
stoppats. De socialdemokratiska riksdagsménnen for Jonkopings ldn har
pépekat detta allvarliga forhallande i en motion. Det ir glidjande och ocksa
naturligt att socialdemokraterna i trafikutskottet anslutit sig till var syn. Kurt
Hugosson har tidigare som talesman for de socialdemokratiska reservanter-
na ocksd gett uttryck for detta. Det innebér att om riksdagen bifaller den
socialdemokratiska reservationen ér detta en bestéiillning pa att starta riksvig
31 mellan Jonkoping, Nissjo och Vetlanda. Dess virre har de borgerliga i
trafikutskottet tyckt att det 4r viktigare att vara lojal mot regeringen én att
medverka till att nedbringa antalet trafikolyckor pa en mycket olycksdrab--
bad viig.

Enda chansen att nu klara riksvig 31 i Jonkopings lan ér att de borgerliga
riksdagsledamoterna frin Jonkopings lan foljer den socialdemokratiska
linjen. I andra ssmmanhang har vi fatt uppleva hur borgerliga riksdagsleda-
moter fran Jonkdpings lan talat viill om en nybygganation av riksvidg 31 - nu ar
vi framme vid sanningens Ggonblick. Nu aterstar att se hur mycket det
borgerliga munvidret dr vart for invdnarna i Jonkopings lin. Menar man
allvar bér man stddja den socialdemokratiska reservationen i denna
fraga.

Jag ber ddrmed, herr talman. att fa yrka bifall till den socialdemokratiska
reservationen.



Anf. 46 STINA ANDERSSON (c):

Herr talman! I debattens sista minuter nir det giller trafikutskottets
betinkande nr 16 vill jag hénvisa till motion nr 1980/81:1322, dir motionirer
fran Stockholms lan begir en opartisk utredning och verliggningar mellan
staten och Stockholms léns landsting — som ju dr huvudman for trafiken i
Stockholms lin — om den samhillsekonomiskt basta kollektivtrafikforsorj-
ningen inom nordostsektorn i Stockholmsregionen. Jag beklagar att trafik-
utskottet inte tillgodosctt motionens begiran. Det skulle ha varit lyckligt for
nordostkommunerna om vi fatt denna opartiska utredning.

Jag hénvisar ocksa till det sarskilda yttrande som avgetts av centerns
ledaméter i trafikutskottet, dar centerns representanter framhaller att
utbyggnad av tunnelbana ej bér komma till stdnd, utan att Roslagsbanan i
stéllet bor bibehallas och upprustas.

Herr talman! Jag skall inte yrka bifall till ifrigavarande motion mot ett’

enigt utskott, men jag vill i detta sammanhang uttrycka den férhoppningen
att vigverket foljer regeringens budgetproposition som jag hoppas blir
riksdagens beslut. '

Kommunikationsministern har i det hir fallet f6ljt vad berérda kommuner
har uttryckt i den folkomrostning som dgde rum i mars 1980 i Vallentuna och
Taby kommuner, da 94 % i Vallentuna och 72 % i Tiby rostade for en
bevarad och upprustad Roslagsbana. Jag tycker att det &r oerhért viktigt och
visentligt att man d& man har en si stark folkvilja som kom till uttryck i
folkomrostningarna tar hdnsyn till vad de enskilda méanniskorna tycker,
kénner och vill.

Trafiken i nordostkommunerna har diskuterats mycket, och manga
utredningar har kommit fram. Jag vill bara nimna att det tunnelbanealter-
nativ som stilldes mot en upprustad Roslagsbana i folkomrostningen hade en
nira dubbelt s hog arskostnad — 155 milj. kr. per r for tunnelbanealter-
nativet mot 82 milj. kr. per ar fér Roslagsbanealternativet — och vidare en
nira fyra glnger sd hég investeringskostnad. Det skulle kosta ungefir 60
gAnger s& mycket att bygga 1 km tunnelbana som att rusta upp 1 km
Roslagsbana. Denna kalkyl ger salunda en rakt motsatt kostnadsbild mot vad
som hivdas av majoritetsyttrande fran landstingets trafikkontor och
majoritetsyttrande fran landstingets ordférandeberedning. En tunnelba-
neutbyggnad innebir att den framtida samhillsutbyggnaden i nordost
koncentreras till Danderydsberg och Tiby centrums nérhet, medan utveck-
lingen i de 6vriga Roslagssamhiillena stagnerar. 70 000 ménniskor har i dag
Roslagsbanan pé gingavstind. Till en via Danderydsberg utbyggd tunnel-
bana till Téby centrum far endast 20 000 ménniskor gingavstand. De hoga
kostnaderna for tunnelbancbyggandet gor att Stockholms lins landsting
maste stilla krav pé tung bebyggelse kring varje tunnelbanestation.

Vad far vi da for 80 km Roslagsbana med 40 stationer, som vi har i dag? Jo,
en tunnelbana till Tiby med tre stationer. Det dr ju egentligen det som fragan
géller, for Roslagsbanan norr om Roslags Ndsby kommer formodligen att
laggas ned bit for bit. Den nedliggningen har redan borjat. Den borjade den
12 januari i ar med nedldggning av bandelen Rimbo-Karsta.

6 Riksdagens protokoll 1980/81:101-103
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Vi befinner oss i dag i ett pressat ekonomiskt lige. Det anstringda
ekonomiska liget for vért land kriiver stor aterhdllsamhet nir det giller
utgifter for s&vil stat som landsting och kommuner.

Det ar en majoritet som i Stockholms lidns landsting har beslutat om
tunnelbana till Taby, en majoritet pé fyra fem personer. Men jag vill ocksé
framhalla att utskottets skrivning lingst ned pas. 16 ir alitfor positiv. Hiir ber
jag att £ hanvisa till vad herr Akerlind tidigare berorde. Bollen ligger nu hos
vigverket. Jag hoppas att vigverket, liksom regeringen har gjort, tar hinsyn
dels till folkomrostningarnas resultat, alltsd vad folkviljan har uttryckt, dels
till det ekonomiskt pressade ldge vi har i dag och inte anslar ndgra medel for
tunnelbanebyggande till Téby. Vi ger oss inte &n i nordostkommunerna. Vi
kommer att fortsdtta kampen for en upprustad och bevarad Roslagsbana.

Anf. 47 ING-MARIE HANSSON (s):

Herr talman! Gunnar Bjork i Gévle r tjinstledig f. n. Han har under
ménga ar i riksdagen aktualiserat fragan om en bro dver Daldlven vid
Sundet-Hasselén. Fragan har da besvarats med hanvisning till att det &r
végverket som fordelar anslagen och att riksdagen endast anvisar kostnads-
ramen. Under beredningen av besparingspropositionen uppdrogs t bl. a.
végverket att redovisa olika bespaﬁngsaltcrnativ. Bland de objekt som da
togs fram fanns en indragning av firjan Sundet-Hasselén. Vigverkets
utredning som lag till grund for forslaget har haftigt kritiserats just i det hir
fallet. Mirkligt nog har den omvig som kostnaderna tydligen beridknats
utifrin utgatt frdn en forbindelse 6ver Gysingevigen, som forutsitter en
ombyggnad av denna vég och en ny bro som é&nnu ej beslutats.

I vigverkets utredning har ocksa sddana transporter som giiller busstrafik i
kompletteringstrafikens form, mjolkbil, lantbrevbararbil, soptransporter
osv. inte angivits pd de blanketter som skall spegla den nuvarande
standarden.

Vigtorbindelsen 6ver Daldlven vid Sundet-Hasselon har si gamla anor att
vigen var kungsled redan pd Gustav Vasas tid. Hedesunda som en
sammanhallen enhet skulle, om denna forbindelse avbrots, delas mitt itu. En
urgammal kulturbygd skulle genomga en allvarlig amputation om denna
forbindelse upphorde.

Riksdagen har klassat nedre Dalalvsomradet som primart rekreationsom-
rade. Sju kommuner har genomfort en omfattande planering i enlighet med
statsmakternas intentioner. En samordnad kommunal fysisk planering
utifrdn en kulturhistorisk omradesanalys och ett forslag till naturvardsplan
for omréadet har utarbetats parallellt av sérskilda projektgrupper.

Det arbetet har sedan fatt en bred remissbehandling i de sju kommunerna
och de fyra berorda ldnsstyrelserna. LEfter vad jag erfarit har samtliga
remissinstanser stéllt sig bakom férslagen till framtida inriktning av detta
omrade som primért rekreationsomrade. till riktlinjerna fér den kommunala
fysiska planeringen och ddrmed till fortsatta insatser for att trygga och
utveckla nedre Dalilven som primirt rekreationsomrade.

I utredningen har betydelsen av en bibehallen férbindelse till och genom



detta omréde starkt betonats. Omradet ar av riksintresse. Det ar ett i vissa
delar vildmarksbetonat omride, som binds samman av ett miktigt och
mangskiftande vattensystem. Det ligger i en folkrik del avlandet. Det limpar
sig inte for komfortsokande massturism. Hir kan i stillet behoven hos en
natur- och kulturintresserad allméanhet tillgodoses, och omradet skulle kunna
bli attraktivt utan att det krdvs en dyrbar service och en stor mottagnings-
apparat. Det skulle kunna bli ett attraktivt mal for dagsutflykter for skolor,
ideella foreningar och familjeutflykter, och det kan litt nés fran Stockholm
och Milardalen, frdn Uppsala och naturligtvis frAn Gévle, Sandviken och
Avesta. Det dr alltsd ménga hundra tusen méanniskor som skulle kunna fa ett
attraktivt utflyktsmal genom att fa mojlighet att litt komma till nedre
Dalilvsomradet.

Det dr med stor oro och osikerhet man undrar vad trafikutskottets
majoritetsskrivning innebér. Dels &ldggs nu vigverket en neddragning av
sina ekonomiska ramar, dels har vigverket presenterat hur man kan uppna
en sddan besparing. Utskottet tillstyrker indragningar “endast i de fall detta
uppenbarligen medfor ringa oldgenhet for bygden™. Men vad det innebir,
var smértgrinsen gar, preciseras inte. Genom att bygga broar i stillet for
farjeforbindelser kan man minska driftkostnaderna med faktiskt relativt
korta avskrivningstider. Forutom att skapa sysselsdttning kan man allts3
ocksa minska driftkostnaderna. Detta 4r god ekonomi och god politik.

Kommunikationsministern sade hir i kammaren tidigare i dag att han
kommer att f6lja upp det forslag som nu behandlas med ur sysselsattnings-
synpunkt rintabla forslag. Det ar klokt politiskt handlande. Att anvdnda
alltfor snabba nedlaggningsgrepp, som angavs i besparingspropositionen, ar
diremot oklokt. Ministern synes alltsd ha tagit intryck av argumenten i den
socialdemokratiska motionen. Det vore dirfor tryggare om utskottet hade
uppfattat nyanseringen i detta och tillstyrkt den socialdemokratiska motio-
nen redan nu. Kommunikationsministerns allménna formuleringar utan
anvisade medel ger ju faktiskt ingenting konkret.

Manga, framfor allt centerpartistiska, ledaméter har i de hér fragorna ett
starkt tryck pa sig. En rost for det socialdemokratiska forslaget skulle ge
storre realism 4t det som ministern anfor i allmdnna ordalag. Centern i
Gaivleborg gick ut i valrérelsen och krivde en bro &ver Dalilven vid
Sundet-Hasselon. Skall centern i riksdagen medverka till att t. o. m. fiarjan
dras in och ingen bro byggs?

Den hér voteringen blir spinnande!

Anf. 48 ERIC REJDNELL (fp):

Herr talman! Jag hade inte tinkt ga in i den hir debatten, men efter att ha
hort inlidggen som ror pengar till T-banebyggen vill jag 4ndé framféra ett par
synpunkter.

Vi hari utskottet varit helt Gverens om principen att bidrag for byggande av
tunnelbanor enligt géllande regler alltjamt skall kunna utgd. Detta ar
fastslaget i sista stycket pa s. 16 i utskottsbetdnkandet.

Utskottet forutsitter vidare att diarest medel f6r byggande av tunnelbana
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skulle erfordras under 1982 sddana medel utgér inom ramen fér medelstill-
delningen for regionen.

Med denna skrivning har utskottet slagit fast att det &r upp till regionen att
prioritera medel som tilldelats regionen. Nagra extra pengar skall saledes
inte utgé till tunnelbana vid vigverkets fordelning till regionerna.

Jag kan ocksa sla fast att landstingspolitiker fran Stockholmsregionen och
kommunalpolitiker frin Taby kommun har férklarat sig noéjda med
utskottets skrivning.

Nir det statsfinansiella laget dr kirvt maste givetvis besparingar ske over
hela linjen, dvs. dven i regioner dir stora krav stills pd den kollektiva
trafiken. Dirfor far vi inte glomma bort att alla regioner dver hela landet har
stora behov av medelsanvisningar, och dven méinniskorna i andra rcgioner
har ritt att stilla krav.

Vigverket har, som kommunikationsministern tidigare patalat héar i
debatten, ritt att tilldela tunnelbanebygget i Stockholmsregionen eventuellt
erforderliga medcl pa 5-10 milj. kr. Att sd sker har vi i utskottet velat
férhindra. Stockholmsregionen skall inte ha fortursritt till den gemensamma
potten — detta gir i si fall ut 6ver dvriga landet.

Men har jag fattat kommunikationsministern ritt hir i dag, kommer
regeringen att vid behov ansla extra medel for angeldgna investeringar. Ett
enigt utskott har genom sin skrivning klart fastslagit att darest medel for
byggande av tunnelbana skulle erfordras under ar 1982 sddana medel utgar
inom ramen fér medelstilldelningen fér regionen.

Jag forutsitter att kommunikationsministern delar utskottets uppfattning
och inte accepterar nigon annan tolkning. Vigverkets foérdelning av medel
mellan regionerna maste ske utan hiinsynstagande till tunnelbanebyggen i
Stockholmsregionen. Nagra andra l6sningar far inte forekomma.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan pd samtliga
punkter.

Anf. 49 STIG GENITZ (c):

Herr talman! Sven-Gosta Signell &beropade ett anférande av mig hir i
kammaren i gir. Jag ir glad att Sven-Gasta Signell ocksa har intresse for de
daliga glesbygdsvigarna.

Det dr pa det hir omradet fraga om svara avvigningar, men jag anser att
man mdste ge vagforvaltningarna i glesbygdslinen storre anslag, s att de kan
dstadkomma acceptabla vigforhallanden ocksd for de méinniskor som bor
bortom de stora allfarviagarna. Ocksa deras produktion har betydelse for det
svenska samhiillet. Darfor dr det inte mer dn rimligt att ocksa de far ratt till ett
vignit av acceptabel standard — det ir ungefir vad jag sade i gar. Ett viignat
av acceptabel standard tycker jag inte &r nagon orimlig begiran.

I reservation 2 i trafikutskottets betdnkande nr 16 finner jag att
reservanterna fore en 6kad komfort pa de trafikstarka vigarna vill ha till
stind en upprustning och beldggning av grusvigarna, s& att de far en
godtagbar framkomlighet. Man vill ha till stind en omprioritering inom
budgetramarna. Vigverket skall ocksa 6ka medelstilldelningen till de l4n



som har hogst andel grusvdgar och ge mindre till dem som redan har en hog
andel asfalterade végar.

Det sigs vidare attiett statsfinansiellt lage nér vi inte har hurstora resurser
som helst méste framkomligheten pa glesbygdsvignitet prioriteras fore
standardhéjning pé riksvdgnitet. Och man behéver ga in for att utka
insatserna péa glesbygdsvidgarna, forbittra néringslivets transportférhallan-
den och 6ka tillgingligheten till arbete, service osv. for glesbygdsbefolkning-
en. _

Det hir stammer vildigt val med det jag sade under gardagen. Sven-Gdsta
Signell uppmanade mig att rosta med reservation nr 4 som giller byggande av
vissa broar. Jag maste erkdnna att jag inte ens vet var alla dessa broar ligger.
Vad jag ddremot talade om i glr var hela glesbygdsvignitet som vi bor
forsoka fa resurser till. Det forvanar mig bara att det inte var fler som kunde
stotta upp de synpunkter som finns med i reservation nr 2.

Jag vill yrka bifall till den reservationen.

Anf. 50 SVEN-GOSTA SIGNELL (s):

Herr talman! Stig Genitz uttrycker sin gliadje ver att jag intresserar mig
for de sma och déliga vigarna. Ja, det ir nu ingen nyhet. Som jag sade férut,
tog socialdemokraterna fran Skaraborgs lin upp frigan redan forra aret.

Och vad dr det vi vill? Jo, det &r ju att vi skall f4 mera pengar till de
skaraborgska végarna. Skall vi nu bygga broar for drift- och underhéllsan-
slagen, da blir det inte mer pengar utan mindre pengar till vigviasendet.

Stig Genitz sdger att han inte vet var alla de omnidmnda broarna ligger
nagonstans. Jag begir bara att Stig Genitz skall kénna till den bro som vi vill

ha i Skaraborgs ldn, Sver Brosundet, i nérheten av sjon Viken. Skall de 3-

milj. kr. som behovs for det bygget tas fran de sma anslagen till vigvasendet i
Skaraborgs ldn, har vi ingenting kvar till de smé och déliga vigarna.

Pa den stricka dér vi vill bygga bron 6ver Brosundet har man 175 fordon
per dygn, som jag sade férut. Det ar alltsd smavégar vi avser att rusta upp,
och vi har inte rdd att ta pengar fran drift- och underhéllsanslagen i vart lin.
Vi méste fa nya pengar.

Nusiger Stig Genitz att ett bifall till reservation 2 innebér att man kunde fa
fart pi upprustningen av smavigarna. Vad som foreslds i den reservationen
ir en omprioritering som inte ger ett enda oOre mer till det svenska
vigvasendet, ej heller till det skaraborgska.

Den socialdemokratiska reservationen nr 4 giller nya pengar. Socialde-
mokraterna foreslar alltsa att vi nu skall fi 45 milj. kr. mera till viagbyggandet
hédr i landet, inkl. brobyggandet. Vi kan icke fi nigra bittre vigar i
Skaraborgs lin med mindre dn att vi fir en uppslutning kring den
socialdemokratiska reservationen nr 4.

Anf. 51 STIG GENITZ (c) replik:

Herr talman! Byggande av broar bor rimligen inte ga pa driftanslagen. Den
som har lyssnat pa debatten tidigare hir i dag har hért att man rdknar med att
arbetsmarknadsverket kommer att vid sidan av véganslagen skjuta till pengar
till brobyggen.

Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

Anslag 1ill vig-
visendet m. m.

85



Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

Anslag tll vag-
visendet m. m.

86

Jag ér helt inne pa att vi inte skall anvinda driftanslagen till att gora stora
investeringar — pa den punkten &r vi §verens. Jag vill bara att driftanslagen
anvinds pa ett sddant sitt att de kommer de sdmsta vigarna till del i forsta
hand.

Anf. 52 SVEN-GOSTA SIGNELL (s) replik:

Herr talman! Jag fasthaller vid den uppfattning jag tidigare deklarerat, att
enda méjligheten att fi pengar till brobygge &r att vi anslér nya medel. D&
finnsicke den risk som Stig Genitz har befarat, nimligen att vi skall ta pengar
fran drift- och underhéllsanslagen.

Vi maste alltsd fa nya pengar for att skapa ett bittre viagnét i Skaraborgs
lan, och jag vadjar till Stig Genitz och 6vriga borgerliga representanter for
vart lan: Stod den socialdemokratiska reservationen 4, och vi kommer att
kunna fa ett bittre vignat i Skaraborgs lan!

Anf. 53 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Jag har begart ordet for att ritta till en felaktighet som jag
havdar fanns i Ake Gustavssons inlagg. Han pastod niamligen att ett bifall till
den socialdemokratiska reservationen 10 skulle innebéra ett automatiskt
nybyggande av riksvdg 31 i Jonkopings ldn. Sanningen 4r den att ett enigt
utskott under punkten 19 a har avstyrkt Ake Gustavssons motion om
nybyggande av riksvig 31.

De anslagsokningar som socialdemokraterna kriver i sin reservation
riacker bara till broarna och tunnelbanan, enligt vad som ocksi sdgs i
reservationen. Men naturligtvis kommer dven riksvég 31 att bli ombyggd sa
sméningom. Tidpunkten for det fastslds emellertid inte av riksdagen, utan
det dr vigmyndigheterna som far géra den bedomningen enligt de riktlinjer
som har dragits upp och de planer som finns inom resp. 14n. Det har alltsa inte
ett dugg att géra med fridgan om ett bifall till den socialdemokratiska
reservationen.

Anf. 54 AKE GUSTAVSSON (s):

Herr talman! Jag vill gdrna att Wiggo Komstedt skall férs6ka ldsa innantill i
den socialdemokratiska reservationen 10. Efter det att man har refererat
motionerna siger reservanterna bl. a.:

»Utskottet finner mot bakgrund bl. a. av det anférda en 6kad anslagstill-
delning for vagbyggandet i hoég grad angeldgen. Héirigenom skulle ocksa
forut nimnda behov kunna bittre tillgodoses.™

Vidare heter det:

“Utskottet utgar vidare fran att de i foreliggande motioner aktualiserade
vigprojekten kan komma till utférande genom arbetsmarknadspolitiska
insatser.”

Det ar alltsa helt klart att vid bifall till reservationen, som ocksa innehaller
forslag om mer medel, klaras dven riksvdg 31. Att det i praktiken blir
resultatet framgick ocksé av det anforande som reservanternas talesman holl
tidigare hir i kammaren.



Anf, 55 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Den malsittning i reservationen som Ake Gustavsson
refererar till finns &ven i utskottets skrivning. Vi &r Overens pd den
punkten.

Jag hivdar fortfarande, Ake Gustavsson, att den socialdemokratiska
reservationen inte anvisar nigra pengar till riksvdg 31 i Jonkopings lin. Det
finns inte angivet ndgonstans.

Aberopande innanlisningen vill jag bara att Ake Gustavsson slar upp s. 22
iutskottets betinkande och ser pa punkten 19 a, dir forslaget om nybyggnad
av riksvédg 31 avstyrks av ett enigt utskott.

Anf. 56 AKE GUSTAVSSON (s):

Herr talman! Det har blir ju en formaliadebatt, eftersom vi diskuterar
motiveringen i skrivningen. Av den socialdemokratiska motiveringen
framgar att det finns utrymme for att klara en nybyggnation av riksvig 31.
Uppenbarligen finns inte den viljan hos den borgerliga majoriteten. Det gor
det litet ledsamt, inte bara for folk i Jonkopings ldn utan ocksd for folk i
exempelvis Skane och Viarmland, dar man har bechov av béttre vigar. Mcn
enligt den borgerliga politiken f&r man t. o. m. finna sig i en minskning av
underhéllet av redan befintliga vagar.

Anf. 57 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Under hela den hir langa debatten tror jag att alla har varit
Overens om att viljan att leva upp till de tidigare fattade besluten om
langsiktiga losningar pa trafikpolitikens omrade finns kvar. Det gor den
antingen det giller Jonkopings lan eller ndgot annat ldn.

Fir jag be Ake Gustavsson att tala om var i er reservation ni
socialdemokrater anvisar pengar till riksvig 31 i Jonkopings lan.

Anf. 58 AKE GUSTAVSSON (s):

Herr talman! Det ér roligt att hora att man fran borgerligt hall nu séger sig
ha en vilja att leva upp till 1979 érs beslut. Men den viljan ér inte s stark att
man formar leva upp till den. Nu ligger man 1 miljard kronor under det
belopp som riksdagen beslot ir 1979. Det vore alltsd bra om man forsokte
koppla viljan till férmagan.

Jag citerade tidigare vad vi i vir motion skriver om riksvig 31, och jag kan
gora det ytterligare en gang. Men den hir géngen gor jag det for herr
Komstedt privat, for jag vill inte trotta kammarens dvriga ledaméter med
det.

Mom. I (revidering av végverkets flerarsplaner)
Utskottets hemstillan bif6lls med 149 roster mot 147 {6r reservation 1 av
Bertil Zachrisson m. fl.
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Mom. 2 (omférdelning av véganslagen)
Utskottets hemstillan bif6lls med 238 roster mot 57 for reservation 2 av
Bertil Jonasson m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 3-5a
Utskottets hemstéllan bifolls.

Mom. 5 b (drift av statliga végar)

I en forberedande votering bitrdddes reservation 3 av Bertil Zachrisson
m. fl. med 132 roster mot 16 f6r motion 1096 av Sven Henricsson m. fl. i
motsvarande del. 147 ledamoter avstod fran att rdsta.

1 huvudvoteringen bifolls utskottets hemstéllan med 149 roster mot 147 for
reservation 3 av Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 5¢
Utskottets hemstéllan bifolls.

Mom. 6 (byggande av vissa broar), ,
Vid votering medelst: rostriikning avgavs 148 roster for utskottets

hemstillan och 148 réster for reservation 4 av Bertil Zachrisson m. fl.

Kammaren beslot med 148 roster att betdnkandet i dess helhet skullc
Aterforvisas till utskottet. 148 roster avgavs for att momentet skulle avgoras
omedelbart genom lottning.

10 § Anslag till sjofarten m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande 1980/81:17 om anslag till defart
m. m. (prop. 1980/81:100).

Anf. 59 TALMANNEN:

I friga om detta betinkande hilles gemensam 6verldggning for samtliga
punkter. Under den gemensamma &verldggningen far yrkanden framstillas
betriffande samtliga punkter i betdnkandet.

Anf. 60 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Herr talman! Den stora 6kning av handelsflottan som dgde rum mellan
1965 och 1977 forklaras till stor del av ett 6kat antal bestéllningar pa stora
fartyg fran redarna. Strivan efter stora fartyg kan inte bara ses mot bakgrund
av kravet pad ligre transportkostnader. Huvudanledningen till samtliga
bestéllningar pa stora fartyg var en enorm felspekulation, vars orsaker kan
s6kas i Suezkriscn 1967, da kanalen stingdes for trafik. Denna stora
felspekulation, som byggde pd mycket kortsiktiga foretagsekonomiska
vinstintressen, har inneburit att den stora dverskottskapacitcten pa tonnage
samtidigt med en minskad transportefterfrigan har lett fram till en svar
konkurrenssituation. De svenska rederiernas gyllene tider nir det gillde att



spekulera i forséljning av fartyg var namligen 6ver. Tidigare hade fartyg inte
betraktats frimst som ett transportmedel, utan snarare som en vara. Dc
svenska rederierna har t. ex. efter andra virldskriget néstan utan undantag
sysslat med fartygsaffirer i stor skala. Manga svenska rederier havdar att
man under 1960-talet tjinade mer pengar pa fartygsaffirer in pa att frakta
gods.

Denna affarsfilosofi kom att kraftigt urholka de svenska rederiernas
ekonomi under 6verproduktionskrisen 1976-1978, dé priset pd andrahands-
tonnage sjonk kraftigt. Men det forhéllandet att en $a stor del av den svenska
handelsflottans lastkapacitet stod outnyttjad samt den hoga beldningen pa
batarna tvingade redarna att fortsitta sin forsiljningsverksamhet trots de
laga priserna. Sommaren 1978 pabérjades dirfér den svenska fartygsreali-
sationen. Totalt féorsvann 4-5 miljoner ton dW eller ca 40) % av den svenska
handelsflottan. Sjomanskaren har pd fem &r kraftigt decimerats, och
bindringar, leverantorer och andra har drabbats hért. P4 grund av tidigare
felspekulationer dr den svenska sjofartsniringen i dag i en akut kris. Nastan
hilften av var handelsflottas lastkapacitet var outnyttjad 1977, vilket
forklaras av att 90 % av flottan bestar av tankers eller bulkfartyg cller en

" kombination dérav.

I den krissituation som rederinéringen befinner sig i har redarna anpassat
sig efter, som det heter, de ridande marknadsforutsittningarna. 1 klartext
innebir detta utflaggning av fartyg. Man anvédnder s. k. bekviamlighetsflagg.
En dnnu mer bestickande bendmning ir fiffelflagg. Med fiffelflagg menas att
rederierna registrerar sina fartyg i vissa lander dir de mot en viss avgift
slipper att betala skatt pd vinsten och sociala avgifter for beséttningen.
Besittningen i sin tur slipper betala skatt pé sina Ioner, vilket kan reducera
lonekostnaderna avsevirt. Bara under de senaste tre aren har den svenska
staten forlorat hundratals miljoner kronor i skatteintdkter pa grund av
fiffelflaggning.

Herr talman! Oceansjofarten bedrivs i dag till ca 45 % under bekvamlig-
hetsflagg, till ca 10 % under skandinavisk flagg och till 10 % av japanska
fartyg. De linder som vanligen tillhandahaller sidan bekvimlighctsflagg ar
Liberia, Panama, Cypern och Singapore, men ctt antal andra linder
forekommer pa I'TF:s lista 6ver sddana linder. Den personal som anstills pa
dessa fiffelflaggade fartyg har inga méjligheter att driva nagra fackliga krav —
i flera av dessa lidnder ir strejk helt forbjuden. Den saknar ocksé méjligheter
att paverka sin arbetssituation. Besittningarna utgdrs i allminhet av befil
fran de traditionella sjofartslinderna och manskap fran laglonelinderna,
t. ex. Filippinerna, Indien, Pakistan och afrikanska linder. Detta gor att
redaren kan vilja en besittning som ar garanterat samarbetsvillig och som
inte stéller ndgra krav pé loner, arbetsforhéllanden, siikerhet etc.

Sdkerhetskraven efterlevs pa olika sitt. Till att borja med dr dessa fartyg
inte underkastade nigon besvirande nationell fartygsinspektion. De olika
lindernas behorighetshandlingar 4r mycket ldtta att fa ut, dven om det finns
ettantal formellt svira krav. I manga fall tvingas besittningarna att 6vertriada
gillande bestimmelser for att redarna skall kunna maximera sina profiter.
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Detta giller t. ex. vid lastning, trafikseparationer, vijningsregler, spillolje-
hantering m. m., atgirder som ofta utféres i strtd mot vad man anser som gott
sjomanskap. Inga av dessa linder har en egen sjomans- eller sjobefilsut-
bildning enligt de normer som réder i de traditionclla sjéfartslinderna. Det
ir givetvis inte ndgon slump att just detta tonnage tillhor det mest
olycksdrabbade. Det har lctt till att cn del linder, t. ex. USA, har foreslagit
atgirder for att hindra de virsta exemplaren frén att trafikera deras
farvatten.

Det finns atskilliga skl for att ga till kamp mot fiffelflaggarna. Miljon pa
vara kuster ar ett. Solidaritet med virldens sjofolk ett annat. Kamp mot
skattefiffel och valutaflykt ett tredje. Frin svensk sida kan man bidra till att
stdvja trafiken med bekviamlighetsflaggande fartyg dels genom att f6rhindra
dem att anlita svensk hamn, dels genom att statliga och kommunala
myndigheter och bolag inte anviinder sig av dessa fartyg for nigot slag av
transporter.

Eftersom fiffclflaggningen inte kan accepteras fullt ut fran politiskt hall, pa
grund av de forlorade skatteinkomster och sysselsdttningstillfillen som ar
forknippade med siddan utflaggning, siljer redarna sina fartyg och hyr in
utldndskt fiffelflaggat tonnage. Effekterna vad giller de svenska skattein-
komsterna och den svenska sysselsittningen blir givetvis desamma. De
svenska redarna har hittills kommit runt hindren med fiffelflaggning pi detta
satt. Ett annat alternativ som f. n. diskuteras ar att hyra ut fartygen, s att de
kan bemannas med billigare arbetskraft. De svenska redarna skulle diarmed
behalla sina mojligheter till framtida spekulationer i fartyg men begrinsa sina
transportfunktioner.

I sina avstyrkanden av vpk-motionerna sdger utskottet foljande: "Malet
for den statliga sjofartspolitiken angavs vara att skapa forutsittningar for att
landets utrikeshandel kan utforas pa ett effektivt sitt till ligsta samhills-
ekonomiska kostnader. Forutsattningar borde skapas for att trygga landets
transportforsérjning i politiska och ekonomiska krissituationer, och sj6far-
tens mdjligheter att som konkurrenskraftig exportniring stirka Sveriges
betalningsbalans borde tas till vara.”

Utskottet sdger vidare:

"Vid sin behandling av den sjofartspolitiska propositionen anfdrde
utskottet att det &r av stor betydelse for att den svenska sjofartsniringen skall
kunna utvecklas i sunda former att konkurrensen inte snedvrids genom att
staten engagerar sig som rederidgare.”

Pa grund av tidigare felspekulationer och av profitskil har de svenska
rederierna specialiserat sig pa de s. k. tunga traderna och langa transport-
avstanden. Salunda dr 90 % av det svenska tonnaget sysselsatt uteslutande i
trafik pa utlindska hamnar. Som jag tidigare nimnt bestir 90 % av flottan av
tankers eller bulkfartyg eller en kombination dérav. 1 dag r endast 10 % av
var handelsflotta sysselsatt med att frakta svenska varor. Bara 18 % av var
utrikeshandel transporteras pad svenska fartyg. En annan inriktning och
strukturell sammansittning av den svenska handelsflottan skulle innebiira att
den svenska utrikeshandeln kunde transportcras pa svenska fartyg. Speciellt



giller detta nartrafiken och styckegodstransporterna inom Vésteuropa, dit
ocksa merparten av vart handelsutbyte gar.

Med anledning av de argument som utskottet framfoér for att avstyrka
vilmotiverade vpk-motioner vill jag friga utskottet och kommunikationsmi-
nistern féljande:

Anser utskottet och kommunikationsministern att den nuvarande sam-
mansittningen och strukturen av var handelsflotta, som ar ett resultat av
rederiernas marknadsanpassning, dr i stind att trygga landets transportfor-
sOrjning i politiska och ekonomiska krissituationer?

Anser utskottet att en sjofartspolitik, som stimulerar till en utveckling
baserad helt och hillet pa en total marknadsanpassning och redarnas
kortsiktiga vinstintresse och som formodligen kommer att innebidra en
fortsatt forsiljning, uthyrning och utflaggning av den svenska handelsflottan,
ar forenlig med malet att skapa forutsittningar for att landets utrikeshandecl
kan utforas pa ett effektivt sitt till ligsta samhéllsekonomiska kostnader?

Anser utskottct att en fortsatt utflaggning av svenska fartyg till bekvim-
lighetsflagg, en fortsatt utférsiljning och uthyrning av den svenska handels-
flottan och 6ver huvud taget hela bekviamlighetsflaggsproblematiken ér de
sunda former som den svenska sjofartsniringen skall kunna utvecklas i? Ar
detta de former som ett statligt redarengagemang skulle snedvrida genom en
osund konkurrens? ]

Fru talman! I fréga om hela den har problematiken, som ar sé vasentlig for
sjofartsnéringens utveckling, har socialdemokratin inga som helst konkreta
forslag att komma med. Man néjer sig med ett sirskilt yttrande, dir man
deklarerar vad man tyckte i juni 1980 och fortfarande tycker men avstar fran
att foresla. Den fraga som bor stllas till socialdemokraterna ér foljande. Vad
ar det som har intraffat sedan juni 1980 som gér att ni inte lingre anser att det
ir befogat med nagra egna forslag pé sjofartspolitikens omrade? Vad ar det
som har intriffat p& de fA manaderna som gor att era tidigare forslag inte ar
relevanta liangre?

Vpk har en helt annan syn p& den svenska handelsflottan och dess
utveckling och framtid dn vad utskottet med sin 1at-gé-instillning uppvisar.
Den framtida sjofartspolitiken méste bestimmas av ett langsiktigt program.
Till grund for detta maste ligga savil samhéllsekonomiska som sysselsatt-
ningspolitiska malsittningar. Behovet av en f6érsorjningsberedskap maste
ocksd spela en avgorande roll.

En é&ndrad trafikpolitik i Sverige, sdsom vpk har foreslagit i andra
sammanhang, skulle kunna stimulera en okad sjofart savil for véra
utrikestransporter till Visteuropa som for vara transporter inom landet. Den
nuvarande transportpolitiken, med den utformning som transportstédet har
fatt, har medverkat till att en del av godsflédet till kontinenten dverflyttats till
landbaserade transporter, s att flera sjéfartsforbindelser har tvingats att
upphora pa grund av otillracklig lastvolym.

Av vira inrikestransporter gar bara 10 % pa sjon, medan 52 % transpor-
teras per lastbil och resten pa jirnvig. Det dr alltsd upp- och nervinda
virlden — det dyraste transportmedlet har de storsta andelarna och det
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billigaste de minsta andelarna av transporterna. En ny trafikpolitik miste
dndra dessa forhdllanden och 6verfora transporter till inrikes- och kustsjo-
fart. Ensidan inriktning dr inte bara motiverad av ekonomiska skil, utan den
ar angeldgen ocksa ur energianviindnings- och miljésynpunkt.

Utvecklingen har visat att den framtida sjofartspolitiken maste baseras pé
ett statligt dgande av fartygen och 6kat inflytande f6r de anstillda inom
sjofarten. Det finns skil som talar for art ett statligt rederi dven skall kunna
bedriva leasingverksamhet med svenskregistrerade fartyg. Staten skulle di
dga fartygen, som sedan hyrs ut till rederier, dock utan att dessa far
kopoption. Leasing bor kunna ske dven till andra, exempelvis sjofolks-
kooperativ. Den statliga leasingverksamheten bor i framtiden aktivt bidra till
den statliga rederiverksamhetens utveckling.

Det 4r nodviindigt att ingripanden gors sd att en storre andel av den
svenska utrikeshandeln transporteras pa svenska kolar. Detta maste pa
langre sikt leda till att produktionsinriktningen for fartyg dndras frin den
nuvarande koncentrationen pa s. k. cross-trading.

Malsittningen bor vara att i framtiden 6vergd till vad som foreskrivs i
UNCTAD-koden om 40-40-20, bl. a. genom bilaterala handelsavtal med
u-lander. Denna kod, som allmént kallas for 40/40/20-regeln, miste ses mot
bakgrund av u-lindernas strivan att bygga upp sina handelsflottor. Denna
strivan forklaras inte minst av ekonomiska skil. For vissa ravaror ér
sjofrakten en st6érre inkomstkilla dn sjilva varan. Dirtill kommer de
politiska och beredskapsmissiga skilen. For Sveriges del innebar en
Overgang till 40/40/20-regeln 6kade mojligheter till handelsforbindelser med
rdvaruproducerande och progressiva u-ldnder. bl. a. till férdel f6r varven.
Den skulle ocksa innebira att den svenska sjobefilsutbildningen och
sjoforskningen kommer att 6kas och forstiirkas i internationell jimforel-
se.

Fru talman! Jag yrkar bifall till samtliga vpk-motioner.

Under detta anforande Gvertog forste vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

Anf. 61 BIRGER ROSQVIST (s):

Fru talman! P4 den sista dagen av 1979/80 ars riksméte fattades beslut om
nya riktlinjer for sj6fartspolitiken.

Sjofartspolitik tolkas i Sverige oftast enbart som ett ndringspolitiskt
begrepp. Men det ir inte riktigt. Det giller ocksa svensk trafikpolitik.

Svensk sjofart bedrivs emellertid till mycket stor del som en néring langt
bortom Sveriges kuster, pa andra hav och oceaner, i trafik mellan andra
lander, ofta med mycket liten anknytning till Sverige. Den formen av sjofart
ger oss intdkter i frimmande valutor av ansenlig omfattning. Men siirskilt
manga sddana fartyg under svensk flagg finns inte ldngre. Fartygen har salts,
och de sysselséttningstillfallen som dér fanns ir nu borta fran svensk sjéfart.
Under den senaste femarsperioden har hélften av den svenska handelsflottan
forsvunnit ur svensk dgo.



Vi socialdemokrater efterlyste pa ett tidigt stadium atgirder frin den
borgerliga regeringens sida. Vi ville ha till stdnd ctt snabbt agerande av
regeringen, men &tgirder for en langsiktig sjofartspolitik och cn sjéfartspo-
litisk mélséttning saknades. Nir sa regeringsforslaget kom forra aret hade det
som inte borde ha fitt hinda redan hint.

Viansag att de forslag som kom forra aret var otillrackliga for att ge stod at
en offensiv néringspolitisk utveckling av sjéfarten. Vi varnade for passivitet
fran regeringens sida nir det giller sjofartssektorn, sé att den utveckling vi
upplevt under andra halvan av 1970-talet inte skulle upprepas. Vi betonade
att det behovdes en hdg handlingsbercdskap. Vi ansag att ett statligt
engagemang i sjofartsniringen — inte bara med pekfingret eller med mordétter
som lockbete, om jag s& far uttrycka mig. utan ocksa i form av dgarengage-
mang - och sidant inflytande temporirt, eller kanske under lingre tid, kunde
bli nddvindigt. Ibland kommer sjéfartskonjunkturerna i mycket djupa och
langvariga vagdalar mellan ibland mycket hoga vagtoppar. Det kunde hjélpa
niringens utévare, och det kunde stabiliscra en niring som ir s kapitalin-
tensiv och ddrmed s kénslig fér konjunktursvackor, om dessa svackor skulle
bli av litet ldngre varaktighet.

Dessa véara forslag avslogs av den borgerliga riksdagsmajoriteten. Vi vann
inget som helst gehdr nér vi ville ha en handelsflotta som sysselsattes med
sjofrakter i stdllet for att i hog grad vara ndgot som skulle kunna bli
spekulationsobjekt i kortsiktiga affirer for svenska eller utlindska privata
intressen.

Under de senaste manaderna har det ratt stor oro inom den del av sjofarten
som géller farjetrafiken med anknytning till den svenska viistkusten. Det ar
sammanslagningar, det dr tal om konkurser. det ir upphoérande av
verksamhet, det dr forsédljning, inblandning av utlindska intressen och
utlindskt Overtagande, inte bara av firjelinjer, utan ocksd av firjor och
foretag. Detta inger oro pd manga hall. De olika buden singlar runt och
skapar dnnu mer oro. Tusentals varsel om uppsiigningar for de anstillda har
forekommit. De som dr pd detta sitt inblandade skickar telegram till
kommunikationsdcpartementet och kriver statlig medverkan for att arbets-
platserna inte skall siljas ut till andra liinder med andra intressen én att ta till
vara denna del av svenskt néringsliv, som ger sysselsittningstillfillen for
svenskt sjofolk och dessutom ér en link i det svenska trafiksystemet.

Men vi har inte sett eller hort sd mycket av nigon handlingsberedskap och
av vad en sddan skulle kunna ha for effekt. Jag hoppas iinda att det ar
regeringens onskan att behalla en s viktig link i den svenska trafiken med
utlandet som férjor under svensk flagg utgor.

Det maste vara av ett nationellt intresse att. bevara det svenska
dgarinflytandet. Svensk firjetrafik med utlandet far inte bli ett spekulations-
objekt for olika privata finansiella intressen. Det maste vara ctt intresse savil
for svenskt niringsliv i allminhet som fér dem som har sin utkomst direkt
genom anstéllningar pé farjorna. Det hade varit bra om vi i dag fatt veta om
och hur regeringen tinker tackla denna fraga, men regeringsbdnken ar
tom.
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Vid behandlingen av den sjofartspolitiska propositionen var en annan
fraga som giller service och sysselsittning uppe till diskussion och beslut. Det
giller frigan om bemanningen pa sjofartsverkets fartyg for isbrytning och
sjoméatning. Dessa fartyg bemannas av militdr personal. Vi socialdemokrater
anser av manga olika skél att dessa tjanster ir civila och som f6ljd hirav bor
utforas av civilt sjofolk. Det fanns ocksd gehdr for denna standpunkt hos
borgerliga ledaméter, men ndr det kom till votering hadec man en annan
uppfattning. Det blev ingen 4ndring. Var uppfattning star fast, men det krivs
vidare utredning. Det som skett tidigare maste kompletteras. Vi anser det
darfor nu inte meningsfullt att hos den nuvarande regeringen begéra sddana
atgarder att denna fraga kan l9sas pa det sdtt som vi forordat. Dérfor finns det
ingen socialdemokratisk motion om detta nu. Men var tanke finns kvar, och
vi terkommer nér det blir lampligt.

P& samma sétt har vi socialdemokrater resonerat nir det giller de fria
hemresorna for sjofolket. I den fragan fattade riksdagsmajoriteten ett beslut
sa sent som i december. Darfor anser vi det inte heller héar vara meningsfullt
att upprepa vart krav. Men det har aviserats ett totalt upphdrande av denna
sociala férman for sj6folket. Om forslag hirom skulle komma skall vi 14ta
hora av oss. Vi skall da prova om verkligen en enig borgerlig riksdagsma-
joritet finns for en sadan atgird.

Vi socialdemokrater har vid atskilliga tillfdllen tagit upp fragan om
bekvimlighetsregistrering av fartyg. Vi kan sdga att vi haft vissa framgangar
pa denna punkt. Det finns numera lagstiftning for att forhindra bekviamlig-
hetsregistrering av svenska fartyg. Vi baller uppsikt pd hur lagstiftningen
tillimpas. Det gors da och da forsok att kringgé lagen. Tillsammans med de
anstidlldas fackliga organisationer forsoker vi bevaka detta, sd att inte
andemeningen i det beslut som riksdagen fattat skall spelas bort. "Bekvam-
lighetsregistrering dr ett ovidlkommet inslag i den svenska sjofarten.” Det dr
négot som riksdagen uttalat.

Fru talman! Sj6fartens roll i den svenska trafikpolitiken — och detta ar en
viktig punkt som ofta kommer i skymundan — hoppas vi skall kunna
behandlas av riksdagen inom ett ar. Utredning pagar om kustsjofarten. Det
ir en fraga dir vi vunnit gehor for vara motionskrav. Vi avvaktar hir ett
kommande regeringsforslag.

Vi har gjort en summering av de socialdemokratiska synpunkterna i ett
sarskilt yttrande till trafikutskottets betinkande. Vi har dar sagt hur vi ser pa
de olika sjofartspolitiska frAgorna. Det skiljer sig pa visentliga punkter fran
de meningar som den borgerliga utskottsmajoriteten har. I betdnkandet
behandlas ocksd ett antal motionsyrkanden, som delvis liknar tidigare
framférda socialdemokratiska forslag. Men - som jag redan sagt — att begéra
utredningar och férslag av en borgerlig regering med starkt moderat
inflytande om exempelvis statliga rederier anscr vi inte vara meningsfullt.
Darfor har vi inte fogat nagra reservationer till betinkandet. Vira
staindpunkter finns i det sdrskilda yttrandet. dir vi fast uppmirksamheten pa
ett antal punkter.

Fru talman! Darmed har jag kortfattat och summariskt presenterat hur vi
socialdemokrater ser pa sjofartspolitiken.



Anf. 62 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk) replik:

Fru talman! Till Birger Rosqvist vill jag siiga foljande.

Vi har flera ganger tidigare kunnat konstatera att de socialdemokratiska
ledaméterna till en vetenskap utvecklat férmdgan att i tal och skrift uttrycka
sig sa luddigt och dubbeltydigt som mojligt. Jag upphor naturligtvis inte att
fascineras av den socialdemokratiska formagan att uttrycka sig pa detta satt.
Nir jag laser det sérskilda yttrande som de socialdemokratiska ledaméterna
avgett vid utskottets betdnkande finner jag att det 4r mera intressant att tala
om det som doljs diri dn det som sigs diri. Dér sdgs bl. a. foljande:

Vi anség att ett statligt dgarengagemang i sjofartsnéringen inte borde
avvisas sa kategoriskt som gjordes 1 propositionen och att atgirder borde
vidtas for att skapa mojligheter administrativt och praktiskt for sjéfart med
statligt dgarengagemang.”

Vad som menas med statligt dgarengagemang framkommer ur Birger
Rosqvists anférande den 6 juni 1980, dir han séger foljande: "En vidgad
handelsberedskap bor finnas infor framtida eventuella nedgéngar i sjofarts-
konjunkturen. Dirfor bor det nu skapas méjligheter — administrativt och
praktiskt — for sjofart i statlig regi med statsigda fartyg. Om dessa
moijligheter hade funnits, kunde under de besviirliga dren stora kapitalfor-
luster ha undvikits. Om staten hade 6vertagit en del av fartygen . . .

Nir alltsd néstan hilften av var handelsflottas lastkapacitet var utnyttjad
1977 - vilket forklaras av att 90 % av flottan bestir av tankrar och bulkfartyg
cller kombinationer dirav — skulle det enligt socialdemokraterna ha funnits
mojlighcter, administrativt och praktiskt, fér staten att dverta dessa fartyg.
De statliga fartygen skulle allts sta upplagda och outnyttjade i stillet for
redarnas fartyg, sa att de besviirliga arens kapitalférluster for dgarna skulle
ha undvikits och samma kapitalforluster skulle ha Sverférts pd skattebeta-
larna. Detta forslag skulle innebira att man till redarna hade sagt:

Fortsitt ni och spekulera i fartygsaffirer som aldrig forr! Fortsitt ni att
flagga ut eller hyra ut fartygen! Fortsitt att spckulera. och om spekulatio-
nerna slar fel, finns det mojligheter — administrativt och praktiskt — att ligga
over forlusterna p& skattebetalarna!

Detta ér inneboérden av era forslag.

Anf. 63 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Vi lever ju i ett fritt land, och det finns mojligheter till fria
tolkningar av vad den enc cller andre séiger. Men jag noterar hér till cn borjan
att min motdebattor fascineras av den vetenskap vi fran socialdemokratiskt
hall har visat i detta sammanhang, och det var ett gott betyg.

Nir det giller frigan om statligt dgarengagemang i svensk sjofartsnéring
var det pd det sittet 1979, 1980 och dven 1978, att svenska varv producerade
ett antal fartyg pa lager. Det fanns ingen bestiillare av dessa. Fartygen bara
lag dir. En del av dem sattes i trafik, andra séldes till priser som lag langt
under den kostnad som det hade betingat att bvgga dem. Det fanns dven
svenska rederier som tvingades att sélja ut dyra fartyg till rena vrakpri-
ser.
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Vad vi menade och fortfarande menar var att om det hade funnits ndgot
intresse for och ndgon vilja tran statens sida — méjlighet hade man kunnat
skapa — att Gverta dessa fartyg, skulle svensk sjofartsniring och landet i sin
helhet ha tjinat pa ett sidant Svertagande. Det hade t. ex. gatt att anvinda
tankfartygen till att himta oljai Persiska viken och sedan ligga upp fartygen i
olika fjordar i Sverige. Oljan steg kraftigt i pris. Fartygen steg senare ocksé
kraftigt i pris. Det var sidana fartyg som man tvingades sélja for ca 7 miljoner
dollar. Ndgra ménader senarc silde kdparna dem till priscr som var tre
ganger hogre. Om fartygen hade fatt lastas med olja i oljeldnderna och sedan
lagts upp p# svenska uppliggningsplatser hade man gjort en mycket fin affér,
eftersom oljepriset steg till fyra fem ginger inkopsprisct. Hade intresse
funnits hos den ddvarande svenska regeringen att gora dessa affarer hade
man kunnat gora dem.

1 vagdalar, nir dyra fartyg tvingas till forsiiljning pd grund av att privata
rederiecr kommer i likviditctskris, skulle vi mycket vil kunna driva
rederiverksamheten i statlig regi. Vi skulle kunna ha en beredskap for att
goradetta och for att kdpa upp fartygen. Vi vet ju att om man byggt ett fartyg
f6r 200 milj. kr. och det siljs ett ar gammalt for 40 milj. kr. dréjer det inte si
virst linge. forrdn det finns mojlighet att fi pengarna tillbaka. Men ingen
beredskap for detta, ingen mdjlighet att gora dessa affirer fanns. Den
situationen kan dter uppkomma, och vi menar att vi skall vara bercdda att
mota den.

Anf. 64 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk) replik:

Fru talman! 1977, nér néstan hilften av vir handelsflotta var overksam och
upplagd, hade andrahandspriserna pa fartyg sjunkit exempelvis for en
210 000-tonnare fran 50 milj. USA-dollar i anskaffningsvirde till 5 milj.
dollar i skrotvirde. Enligt det socialdemokratiska forslaget skulle alltsa de
forluster som redarna drabbades av vid den tiden éverlastas pa skattebeta-
larna. Staten skulle ga in som garant och ticka de forluster som rederierna
hade skapat sig genom en tidigare felspekulation. Det skulle naturligtvis
automatiskt vara dctsamma som att man sade till redarna: Fortsiitt nimed era
spekulationer! Fortsitt ni med forsiljningen, utflaggningen av era fartyg och
utlandsetableringen! Vi har skapat garantier, administrativt och praktiskt fér
att vi, om spckulationerna skulle sli fel, med skattcbetalarnas pengar kan
stilla upp och garantera era fortsatta vinster.

Med denna utgingspunkt dr ni naturligtvis motstandarc till vara forslag
och till vad vi menar med statlig aktiv rederiverksamhet. Era forslag innebir
en sa kraftig subventionering av den svenska rederiverksamheten, att det i
det nuvarande finansiclla ldget skulle vara inte bara fullstindigt omdjligt att
forverkliga forslagen utan absurt att framligga dem dver huvud taget. Det ar
det som ir den egentliga anledningen till att ni inte nu ligger fram ndgra som
helst konkreta forslag i form av motioner med alternativ till den férda
sjofartspolitiken.



Anf. 65 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Om fartygen koptes for 50 miljoner dollar — jag tycker siffran
verkar hdg, men l&t ga for den— och sdldes for 5 miljoner dollar, s& har jag vl
inte menat, Alexander Chrisopoulos, att den svenska staten skulle gatt in och
kopt dem for 50 miljoner dollar. Men lika vil som en Hong Kong-kines, en
grek eller en libanes kopte dessa fartyg for 5 miljoner dollar kunde svenska
staten ha gjort det och behéllit dem och salt dem nir priset blev higre. Det
blev hogre, och det kiinde man pa sig att det skulle bli. Det tog inte heller s&
lang tid forran priset steg. i

Man kunde dessutom ha anvint fartygen for oljelagring, som ménga andra
lander gjorde. Det praktiserades i Japan. Japanerna hade ett tag inte mindre
an ett femtiotal kvartsmiljontonnare som l4g ute on the high sea, som det
hette, och s6kte nagon plats ddr man kunde ldgga upp dem. De hade oljelast,
och oljan steg i pris for varje dag. En privat redare i Sverige har inte
mojligheter att sitta in sa stort kapital som hir behovdes. Men svenska staten
skulle ha haft det.

Nir oljan behovts hade den kunnat pumpas ur fartyget, och detta kunde
sedan ha slts till ett pris som 1ag langt 6ver vad man hade gett for det—om det
nu var s att man av ndgon anledning inte ville behalla det. — Det finns alltsa
en rent affirsmissig beddmning i det jag nu har sagt. Det ir inte alls
meningen att svenska skattebetalare skall vara mecd och finansiera redarnas
felspckulationer, men om redarna har gjort felspekulationer kan ju svenska
staten vara med och ta hem vinsterna p& de spekulationerna. Da stannar de
inda inom landct. Redarna skulle for all del ha fatt viss nytta av vinsterna,
men den storsta nyttan skulle ha kommit hela svenska samhadllet till del.

Alexander Chrisopoulos anklagar oss for att vi inte upprepar de har
kraven. Som jag sade i mitt huvudanférande beror det pa att den regering vi
nu har inte ir intresserad av detta, men Alexander Chrisopoulos vill gé till en
borgerlig regering med ett starkt moderat inflytande och sdga: Ordna ett
statligt rederi! Det ar helt meningslost.

Forste vice talmannen anmilde att Alexander Chrisopoulos anhallit att till
protokollet fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 66 RUNE TORWALD (c):

Fru talman! Eftersom socialdemokraterna bara har ett sérskilt yttrande till
betdnkandet och d& det hér ir en debatt som vi tidigare har fort, nir vi tog de
ursprungliga beslut som hir refereras till, tinker jag inte dgna nigon storre
del at det sirskilda yttrandet av den korta tid som tillmitts mig, utan jag skall
dgna storre delen av tiden at vpk-motionerna.

Lit mig 4nd4 sdga. nir herr Rosqvist sa alldeles bestimt pastod att man
hade gjort stora vinster om man hade kopt olja. att det dr létt att vara klok i
efterhand. Men vem var siker pa att det fanns ndgon olja att kopa till de
priserna? Skulle man kopa fick man kopa pa spotmarknaden, och det var helt
andra priser in dem som gillde enligt de avtal Sverige hade. Sverige tog hem
all den olja som vi hade avtalat om. Mdjligheterna att kopa billigt och nagra
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ar senare ta hem vinster &r inte lika uppenbara som man skulle kunna tro nir
man lyssnar till Birger Rosqvists framstéllning, som utgdr fran att man vid det
aktuella tillfillet kunde kopa till just de priser som gillde enligt 1&ngsiktiga
avtal och inte skulle bli tvungen att gé till spotmarknaden. Jag tycker 6ver
huvud taget inte att staten skall spekulera och dgna sig at den sortens
transaktioner. Det kan komma surt efter. Andra ganger gar det it motsatt
héll. — Nog om detta.

Vpk-motionerna ir inte s ménga, men de innehaller vildigt manga
yrkanden, varfér jag inte kan fordjupa mig alltfér mycket i dem allesam-
mans. Lat mig borja med motionen 1000, som bl. a. hiivdar att det skulle tas
fram ett langsiktigt sj6fartspolitiskt program. Vi menar att ett sidant har
tagits fram. Man kan alltid diskutera hur detaljerat ett program skall vara,
men riksdagen antog ett sdant i fjol, for knappt ett &r sedan.

Vpk kriver att det skall inrittas ett statligt rederi. Den regering vi nu har -
och den star jag helt bakom — tror inte pa lyckan i form av statliga rederier. Vi
tror att det dr bittre att de méanniskor som har dgnat ett helt liv at yrket far
fortsitta att utéva det. Inga rederier skir f. n. guld med tdljknivar, utan
tvartom giller det att man dr mycket skicklig och kunnig i branschen for att
kunna befrakta de fartyg man har, pa ett sidant sitt att de gar ihop — vilket
inte alla lyckas med i dag. Jag betvivlar att staten skulle vara skickligare pa
det omradet. Det finns snarare en stor risk for att samhdéllet skulle fa 6kade
kostnader och ta pa sig forluster dven med eventuella statliga rederier.
Dirfor avstyrker utskottet ocksi det motionskravet.

Sedan har vpk ett knippe motionskrav, dir det anfors att atgéirder borde
vidtas for att forbittra situationen for inrikessjofarten. Pa det omradet méter
inte motiondrerna nagra storre inviandningar fran utskottet, utan utskottet
har vid flera tillfallen foreslagit sidana &tgirder. Exempelvis har kanalav-
gifterna pa Trollhitte kanal slopats, olika atgdrder har vidtagits for att 6ka
det svenska kusttonnagets konkurrenskraft gentemot andra europeiska
lander osv.

Detta har varit viktigt och véirdefullt, men dnnu viktigare — och det har varit
avgdrande for utskottet — ar att en utredare nu har tillsatts for att 14gga fram
forslag om vad som ytterligare kan goras for att férbittra inrikessjofartens
och kustsjofartens konkurrenskraft. Han har fatt i uppdrag att undersoka i
forsta hand vilka atgirder som kan vara till férdel for trafiken lings vara
kuster och inre vattenleder. Mot den bakgrunden ér det naturligt att
utskottet menar att man far avvakta utredningens resultat innan man vidtar
négra ytterligare atgirder. Darfor avstyrker vi motionerna.

Vpk tar upp UNCTAD-koden. Jag dr nirmast forbluffad Gver att man sé
hért engagerar sig till forman for den. Sanningen ar att om UNCTAD-koden
tillimpades stenhart — dess béttre har den inte fatt sa stor anslutning att den
tratt i kraft — s skulle svenska rederier forlora ménga moiligheter till
sysselsdttning i cross-trade-trafiken. D& skulle vi dir vara i stort sett helt ute
ur bilden.

Vi har tviartom bekdmpat en strikt tillimpning av UNCTAD-koden.
Sverige har for sin del beslutat stodja den variant som EG-linderna nu



forsoker genomdriva och som skulle innebdra att Sverige fick storre
mojligheter att ta laster, 4&ven om de inte berdr Sverige. Det tror jag ér viktigt
for sysselsattningen i rederindringen.

Moéijligheterna att flagga ut fartyg har vi haft uppe till diskussion vid manga
tillfallen. Vihar en lag som reglerar dven forsiljningar, och den giller t. 0. m.
utgingen av 1983. Innan vi har fatt dess effekt utvirderad vill vi inte fatta
ndgra beslut om nya atgirder. Vi avstyrker ddrfér motionen éven i det
avseendet.

Man har ocksa begéart att kommunala och statliga myndigheter inte skulle
fa anvinda sig av bekvamlighetsflaggade fartyg. Internationella konventio-
ner som Sverige har anslutit sig till gor det inte mojligt att tillimpa ett sadant
forfaringssdtt. Det strider mot dessa konventioner.

Jag har nu inte mera tid till mitt forfogande. Jag yrkar hirmed bifall till
utskottets hemstillan dven pa alla andra punkter och dirmed avslag pa
vpk-motionerna.

Anf. 67 BIRGER ROSQVIST (s):

Fru talman! Det ar kanske markligt att vi i s& stor utstrickning fokuserar
den hir debatten, som handlar om fartyg, pa oljan. Det hinger samman med
att de stora kvantiteter olja som vi och vistvirlden férbrukar méste fraktas
med fartyg. Det ar alltsd dér oljan kommer in.

Mojligheter att lagra olja fanns inte, sade Rune Torwald. Det ar helt fel.
1978 fanns det olja, och det fanns fartyg. Av riksdagens protokoll kan man se
att frigan aktualiserades i interpellationer till davarande handelsministern
Burenstam Linder och sedermera till den efterféljande handelsministern
Hadar Cars. De har bada beklagat att man inte gjorde uppkop och lagrade
olja. Nagot som man under 1978 och i bérjan av 1979 kunde vara siker pa
betriffande oljepriserna var att de skulle ga uppat. Vad man ocksa visste var
att det fanns tomma tankfartyg. Olja fanns det att kdpa. 1 Japan
praktiserades detta i stor utstrackning.

Saléns i Sverige hade tva fartyg som man av finansiella skdl maste sélja i
november 1978. De séldes till mycket 1aga priser till Finland. Sedan hade man
ett likadant fartyg kvar — det saldes tre fyra m&nader senare, och det fick man
tre ganger sa mycket for som man hade fatt f6r det forsta. Priserna steg alltsd
dven pa fartygen. Men nér den svenska regeringen vaknade var bade fartygen
och oljan borta.

Detta ar bara en av de punkter dar man kan visa pa att en expansiv, aktiv
sjofartspolitik kunde ha hjalpt det hir landet att tjina pengar, bade pa fartyg
och pi olja, till nationen som helhet.

Anf. 68 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Fru talman! Jag krdver inte av nagon att han skall férdjupa sig i alla
vpk-motioner. Diremot krédver jag av utskottets talesman att han skall
forsoka fordjupa sig i de fragor som jag kommer att stilla till utskottet.

I motiveringen f6r avslagsyrkandet p& vpk-motionen nr 1000 anférs bl. a.
att en sjofartspolitik maste ha som mal *att trygga landets transportférsorj-
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ning i politiska och ekonomiska krissituationer”. Vi vet att den svenska
handelsflottan — pa grund av tidigare felspekulationer eller av profitskal - i
dag bestar till 90 % av fartyg som trafikerar uteslutande utlindska hamnar.
Den bestar till 90 % av tankfartyg och bulkfartyg eller av fartyg som &r en
kombination av dessa bada typer. Vi vet ocksi att bara 18 % av den svenska
handeln gir p& svenska kolar.

D4 skulle jag vilja fraga foljande: Anser utskottet att vart lands
handelsflotta med nuvarande sammansittning och struktur, som ér resultat
av rederiernas marknadsanpassning — dct dir med aratals erfarenhet, som
Rune Torwald sade forut - dristand att trygga Sveriges transportforsorjning i
politiska och ekonomiska krissituationer?

Utskottet sdger vidare att ett statligt redericngagemang skulle snedvrida
konkurrensen, som i dag utvecklas i sunda former. Anser utskottet att en
fortsatt utflaggning av svenska fartyg, fortsatt utférséljning och uthyrning av
den svenska handelsflottan och dver huvud taget alla de problem som
sammanhinger med bekviamlighetsflaggningen — i dag gar 45 % av virldens
handelsflotta under bekvamlighetsflagg — 4r sunda former for sjofartens
utveckling? Ar detta de sunda former som ni ir ridda for att ett statligt
rederiengagemang skulle snedvrida?

Om ni inte anser det, vilka dr di de sunda former i vilka sjofartspolitiken
utvecklas i dag?

Anf. 69 RUNE TORWALD (c):

Fru talman! Forst till Birger Rosqvist: Jag sade inte att det inte fanns olja,
utan jag sade att prisnivan dr betydligt osdkrare. Det var inte sé sjélvklart
vilket pris man kunde képa olja till.

Alexander Chrisopoulos vill att jag skall svara pa om vi har de fartyg som
kravs for att trygga var forsorjning i kritiska tider. Ja, det utgar vi naturligtvis
ifrdn. Det ar inte bara svenska fartyg som skoter transporterna. Vi har ocksé
avtal, som ir langsiktiga, med utlindska rederier. Det hade vi ocksa under
foregdende avspirrningsperiod — vi har ju haft samma problem dven tidigare.
Givetvis ir det de berdrda myndigheternas sak att avgéra hur man har det
med transportférsorjningen, men ocksd med lagerhéllningen. Det dr tva
saker som skall samspela.

Betraffande de former svensk sjofart skall bedrivas i tycker jag att det ar
sunda former nir konkurrensen gor att vi far sa billiga frakter som moijligt.
Det som ér osunt dr nir man konkurrerar genom felaktig 16nesattning for de
anstéllda eller felaktig bemanning. Sadant forsoker vi fran svensk sida att
komma at pa manga olika satt. Inte minst har Sjofolksférbundet gjort en hel
del mycket vardefulla insatser for att hindra att man konkurrerar med ojusta
medel, dvs. genom att inte betala ordentliga 16ner till de anstillda.
Sjofartsverket har till uppgift att se till att de batar som kommer till Sverige &r
i sjovardigt skick, och verket inskrider ju gang pé ging.

Jag menar att det dr av betydelse for att de svenska rederiernas
konkurrenskraft skall 6ka att man noggrant §vervakar att de s. k. beckvam-
lighetsflaggade fartygen héller en rimlig och acceptabel standard. Men det ér



ju ocksd s&, Alexander Chrisopoulos, att manga bekvamlighetsflaggade
- fartyg dr minst lika moderna som de svenska, och dem kan vi inte hindra fran
att komma till svensk hamn bara for att de har frimmande flagg.

Vi dr anslutna till en rad internationella konventioner som reglerar
lindernas handel och agerande. De bestimmelserna kan vi inte ensidigt
bryta, utan att vi drabbas av repressalier frdn andra linder pd andra
verksamhetsomréden. som kanske ar ytterligt kidnsliga for Sverige.

Anf. 70 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Fru talman! Nu sidger Rune Torwald att var handelsflotta i sig visserligen
inte tryggar landets forsorjning i politiskt oroliga situationer, men att vi har
langfristiga avtal med andra linder som skulle vara nagon sorts garanti for
forsorjningen i politiska krissituationer.

Sedan siéger han att det ar klart att utforsiljningen av svenska fartyg,
utlandsetableringen, utflaggningen och fiffelflaggsproblematiken 4r sunda
utvecklingsformer. Jag har inte mycket att tilligga; jag kan bara siga att
utflaggningen av fartyg har inneburit att det svenska sambhillet har forlorat
hundratals miljoner i skatteintikter, att den svenska sjomanskiren har
decimerats mycket kraftigt, att Salénrederierna har arbetsférmedling i
Hongkong for att f& arbetskraft, att vi har fatt vidkdnnas stora samhills-
ekonomiska forluster. Det 4r sunda utvecklingsformer — men for vem, Rune
Torwald? Ar det for det svenska samhillet eller for de svenska privatkapi-
talistiska rederierna? I vems intresse ligger dessa sunda former? Den frigan
aterstar att besvara.

Birger Rosqvist sade att det inte dr nigon idé att stilla fragor om statlig
rederiverksamhet till den borgerliga regeringen. Ar det dirfér ni inte kriver
cn statlig rederiverksamhet? Gor det saken bittre att ni tillsammans med den
borgerliga regeringen avslar vpk-forslag om statlig rederiverksamhet?

Anf. 71 BIRGER ROSQVIST (s):

Fru talman! Jag hade inte vintat mig att fi replikera, men eftersom
Alexander Chrisopoulos nu far angripa mig i en replik till Rune Torwald far
det vara O.K.

Vi socialdemokrater sammanfattar vad vi vill astadkomma i friga om
sjofartspolitiken i ett sédrskilt yttrande, och jag ber att fa ldsa upp de sista
punkternai det, i den hindelse Alexander Chrisopoulos inte har last dem. Vi
sdger foljande:

"Bl a. foljande fragor maste uppmirksammas:

— sjofartens roll i den svenska trafikpolitiken,

- sjofartens betydelse som exportniring,

- rederiernas upplaningsbehov for att erforderliga investeringar skall kunna
genomforas och kapitalkostnadernas betydelse for mojligheterna att driva
sjofart under svensk flagg,

— mojligheterna att driva sjofart med statligt dgarengagemang,

— Overlatelselagen, i syfte att den skall omfatta de utlandsengagemang som
bestdr i att fartyg bdde forvirvas och registreras utomlands,
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— behovet av en évergripande hamnplanering, vilket bl. a. dr en nédviindig
forutsattning for att 6ka kustsjofartens betydelse.”

Ytterligare vad giller bekvamlighetsregistrering: Vpk har tidigare varje
gang denna friga har varit uppe starkt gitt emot den sedan 1977 gillande
lagen, som har varit'tillfiillig och fatt férnyas varje ar. I dag kommer vpk med
krav pa att vi skall sld vakt om Overlatelselagen. Jag vill bara gora den
intressanta noteringen.

Anf. 72 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Fru talman! Det ér fel som Birger Rosqvist sdger, att socialdemokraterna
stiller krav, for ni kridver ingenting. Ni siger i ett till intet foérpliktande
sarskilt yttrande vad ni tycker i storsta allmidnhet, men det ni krdver i form av
motioner finns ingenstans. Det finns alltsa inget som helst alternativ till den
borgerliga sjofartspolitiken frdn den socialdemokratiska sidan.

Om ni nu séger att ni tycker allt det hiir om statlig rederiverksamhet, varfor
rostar ni dd mot véra forslag tillsammans med den borgerliga regeringen?
Varfor uppfattar ni tillsammans med den borgerliga regeringen de former
under vilka sjofartsniringen nu utvecklas som sunda? Varfor reserverar ni er
inte pd nagot sitt mot utskottets skrivning?

Anf. 73 RUNE TORWALD (c):

Fru talman! Lat mig avslutningsvis bara notera att det, som jag sade
tidigare, finns svenska rederier som ocksé ager fartyg under utlindsk flagg.
Om de inte gjorde det, Alexander Chrisopoulos, skulle de pa grund av
UNCTAD-koden inte kunna fa de frakter som de nu kan fa. Utflaggning av
fartyg beror alltsa till vissa delar pé att man darigenom kommer &t frakter
som man inte annars skulle komma At.

Man har emellertid fortfarande bestimmanderétt dver dessa fartyg, och de
kan tas hem for att i ett avspdrrningslige trygga Sveriges forsorjning genom
att frakta nddvindiga produkter.

Anf. 74 BIRGER ROSQVIST (s):

Fru talman! Alexander Chrisopoulos séger att socialdemokraterna inte har
nagot forslag till sjofartspolitiskt program. Vara forslag utvecklade vi i
motioner och i den debatt som fordes forra aret nir beslutet om
sjofartspolitikens inriktning fattades. En del av dessa krav har vi upprepat i
samband med presentationen av den s. k. besparingspropositionen i
december 1980. Tyviirr har vi fatt daligt gehor for en del av dessa krav. Men vi
anser det inte meningsfullt att upprepa dem nu. Dérmed dr det naturligtvis
inte sagt att vi har uppgett dessa krav. Det dr vad jag har forsokt forklara hir i
dag, och det har vi manifesterat i vart sirskilda yttrande till detta
betidnkande.

Alexander Chrisopoulos fragar varfor vi inte kan bitrdda de krav som vpk
stiller. Ja, en del av dem ir rent ut sagt orealistiska. Ett av dem gar ut pa att
forbjuda bekvamlighetsflaggade fartyg att komma till svensk hamn. Den
mojligheten har vi inte, utan vi maste uppfylla vira internationella



forpliktelser pa det omradet.

Hur skulle f. . ett genomdrivande av era krav ha tett sig for varven? De
har byggt atskilliga fartyg som direkt har forsetts med Liberiaflagg. Och det
visste man redan nir bestillningen gjordes. Om vi hade foljt vpk:s krav, s&
skulle man alltsd ha tackat nej till dessa kontrakt och inte byggt fartygen.
Sadana underligheter i era motioner gor det mycket svart for att inte séga
omdjligt att stédja dem.

Var vi star i den hir fragan tror jag gott manifesteras av vara tidigare
insatser i form av motioner och yttranden. Innehdllet i dessa giller
fortfarande foér den svenska socialdemokratins sjofartspolitik.

Anf. 75 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Fru talman! Till Runc Torwald vill jag séiga att vad vi krdver dr en successiv
anpassning av den svenska sjofartsniringen till UNCTAD-koden 40-40-20.
Den skulle kopplas ihop med bilaterala handelsavtal med ravaruproduce-
rande och progressiva u-lander. Det skulle i sin tur successivt dndra den
svenska flottans struktur s& att den pé ett bittre satt dn i dag anpassades till att
frakta svenska cxportvaror. Men ligg mérke till att vi talar om en successiv
dndring, inte en plotslig och hastig.

Jag vill fraga Birger Rosqvist om han anser att vart krav, att statliga och
kommunala myndigheter och bolag inte skall anvidnda sig av dessa
bekvimlighetsflaggade fartyg, ocksd ar ett orealistiskt krav som han och
Ovriga socialdemokrater absolut inte kan stélla sig bakom.

Anf. 76 BIRGER ROSQVIST (s):

Frutaiman! Nej, vi tycker i och for sig inte att det ér ett orealistiskt krav. Vi
har sjilva rest det ett flertal gdnger, och det fanns med i en socialdemokratisk
reservation nir riksdagen i juni forra dret tog det sj6fartspolitiska beslutet.
Vi star kvar vid vad vi da sade.

Punkt 1

Mom. 4 (atgarder mot fartyg under s. k. bekviamlighetsflagg)

Utskottets hemstéllan bif6lls med 276 roster mot 16 for motion 982 av
Alexander Chrisopoulos m. fl.

Mom. 5 (anslutning till Milarleden av hamnar i Uppland)
Utskottets hemstillan bif6lls med 275 roster mot 16 for motion 998 av
Oswald Soderqvist m. fl.

Mom. 6 (sjofartspolitiken m. m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 276 réster mot 16 f6r motion 1000 av
Lars Werner m. fl. i motsvarande del.

Mom. 7 (statlig rederiverksamhet m. m.)
Utskottets hemstallan bif6lls med 275 roster mot 17 f6r motion 1486 av
Alexander Chrisopoulus och Marie-Ann Johansson.
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Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkt 3 (bidrag till vissa resor av sjofolk)

Utskottets hemstillan bifolls med 274 réster mot 16 for utskottets
hemstillan med den dndring déri som foranleddes av bifall till motion 1000 av
Lars Werner m. fl. i motsvarande del.

Ovriga punkter
Utskottets hemstillan bifolls.

11 § Foredrogs
Trafikutskottets betinkande
1980/81:18 om anslag till Luftfart (prop. 1980/81:100)

Utskottets hemstillan bifolls.

12 § Transportstod m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande 1980/81:20 om anslag till Institut
m. m. (prop. 1980/81:100).

Anf. 77 FORSTE VICE TALMANNEN:

I friga om detta betinkande hélles gemensam 6verlaggning for samtliga
punkter. Under den gemensamma 6verlidggningen far yrkanden framstallas
betriffande samtliga punkter i betinkandet.

Anf. 78 YNGVE NYQUIST (s):

Fru talman! I mitten av januari uppvaktades Dalarnas riksdagsmin av
allvarliga kommunalmén frn de bada Visterbergslagskommuncrna Ludvi-
ka och Smedjebacken. Som kommunaimén har de mott alla bekymrﬁer som
foljt i sparen av kriserna vid stalverk och gruvor.

Luttrade som de ir av befolkningsminskning, minskat antal arbetstillfal-
len, svir arbetsloshet och andra bekymmer fir de dgna en ganska stor del av
sin tid 4t att forsoka hitta ersdttningsindustrier. Deras édrende vid uppvakt-
ningen var att patala en — enligt deras mening — stor oréttvisa som de mott i
sitt arbete, ett problem som bl. a. hindrar lokaliseringsarbetet.

Det ligger till s& har. I riksdagens beslut placerades samtliga Dalakom-
muner utom tva i ndgon stédzon. Av nagon svarforklarlig anledning kom inte
Ludvikaoch Smedjebacken i frAga — detta trots att linsstyrelsen foreslagit att
transportstédet skulle utvidgas till att gélla foretag dven i de bdda nimnda
kommunerna. Linsstyrelsen hade i sin argumentering helt riktigt framhéallit
att strukturomvandlingen inom gruv- och stalindustrin med all sannolikhet
kommer att innebdra mycket stora problem f6r niringslivet i de bada
kommunerna under 1980-talet.



Naturligtvis 4r det svart att se det rittvisa i att Ludvika och Smedjebacken
lamnats helt utanfor systemet med transportstodzoner, sedan norra ldnsde-
len placerats i transportstodzon 3 och intilliggande kommuner i zon 1.

Kommunalménnens besok ledde till att den socialdemokratiska 1ansgrup-
pen motionerade om att riksdagen hos regeringen skulle begéira en Gversyn
av bestimmelserna om transportstodzoner, sa att Ludvika och Smedjeback-
en kan inforlivas i stodet. Det giller alltsd motion 571.

Under motivering att riksdagen uppdragit &t transportradet att undersoka
om stddet dr iindamalsenligt och cffektivt hemstiller utskottet att riksdagen
skall avsla var motion.

Jag skall inte stélla nﬁgof yrkande i dag. 1 stillet hoppas jag att mina
partiviinner i utskottet bevakar att det verkligen hinder ndgot pa det omrade
som motionen berdr. Varom inte finns det all anledning att dterkomma.
Uppenbara orittvisor bor inte fa bli bestdende hur linge som helst.

I detta anférande instimde Gudrun Sundstrom och Qve Karlsson (bada

s).

Anf. 79 OSWALD SODERQVIST (vpk):

Fru talman! Jag skall ta upp ett problem liknande det som nyss foredrogs
frdn Dalarna. Det giller tvA kommuner i Gistrikland, som pd samma
oforklarliga grunder inte har fatt fordelen att bli inplacerade i transport-
stodsomradet.

Frigan om inordnandet av dessa tvd kommuner, Hofors och Ockelbo. i
transportstodsomradet dr uppe i denna kammare for tredje gangen. Det
borde naturligtvis inte vara sa. Det borde i stillet ha varit en sjilvklarhet att
dessa tvd kommuner skulle ha omfattats av transportstddet.

Vi kan inte komma ifran att transportstddet har inforts av regionalcko-
nomiska skil och att det naturligtvis har en viss betydelse, dven om det kan
varasvart att méata effckten av sadana hér atgirder. Men att det har betydelse
arsjélvklart, och det papekades ocksa nér transportstédet infordes. De olika
zoner som géller foljer ocksa i stort den regionalpolitiska stodomradesindel-
ning som fanns tidigare.

Praktiskt taget alla kommuner som ér inplacerade i stodomrade 3 har
ocksé blivit placerade i motsvarande transportstodszon 1. Undantagna ar
fyra kommuner av 27. Vi hérde nyss talas om tva fran Kopparbergs lin, och
har har vi tva fran Gistrikland. Hofors och Ockelbo. Béda dessa kommuner
har svara sysselsidttningsproblem. Hofors édr en typisk enindustrikommun.
Dessutom har Hofors f. n. den storsta befolkningsminskningen procentuellt
av landets samtliga kommuner.

Nir det hir drendet tidigare har varit uppe till bechandling har inte utskottet
redovisat ndgon som helst motivering till att dessa tvd kommuner i
Gistrikland stalls utanfr transportstddet. Man kan inte ansc att dessa
kommuner ligger béttre till 4n andra kommuner som har fatt formanen att bli
inplacerade i transportstddszon. Den enda slutsats man kan dra dr att det
maste ha begatts ett misstag pa departementet som man i efterhand inte vill
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kédnnas vid eller ritta till. Man kan inte géra nagon annan tolkning, eftersom
det inte ndgon gang har framforts en hdllbar motivering till att plocka ut fyra
kommuner av de ifrdgavarande 27 och ldgga dem utanfor transportstédsom-
radet. Det ar tydligt att prestige i denna fraga gér fére fornuft.

[ det betiinkande som vi nu behandlar har utskottet inte heller lamnat
n&gra motiveringar. Utskottet hinvisar i stéllet till den utredning som arbetar
med en dversyn av transportstddet. Det r bra att en sddan dversyn kommer
till stand, och vi fir hoppas att detta misstag rittas till. Men det sédger
ingenting om den horribla behandling som dessa kommuner har utsatts for
under hela denna tid. Misstaget borde naturligtvis ha rittats till tidigare och
inte nu i samband med att en utredning skall se 6ver hela transportstodet.
Har har det tydligen intriffat ndgonting som inte dr just, och det borde man
erkdnna och rétta till innan man hénvisar till utredningar som sitter och
arbetar.

Med detta vill jag, fru talman, yrka bifall till motionerna 381 och 1355.

Anf. 80 MARGARETA GARD (m):

Fru talman! 1 motion 1980/81:755 tar vi upp transportstodet och
indelningen i transportstddszoner. Vid riksdagens beslut 1980 om transport-
stoddsomriden placerades samtliga dalakommuner utom Ludvika och Smed-
jebacken i ndgon stddzon. Den som tittar pa kartan over stddomradena i
Dalarna kan fa den uppfattningen att Ludvika och Smedjebacken ér de enda
kommuner i Dalarna som saknar problem. S4 ir nuinte fallet — tvirtom. Med
den strukturomvandling som &gt rum inom gruv- och stalindustrin har dessa
bada kommuner mycket stora problem. Behovet av ersittningsindustrier ar
stort, och flera foretag brottas med l1onsamhetsproblem di visentliga delar av
deras uppdragsgivare forsvunnit i samband med rationaliseringar. Delar av
liknande problem &terfinns i nirliggande kommuner. Skillnaden &r bara att
foretagen dér atnjuter transportstéd och darmed har bittre konkurrensfor-
méaga. Som det nu blivit har de bdda kommunerna hamnat i strykklass. Det
vore mera rimligt om transportstodet 6ljde stddomradesindelningen, da
avstandsfaktorni jamforelse med flera andra stédberittigade kommuner kan
anses vara densamma. Jag dr vdl medveten om att vi inte kan utvidga
stddomradena i vilken utstrackning som helst. Risken ar da att s sméningom
hela landet ar ett enda stodomrade, och darmed har stodet mist sina effekter
och endast blivit en subvention till transporter inom hela landet. Men i det
hir fallet ar det missriktat att limna de tvA kommuner som har de storsta
problemen i linet utanfor transportstédsomradet.

For att skapa samma villkor f6r kommuner med likartade problem méste
transportstodet fordelas med hédnsyn till samtliga kriskommuner som har
betydande transportkostnader for att pd sd sitt likstidlla kommunernas
konkurrensmdéjligheter.

Utskottet hanvisar i sitt betdnkande till transportradets utredning, och det
ar da min forhoppning att denna utredning inom en snar framtid kan ligga



fram forslag sd att dessa bdda kommuner jamstalls med Gvriga kriskommuner
vad giller transportkostnader.

Fru talman! Jag har inget annat yrkande dn det som ett enigt trafikutskott
har lagt fram.

Anf. 81 OLLE WESTBERG i Hofors (s):

Fru talman! I motion 1355 har vi framstéllt yrkande om att &ven Hofors och
Ockelbo kommuner bor inordnas i transportstédsomradet. De flesta
kommunerna i de fem Norrlandsldnen samt Kopparbergs och Virmlands
ldn, som tillh6r stédomrade 3, ingar i transportstodsomradet. Det dr endast
fyra kommuner som ocksa tillhor stédomrade 3 som ej har inplacerats i
transportstodsystemet, daribland kommunerna Hofors och Ockelbo.

Nagon saklig motivering kan jag ej finna till varfor foretag i dessa
kommunecr ej skall kunna utnyttja transportstodets forméner. Transportsto-
det ar ett av de regionalpolitiska medel som finns att sdtta in som stod for
utsatta kommuner. Sividl Hofors som Ockelbo dr i stort behov av alla
regionalpolitiska stodatgarder for att bl. a. stirka sysselsittningen.

Behovet av ett mer differenticrat naringsliv dr stort 1 bida kommunerna.
Niringslivet i Hofors kommun ér i hog grad koncentrerat till SKF Steel, och
Hofors 4r den kommun i riket som &r mest beroende av stalindustrin.

Ockelbo ir i hog grad beroende av skogs- och jordbruket.

Bada kommunerna har en mycket ldg andel férvérvsarbetande kvinnor
beroende pé det ensidiga niringslivet.

Jag vill dven framfé6ra att Hofors befolkningsméssigt 4r den kommun i riket
som minskat mest under 1970-talet — en trend som tyvarr verkar att fortsitta
om man ser till 1980, eftersom Hofors dven detta ar var den kommun som
minskade mest i riket procentuellt sett.

I utskottets yttrande 6ver var motion hénvisas endast kort till att
transportstddet f.n. dr foremal for utredning, och didrmed avstyrks
motionen. Utskottet har ej gett uttryck for ndgon viljeinriktning i fragan,
vilket jag starkt vill beklaga. Skulle utskottet ha gjort det tror jag sikert att
man skulle ha kommit fram till att sdvdl Hofors som Ockelbo kommuner
befinner sig i en s&dan situation att dven de borde inga i transportstodsom-
radet.

Fru talman! Liget for de bAda kommunerna ar s akut och oroande att
omedelbara atgérder 4r ytterst angeldgna. Det finns ej ndgot tidsutrymme att
invinta ett utredningsforslag. D4 kanske det tar flera ar innan beslut kan
fattas i fragan.

Jag yrkar darfor bifall till motion 1355.

Anf. 82 BERTIL ZACHRISSON (s):

Fru talman! Jag kan mycket vil forsta att man fran olika hall i landet reser
krav i samband med diskussionen om transportstodet. Det dr utan tvivel si
att transportstddet i sin nuvarande form behéver ses Over. Det har
trafikutskottet ocksa varit medvetet om, och darfor har vi tidigare yrkat att sa
skulle ske och fatt gehor for det i kammaren. Det dr detta forslag som nu har
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,
lett till att regeringen har satt till en utredning som skall se dver
transportstodet.

Sjalvfallet far man utga fran att denna utredning forutsattningslost provar
alla de hir idéerna om hur transportstddet skall utformas, men jag vill gérna
sdga att det naturligtvis ocksé édr angeléiget att utredningen prévar om den
nuvarande formen for transportstodet ir den riktiga. I den man man kommer
fram till det, ar det givetvis ocksa viktigt att man prdvar om de grinser. som

f. n. géller r de riktiga. Men att riksdagen i det hr laget skulle uttala sig om

vilka bestamda delar av landet som skulle inordnas i transportstodsomradet
tycker jag vore utomordentligt olimpligt. Detta har ocksa varit utskottets
samlade mening, och dérfér har vi avstyrkt de hiar motionerna.

Anf. 83 OSWALD SODERQVIST (vpk):

Fru talman! Nir det giller de fyra kommuner som vi nu debatterar ar det
dnda markligt att det inte nigon ging under debatten har limnats nagon som
helst motivering till varfor just de tvd kommuner i Gastrikland, som jag
niérmast talar for, av.de 27 som tillhor stédomréade 3 skall plockas ut och
hamna utanfor transportstodet. Det maste vil i himmelens namn ha funnits
nagot slags skal till att just dessa kommuner undantogs nér det hir beslutades
en gang, medan alla 6vriga kommuner i samma stddomrade inordnades i
transportstodszonen. Det har aldrig limnats nagon tillfredsstéllande forkla-
ring till detta. Det dr nirmast den forklaringen fran trafikutskottet som man
efterlyser, eftersom utskottet nu har behandlat denna friga flera ganger.
Varfor har man inte angett skilen till att fyra kommuner i landet lyfts ut uren
generell stddform, som alla de andra kommunerna inom omradet har fatt?
Som det har sagts hir frin flera hill, frin rcpresentanter for bade
Kopparbergs och Givleborgs lan, dr detta kommuner som har minst lika
stora problem som andra. .

Jag tycker att det &r litet svagt att bara hinvisa till att det pigar en
utredning. Man skulle ha kunnat ritta till detta utan att avvakta vad
utredningen kommer fram till, fér de hir kommunerna beho6ver stédet nu
och har behovt det lange.

Anf. 84 BERTIL ZACHRISSON (s):

Fru talman! Jag antar att Oswald Soderqvist, nir han befinner sig i en
nagot lugnare stimning, dr medveten om att det inte bara ar for dessa
kommuner som det hir kan vara problematiskt. F. n. har vi inte hér i
riksdagen yrkanden frdn andra kommuner, men vi vet att det fanns sddana
tidigare, innan trafikutskottet tillstyrkte det beslut som ledde till den har
utredningen. De bekymmer som redovisas i dessa fyra kommuner finns ocksa
it. ex. Sydostsverige och pa en del andra hall. Det skulle alltsé kunna finnas
skil for mdnga kommuner att gora motsvarande yrkanden.

Jag ir helt overtygad om att vi far anledning att féra den hiir debatten
under mera konstruktiva former, nir vi — som jag hoppas ganska snart — far
ett forslag fran transportradet.

Fru talman! Jag ber att f yrka bifall till utskottets hemstallan.



Anf. 85 OSWALD SODERQVIST (vpk):

Fru talman! Det ir inte friga om att féra debatt i konstruktiva eller icke
konstruktiva former. Det dr enligt min mening vildigt konstruktivt att fora
debatten i den svenska riksdagen, och det kan vil inte skada.

Faktum kvarstdr, att hir har fyra kommuner av 27 undantagits nir den hir
stodformen infordes. Alla dessa 27 kommuner tillhorde ett visst stddomrade
enligt den regionalpolitiska stddomradesindelningen. Samtliga kommuner
utom fyra inordnades i en viss transportstddszon nér transportstodet
infordes. Fyra kommuner lyftes alltsd ut, och man har aldrig fatt nigon
héllbar motivering till varfér detta skedde. Det dr detta som r svagheten i
utskottets motivering, och det har inte blivit battre av vad som hér har sagts
av utskottets foretriadare. '

Punkt 1
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkt 2

Mom. 2 b

Utskottets hemstillan bifolls med 266 roster mot 25 fér motionerna 381 av
Bertil Mébrink och 1355 av Olle Westberg i Hofors m. fl.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkterna 3-11
Utskottets hemstillan bifélls.

13 § Anslag till postverket

Féredrogs trafikutskottets betidnkande 1980/81:21 med anledning av
fornyad behandling av proposition 1980/81:100 i vad avser anslag till
Postvisende. '

Anf. 86 BERTIL ZACHRISSON (s):

Fru talman'! Jag ber med hiinvisning till den debatt som vi fort tidigare i det
hir drendet att fa yrka bifall till utskottets hemstallan pa samtliga punkter
utom mom. 9, dir jag yrkar bifall till rescrvationen.

Anf. 87 RUNE TORWALD (c):
Fru talman! Jag ber att med hénvisning till vad jag anforde i den tidigare

debatten fa yrka bifall till utskottets hemstillan pa samtliga punkter.

Utskottets hemstillan aterfanns i trafikutskottets betinkande 15.
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Mom. 18
Utskottets hemstéllan bifdlls.

Mom. 9
Utskottets hemstéllan bifolls med 146 roster mot 144 for reservationen av
Bertil Zachrisson m. fl.

Mom. 10
Utskottets hemstéllan bifolls.

14 § Anslag till samhéllsinformation m. m.

Foredrogs konstitutionsutskottets betinkande 1980/81:20 om anslag till
Niamnden fér samhillsinformation m. m. (prop. 1980/81:100).

Anf, 88 EVA HIELMSTROM (vpk):

Fru talman! Vinsterpartiet kommunisterna vickte av ett forbisecende inte
ndgon motion i anledning av regeringens skrivning betriffande statliga
myndigheters tidskriftsutgivning. Vi har dérefter inte haft ndgon mojlighet
att paverka drendet i utskottet, eftersom vi ar utestingda fran detsamma.
Detta gor det nodvandigt for mig att nu yrka avslag pd konstitutionsut-
skottets hemstéllan i betinkande 1980/81:20, punkten 6, som behandlar
samhéllsinformationen. Vi kan nidmligen av en rad skil inte godta de
principer som laggs fast i budgetpropositionen om statliga tidskrifter. Jag
skall hir i korthet bara ndmna néigra.

Forst och frimst handlar det om en viktig demokratisk princip, ndmligen
allas var ritt att utan kostnad fi information om vara rittigheter och
skyldigheter. Var uppfattning ar att samhillsinformationen skall férbittras
och inte forsimras, och att det méaste finnas mojlighet till mangfald. Enligt
propositionen skall journalisterna nu dessutom reduceras till megafoner.

Det finns ocksd. fru talman, stor risk for att i framtiden privata och
kommersiella intressen kommer att fa storre spelrum.

Elisabeth Gustafsson har i en belysande artikel i Dagens Nyheter
behandlat frdgan, och jag skall citera nagot ur den. Hon framhaller: T en tid
da medborgarna far allt mindre praktisk mojlighet att utnyttja sin grund-
lagsfista ritt att pd egen hand skaffa sig insyn i vad som sker hos de statliga
myndigheterna vill regeringen strypa en informationskanal som, om den
anvinds ritt, ar bade effektiv och dndamaélsenlig.”

Hon uppmanar oss i stillet att ” sla vakt om den information som
myndigheterna i dag pa eget initiativ ger ut i enkel och littillgiinglig form.
Varje fors6k att begrinsa samhillsinformationen maste betraktas som ett
stegifel riktning. Den enda &tgérd en regering med demokratiska ambitioner
bor vidta nar det galler den sa viktiga samhillsinformationen ar att péverka
myndigheterna till att ge ut information som &nnu béttre én i dag svarar mot-
medborgarnas krav och behov.”



Hon tycker att regeringens forslag ar “inte bara en kniv 1 ryggen pa
medborgarnas rtt till insyn, utan ocksé en kniv i handen pa dem som nu vill
skira ned och slakta vad andra byggt upp”’. — Det finns ndmligen stor risk fér
att en rad tidskrifter nu kommer att tvingas att liggas ner.

Hon avslutar sin artikel med att siga: “Det handlar dessutom om den
sjdlvklara ritten att gratis ——— f& insyn i och kunskap om de myndigheter
som vi i egenskap av skattebetalare faktiskt ocks# dr deligare i.”

Mycket riktigt har ocksa en rad fackliga organisationer protesterat mot
regeringens forslag och mot det har angreppet pa var demokratiska ratt till
insyn och information.

Med det, fru talman, yrkar jag alltsd avslag pa punkten 6.

Anf. 89 SVEN-ERIK NORDIN (c):

Fru talman! Lat mig allra forst papeka att det dr ett enhilligt utskottsbe-
tinkande som framliggs. Som Eva Hjelmstrom pépckade finns det heller
inte ndgon motion i den frdga som hon tog upp i sitt anforande.

Nu kan naturligtvis de statliga myndigheternas och de statliga verkens
tidskriftsutgivning vara vird en egen missa, men jag tycker att det d& ocksa
ar pa sin plats att litet grand granska det nigot svepande anfdrande som Eva
Hjelmstrém héll i det hdr dmnet.

Vi har faktiskt en 6verinformation i vart samhalle, och detta ar ett vixande
problem. Informationsverksamheten i de statliga verken och myndigheterna
kostar i dag 385 milj. kr. eller 1 % av deras totala kostnader. Alla dessa
pengar gar naturligtvis inte till tidskriftsutgivning — det vill jag inte alls pasta -
menssiffran ger indé ett besked om att det finns anledning att vara kritisk mot
den utveckling som har gt rum pa det hiar omradet.

1969 hade vi 62 statliga tidskrifter. 1976 fanns det ca 100. Nu finns det 148 —
det var i alla fall siffran for 1980. Ytterligare 18 planeras att ges ut. Detta
framgar av riksrevisionsverkets rapport 1980. Vad-man kanske framfor allt
skall fista sig vid niir det giller denna utveckling dr den omstdndigheten att
de hir tidskrifterna ganska litet sysslar med att informera om vad Eva
Hjelmstrom tyckte var riktigt, nimligen om medborgarnas réittigheter och
skyldigheter.

Enligt den hir revisionsrapporten har det gjorts en enkit hos berdrda
tidskrifter. Av denna framgar att det bara idr 4 % av de externa tidskrifterna
som anser denna informationsuppgift vara den viktigaste. 26 % vill mera
allmint informera om myndigheten, dess verksamhet och dess verksamhets-
omrade. 10 % anser att det dr viktigast att informera i syfte att paverka
attityder och/eller beteenden. 60 % av tidskrifterna vill syssla med andra,
viktigare uppgifter.

Jag har med detta inte velat siga att det dr fel att tidskrifter sysslar med att
paverka attityder och beteenden. Det ir nddvindigt exempelvis nir det
giller trafiksidkerheten. Det kan vara nodvéndigt nir det giller att beskriva
SIDA:s uppgifter. Men det ir bara ett fatal tidskrifter som kan sigas ha den
uppgiften.

Vad som hinder hér, fru talman, ar att man driver cn tidskriftsverksamhet

Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

Anslag till sam-
hdllsinformation

m. m.

11t



Nr 103

Onsdagen den
25 mars 1981

Anslag till sam-
hdllsinformation
m. m.

i konkurrens med tidskrifter som ges ut av organisationer och for all del ocksa
av enskilda. En statlig tidskriftsutgivning, som undan f6ér undan véxer och
som konkurrerar med andra tidskrifter, dr icke ndgon 6nskvérd utveckling i
vart samhiille.

Vi skall inte ha négra statliga megafoner, sade Eva Hjelmstrom, och i det
avseendet vill jag instimma med henre. Men for att forhindra att vi far
statliga megafoner, s4 behovs faktiskt den 6versyn som den hér rapporten ger
fog for, som féredragande statsradet anser vara ndédvéndig och som utskottet
ansluter sig till.

Lat mig ocksa papeka som en viktig sak att kammaren redan vid 1975/76
ars riksmote bestillde en rapport. en analys och en utvdrdering av detta
problem. Det ar detta som skett — det 4r det materialet som nu ligger pa
kammarens bord. '

Fru talman! Jag finner alla goda skal tala for ctt bifall till utskottets
hemstillan.

Anf. 90 EVA HIELMSTROM (vpk):

Fru talman! Jag 4r medveten om att utskottet ir enigt, men det forbéttrar
ju intc sakforhéllandena.

Sven-Erik Nordin talar om 6verinformation. Jag kan forvisso halla med
om att vi har en dverinformation i vart samhaille. Men fragan ir nu vilken
information som kommer att tilldtas ta 6verhanden. Jag kan inte komma
ifrdn att det til syvende og sidst giller medborgarnas ritt till insyn och
information. Det dr inte det man skall skira ned pa, om man skall begriinsa
informationsflodet.

Sedan sade Sven-Erik Nordin att 1 % av kostnaderna gér till informa-
tionsverksamhet. Jag tycker nu inte att detta dr sarskilt mycket. Hur mycket
tidskrifterna tar av detta dr ocksd oklart — det dr emellertid betydligt
mindre. '

Sedan till vilken typ av artiklar, vilken typ av information vi bchéver. Nu
vill alltsd de som star bakom detta forslag strypa yttrandefriheten — man skall
over huvud taget inte f vara attitydpdverkande annat &n i undantagsfall. Jag
tror, fru talman, att savil allminhetens intressen som de statliga myndighe-
ternas egna intressen skulle ma vél av att vi fick fler cngagerande,
diskuterande och kritiskt granskande artiklar.

Anf. 91 OLLE SVENSSON (s):

Fru talman! Jag hade inte tinkt ga in i den hir debatten, men jag tycker att
man maste ge ett nigot vidare perspektiv at diskussionen om samhéllsinfor-
mationen dn det som hittills givits hir. Det rorsig inda om att man numed ctt
streck stryker ut en organisation som levt ett hederligt och nyttigt liv alltsedan
den skapades budgetaret 1971/72, och nigra rosor bdr kunna liggas ner vid
béren.

Min principiella instéllning till de hdr problemen och det som utmérker
svensk massmedieideologi dr att samhillsinformationen framst skall ske
genom partier, genom folkrirelser. genom massmedier som verkar fritt i



sambhiillct. Det har garanterats genom var tryckfrihetstérordning, genom vér
regeringsform, som tillerkdnner medborgaren bade yttrande- och informa-
tionsfrihet och snarast da riktar sig mot staten, som inte dér bor ingripa. Och i
sjilva verket 4r ju namnet pa namnden missvisande. Det dr ingen nimnd for
samhillsinformation — det dr en ndmnd fér myndighetsinformation. Jag anser
att vi i Sverige har iakttagit en aterhallsamhet nir det giller en pliderande
och styrd myndighetsinformation, som varit nyttig utifrdin demokratiska
utgéngspunkter.

. Men det ir ocksa riktigt att det behovs, vid sidan om den redaktionella
informationen, en myndighetsinformation som upprepar budskapen nir de
inte uppfattas som intressanta utifran redaktionella utgingspunkter. Jag vill
girna betona att nir nu nimnden fér samhillsinformation férsvinner, sa ar
det inte meningen att all den verksamhct som nédmnden bedrivit skall
forsvinna. Uppgifterna kommer att handliggas pAd ménga hall, och jag
understryker betydelsen av att man far kvar en samordnande funktion pa
detta omrade. Hir kommer nu en sirskilt tillkallad delegation, med
foretridare for staten, landstingen och kommunerna, att vara verksam.

Vi har inom utskottet behandlat fragan grundligt. Vi har haft en hearing
med foretridare f6r Landstingsférbundet och Kommunférbundet, och de
har betraktat det som mycket viktigt att det blir en fortsattning pa
verksamheten inom informationsomradet. Vi hade frin socialdemokratisk
sida reserverat oss, om vi inte haft en skrivning som ar riktad till regeringen
och som understryker att det dr nddvéndigt att till den hér delegationen knyts
kansliresurser som gor att arbetsuppgifterna kan klaras. Denna synpunkt har
framforts med all kraft frin Kommunférbundets och Landstingsforbundets
sida.

Jag vill ocksa betona hur nodvindigt det dr att samhiillet, nir man gér ut
ochinformerar, vinder sig till alla medborgare. Vid annonsering skall man gé
ut i alla tidningar. Man fér inte diskriminera nagon pa grund av vederbg-
randes tidningsval. Det 4r viktigt att den uppgiften nu bevakas genom
presstédsnamnden och att man alltsa star fast vid denna viktiga princip.

Med detta vill jag yrka bifall till konstitutionsutskottets hemstéillan.

Anf. 92 SVEN-ERIK NORDIN (c):

Fru talman! Attha 1 % i informationskostnader ir inte mycket, siger Eva
Hjelmstrom. LAt oss inte férdjupa oss i detta i sig, men 14t oss atminstone
forsoka vara Gverens om att de pengar som denna procent representerar skall
anvindas pd ett effektivt sitt och inte pa ett sddant sitt att medborgarna blir
overskoljda av information som de har svart att hitta ritt i.

Attitydpaverkan: Skulle vi inte ocksd dar kunna ena oss om att var
dagspress skoter den fragan bést, antingen denna dagspress representeras av
Ny Dag. Skinska Dagbladet, Dagens Nyheter eller av ndgon fjirde, femte
ellersjatte tidning? Det dr dir dagspressens stora uppgift ligger. Det dr ocksé
av det skilet som vi i andra sammanhang och i annan ordning utger
betydande bidrag.

Sedan vill jag bara notera att Olle Svensson naturligtvis star bakom
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utskottsbetdnkandet. Jag har ingenting att invinda mot den beskrivning av
NSI:s betydelse som han gjorde hér. Jag ér inte lika gammal som ledamot av
NSI:s styrelse som Olle Svensson, men jag vill betyga att NSI har fullgjort en
stor uppgift, s stor att nimnden har gjort sig sjilv 6verflodig. Det vittnar om
att man_bedrivit ctt effektivt arbete och att man fatt de olika statliga
myndigheterna och verken att ta sin informationsuppgift pa allvar.

Anf. 93 EVA HIELMSTROM (vpk):

Fru talman! Sven-Erik Nordin sdger att myndigheterna bér skota sin
information effektivt. Jag forutsitter att myndighcterna si gor utan
pekpinnar. Det finns ju ocksa en granskande myndighet pa omrddet, som
skall se till att myndigheterna fungerar vil och méalmedvetet i det héar .
avseendet.

Sedan ir jag i och for sig 6verens med Sven-Erik Nordin om att det ar
massmedierna som i férsta hand skall svara for attitydpaverkan och kritiskt
granska inte minst statliga myndigheter. Men det hindrar inte att ocksa
statliga tidskrifter skulle kunna ha engagerande diskussioner excmpelvis om
den egna verksamheten. Det skulle vidga yttrandefriheten i stillet for att
strypa den, vilket man gor genom den vig man nu slagit in pé.

Anf. 94 OLLE SVENSSON (s):

Fru talman! Jag vill till det som Sven-Erik Nordin hir sade gora ett litet
tillagg.

Det ir riktigt att NSI gjort en insats pa det rédgivande omradet vilken nu
inte behover fullféljas. De olika myndigheterna har skaffat sig sd goda
resurser att de kan klara sina informationsuppgifter sjilva. Jag vill ocksa
erinra om att riksdagen 1979 tog stillning till en férindring av nimndens
arbete, efter en mycket omfattande remissbehandling av en promemoria. D4
framholl man frin statsradets sida och med instimmande av riksdagen att
nimnden kunde dgna storre utrymme at en kvalitativ, 6vergripande och
metodutvecklande verksamhet in tidigare. Man understrék behovet av
samordningsinsatser p olika omrdden.

Jag vill girna understryka att dessa samordningsuppgifter, iven om man i
besparingssyfte lagger ned namnden, ar lika viktiga i framtiden. Jag &r
bergsiker pa att man méste skapa en organisation for detta dven i framtiden.
Darfor vill jag dnda tro att vi inte genom det hir beslutet ser slutet pa en
samordning pd myndighetsinformationens omrade. Jag raknar med att man i
stéllet far préva nya metoder — i intimt samatbete med Kommunférbundet
och Landstingsférbundet.

Anf. 95 SVEN-ERIK NORDIN (c):

Fru talman! Forvisso ar det inte sista gdngen som vi diskuterar den statliga
informationsverksamheten. I s& matto tror jag att den hiir debatten har varit
nyttig och vigledande for det fortsatta arbetet, som nu framfor allt skall
utféras i departementet och i den delegation som skall ta 6ver NSI:s uppgifter
~ for att nu gd in pa det omrédet.



Det dr dock att notera sdsom betydelsefullt att cn nedliggning av NSI och
ett tillskapande av en delegation, som Gvertar uppgiften att samordna mellan
staten, kommunerna och landstingen vad giller information, dnd4 innebar
en besparing for staten med 2 milj. kr. Det 4r ett belopp som man inte skall
forakta i dessa tider.

Dirmed har jag éin en géng velat trycka pa den betydelse det har att vi ser
dver den vixande floran av statliga informationstidskrifter. Det utges ibland
inte bara en tidskrift for varje verk och myndighet, utan det férekommer
faktiskt att samma verk eller myndighet ger ut flera tidskrifter. Nog borde det
vara motiverat att i statsfinansernas intresse se ¢ver de forhallandena.

Mom. 6
Utskottets hemstillan bifélls med 272 réster mot 16 for avslag pa utskottets
hemstéllan.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifélls.

15 § Anslag till hov- och slottsstaterna

Foredrogs finansutskottets betinkande 1980/81:18 om anslag till de kungl.
hov- och slottsstaterna (prop. 1980/81:100).

Anf. 96 FORSTE VICE TALMANNEN:

I frdga om detta betinkande halles gemensam overlaggning for samtliga
punkter. Under den gemensamma dverldggningen far yrkanden framstillas
betraffande samtliga punkter i betinkandet.

Anf. 97 MARIE-ANN JOHANSSON (vpk):

Fru talman! Foreliggande betinkande behandlar anslagen till de kungliga
hov- och slottsstaterna.

Det var intressant att lasa bil. 4 till budgetpropositionen, som behandlar
dessa anslag. I denna bilaga kan man inte alls i samma utstrackning finna
resonemang om besparingar och nedskirningar och olika anslagsalternativ
som i s& gott som alla andra bilagor. De dskanden som har gjorts har ocksé
blivit tillgodosedda.

Fran vpk har vi skrivit en motion till denna bilaga. Motionen &r foranledd
av att vi stiillde oss ndgra fragor nir vi liste bilagan.

Den forsta fragan gillde anslagen till hovstaten. Vi fragade oss dar: Ar det
rimligt med en 6kning av 9 % pa denna stat bl. a. med hinvisning till
prisstegringar samtidigt som regeringen overallt annars i budgetpropositio-
nen talar om att vi méste finna oss i i stort sett oférdndrade inkomster? Vi
tycker inte det. Det dr visserligen inte friga om stora penningsummor men
desto mera om principer och om trovirdighet. Vi menar da inte att
personalen pé hovférvaltningen inte skall ha samma rétt till 16nehdjningar
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som andra anstillda. Diremot menar vi att det hédr finns minga andra
omréden att spara in pengar p&, och hiir om nigonstans finns det ocksi
sparade pengar att anvinda.

Det dr ocksd sa enligt vad vi har kunnat lsa oss till i bil. 4 att — med de
omdisponeringar som gjorts av de olika staterna — faktiskt denna stat har fatt
farre utgifter. Av detta syns det dock intc ett spar i anslaget i form av
nedjusteringar.

Jag hade hoppats att utskottet skulle ha kommenterat var motion och de
fragestéllningar vi reser i den och bemétt oss i sak, om man ansett att vi haft
fel. Tyvirr inskrdnker sig utskottet till att konstatera: "Enligt utskottets
beddmning har samma restriktivitet kiinnetecknat anslagsprovningen pé
forsta huvudtiteln som pa dvriga huvudtitlar i statsbudgeten.”

Ja, ett sddant konstaterande dvertygar i varje fall inte mig, och ocnigheten
bestar darfér. Vi anser att man varit mera generds hér 4n pd 6vriga omraden
och ger exempel pé vartor vi anser det. Utskottet anser inte det, tyvarr utan
ndgon som helst motivering cller forklaring med anledning av de fragestill-
ningar vi tagit upp.

Samma sak giller den andra fraga vi vicker i motionen. Vi ifrigasitter
kungl. husgerddskammarens anslagsékning med 6ver 10 % med tanke pa att
man foregdende budgetér hade speciella utgifter i samband med iordning-
stillandet av Drottningholms slott. Vi menar att bortfallet av dessa utgifter
borde ha synts i staten i form av en mycket blygsammare anslagsupprak-
ning.

Nu ér inte budgetpropositionen sirskilt lattldst och lattolkad hér, inte ens
om man tar fram foregiende ars och jamfor. Utskottets skrivning gor dock
inte fragan klarare och littare att forsta, eftersom utskottet bara kort
konstatcrar att detta anslag inte innebédr ndgon volymexpansion av den
tidigare verksamhcten. Men hur kommer det sig da att kostnaderna okar
med 6ver 10 %, trots minskade utgifter? Den frégan har inte utskottet
besvarat, trots att den stélls ocksd i motionen.

Herr talman! Eftcrsom utskottet inte pa nagot satt forsokt att pa ctt sakligt
sdtt behandla och besvara var motion, kvarstar naturligtvis kraven i den, och
jag ber att fA yrka bifall till motionen 1141,

Under detta anforande overtog tredje vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

-Anf. 98 BO SIEGBAHN (m):

Herr talman! Jag kan halla med Marie-Ann Johansson om att forsta
huvudtiteln inte dr den lattaste att tranga igenom. Det visas kanske allra bist
av den motion som har viackts fran vpk-hall. Dar forekommer en hel del
missforstand. och det dr snarast av barmhirtighet som utskottet har avstatt
frdn att nirmare g& in pd de synpunkter ‘och krav som framforts i
motionen.

Det har ndmligen inte blivit nigon minskning av hovstaten som sidan
genom att husgerddskammaren har orts ver till slottsstaten, utan den har



alltid redovisats sérskilt. Det dr tvd helt olika saker, sd det finns ingen
anledning att av det skélet minska hovstaten. Det skulle ett studium av
foregiendc ars budgetuppstalining 1att ha kunnat Gvertyga motionérerna
om.

Nir man i motionen sdger att detta har inncburit att anslaget for
Jokalkostnader har 6kat med 895 000 kr. under slottsstaten, tror man att det
endast hanfor sig till 6kade lokalvardskostnader fér husgeradskammaren.
Det dr en misstolkning av texten som kanske idr nagot otydlig. I de 6kade
lokalvérdskostnaderna ingdr samtliga kungliga slott.

Som framgar av propositionen, har den hir fragan handlagts med precis
samma utgingspunkt som andra budgettitlar, ndmligen att man skulle
astadkomma en minskning av verksamheten med 2 %, i den méan det har
varit vettigt och mdjligt, och en upprikning enligt pris- och l6nekostnads-
principen. Det har alltsd medfért en upprikning av hovstaten med 9 %,
vilket innebir att den stora personalen har kunnat fi lénckompensation
liksom andra grupper i samhillet.

Som ocks& Marie-Ann Johansson sade och som framgér av propositionen
dr det ingen Okning av den reella verksamheten, varken i husgerddskamma-
ren eller pa andra hall.

Dirmed tror jag att jag har besvarat de fragor som Marie-Ann Johansson
och motionidrerna har stallt. Jag vill med detta yrka bifall till utskottets
hemstéllan pa alla punkter.

Anf. 99 MARIE-ANN JOHANSSON (vpk):

Herr talman! Man har ett litet underligt sitt att arbeta, tycker jag, i
finansutskottet. Forst héller Bo §iegbahn med mig om att detta dr en kranglig
bilaga att trdnga in i, och sedan f6rklarar han att man av barmhirtighet har
avstatt fran att redan i utskottets betankande papeka att vi har missforstatt
nagonting. Jag anser att sidan barmhirtighet skall vi inte syssla med hir i
kammaren. Det riktiga hade i sa fall varit att i sak behandla motionen och
papeka om vi hade missforstatt nigonting.

Men hur vi 4n tolkar det hela kvarstar faktum att man pa den hir staten,
allt sammantaget, har fatt en 6kning pa 10-11 %, trots att man har mindre
kostnader i ar 4n forra dret, eftersom det nu inte forekommer nagra
kostnader for flyttningen till Drottningholms slott. Trots eventuella missfor-
stdnd tror jag att det finns utrymme for en sénkning av det hir anslaget, och
jag vidhaller mitt yrkande om bifall till motionen.

Punkt 1
Utskottets hemstillan bifolls med 268 rdster mot 16 f6r motion 1141 av
Lars Werner m. fl. i motsvarande del. ’

Punk: 2
Utskottets hemstéllan bif6lls.
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Punkt 3
Utskottets hemstéllan bif6lls med 266 réster mot 16 for motion 1141 av
Lars Werner m. fl. i motsvarande del.

16 § Guadeloupemedlen

Foredrogs finansutskottets betinkande 1980/81:19 om utredning rérande
Guadeloupemedlen.

Anf. 100 BO SIEGBAHN (m):

Herr talman! Som kammaren vél vet har frigan om Guadeloupemedlen
behandlats i riksdagen vid ett stort amtal tillfillen, nirmare bestamt sex
ganger. Aven historieforskare har dgnat den stor uppmérksamhet. Senast vid
1957 ars riksdag tog statsutskottet med anledning av viickta motioner initiativ
tillen noggrann utredning av hela fragan. Statsutskottet kom hirefter till den
uppfattningen, att ingenting hittills framkommit som kunde indra den
standpunkt riksdagen 1908 intog, namligen att ’vad hir ovan blivit meddelat
synes utskottet till fullo ddagalédgga att konung Karl XIV Johans arvingar
enligt 1810 ars successionsordning dro lagligen beréttigade att uppbira
ifrgavarande arliga anslag av 300 000 kr.” :

Sedan 1957 &rs riksdag yttrade sig har nagot vésentligt nytt materlal inte
framkommit, och det dr darfor inte underligt att finansutskottet i sitt
betinkande framhaller att de bakomliggande sakfrdgorna “siledes ar
noggrant utredda och utskottet anser inte ytterligare utredningar menings-
fulla™.

Utskottet har i &r liksom senast 1972, 1978 och 1980 enhilligt — jag
upprepar enhélligt — avstyrkt motionsyrkanden med begidran om nya
utredningar roérande lagligheten i Karl Johans rittigheter till Guadeloupe-
medlen. Det 4r mot denna bakgrund man bor se den moderata reservatio-
nen. Vihar helt enkelt anslutit oss till den uppfattning och de skrivningar som
alla utskottsbehandlingar kommit fram till. Man skulle salunda ha kunnat
forvinta att dven i &r ett enigt utskottsbetinkande forelegat. Och jag tinker
darfor inte delta i ndgon debatt rorande lagligheten av grunderna for det
arliga anslaget pa 300 000 kr.

Nu har emellertid ett nytt moment plotsligt upptratt. Utskottets majoritet
med dess folkpartistiske ordforande i spetsen har diskuterat en helt annan
fraga 4n motiondrerna framfort, nimligen om det svarar mot “nutida
betraktelsesdtt” att ha ett avtal enligt vilken en vid ett visst tillfille
overlimnad penningsumma skall ge upphov till en stindig betalningsfor-
pliktelse f6r mottagaren, dvs. om svenska staten fortfarande skall vara
skyldig att till konungen arligen betala 300 000 kr.

Inom parentes kan kanske sidgas att upptagandet av denna frdga med
anledning av motionerna ar nagot av goddag—yxskaft. Varken i domslut eller
vid andra stillningstaganden av liknande art brukar man ju gora utldggningar



om fragor som inte varit foremal fér skandens eller vederbdrande parts krav
eller onskemal.

Man kan naturligtvis spekulera 6ver vad som foranlett majoriteten att i ar
framféra dessa synpunkter. varigenom tidigare enhilliga stdllningstaganden
och skrivningar nu i stillet blivit en moderat reservation, en reservation som
endast avser motiveringen och inte klammen. Jag kan forsté att det ibland
kan kénnas frustrerande for en del socialdemokrater att de pa grund av
partiets sjilvbevarelsedrift forhindras att aktualisera artikel 1 i partiets
program om kungadoémets avskaffande och républikens inférande. Jag har
dédremot litet svarare att forsta varfor mittpartierna frangatt tidigare enhélligt
intagna standpunkter.

Vad sedan denna specialaspekt betraffar vill jag for det forsta sdga att det i
det svenska samhallet i dag finns massor av i kraft varande beslut,
donationsbestimmelser o. d. som sikerligen inte i dag skulle komma till
stdind, men principen 4r ju den att man inte annat 4n om praktiska
forhéllanden sd nédvindiggor dndrar pa sddana beslut eller bestimmelser. I
detta fall géller ju dessutom att avtalet dr klart och enkelt att tillampa.

For det andra éar sjélva avtalets konstruktion inte alls ndgot konstigt sett
med dagens dgon. Vem som helst kan g in pa t. ex. en bank och pa ett eller
annat sitt placera 1 milj. kr. med l6fte om att i princip lyfta en viss rinta pa
detta belopp for ooverskadlig framtid. Men ingen skulle kanske i dag vara
villig att for all framtid placera sina pengar till en fast rintefot pa under 4 %.
Skulle man dessutom ta hénsyn till penningvardeférsamringen bara under de
100 &r da beloppet 300 000 kr. i stéllet for tidigare 200 000 riksdaler géllt, har
realvirdet av denna rénta sjunkit till en liten procentdel av den som tidigare
gillde.

Det kan f. 6. ndmnas att statsutskottet ocksd berorde méjligheten att
kapitalisera den nu utgaende rintan. Man kom dé fram till slutsatsen att detta
for den svenska statskassan “inte skulle vara att foredraga framfor den
nuvarande ordningen”.

Till slut vill jag sdga att denna fraga knappast ror sig om pengar. Pi ett eller
annat sitt skulle sikerligen 4ndd samma belopp behdva anslés. Mot denna
bakgrund ir utskottsmajoritetens uttalande att " Riksdagen kan emellertid
inte ensidigt frAnga detta avtal” olyckligt, mindre med hénsyn till vad som
star i meningen &n vad som inte star dér.

Med dessa ord, herr talman, ber jag att fa yrka bifall till reservationen som
ar fogad vid utskottets betinkande.

Anf. 101 JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Finansutskottets aktuella betankande i Guadeloupefragan ar
ett mycket markligt aktstycke. Och den till betdnkandet fogade reservatio-
nen frdn moderaterna r om mojligt 4nnu mérkligare.

Det dr pasitt sitten prestation av ett utskott att i ett betdnkande pa bara 12
rader fa in en sidan mingd sakliga fel, logiska kullerbyttor och missvisande
péstaenden.

Lat oss granska detta unika utskottsdokument rad for rad.
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Forst sdger man - och det skall férestilla ett argument —~ att riksdagen bifoll
1815 ars proposition om inldsen av statsskulden med hjilp av Guadeloupe-
medlen. Men det ir ju inte alls det saken giller. Saken géller huruvida
medlen enligt propositionen framstilldes som ndgot annat dn vad det var och
huruvida utrikes statsminister Engestrém och andra statsrad visste att de 1jog
forriksdagen. Fragan giller ocksa delvis huruvida de rent av fatt betalt for att
ljuga. ' '

Sedan sdger utskottet att riksdagen beslutade betala ersittning till
kungahuset for att den fick disponera medlen. Men det ér inte heller det
saken giller. Fragan giller ju om sakunderlaget for beslutet var riktigt eller
ej. Fragan giiller om beslutet var lagligt eller grundade sig pa ett bedriigeri,
diir riksdagen lurades att betala for ndgot som staten redan dgde och hade
kunnat fritt disponera 6ver.

Sedan sédger sig utskottet ha forstdelse for att en sdidan dverenskommelse
som i fallet Guadeloupe kan te sig otidsenlig. Det ér ett litet underligt sitt att
uttrycka sig. Det dr for det forsta inte otidsenligheten som &r problemet utan
fragan om laglighet eller icke laglighet. For det andra ir det ju alls inget
otidsenligt i att hogt uppsatta personer i statliga funktioner skor sig pa
allmdnna medel och stjil statens egendom. Det ir tvirtom lika vanligt nu
som det var da. Jag behover bara i forbigdende erinra om namnen Idi Amin,
Hermann Goring och prins Bernhard av Nederlidnderna. Korruption och
svindel med allménna medel har i alla historiska epoker varit fullt tidsenliga
foreteelser.

Dirpa samlar sig utskottet till den logiska slutsatsen att riksdagen inte kan
fréngé avtalet, som man siger. Jag kommer till detta med ordet “avtal™ s
sméningom.

Hela denna vindning tycker jag 4r litet genant. Ett finansutskott maste ju
veta att ett avtal i allmédnna angeldgenhceter som ar grundat pa bedrigeri eller
brottsliga handlingar mycket val kan upphivas. Om jag, for att ta en nigot
grov parallell, stjil finansutskottets ordfirandes bil och sedan siljer samma
bil till honom — med forsiljningsavtal och allt — vad skulle han da siga? Jag
tror inte han skulle avfirda saken med att avtalet var otidsenligt. Jag tror
heller inte att han skulle sdga att han inte ensidigt kunde hidva avtalet. Dct vet
ju alla att han mycket vil kan i en vanlig rittslig procedur. Och han skulle
sikerligen fa skadestand pa kopet.

Sedan kan man ocksa ifragasitta om det ar riktigt att hiar anvinda ordet
“avtal”. Ordet “avtal” maéste savitt jag har fattat hinféra sig till avtalet
mellan de bada lidnderna Storbritannien och Sverige. Men det ér ju inte dér
som frgan avgjordes huruvida Karl Johan skulle fa pengarna eller ej, utan
det avgjordes genom ett speciellt beslut som avség tolkningen av ett avsnitt i
avtalet. Och det dr riktigheten av denna tolkning och inte avtalet som sddant
som saken giller.

Nu spelar detta ingen reell roll fér dagens situation, darfor att riksdagen
naturligtvis kan dndra avtalet om man s vill och sjilvfallet ocksd kan gora en
dndring om det ar frdga om ett vanligt enkelt beslut — det har ingen betydelse
for sjilva karnfragan. '



Sjilva nyckelpunkten i utskottcts sdvél som reservanternas resonemang ar
emellertid statsutskottets unders6kning 1957. Eftersom denna undersékning
inte fann nagot att anmérka pa saken, borde man lata den vara, sigs det.

Hir miste vdl dnda samtiiga ledaméter i riksdagens finansutskott tala mot
bittre vetande. Det ar dock allmént bekant att forskningar och dokumen-
tariska bevis presenterats som gar utdver 1957 ars vid det hér laget riitt
alderstigna utredning — som f. 6. inte var en utredning i ordets egentliga
bemiirkelse.

Sten Sjoberg har i boken En furstlig svindel redovisat dessa nya resultat,
tillstor del en frukt av hans egna forskningar. Vad ar da derasinnebord? Man
kan kort sammanfatta dem i foljande fyra punkter.

1. De brittiska statsarkiven ger otvetydiga beligg for att on Guadeloupe
av England avtraddes till svenska staten och inte till Karl Johan. Saken
reglerades i ett dokument dar formuleringarna otvetydigt speglar detta. |
dokumentet gjordes ocksa andra éverenskommelser i olika sakfragor mellan
de bada ldnderna, dir exakt samma formuleringar som i frdga om
Guadeloupe anvindes om de bada statsdverhuvudena i deras cgenskaper av
forctradare for de biigge nationerna. Det forclg alltsd inget undantag i fallet
Guadeloupe som gor det pa nagot sitt berittigat att tolka just den delen av
avtalet sd att det hiir handlade om nagon sorts personlig gava eller dverlatelse
till den svenske monarken som enskild person.

2. Det saknades varje rimligt skil for den brittiska statsledningen att
beléna Karl Johan personligen, vilket varit fallet om han fatt detta som gava.
I Storbritanniens politiska ledning var man nidmligen ytterst missnéjd med
Karl Johans sitt att fullfdlja sina alliansforpliktclser mot Storbritannien.

3. Detirdokumentariskt bevisat att utrikes statsministern Engestréom och
hans rddskolleger gjorde en medveten férfalskning, nir de infér Rikets
stinder gjorde géllande att 6n var Karl Johans personliga egendom.

4. Det dr dokumentariskt bevisat att Engestrom och hans kolleger av Karl
Johans privata kassa mottog mycket stora belopp for att vilseleda riksdagen
om det verkliga sakforhallandet. Det finns t. 0. m. kvitto pd bestickningen.
Beloppen ir i varje sarskilt fall, nar det giller varje enskilt statsrad, cxakt
kinda.

Nu vill jag veta: Varfor har utskottet inte litit géra motsvarande
undersokning i de svenska och brittiska arkiven? Varfor har man inte med ett
enda ord berort Sten Sjobergs forskningar? Varfor stannar man i sin
beskrivning av frgan vid -dret 1957, vid en nu nastan 25 &r gammal
utredning?

Herr talman! Guadeloupefrigan ir en rittsskandal. Man kan inte lata en
sddan ligga. Den maste klaras ut.

Vilka dr motiven till varfor den maste klaras ut?

Det framsta ir att staten inte skall tiga om och godkénna oforritter. Man
skall inte tillata olagligt tillignande av offentliga medel. Ritten i sig kriver
respekt, och darfor skall sddant korrigeras.

Men saken ror ocksa en annan, lika viktig frdga, nimligen det offentliga
fortroendet for myndigheterna och réttssystemet.
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Guadeloupepengarna betalas ut d4nnu i dag - i det avseendet ar de s att
sdga fullt tidsenliga. De skall betalas si lidnge nagon Bernadotte ar
statsoverhuvud i Sverige. Det ir alltsd ingen gammal oritt, som vi kan
glomma och begrava. Verkningarna finns nu, och de finns framdver.

Vi vet hur det star till med statens och kommunernas affirer. Statliga
myndigheter far eftersitta viktiga uppgifter darfor att de tvingas spara. Det
finns skolor didr man nu far dricka vatten i stéllet for mj6lk vid skolmalti-
derna. Hur ser det da ut, om man samtidigt vagrar ratta till utbetalningar,
vilkas uppenbara grund &r ett bedrageri, ett resultat av mutor och ett olagligt
tillignande av allmidnna medel?

Det finns en annan, kanske litet bredare aspekt pa saken. Det har hér i
landet borjat sprida sig en uppldsning i respckten och fortroendet for vissa
rittsliga grundsatser. Ménniskor ser hur nolltaxerare och skatteflyktingar
kan fara fram. Da kan risken bli att allt fler far den tanken, att om de stora far
fara fram pa det sattet, da gor det ingenting om jag sjalv, i smatt, fors6ker
ruffla. Mot den bakgrunden skall man akta sig for att ge ndring at de langt
ifran oberittigade misstankarna att réttssystemet behandlar folk olika pa
grundval av deras samhillsstillning.

Slutligen giller saken ocksa folks fortroende for politiker, denna s ofta
debatterade friga. Misstron mot politiker grundar sig som bekant bl. a. i att
de uppfattas som undanglidande och of6rmégna till klara stillningstaganden.
De slingrar sig och forsoker dolja obehagliga ting som intréffar i de
samhilleliga ctablissemangen eller i hogre kretsar.

LAt oss darfor akta oss for att bidra ytterligare till denna for demokratin
skadliga stimning. LAt oss i stillet sld vakt om det anseende som finns
kvar.

Avslutningsvis skall jag nagot kommentera reservantens anférande.

Jag hyser en gammal och vilgrundad beundran f6r Bo Siegbahn och for
den ofortrottliga kamp han for hir for att berova juris kandidatexamen dess
aterstaende anseende. Forst forsoker Bo Siegbahn blanda bort korten genom
att tala om att socialdemokraterna har valt den nya formulering som
utskottsmajoriteten har stillt sig bakom pa grundval av sin installning i
statsskicksfrdgan. Det dr ett typiskt exempel pd hur man i en rattsfriga
forsoker blanda bort korten genom att tala om andra saker. Det hir har ju
ingenting att géra med huruvida statschefen 4r president eller monark. Saken
giller om ett bedrégeri har begatts. Har hogt uppsatta personer brutit mot
samhdllets lagar, har de forskingrat eller tillignat sig allmdnna medel? Det ér
detsom saken géller. Detta skall domas lika strangt och utredas lika grundligt
oavsett vilken formell stillning statschefen har.

Sedan skulle jag vilja stilla en fraga, och d inte bara till Bo Siegbahn utan
naturligtvis ocksa till utskottsmajoritetens representanter. Ni hivdar bada
att ingenting nytt har framkommit sedan 1957. Hur kan ni hélla fast vid det
pastaendet? Ni maste ju veta att det har framkommit synnerligen viktiga och
komprometterande ting sedan 1957. Jag vill fraga Bo Siegbahn just i hans
egenskap av jurist, om detinte stoter hans juridiska tinkande att agera pa det
sitt som han nu gor.



L4t oss anta att det i en lang rad sammanhang vid upprepade tillfillen
framkommit kritik eller misstanke om brott och Bo Siegbahn varit allmén
dklagare. Han hade d& kanske gang efter annan noddgats konstatera att
anmilningarna och utredningarna inte var tillrackliga for att vicka atal. Det
fanns inte motiv, och av den anledningen hade han inte heller foretagit sig
nagonting. Men sedan kommer det dokumentariska belagg for att hogt
uppsatta personer har dels 14tit muta sig, dels bedrivit bestickning. Den som
bedrev bestickning var vid tillfillet atalbar. Han var d& &dnnu inte
statsoverhuvud utan bara tronféljare. Om da nigon som allmin &klagare
skulle inta attityden att han inte bryr sig om det nya som tillkommit, latsas
som om det inte funnits och sdger att ingenting kommit fram sedan 1957, hur
skulle da Bo Siegbahn som jurist bedoma ett sddant beteende aven éklagare?
Jag tror att Bo Siegbahn, om han ir arlig, skulle hilla med mig om att denna
aklagare vore olamplig for sitt virv och att frigan om hans befattning borde
overlamnas till justitickanslern.

Herr talman! Med detta vill jag yrka bifall till de bdda motionerna 498 och
1128.

Anf. 102 ARNE GADD (s):

Herr talman! Jag skall till att borja med be att fa yrka bifall till hemstallan i
finansutskottets betdnkande nr 19. ’

Hér i debatten har det fran tva hall forts fram argument mot utskottsma-
joritetens korta skrivning. Dels fran moderat hall, ddr man pés. k. formella
grunder konstaterar att det foreligger ett avtal som inte ensidigt bor hévas,
dels ifrdn vad man kan kalla vénstern - socialdemokrater och kommunister —
som papekat, som Sten Sjoberg en ging i tiden skrev, att avtalet kan vila pa
en konungslig svindel.

Det centrala for utskottsmajoriteten — som bestar av centerns, folkpartiets
och socialdemokraternas ledaméter i utskottet — 4r skrivningen i betédnkan-
dets andra stycke, som &dven jag skall be att fi lisa upp: "Utskottet har
forstaelse for att en dylik 6verenskommelse kan te sig otidsenlig utifran ett
nutida betraktelsesétt. Riksdagen kan emellertid inte ensidigt fréngé detta
avtal.”” Detta var ocksd huvudlinjen i argumentationen 1957. Nir det
foreligger ett avtal kan, menade man ocksa da, riksdagen inte ensidigt hiva
avtalet, eftersom den andra parten formellt sett inte anses kunna cller bora
hédvda sin ratt. Enligt min och utskottsmajoritetens mening ar det mérkligt att
instillningen 1957 inte redan observerats av den andra avtalsparten i
sammanhanget. Sjilvfallet har under alla &r vid behandlingen av hovstaten
beaktats att de hdr pengarna har utbetalats till kungafamiljen. Darfor borde
frdgan enligt min uppfattning, och jag vagar hivda att den delas av
utskottsmajoriteten, kunna regleras pa ett snabbt och smidigt sitt, om inte
endast den ena parten utan bada parterna inser att avtalet i dag ir otidsenligt
och bor bringas ur virlden.

Herr talman! Jag ber 4n en ging att fia yrka bifall till utskottets
hemstiillan.
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Anf. 103 JORN SVENSSON (vpk) replik:

Herr talman! Det mérks att drendet behandlats i finansutskottet och inte i
konstitutionsutskottet. S& hir kan man ju inte resonera.

Vad jag hade kunnat ha en viss forstielse f6r — och det som majoriteten i
utskottet kanske har haft i bakhuvudet, i tankarna, men inte vagat fullfélja —
vore om man hade sagt: Det hir ér fel, det vilar pa en bedriglig grundval,
detta dr inte lagligt, men vi tycker inte att saken har en sidan ekonomisk vikt
att vi behdver bekymra oss om nagra rittsliga procedurer. Det hade jag haft
forstaelse for, och da tror jag inte heller att vi fran vpk hade motionerat, for
dé hade vi fatt fastslaget att sjilva kdrnpunkten dr det rittsliga bedrigeriet.
Men det sdger man ju inte.

Arne Gadd férsoker nu komma ifrén problemet genom att siiga att det ar
en bokforingsfraga, att visst kan man reglera detta genom att ge kungahuset
pengar pa ndgot annat sitt. Men det ir inte alls det saken handlar om. Det
handlar inte heller om att en viss part inte kan férsvara sig.

Vad det giller dr huruvida sjélva rittsgrundvalen ir felaktig, huruvida ett
brott mot samhillets lagar forelag nar avtalet upprattades och huruvida det
var ett mutbrott, ctt bestickningsbrott. Det handlar om huruvida min ur
samhiillets hogsta kretsar var inblandade i detta eller ej och huruvida detta
var orsaken till att de svenska skattebetalarna under sé 1ang tid har fatt betala
dessa pengar och privatpersoner i en privat slikt har fatt njuta gott av
dem.

Det ir vad det handlar om, och det hade rensat luften om man hade kunnat
sdga detta klart ut: Detta fir numera anses vara den vetenskapligt grundade
standpunkten. Sedan hade vi kanske kunnat undvika utredningsprodecurer i
dvrigt. Men sé linge ni inte gér det maste man insistera pa att saken tas upp
och klargores, sa att det i ndgot officiellt dokument i framtiden kommer att
sta att har begicks olagligheter, mot staten och mot den svenska allminheten,
som icke kan forsvaras. Det dr detta som maste fastslas, och det ér det som nu
ar uppenbart for alla som vill sitta sig in i saken — i varje fall for dem som
bekymrar sig om vad som har hint efter 1957.

Anf. 104 AXEL ANDERSSON (s):

Herr talman! I motion nr 498 till innevarande riksmoéte aterkommer vi med
krav pd utredning av de rittsliga grunderna for de s. k. Guadeloupemedlens
utbetalande till Sveriges kungahus. En motion med samma krav avslogs av
fjolérets riksdag, liksom tidigare framstotar i dmnet, alltsedan Fredrik
Wilhelm Thorsson vid 1908 &rs riksdag for forsta gangen i en riksdagsmotion
kriivde "en utredning angéende de omstdndigheter som dro férknippade med
tillkomsten av det arliga anslag & 300 000 kr., som utgér till Hans Maj:t
Konungen i enlighet med Rikets Stiinders underdaniga skrivelse av den 2
augusti 1815,

Varfor aterkommer vi da, bara ett ar efter ett nederlag i riksdagen, med
denna motion? En del, som dr motstandare till vad detta motionsyrkande tar
upp, betraktar det som ett flagrant utslag av komplett enfald, men vi har
faktiskt ett bestamt syfte.



Vimenar-och det har Jorn Svensson utifran sina utgingspunkter kartlagt i
sitt anférande — att detta dr en orittfirdigt &tkommen penningsumma, som
arligen i Gver 165 &r nu har tilldelats Sveriges kungahus. Detta bygger pé
felaktiga grunder, ett fclaktigt underlag, och avtalet bor alltsd med det
snarastc upphévas. Herr talman! Finansutskottets yttrande dr pa en punkt
identiskt med fjolarets: Kravet pd utredning avstyrks.

Men sedan dr detslut pé likheterna. Utskottet dr—som samtliga talare fore
mig har konstaterat — for forsta gdngen inte enigt. Moderaterna har
reserverat sig mot den skrivning i betiinkandet dir utskottsmajoriteten
uttalar sin forstielse for att en dylik 6verenskommelse kan te sig otidsenlig
utifran ett nutida betraktelsesitt men anser att riksdagen inte ensidigt kan
frangd detta avtal. Som kammarens ledaméter vél kdnner till vid det hiir laget
asyftas stdndernas ar 1815 fattade beslut om den rliga ersittningen, som i
bérjan var 200 000 riksdaler och som utgick till Hans Maj:t Konungen men
som efter myntreformens genomforande —ar 1873, tror jag det var—riknades
om i kronor och dé blev 300 000 kr.

Av den hir beskrivningen i utskottsbetiinkandet kan man utlisa att
utskottets majoritet hyser sympati foér var uppfattning, att utbetalningen av
Guadeloupemedlen skulle upphdra — om det inte vore for det avtal som man
dberopar. Men, herr talman, vi motionérer hivdar att det inte finns ngot
avtal eftersom ett avtal ir en uppgorelse mellan tvé parter. Jag skall forsoka
redogdra f6r hur vi har hamnat pa den standpunkten att vi inte anser att detta
ar nagot avtal.

Den enda handling som reglerar de &rliga utbetalningarna ar den
skuldforbindelse av den 9 november 1815 som utfirdades med anledning av
riksdagsbeslutet nagra manader tidigare. Foljaktligen dr det riksdagsbeslutet
som ligger till grund for kungahusets ritt att arligen av staten erhalla 300 000
kr. is. k. Guadeloupemedel. Redan ar 1943 var historieprofessorn och Karl
Johans levnadstecknare, Thorvald T:son Hojer, pid det klara med att
rittsgrunden till riintan uteslutande bygger pa 1815 ars riksdagsbeslut. Det
beslutet grundade sig i sin tur pd Kungl. Maj:ts proposition av den 6 juli 1815,
i vilken det felaktigt péstés att on Guadeloupe var en giva frin den engelske
monarken till de svenska kungligheterna.

Historieprofessorn Oscar Ahlin, ledamot av hogerpartiet — och alltsa
partikamrat till Bo Siegbahn — och ledamot av partiets fértroenderad och sitt
partis representant i ddvarande konstitutionsutskottet, klargjorde ar 1899 i
en vetenskaplig polemik om traktatformuleringar att én Guadeloupe av
England overlatits till kungariket Sverige.

Vidare anfor utskottet att frigans olika aspekter noggrant utretts tidigare,

varfor ytterligare utredande i &mnet inte anses meningsfullt. Utskottsmajo- .

riteten avscr hir den utredning som genom statsutskottets forsorg gjordes
1957 av fil. dr Ingel Wadén.

Vad har da dr Wadén att siiga om rittsgrunden for Guadeloupemedien?
Ja, han ger inte nagot entydigt svar pd den fragan. Diremot erinrar han pa
flera stillen i sin utredning om den tvistiga réttsgrunden fér, som han siger,
kronprins Karl Johans ansprik pd Guadcloupemedlen samt det oklara laget
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juridiskt och formellt avseende.

Herr talman! En del av de hindelser som féregick beslutet om
kungaréntans inférande har vi refererat i vdr motion, och jag skall inte
forlinga anforandet med att upprepa motionstexten. Dessutom har Jorn
Svensson exemplifierat manga av de sakfoérhillanden som féreldg och som
foregick detta riksdagsbeslut ar 1815.

Men jag kan dnda inte underlata, herr talman, att nimna en liten detalj i
forspelet till riantan.

I'sin argumentering for att 6n Guadeloupe var att betrakta som en gava till
kungahuset i Sverige hidvdade kronprins Karl Johan bl. a. att det skulle vara
ett sitt att kompenscra honom for de forluster i besittningar och avkastning
som han fick vidkdnnas nér han kallades att bli Sveriges tronfoljare.

Detstora flertalet av stinderna visste inte att den férre franske marskalken
av Napoleon fatt en miljon francs som ersittning for att han som svensk
tronfoljare méaste avstd fran sina franska forldningar. Stinderna visste inte
heller att avkastningen av kronprinscns &vriga gods och egendomar i
Frankrike och i Hannover hogt riaknat uppgick till 100 000 riksdaler arligen,
eller ungefir den summa som han uppbar som svensk kronprins. Ur den
utredning av dr Wadén av ar 1957, som till alla delar utredde detta drende,
ber jag én en ging att fa ta ett citat. Wadén sdger ""att det inom statsradet fran
borjan ratt delade meningar om 6n skulle betraktas som svenska statens eller
kungahusets egendom. Dock synes kronprinsen Karl Johan ha formatt de
tveksamma att bitrdda uppfattningen att Guadeloupe-medlen tillhérde
kungahuset.” Om metoderna och hur det gick till har J6rn Svensson talat. Jag
skall inte heller i det avseendet forlanga debatten med upprepningar.

Herr talman! De utredningar som gjorts i 4rendet har inte kunnat leda i
bevis att kungahuset har laglig ritt till de s. k. Guadeloupemedlen. Det ar
mojligt att dagens debatt och finansutskottets betinkande kommer till
kungahusets kinnedom och i biésta fall leder till en frivillig 6verenskommel-
se, sa att denna otidsenliga och, som vi anser, orittfirdiga arliga utbetalning
av de s. k. Guadeloupemedlen till Hans Maj:t Konungen upphdr. Det sista
som jag sagt dr naturligtvis bara fromma férhoppningar. Som realister maste
vi begdra att f& den rittsliga grunden klarlagd.

Med det anférda, herr talman, ber jag att fa yrka bifall till motion 498 med
hemstéllan om en utredning som undersoker kungahusets lagliga ratt till det
arliga anslaget pa 300 000 kr., de s. k. Guadcloupemedlen.

Hemstillan

Utskottets hemstillan bifolls med 216 roster mot 68 for hemstillan i
motionerna 498 av Axel Andersson m. fl. och 1128 av Nils Berndtson m. f1. 7
ledamoéter avstod fran att rosta.

Motiveringen
Utskottets motivering, som stilldes mot den i reservationen av Bo
Siegbahn m. fl. anférda motiveringen, godkindes med acklamation.
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Anf. 105 TREDIJE VICE TALMANNEN:

I fraga om detta betinkande halles gemensam 6verldggning for samtliga
punkter. Under den gemensamma 6verldggningen far yrkanden framstillas
betriffande samtliga punkter i betinkandet.

Anf. 106 GUNNAR BIORCK i Varmdo (m):

Herr talman! Finansutskottet har i sitt betinkande 1980/81:21 behandlat
tvd motioner, for vilka jag har ansvarct, och jag vill gdrna knyta négra
kommentarer till utskottets skrivning i dessa stycken.

Den ena motionen giller det oefterrittliga férhallandet att sjuklonen for-
personal, anstilld vid hégskolor och avlénad med forskningsmedel., dras fran
detifrdgavarande forskningsanslaget, som dirigenom forbrukas, medan den
fran forsikringskassan atergdende strdmmen av forsdkringspengar alls inte
atergar till forskningsanslaget utan i stillet hamnar hos statsverket under den
ospecifika inkomsttiteln Pensionsmedel. Detta har motionirer ur skilda
riksdagspartier upprepade ganger, och senast nu i en gemensam moderat-
socialdemokratisk-centerpartistisk motion, med férankring i riksbankens
jubileumsfond, fast uppmérksamheten pa.

Vi dr tacksamma for att finansutskottet denna géng givit saken en rejal
behandling och att man inte lingre ndjt sig med registrera av budgetdepar-
tementet redovisade tekniska svérigheter utan uttalat att frdgan nu skall
utredas "med fortur” och darefter féreliggas riksdagen, s& som denna redan
flera ganger begart. Jag har forstaelse for att budgetdepartementet pa senare
ar varit mycket arbetstyngt, men jag vet att den tidigare statssekretcraren i
detta departement — nu i ekonomidepartementet — dgnat tid och intresse at
fragan och kanske kan ge ett handtag. Om icke, sé finnsdet junuenf. d. chef
for riksforsakringsverket, som kanske kan beredas en &ndamaélsenlig
sysselséttning pa sina lediga stunder.

Den andra motionen, for vilken jag ensam bar ansvaret, har gillt formerna
for finansiering av statens utgifter — eller, om man sa vill, med en anknytning
bakét i tiden, principerna for denna finansiering. Utskottet har behandlat
denna motion pa ett mycket grundligt och utférligt sétt, for vilket jag som
amatdr pa omradet maste kinna stor tacksamhet. Jag har lart mig atskilligt,
inte minst av den historiska redogoérelsen for de skiftande uppfattningarna
om balanseringen av drift- och kapitalbudgetarna. Speciellt har jag fast mig
vid hinvisningen till Dag Hammarskj6élds PM angdende principerna for
budgetens balansering, som finns i 1946 ars statsverksproposition. Jag har
darfor dgnat gardagskvillen at att férsoka lasa in den promemorian, som pa
sitt sitt, med sin klara analys av problemen och sina raka svar pa fragorna,
kanske kan betecknas som ett finanspolitiskt *vagmarke™.

Nu kan det tyckas — och det tycker uppenbarligen finansutskottet — att det
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har runnit mycket vatten under broarna pa de 35 &r som forflutit sedan dess,
och det har det onckligen. Men nédr man i slutet av historieskrivningen sdger
om den budgetreform som besldts i november 1977, att den utgjorde ett
stadfistande av den faktiska utvecklingen” och darfor var “logisk™, sa
daterar den sig dock till en tidpunkt di den totala statsskulden vid foregidende
budgetdrs slut var 82 miljarder, varav 5 miljarder var skulder i utlandet. Men
nér utskottet nu skriver var motsvarande siffra 192 miljarder, varav 32 i
utlandet (per den 30 juni 1980). Bada dessa tal d&r uppenbarligen visentligt
hogre i dag. Det ér i detta sammanhang ténkvirt att nar Dag Hammarskjéld
forde sitt resonemang bl. a. om verkningarna av underskottsbudgctering,
tedde sig den i dag aktuella situationen sa frimmande, att han avsiktligt
endast riknade med inhemska l&n, en lineform som man i dag forefaller att
ta mycket litt pa — det gjorde inte Dag Hammarskjold — darfor att vi ju, som
det siigs, bara lanar av oss sjilva.

Dag Hammarskjold framholl vidare i inledningen av sin PM att om
“konsumtionen och investeringsverksamheten tillsammans 6éverskrider vad
produktionsformagan ger mdjligheter till, betyder detta antingen att man
forbrukar tidigarc bildat kapital eller att man skuldsiitter sig i forhallande till
utlandet; i bida fallen tvingas man forr eller senare att ritta munncn efter
matsicken™.

Nir man, som jag ocksd nidmnt i min motion, 6vergav kravet pa arlig
budgetbalans till férman for budgetens anvindning som konjunkturpolitiskt
instrument, s& drog man pa sig vissa risker: det gillde — jag citerar Dag
Hammarskjoéld — att "hélla underbalanseringen inom s&dana gréinser, att en
senare overbalansering i syfte att &terstilla formogenhetsliget icke skulle bli
overmiktig”. Hur sant detta pipekande var har utvecklingen senare visat:
Det har inte gatt politiskt och psykologiskt att éverbalansera i erforderlig
utstrackning.

Hammarskjoéld framholl 1 det sammanhanget ocksé att lanefinansiering-
en minskar trycket vid behovsprévningen™. For egen del har jag i min motion
framhallit att ""det kan hinda att angelidgenheten av vissa atgiirder, som dr av
den arten att de bor lanefinansieras, i ett sddant perspektiv kan beddmas som
s tveksam att man hellre bor avstd frin dem”. Pa det sluttande plan dér vi -
sedan nagra ar befinner oss — men krampaktigt i alla fall férsoker hélla oss
kvar - tror jag att det skulle vara psykologiskt betydelsefullt, om man kunde
foreskriva finansieringsformen for dtminstone vissa typer av statsutgifter.

Det har styrkt mig ofantligt att jag hos Dag Hammarskjold i klartext
aterfunnit cn liknande tankegang som den jag givit uttryck at i min motion,
ndmligen att lan i princip bor fa utnyttjas fér lonsamma investeringar men
inte for forbrukningsdndamal. Jag ber ater att fa citera ur hans promemoria:
1 praktiken vore det déarfor 6nskvirt att vid tillimpning av de diskuterade
nya principerna en gang for alla fastsld vilka konkreta investeringar som
reguljart kunna fa lanefinansieras. — — ~ Férekomsten av en statlig netto-
rintebdrda inncbér, att de enskildas inkomster delvis belastas av skatter for
tillgodoseende av statsutgifter, som icke avser l6pande gemensamma behov
utan réntebetalningar, betingade av tidigare statsutgifter fér d& aktuella
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indamal. —- Huvudinviindningen mot en dven nationalekonomiskt Nr 103
irrdntabel 6kning av statsskulden grundar sig, som det sagda visar”, siger Onsdagen den
Hammarskjold, "pa att en generation skattebetalare belastas med utgifter 25 mars 1981
for dndamal, som icke pd ndgot sitt ir i deras intresse”. Han tilligger att

“'skattesystemets elasticitet dr sd begransad att en fullstdndig anpassning av  Formerna for

skatterna efter rantebordans utveckling inte kan anses mdjlig om skatterna finansiering av sta-

tens utgifter,
Var och en av dessa satser har en profetisk klang, och dndd hade ,, ,,.

forfattaren bara deninhemska skuldséttningen — och, om jag inte bedrar mig,
i en lagrinteperiod — i tankarna.

a1y

redan av andra skil ligger pa en relativt hdg niva”.

I sin avslutande analys av konsekvenserna av en underbalansering av
budgeten i strid mot de samhillsekonomiska principerna framhéll han, att
om "utgiftsdkningen och underbalanseringen betingas av utbetalningar, som
dverhuvud taget icke representera nagot direkt ianspraktagande av produk-
tivkrafter utan avse i huvudsak inkomsttillskott av olika slag -
exempelvis l6netilligg eller héjda folkpensioner = da far man till resultat
bl. a. forsvagad behovsprovning, minskat underlag for fortsatt nationalin-
komstokning, stigande priser. 6kad skuldsittning och 6kad ncttorintebor-
da.

Jag har, herr talman, tillatit mig att citera litet fylligare ur det dokument
som finansutskottet dbcropat, dirfor att jag inte tycker att detta historiska
dokument bara kan stéllas tillbaka pa hyllan sdsom fordldrat och ovidkom-
mande. Dir som eljest i Hammarskjolds forfattarskap sparar man i stillet en
visioniir kraft pa klar, intellcktuell grund.

Vad som bekymrat mig — och manga andra - ir inte minst det férhallandet
att “skatter belastar den generation som f. n. Atnjuter skattepliktiga
inkomster, ldn belastar, desto mera ju lingre tid linen lOper oOver,
huvudsakligen kommande generationer”.

Det talas i dagarna mycket om "férdelningspolitik’ och “férdelningspo-
litiska profiler”. Aven finansieringssidan har cn férdelningsaspekt. Det finns
en fordelningspolitik pa tvaren och en pa lingden. Den f6rra talar man
mycket om, f6r den senare blundar man. Ansvaret for den kan inte utkravas.
Dagens revisorer kommer redan att ha beviljat ansvarsfrihet dven om
historiens revisorer kanske blir av annan mening. Av ridsla for att betunga
dagens viljare med de drastiska inskrankningar i konsumtionen som skulle
kravas for att hjilpligt balansera budgeten viltrar man 6ver en 6kande
skuldborda pa nista generation. Det har linge funnits en inflationsfilosofi,
som gir ut pa att man skall képé i dag f6r 1anade pengar och betala tillbaka i
6vermorgon med pengar som har hunnit bli flera, men var och en av mindre
virde.

Aven somliga moderna nationalekonomer har anlagt samma betraktelse-
sdtt pa vara utlandsskulder. For cgen del tror jag pd Erik Dahméns sunda
konservatism nir det giller att dra pa sig skulder, ndmligen att skulder ar det
bista ting endast for dem som skulder réitt kan bira— och det kaninte alla. Jag
kinner mig mer i samklang med vad en linge sedan bortgingen LO-
ordforande en ging anfortrodde mig att hans far hade rétt honom till nér han
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tridde utilivet: "'Se till att du alltid har litet pengar bakom ryggen, si att du
kan be folk dra 4t helvete.” ,

Herr talman! Finansutskottet skriver att min motion andas en bristande
tilltro till statsmakternas vilja och forméga att av egen kraft sétta grianser for
statsutgifternas stegring och att vid varje tillfille finna en rimlig avvigning(!)
mellan inkomster och utgifter”. Utskottet uttalar med en djupsinnig och
dubbelbottnad vindning att det i och for sig kan ha férstaclse hirfor. Men
lika litet som kommunernas f6retridare vill kinna ett statligt betsel i munnen
nér det giller den kommunala beskattningsrétten, lika litet vill finansutskot-
tet att riksdagen skall fa ndgra grundlagsregler att f6lja i friga om principerna
for budgetens balansering. Regeringsformen séger att riksdagen stiftar lag,
beslutar om skatt till staten och bestimmer hur statens medel skall anvéindas.
Tanken har uppenbarligen varit att skatten skulle f6rsla till bestridande till
utgifterna. Nu finns det tva reservutgangar: Dels aligger det riksgaldskon-
toret att, i hiandelse statsverkets inkomster skulle visa sig otillrackliga for
bestridande av dess utgifter, tillhandahalla riksrevisionsverket erforderliga
belopp,™ vilket man nu sagt sig fa allt svarare att géra, dels kan riksbanken
trycka fler sedlar, vilket dock inte brukar leda till nigon bestdende
gladje. '

"Utskottet™, sdger finansutskottet, “har for sin del tilltro till riksdagens
formaga att fatta beslut som vinder utvecklingen.”” Med denna magistrala
deklaration avslutar finansutskottet, trots sin forstielse fér min bristande
tilltro, sin genomgang av min motion.

Vi har hittills tyvirr inte upplevt mycket av en vindning av utvecklingen.
Mojligen kan man tala om en litt uppbromsning. Fortfarande géller om
budgetunderskottet att vindningen “kriiver politiska beslut som manga av
oss inte ar beredda att ta”, for att citera en for inte s linge sedan avgéngen
budgetminister.

Med detta, herr talman, ber jag att fa tacka finansutskottet for dess bidrag
till ett tankeutbyte om budgetens finansiering och statsskuldens tillvixt och
ber kammaren om tillgift for att jag inte har kunnat underlata att ingd i
svaromal under denna efter-Keynesianska period av sokande efter nya
nationalekonomiska troslaror.

Punkterna 1, 2:2 och 3
Lades till handlingarna.

Ovriga punkter
Utskottets hemstillan bifélls.

18 § Foredrogs

Finansutskottets betdinkande

1980/81:22 om vissa anslag for budgetéret 1981/82 inom budgetdepartemen-
tets verksamhetsomrade (prop. 1980/81:100)

Utskottets hemstallan bifolls.



19 § Anvindningen av ADB i statsforvaltningen Nr 103

_ Onsdagen den
Foredrogs finansutskottets betidnkande 1980/81:23 om anvéndningen av 55 .00 1981

ADB i statsforvaltningen (prop. 1980/81:100).

. Anvindningen
Anf. 107 JORN SVENSSON (Vpk): av ADB islatsfér-

Herr talman! Under den allminna motionstiden vickte vpk en motion, valtningen
som har fatt numret 1510, som handlar om offentlighetsprincipen och ADB.
Den motionen tas, av ratt forsteliga skil, inte upp i det betidnkande vi nu
behandlar — till sin huvudlinje hoér den vil hemma i den sfér som forvaltas av
konstitutionsutskottet. Men det har ju forts en avsevird och livlig diskussion
kring frdgan om inférande av ADB-system i statsférvaltningen och

“betydelsen dirav for offentlighetsprincipens praktiska levnadsvillkor. Trots
alla hogtidliga deklarationer om att inférande av ADB inte pé ndgot sitt skall
paverka offentlighetsprincipen, att datorisering inte fir anvindas for att
minska offentlighet och insyn ndr det giller allmdnna handlingar, ar
verkligheten, sdsom ménga génger har papekats, inte minst hdr i kammaren,
en helt annan.

Sedan vi senast debatterade den hir fragan i kammaren har det publicerats
en vetenskaplig utredning i saken av Mats Hedberg. Den har utgivits pa
juridiska institutionen i Stockholm av arbetsgruppen for ADB. Den heter
Offentlighetsprincipen och ADB. Den rekommenderas till ldsning av
intresserade ledamoter i kammaren. Den ar namligen en ganska forskrack-
ande dokumentation av hur det i praktiken stér till pd det hiar omradet. Den
visar att ADB-systemen har byggts upp pa ett sitt som icke motsvarar
offentlighetsprincipens krav utan som i praktiken leder till ett férsvarande av
offentlighetsprincipens utévande.

Eftersom detta i hog grad dr en praktisk fraga och har att géra med
upphandlingen och hur man skoter den skulle jag vilja passa pa det hér
tillfillet att stilla en fraga till dem inom finansutskottet som svarar for det
betidnkande vi nu behandlar. Den frigan lyder: Har finansutskottet sig.
bekant — har utskottet latit inhdmta nagon information om eller har
finansutskottet sjilvt avlitit ndgot omdéme om — hur upphandlingen pa
datoromradet skots med hansyn till offentlighetsprincipen? Mycket beror
nimligen pa vem man engagerar, hur programmakarna och systemménnen
agerar och ligger upp systemen. Har man skaffat sig ngon bild av detta?

- Pagar det nagon fortldpande granskning av detta fran finansutskottets sida i

samband med upphandlingen? G6r man i sa fall detta med utgangspunkt fran
den offentliga debatt som forts om detta allvarliga problem? Detta ar min
fraga.

Mom. I och 2
Utskottets hemstéllan bifolls.

Mom. 3
Lades till handlingarna.
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pd aktier

20 § Foredrogs
Skatteutskottets betinkande
1980/81:31 om forsiljningsskatt pa motorfordon (prop. 1980/81:109)

Utskottets hemstillan bifolls.

21 § Omsittningsskatt pa aktier

Foredrogs skatteutskottets betinkande 1980/81:32 om omséttningsskatt
pa aktier.

Anf. 108 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! Hela den industrialiserade véistvirlden befinner sig i en
ckonomisk kris. Arbetsloshet, underskott i statsbudgetarna och utlandsbe-
talningarna, hog inflation, stagnation i ekonomin och hérdare attityder till
ménniskor som slas ut ur produktionen dr nagra av kinnetecknen for
detta. .

Dessa foreteelser giller dven Sverige. Men de gér att bekdmpa och beméta
om deras grund, det kapitalistiska profitsystemet, angrips. Det gor ocksa
helheten av vinsterpartiet kommunisternas forslag, varav forslaget om cn
omsittningsskatt p4 aktier utgor en del.

Regeringen stravar dock 4t helt motsatt hall. Den f6r en ekonomisk politik
som ansluter till de monetariska idéerna som férordar stor arbetsléshet och
atstramning fér de vanliga breda massorna, medan allt gors for att litta
bdrdorna for foéretag och storkapitalister. Regeringens politiska vilja kan
kort karakteriseras som en omvind Lasse-Maja-ideologi. Han tog fran de
rika och gav till de fattiga, regeringen gor tvartom.

Detta kan illustreras bl. a. av vad dmnet for debatten nu ror sig om,
ndmligen frigan om beskattningen av aktier. Borgarregeringen har under sin
tid lyckats med att litta pd beskattningen av aktierna. Man har hojt snéret for
schablonavdraget vid realisationsvinstbeskattning av aktier, genomfort
skattesubventioner for s. k. aktiefondsparande m. m. Samtidigt har rege-
ringen genomfort tvd momshdjningar, vilket medfort att de breda lagren i
sambhdllet har drabbats varst.

Fran vpk:ssida vill vi gd rakt motsatt vig. Vianser intc att de privilegierade
behover ha lattnader for att de skall kunna 6ka sin privata konsumtion, for
det ir vad regeringens atgarder hittills har medfort, utan vi vill férstirka den
svaga statsbudgeten med att inféra en omsittningsskatt pa aktier. Vi finner
det oacceptabelt att denna, oftast spekulativa, handel skall g& fri fran
beskattning nar all annan forsiljning dliggs mervirdeskatt.

De argument som utskottet anfor anser vi inte vara nagra sakargument
emot en omsattningsskatt pa aktier utan ger enbart besked om vilken politisk
vilja utskottet stiller sig bakom. I den frigan dr borgare och socialdemo-
krater tydligen 6verens.

Ett inférande av en omséttningsskatt pa aktier skulle inbringa mellan 1,5



och 2 miljarder kronor med nuvarande omsittning pa bérsen. Detta skulle

vara ett bra stdd till statsbudgeten for att man skall kunna genomféra en del

av en planerad utbyggnad av den offentliga sektorn. Till skillnad mot

borgarregeringen anser vi att den offentliga sektorn maste byggas ut.
Herr talman! Jag yrkar bifall till motion nr 881.

Anf, 109 KNUT WACHTMEISTER (m):

Herr talman! Sa sent som den 11 december forra dret debatterade vi hir i
kammaren vpk:s forslag om att inféra en mervirdeskatt pd aktier av minst
samma storlek som den nuvarande momsen. Det skulle d4, inbillade man sig,
ge ett tillskott till statskassan pa 1,4 miljarder kronor.

Under den allminna motionstiden i &r dterkom vpk med samma krav med
den lilla dndringen att statsinkomsterna skulle bli ytterligare 100 miljoner
storre, detta pa grund av den 6kade omsittningen pé Stockholms fondbors.
Vi fick just hora Tommy Franzén pasté att detta skulle ge inte mindre 4n 2
miljarder kronor i 6kade statsintikter.

Vpk:s instillning till hela virdepappersfrigan dr utmordentligt vl
sammanfattad i motionen 881, dir det heter: "Aktier — en typisk
rikemansvara— —~.”’ Det sdger ungefir allt. Attspara i aktier 4r asocialt, och
de som gor det ér kapitaldgare. De hundratusentals aktiespararna — vid det
hir laget dr de nog bortdt en miljon — uppfattar sig sdkert inte vare sig som
rikemién eller som kapitaldgare och knappast heller som privilegierade, vilket
Tommy Franzén nyss antydde.

Jag ar, herr talman, ganska sdker pd att Tommy Franzén mycket vl
begriper att svenskt niringsliv inte kan vara utan en vil fungerande
aktiemarknad. Forslaget om att infora moms pa handeln med aktier skulle
lamsla hela marknaden och vélla svensk féretagsamhet mycket stor skada.
Négra 1,5 eller 2 miljarder i skatteintikter skulle man forvisso inte fa,
eftersom handeln skulle férlamas. I ett lage, dar fler och fler manniskor inser
att det dr nodvindigt att stimulera aktiesparandet for att man skall kunna f3
ett tillrickligt riskkapital till f6rst och framst industrin, slar vpk in pa en rakt
motsatt vig och forsoker hilla grus i maskineriet. '

Utifran vpk:s synsitt med statskapitalism som maélsdttning behovs det
naturligtvis ingen aktiemarknad, och mot den bakgrunden kan det ju vara
logiskt att forsoka ta dod pa marknaden i fraga. Som vil idr delas vpk:s
uppfattning inte av sa virst ménga, och en stor majoritet kommer sjélvfallet
nu och i framtiden att sl vakt om den utomordentligt viktiga del av svenskt
ndringsliv som aktiemarknaden utgdr.

Herr talman! Jag yrkar bifall till skatteutskottets hemstillan i betdnkande
32.

Anf. 110 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! Jag finner att Knut Wachtmeister i varje fall den hir gangen
tycks vara mera intresserad av att nigot debattera fragan &n vad han var den
11 december. D3 inskrédnkte han sig till nagra fa kommentarer.

Knut Wachtmeister och jag kan vil vara 6verens om — det hoppas jag i
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varje fall - att vi har helt olika uppfattningar om behovet av aktier. Han siger
att det svenska niringslivet behdver ett aktiesparande. Fran var sida menar vi
attdet inte behover vara vare sig aktiesparande eller aktiespekulation — alltsd
en kapitalistisk profitjakt — som ligger till grund fér sysselsdttning och
produktion i det hir landet. Att kapitaldgarna, vare sig de ir stora eller sma,
inte kan fa nagonting producerat utan arbetare kan vi vara 6verens om, men
arbetarna kan producera utan kapitaldgarna och kapitalisterna, utan den
privata profitjakten.

Regeringens linje att skrota stora delar av den nddvindiga offentliga
sektorn dr vi motstandare till. Det &r ocksa en av anledningarna till att vi har
lagt fram forslaget om att inféra en omséttningsskatt pa aktier. Om det nu,
som Knut Wachtmeister hdvdar, skulle bli kaos pad borsen med en
omséittningsskatt pa aktier, innebir det tydligen bara att de som spekulerar i
aktier anser att profiten blir for liten och tar till andra vigar.

Jag tror naturligtvis inte att vi loser frdgan i dess helhet med en
omséttningsskatt pa aktier. Men det skulle utgdra en del i en féréndring av
det nu daligt fungerande systemet. Att den hédr frdgan har ryckts ur sitt
sammanhang kan varken Knut Wachtmeister eller jag lastas for.

Anf. 111 KNUT WACHTMEISTER (m):

Herr talman! Tommy Franzén gladde sig at att jag den hir gdngen var mer
bendgen att diskutera denna fréga én jag var i hostas. Att jag inte gick inien
langre diskussion da berodde pa att vpk i den motion som lag till grund for
dess yrkande, bara pa tva rader talade om att en omséittningsskatt borde
inforas pa handel med aktier och att den borde vara av minst samma storlek
som den moms konsumenterna faktiskt far betala pa andra varor. Det var
alltsa en mycket liten del i en motion som vpk vickte med anledning av
besparingspropositionen i héstas. Jag hade darfér ingen stérre anledning att
diskutera den fragan s& mycket da.

Jag undrar varf6r sparande i just aktier anses sa fult. Tommy Franzén talar
om att det spekuleras pé borsen. Det dr nog bara ett litet fital som sysslar
med den hanteringen. Den stora mingden aktiesparare, de hundratusentals
smaspararna, spekulerar inte pé borsen. De anvinder sitt kapital till att spara
i-aktier ddrfor att de med visst fog ddrigenom tror sig kunna skydda sig mot
penningvirdets fall. Somliga sparar i form av att ha ett eget hus, och andra
sparar i obligationer eller andra viardesaker. Men jag forstar fortfarande inte
varfor det skall anses sa fult att spara i aktier. Men ocksa Tommy Franzén
begriper nog att vi i detta land behéver en aktiemarknad som fungerar
ordentligt. Det skulle den inte géra om den belades med en omséttningsskatt,
sdrskilt inte om den vore av den storlek som Tommy Franzén talar om.

Anf. 112 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! Jag tycker det finns anledning att gora en viss skillnad — Knut
Wachtmeister vill ju inte gora det — mellan de hundratusentals sméaspararna
och de andra som dominerar Stockholmsborsen och aktiespekulationen.
Eftersom Knut Wachtmeister tar upp frégan, vill jag sdga att jag anser att det



fula ligger i att ett fatal av storfinansens familjer i detta land genom sina
aktieinnehav dels spekulerar, dels bestimmer 6ver ménniskors mojligheter
att fi sysselséttning. Inte minst profiterar de pa andra ménniskors arbete. Jag
vet inte om Knut Wachtmeister tycker att detta dr nagot fult, men det anser
jag.

Lat mig citera vad skatteutskottet skriver under rubriken Fragans tidigare
behandling: Fragan om inférande av en omsittningsskatt pa aktier har i
olika sammanhang Gvervégts som ett alternativ till realisationsvinstbeskatt-
ningen av aktier.” Jag konstaterar att varken skatteutskottet eller regeringen
har genomfért vare sig ett inférande av omsittningsskatt pa aktier eller en
hojning av realisationsvinstbeskattningen. Tvirtom har man minskat pa
rcalisationsvinstbeskattningen.

Anf. 113 KNUT WACHTMEISTER (m):

Herr talman! Sjilvfallet forsvarar jag pa intet vis det fatal spekulanter som
finns pa aktieborsen. Men jag tycker definitivt att det ir fel att sld sonder hela
aktiemarknaden bara for att komma at detta lilla fatal. Jag tror att Tommy
Franzéns asikter delas av allt térre. Den bestammelse som tradde i kraft
fr. 0. m. arsskiftet, namligen att den enskilde skall kunna spara i det egna
foretaget genom att teckna sig for aktier dér, har inneburit en utomordentligt
stor framgéng, ja, sa stor att man inom socialdemokratin ser den som ett hot
mot lontagarfonderna. Jag tror att fler och fler minniskor forstér att
sparande i aktier inte &r nagot fult utan nagot produktivt, som bade den
enskilde och landet har gladje av.

Utskottets hemstillan bifolls med 278 roster mot 16 f6r motion 881 av Lars
Werner m. fl.

22 § Foredrogs

Skatteutskottets betiinkanden

1980/81:33 om kommunal information till skattebetalarna
1980/81:34 om uppbérden av hundskatt

Vad utskottet hemstéllt bifolls.

23 § Slopande av mervardeskatten for vissa hyres- och bostadsritts-
lagenheter

Foredrogs skatteutskottets betinkande 1980/81:37 med anledning av
fornyad behandling av motioner om slopande av mervérdeskatten for vissa
hyres- och bostadsrattslidgenheter.

Anf. 114 BO FORSLUND (s):
Herr talman! Med hénvisning till tidigare debatt i detta drende far jag yrka
bifall till reservationen.
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Anf. 115 TOMMY FRANZEN (vpk):
Herr talman! Med hénvisning till vad jag sade i den kanske négot
knapphindiga debatten forra gingen vill jag yrka bifall till vpk-motionen.

Anf. 116 KNUT WACHTMEISTER (m):
Herr talman! Med hinvisning till vad andra sade i debatten hdromdagen
yrkar jag bifall till hemstillan i skatteutskottets betdnkande nr 37.

Utskottets hemstillan aterfanns i skatteutskottets betinkande 26.

1en férberedande votering bitrdddes reservationen av Curt Bostrom m. fl.
med 132 roster mot 16 f6r motion 510 av Lars Werner m. fl. 147 ledaméter
avstod fran att rosta.

Ihuvudvoteringen bifélls utskottets hemstéllan med 149 réster mot 146 f6r
reservationen av Curt Bostrém m. fl.

24 § Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortsittas vid morgon-
dagens sammantride.

25§ Anf. 117 TREDJE VICE TALMANNEN:

Jag fir meddela att pa morgondagens féredragningslista uppfores jord-
bruksutskottets betdnkande 18, néringsutskottets betinkande 38 samt
jordbruksutskottets betinkanden 20 och 19 i nu angiven ordning framst
bland tva ganger bordlagda drenden.

26 § Anmaéldes och bordlades

Redogorelse

1980/81:15 Styrelsens for Stiftelsen Riksbankens jubileumsfond berittelse
over fondens verksamhet och forvaltning under ar 1980

27 § Anmildes och bordlades

Motionerna

1980/81:2047 av Stig Alemyr m. fl.

med anledning av proposition 198(0/81:116 om kommunalekonomiska fragor
infér ar 1982

1980/81:2048 av Sten Svensson m. fl.
med anledning av proposition 1980/61:122 om atgérder for vard och
bevarande av kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

1980/81:2049 av Olof Palme m. fl.
med anledning av proposition 1980/81:127 om folkbildning m. m.

1980/81:2050 av Hans Wachtmeister
med anledning av proposition 1980/31:136 om skogsvardsstyrelsernas
organisation, m. m.




1980/81:2051 av Hilding Johansson m. fl. Nr 103
med anledning av proposition 1980/81:137 om stodet till dagspressen Onsdagen den

25 mars 1981

1980/81:2052 av Stig Alemyr m. fl.
med anledning av proposition 1980/81:138 om undervisning for invandrare i
svenska spréket m. m. f6r budgetaret 1981/82

1980/81:2053 av Bertil Zachrisson m. fl.
med anledning av proposition 1980/81:149 om Sveriges meteorologiska och
hydrologiska instituts verksamhet och organisation

1980/81:2054 av Bjérn Molin m. fl.

1980/81:2055 av Olof Palme m. fl. .

med anledning av proposition 1980/81:116 om kommunalekonomiska fragor
infor ar 1982

1980/81:2056 av Olof Palme m. fl.

1980/81:2057 av Olof Palme m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:118 om-ekonomisk-politiska atgir-
der

1980/81:2058 av Lars Werner m. fl.
med anledning av proposition 1980/81:116 om kommunalekonomiska fragor
infor ar 1982

1980/81:2059 av Per Bergman- m. fl.

1980/81:2060 av Géran Karlsson m. fl.

1980/81:2061 av Kjell Mattsson m. fl.

1980/81:2062 av Olof Palme m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:118 om ekonomisk-politiska &tgar-
der '

1980/81:2063 av Larz Johansson m. fl.

1980/81:2064 av Ove Karisson och Yngve Nyquist

1980/81:2065 av Hans Nyhage m. fl.

1980/81:2066 av Hans Nyhage m. fl.

1980/81:2067 av Johan Olsson m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:127 om folkbildning m. m.

1980/81:2068 av Hans Alsén m. fl.

1980/81:2069 av Jan Bergqvist m. fl.

1980/81:2070 av Pdir Granstedt

1980/81:2071 av Erik Hovhammar m. fl.
1980/81:2072 av Kurt Hugosson m. fl.

1980/81:2073 av Gullan Lindblad och Gothe Knutson

1980/81:2074 av Johan Olsson m. fl. 137
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1980/81:2075 av Esse Petersson och Rune Angstrom

1980/81:2076 av Jorn Svensson m. fl.

1980/81:2077 av Olle Svensson m. fl.

1980/81:2078 av Lars Werner m. fl.

1980/81:2079 av Lars Werner m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:130 om industripolitikens inriktning,
m. m.

1980/81:2080 av Bertil Zachrisson m. fl.
med anledning av proposition 1980/81:132 med forslag till lag om vissa
avgifter i allmdn hamn m. m.

1980/81:2081 av Kerstin Andersson i Hjartum m. fI.

1980/81:2082 av Kerstin Ekman och Gabriel Romanus

1980/81:2083 av Pdr Granstedt

1980/81:2084 av Ake Green

1980/81:2085 av Per Olof Hikansson

1980/81:2086 av Olof Palme m. flI.

1980/81:2087 av Ake Polstam m. fl.

1980/81:2088 av Lars Werner m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:133 om riktlinjer for energisparverk-
samheten i byggnader m. m.

1980/81:2089 av Eric Rejdnell och tredje vice talmannen Karl Erik Eriks-
son

1980/81:2090 av Bertil Zachrisson m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:134 om investeringar p&4 Arlanda
flygplats m. m.

1980/81:2091 av Hans Gustafsson och Anna-Greta Skantz

1980/81:2092 av Ann-Cathrine Haglund

med anledning av proposition 1980/81:135 om former for styrning av
forsikringskassornas foérvaltningsutgifter, m. m.

1980/81:2093 av Lars Werner m. fl.
med anledning av proposition 1980/81:137 om stddet till dagspressen

1980/81:2094 av Anna-Greta Leijon m. fl.
med anledning av proposition 1980/81:145 om finansiering av vissa arbets-
marknadspolitiska atgarder

1980/81:2095 av Ake Polstam och Marianne Karlsson

1980/81:2096 av Birger Rosqvist och Sven-Gésta Signell

1980/81:2097 av Kersti Swartz

1980/81:2098 av Lars Werner m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:149 om Sveriges meteorologiska och
hydrologiska instituts verksamhet och organisation



28 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 25 mars

1980/81:341 av Margit Jonsson (fp) till kommunministern om atgarder mot
diskriminering av kvinnliga prister:

Ett upprérande fall av diskriminering och forfoljelse av en kvinnlig
kyrkoherde pd Gotland har i dagarna genom en skrivelse kommit till
regeringens kdnnedom. ,

De férhéllanden som patalats kan inte accepteras, i synnerhet inte nir
staten har ett ansvar for Svenska kyrkan.

Vilka atgirder tdinker kommunministern vidta for att stoppa forekomman-
de diskriminering av kvinnliga prister?

1980/81:342 av Magnus Persson (s) till bostadsministern om en geologisk
stabiliseringsutredning fér Vilberg i Karlstads kommun:

Vid Norsilven i Valberg i Karlstads kommun har konstaterats uppenbar
rasrisk. Ett ras dir kan orsaka inte endast mycket stora materiella skador
utan dven personskador m. m. Det rader stark oro bland befolkningen i
omradet. Regeringen har gjorts uppméirksam pé dessa forhallanden.

Jag onskar fraga bostadsministern:

Avser regeringen att initiera och stilla medel till férfogande f6r en
geologisk stabiliseringsutredning i Valberg — en utredning som behovs som
underlag fér beddmningar av skadeférebyggande atgirder?

298§ Kammgren atskildes kl. 17.56.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON

/Solveig Gemert
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