
Motion till riksdagen 

1987 /88:T21 

av Sylvia Lindgren och Sverre Palm (s) 
om trafikpolitiken inför 1990-talet 
(prop. 1987/88: 50) 

Taxibran chens framtid 

G�:nom regeringens proposition 1987/88:50 skapas förutsättningar för �:n be· 

tydande omvandling av taxibranschens struktur. l propositionen föreslås 

bl. a. ett slopande av behov�prövning. trafikcringsplikt. taxcfastställcbc och 

t ra f i k e r i ng som rad e. 

Mot hakgrund av den omfattande kritik som riktat� mot taxi� �ätt att funge­

ra finn� för�tael��: för stat�makternas ambition att reformera näringen. Det 

finn� dock -.kiil att uppmark-.amma riksdagen pa att förslaget gar väsl·ntligt 

längre än vad �om torde vara erforderligt för att åstadkomma en ration�: Ila re 

ordning. Det har ocha kommit till kännedom att denna uppfattning alltmer 

dela� av kon�umcntcr och företrädare för branschen. 

Enligt departcmcnt�promcmorian D sK 1987:8. Avreglering av taxi 111. m .. 

gjordes. vad avser hchovspriivningcn. ett undantag för beställningscentraler­

na i dc tre �tör-.ta tlitortcrna. Alltför små beställningscentraler kan enligt pro­

mcmorian leda till dalig �crvicc. höga framkörningsavgifter och svarighctcr 

för allmiinhctcn att h:'tlla reda på mrmga hc�tiillningsnummcr. Bchov�pröv­

ningen skulle diirför innefatta krav på en viss minsta storlek på beställnings­

centralerna. 

l den proposition �om nu föreläggs riksdagen har departementschefen givit 

avkall p:i detta krav och i stället föreslagit full frihet. oavsett storlek. att eta­

blera bcstiillning-.ccntralcr iivcn i dc tre största städerna. l propositionen 

franga� ock�a tie t i promemorian föreslagna kravet pa att i storstad�rcgioncr­

na uttryckligen k ra va att taxiföretagen skall vara anslutna till en beställnings­

central. 

Bc�tällning�ccntralcn iir onekligen den axel kring vilken en �tor del av 

kundservicen krchar. För taxinäringen kommer framtiden att stiilla �tora 

krav poa kundorientering och effektivitet. Bc�tällningsccntralcrnas roll i det­

ta sammanhang bör inte under�kattas. För att dessa skall kunna fullgiira �in 

uppgift. p a för kunder och allmlinhctcn bästa siitr. kriivs dock (särskilt i -.törre 

bcfolkning�centra) att dc ii r av betydande storlek. Detta i �in tur tortle kräva 

obligatorisk �kyldigh�:t för trafikutövarna att tillhöra en godkiind b�:ställ­

ningsccntral. 

Ett slopande av tle i dag gliilande kommenderingsplanerna kommer vidare 

att iivcntyra servicen pa �aväl cftcrfrage�vaga tider som i cftcrfrttgcsvaga re­

gioner. För glc�bygden kan detta få besvii ra n dc konsekvenser. Av erfarenhet 

vet vi att niir marknadskrafterna helt frigörs medför detta ofta att egennyttan 

gynnas pa bekostnad av allmiinnyttan. Med tanke på taxis roll som en del av Il 



kollektivtrafiken fram�tar därför en total avreglering �om sär�kilt allvarlig. Mot. 1987/88 
Dc ri�ker med en avreglerad taxibransch som ovan be'>krivit� fordrar en T21 

fördjupad \tudie innan rik�dagen kan ta definitiv qällning till näringen-. fram-

tid. Det bör d�irför ankomma pa regeringen all tillse all kon,ckvcn\bc,kriv-

ningar av en '"reglerad taxibransch genomför�. 

Hemställan 

Med hänvi,ning till det O\an anförda hemställs 

all rik\dagen \Om �in mening ger regeringen till känna vad i motionen 

anfört\ om taxibran�chens framtid. 

Stockholm den 28 januari 1988 

Sy!l•ia Lindgren (s) S1•erre Paf111 (s) 
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