Motion till riksdagen
1988/89:Sk14

av Lars Werner m.fl. (vpk)
med anledning av prop. 1988/89:39 om milj@skatt pa
inrikes flygtrafik

Luftfarten ar i dag befriad frdn sdval moms som drivmedelsskatt motsvaran-
de bensinskatten. Detta trots att regeringen i Ovrigt sager sig vilja verka for
“en effektiv konkurrens mellan olika trafikutévare och transportiésningar™
enligt den trafikpolitiska inriktning som beskrevs i Trafikpolitiken infér
90-talet (prop. 1987/88:50).

Flygets miljoskadliga effekter ar omfattande och vilkanda. Det galler
sarskilt kvaveoxidutsidppen samt cancerframkallande kolvdten. Med tanke
pé den gadngna sommarens miljokatastrofer med “"mordaralger’™ och saldod
samt forvarrade skogsskador maste drastiska forandrar i miljoforbattrande
riktning ske omgéende.

Vpk anser att flygets snabba expansion maste brytas av miljoskal. Vi har i
tidigare trafikpolitiska motioner och debatter pépekat att detta inte blir
mojligt genom en “'miljoavgift” motsvarande &) miljoner kronor sd som
regeringen aviserade i den trafikpolitiska propositionen i vdras.

Vpk foreslog att en flygbransleskatt motsvarande biltrafikens bensinskatt
skulle inforas. Med utgdngspunkt fran tillgangliga prognoser skulle en sddan
ha inbringat mer an 2 miljarder kronor (med tanke pa den bensinskattehd)-
ning pa 25 ore per liter som riksdagen tog beslut om maste detta belopp
hojas). Jarnvagen skulle genom vpk-forslaget gynnas bdde ekonomiskt och
konkurrensmaéssigt.

Nar regeringen nu dterkommer med forslag om en uttaxering pé luftfarten
innehdller detinget nytt utéver den dndrade beteckningen “'skatt™ istallet for
avgift. Pengarna skall tas ut som en skatt till statskassan utan att “"6ronmar-
kas". Den s k miljoskatten skall enligt regeringens forslag endast berdra
inrikes flygtrafik i forvarvssyfte. Detta betyder att sival militarflyget som
privatflygplan undantas. Motiveringar till denna ordning saknas i foreliggan-
de proposition.

Vpk anser att det ar positivt att regeringen nu accepterat principen att dven
luftfarten maste ta konsekvenserna for de miljoskador som uppstér genom de
farliga utslappen. Principen att padskynda en anvindning av miljévénligare
flygplanstyper och -motorer ar ocksd riktig. Men for att &stadkomma
praktiska resultat behovs det, som namnts ovan, mer an det regeringen
presterat hittills.

Vi upprepar darfor vart forslag om att en flygbransleskatt skall inforas.
Dessutom anser vi att all luftfart maste dldggas skattskyldighet nar det géller
den s k miljoskatten. Enligt vdr mening finns det ingen anledning att
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uppmuntra flygresor med privatplan. De som néjesflyger och de som harett  Mot. 1988/89
plan for att pendla till och fran affarsuppgorelser forstor miljon lika val som  Sk14
militarflyget.

Hemstéallan

Med hanvisning till det ovan anférda hemstalls
1. att riksdagen beslutar infora skatt pa flygbransle motsvarande
biltrafikens drivmedelsskatt, vilket innebar en intakt pd 2 1/4 miljar-
der kronor 3rligen,
2. att riksdagen beslutar att den s.k. miljoskatten skall omfatta all
luftfart med start respektive landning pa svensk mark.

Stockholm den 14 november 1988
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