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Allmanna motioner om punktskatter

Sammanfattning

Vid hostens behandling av regeringens budgetfdrslag for 2010 tog riksda-
gen stéllning till motioner som innehdll forslag om sadana skatteforand-
ringar, bl.a. pd punktskatteomradet, som utgjorde en del av oppositionspar-
tiernas forslag till finansiering av deras alternativa budgetforslag for 2010.

| detta betdnkande behandlar skatteutskottet kvarvarande motionsyrkan-
den som vackts av ledaméter frn oppositionen och regeringspartierna fran
den allménna motionstiden 2009 och som tar upp fragor pa punktskatteom-
rddet, dvs. yrkanden rorande bl.a. drivmedels- och fordonsskatt samt skatt
pé alkohol och tobak. Utskottet avstyrker samtliga motioner. Nar det galler
forslagen fran oppositionen har i manga fall likalydande forslag nyligen
behandlats i samband med budgetbehandlingen, och utskottet avstyrker dér-
for dessa med hanvisning till att riksdagen redan har tagit stéllning i
samma fragor. 1 andra fall avstyrker utskottet forslagen med hanvisning till
att tillkdnnagivanden inte behdvs eftersom fragan redan ar aktualiserad i
Regeringskansliet.

Till betdnkandet har ld&mnats 11 reservationer (s, v, mp) och 4 sérskilda
yttranden (s, v, mp).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Drivmedelsskatt m.m.
Riksdagen avslar motionerna  2009/10:Sk236, 2009/10:Sk310,
2009/10:Sk364, 2009/10:Sk366, 2009/10:Sk456, 2009/10:Sk498,
2009/10:Sk525, 2009/10:Sk526, 2009/10:Sk550 yrkandena 1 och 2,
2009/10:T426 yrkandena 46-48, 85, 110 och 111, 2009/10:T532
yrkande 8 och 2009/10:T537 yrkande 5.
Reservation 1 (v)
Reservation 2 (mp)

Koldioxidskatt pa dieselolja i jordbruks- och skogsbruks-
maskiner, skatt pa handelsgodsel samt skatt pa animaliska
livsmedel och pa kraftfoder
Riksdagen avslar motionerna 2009/10:MJ358 yrkande 32, 2009/10:
MJ468 yrkande 28, 2009/10:MJ474 yrkande 12 och 2009/10:MJ479
yrkande 3.
Reservation 3 (s)
Reservation 4 (v)
Reservation 5 (mp)

Skatt pa fartygsbréansle m.m.

Riksdagen avslar motionerna  2009/10:Sk267, 2009/10:Sk499,
2009/10:T426 yrkandena 73 och 88 samt 2009/10:MJ468 yrkandena
18 och 19.

Skatt pa flygbransle m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2009/10:T426 yrkandena 129-132 och
2009/10:T534 yrkande 37.
Reservation 6 (v)
Reservation 7 (mp)

Fordonsskatt

Riksdagen avslar motionerna 2009/10:Sk201 yrkande 2, 2009/10:
Sk292, 2009/10:Sk304, 2009/10:Sk420, 2009/10:T426 yrkandena 49,
108, 109, 114-116, 119 och 121, 2009/10:T490 yrkande 6 och
2009/10:T532 yrkande 4.

Trangselskatt
Riksdagen avslar motionerna 2009/10:Sk452 och 2009/10:Sk500.
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11.

12.

13.

14.

15.
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Alkoholskatt
Riksdagen avslar motionerna 2009/10:Sk298 yrkandena 1 och 2,
2009/10:Sk351, 2009/10:Sk369, 2009/10:Sk451, 2009/10:Sk502,
2009/10:Sk516, 2009/10:S0510 yrkande 5, 2009/10:S0519 yrkande 3
och 2009/10:S0611 yrkande 1.

Reservation 8 (s, v, mp)

Tobaksskatt
Riksdagen avslar motionerna 2009/10:Sk234 och 2009/10:S0475
yrkande 16.

Privatinférsel av alkohol och tobak, forsaljning i exportbu-

tik

Riksdagen avsldar motionerna  2009/10:Sk252, 2009/10:Sk350,

2009/10:Sk458 yrkandena 1 och 2, 2009/10:Sk497, 2009/10:S0351

yrkande 1, 2009/10:S0510 yrkande 7 och 2009/10:S0519 yrkande 1.
Reservation 9 (s, v, mp)

Avfallsférbréanningsskatt
Riksdagen avslar motion 2009/10:MJ404 yrkande 1.

Skatt pa naturgrus
Riksdagen avslar motion 2009/10:5k409 yrkande 2.

Lotteriskatt
Riksdagen avslar motion 2009/10:Sk361.

Reklamskatt
Riksdagen avslar motionerna 2009/10:Sk318 och 2009/10:Kr308
yrkande 35.

Reservation 10 (mp)

Skatt pa fritidsbatar
Riksdagen avslar motion 2009/10:T426 yrkande 84.
Reservation 11 (v)

Skatt pa el som forbrukas av IT-foretag
Riksdagen avslar motion 2009/10:Sk554.

Stockholm den 18 februari 2010

P& skatteutskottets vagnar

Lennart Hedquist
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lennart Hedquist (m), Lars
Johansson (s), Annicka Engblom (m), UIf Berg (m), Raimo Pé&rssinen (s),
Gunnar Andrén (fp), Lena Asplund (m), Lennart Sacrédeus (kd), Jessica
Polfjard (m), Marie Engstrom (v), Britta Radstrom (s), Karin Nilsson (c),
Helena Leander (mp), Hans Olsson (s), Birgitta Eriksson (s), Christer
Eriksson (c) och Greger Tidlund (s).



Redogorelse for drendet

Vid behandlingen av regeringens budgetférslag for 2010 tog riksdagen stall-
ning till motioner som hade véckts under den allménna motionstiden 2009
och som innehdll forslag om skatteforandringar, bl.a. forslag rérande punkt-
skatter, som maste provas tillsammans med beslut om faststallande av den
av regeringen foreslagna inkomstberakningen for 2010. Riksdagen fattade
beslut med anledning av budgetpropositionen och motionsyrkandena den
18 november 2009 (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:FiUl, yttr. 2009/10:
SkU1y, rskr. 2009/10:42).

| budgetpropositionen for 2010 och tidigare i 2009 ars klimatproposition
aviserade regeringen vissa strukturella fordndringar av punktskattesystemet
med syfte att minska utslappen av véxthusgaser och bidra till att malen for
andelen fornybar energi och effektivare energianvandning uppnas. Forsla-
gen togs upp i regeringens proposition 2009/10:41 Vissa punktskattefragor
med anledning av budgetpropositionen for 2010 som antogs av riksdagen
den 9 december 2009 (bet. 2009/10:SkU21, rskr. 2009/10:122). Andring-
arna berdrde bestdmmelser i energiskattelagen (1994:1776), skattebetalnings-
lagen (1997:483), lagen (2004:228) om privatinforsel av tobaksvaror,
vagtrafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestammel-
ser om fordonsskatt och lagen (1984:409) om skatt pa godselmedel.

Riksdagen antog vidare den 9 december 2009 lagstiftning med anled-
ning av att EU-rddet antagit ett nytt punktskattedirektiv, radets direktiv
2008/118/EG, som ersitter det gamla cirkulationsdirektivet, radets direktiv
92/12/EEG, och som ska tillampas fr.o.m. den 1 april 2010. Det nya direk-
tivet innebar bl.a. att ledsagardokument i pappersform som atfoljer varor
vid forflyttning ersétts av elektroniska dokument och elektroniskt utbyte av
meddelande mellan aktdrerna och myndigheterna. Andringarna beror
framst lagen (1994:1563) om tobaksskatt, lagen (1994:1564) om alkohol-
skatt, energiskattelagen och lagen (1998:506) om punktskattekontroll av
transporter m.m. av alkoholvaror, tobaksvaror och energiprodukter.

| detta betdnkande behandlar skatteutskottet kvarvarande motionsyrkan-
den frdn den allmanna motionstiden 2009 med forslag som galler beskatt-
ning av fordon, drivmedel, dieselolja i jord- och skogsbruksmaskiner,
handelsgddsel, animaliska livsmedel och kraftfoder, avfallsforbranning,
naturgrus, fartygs- och flygbransle, alkohol och tobak, fritidsbatar, lotte-
rier, reklam och el i vissa tjansteforetag. Ett par motionsyrkanden har
vidare véckts angdende trangselskatt, och ett antal yrkanden slutligen ror
privatinforsel av alkohol och tobak och forsaljningen i exportbutiker.

En forteckning dver de motionsyrkanden som behandlas i betdnkandet
finns i bilaga.

2009/10:SkU29
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Utskottets Gvervaganden

Drivmedelsskatt m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om att kompensera hushall pa lands-
bygden for oOkade bilkostnader, forandrade drivmedelsskatter,
beskattningen av busstrafik, skatt pa alkylatbensin, skatt pa natur-
gas och gasol vid drivmedelsanvandning, skatt pa biogas, skatt
pa Europadiesel och skatt pa syntetisk diesel.

Jamfor reservationerna 1 (v) och 2 (mp).

Bakgrund

Bensin ar skattemassigt indelad i tva miljoklasser beroende pa miljoegen-
skaperna, som innehallet av svavel, bensen, aromatiska kolvaten, bly och
fosfor. All bensin som séljs pa bensinstationerna tillnér miljoklass 1, vil-
ken ar den basta miljoklassen. | miljoklass 1 ingdr alkylatbensin som
anvands i tvataktsmotorer.

Omarkt dieselolja, som anvénds for drift av motordrivna fordon, &r skat-
teméssigt indelad i tre miljoklasser. Skatten ar darmed differentierad med
hansyn till miljokvaliteten beroende pa innehdllet av exempelvis svavel
och polycykliska aromatiska kolvéten. Det framsta syftet med miljoklass-
ningen &r att de oljor som anvands i dieselmotorer ska forbattras ur
miljohansyn.

Enligt energiskattedirektivet ar medlemslanderna skyldiga att ta ut punkt-
skatt som minst uppgar till de fastlagda minimiskattenivaerna for de fos-
sila drivmedlen bensin, dieselolja, gasol och naturgas. Minimiskatteniva-
erna (exklusive moms) ar for blyhaltig bensin 421 euro per 1 000 liter, for
blyfri bensin 359 euro per 1 000 liter och for dieselolja 330 euro per
1 000 liter. Nivéerna ar oférandrade sedan 2004 utom vad géller dieselolja
vars minimiskatteniva hojdes fr.o.m. 2010 frdn 302 euro till 330 euro per
1 000 liter. For ovriga branslen, som omfattas av energiskattedirektivet
men for vilka det inte finns minimiskattenivéer, galler en bestimmelse om
beskattning i nivd med likvardigt bransle.

For 2010 &r energi- och koldioxidskatten pad bensin (miljoklass 1)
5:50 kr per liter och pa diesel (omarkt miljoklass 1), vilket motsvarar 4:33
kr per liter. Alkylatbensin beskattas med 3:81 kr per liter. Riksdagen har
under den gangna hosten beslutat att stegvis till 2015 hoja koldioxidskat-
ten pd naturgas och gasol vid drivmedelsanvandning till den generella
koldioxidskattenivan, som 2009 motsvarar 105 6re per kilo koldioxid. Ener-
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giskatten pa dieselolja hojs utover den arliga indexomrakningen i tva steg
den 1 januari 2011 och 2013 med sammanlagt 40 &re per liter (bet. 2009/10:
Sku21).

Biodrivmedel &r for narvarande helt befriade fran koldioxid- och energi-
skatter. Skattebefrielsen &stadkoms genom undantag fran skatteplikt vad
galler biogas samt i frdga om etanol och ovriga biodrivmedel genom dis-
pensbeslut av regeringen (s.k. pilotprojektdispenser). Riksdagen beslutade i
det ndmnda lagstiftningsarendet att skattefriheten for biogas som foérbrukas
som drivmedel fr.o.m. den 1 januari 2011 villkoras av att branslet uppfyl-
ler hallbarhetskriterierna i direktivet om fornybar energi. Samtidigt slopas
dagens skattefrihet i form av undantag fran skatteplikt for biogas och astad-
koms i stallet genom avdrag i den skattskyldiges deklaration.

Regeringen uttalade i samma lagstiftningsérende att den generella skatte-
befrielsen for biodrivmedel bor galla langst t.o.m. utgangen av 2013, da
statsstodsgodkannandet for den nuvarande svenska skattestrategin for bio-
drivmedel l6per ut. En kvotplikt kan péa sikt vara ett alternativ for att
framja anvandningen av biodrivmedel och bidra till att nd malet om 10 %
andel fornybar energi i transportsektorn. Fragan om fortsatta skattelttna-
der for samtliga eller vissa biodrivmedel ska beddémas i samband med
Overvdganden om inforandet av ett kvotpliktssystem for dessa branslen
samt med genomfdrandet av de nya branslespecifikationerna i brénslekvali-
tetsdirektivet.

Motionerna

I motion Sk236 av Rolf Gunnarsson (m) foreslas en Gversyn av kostna-
derna for ett bilhushall pa landsbygden jamfort med hushall som klarar sig
utan bil for att komma fram till ett forslag pd kompensation.

I motion Sk310 av Staffan Danielsson och Stefan Tornberg (bada c) fore-
slas att regeringen overvager en likstilldhet beskattningsméssigt mellan
Europadiesel och miljoklass 1-diesel. Europadieseln, som for nérvarande
beskattas i miljoklass 3, &r i stort sett miljomadssigt att jamstalla med
svensk miljoklass 1-diesel.

I motion Sk364 av Roger Tiefensee (c) foreslds att lagen om skatt pé
energi ska forandras for att oka eko effektiviteten. Enligt energiskattelagen
ar det skattefritt att fackla gaser medan gasen far energiskatt och CO,-
skatt om de omvandlas till syntetiska drivmedel fér dieselfordon. Varme
som produceras fran restgaser ar skattefri. Det borde aven galla el och driv-
medel fran restgaser.

I motion Sk366 av Birgitta Sellén och Lennart Pettersson (béda c) fore-
slés att nedsatt skatt pa syntetisk diesel aterinfors.

I motion Sk456 av Anita Brodén (fp) foreslas andrad beskattning av syn-
tetiska drivmedel. Syntetisk diesel kan framstillas ur annan révara an
rdolja, t.ex. naturgas, restgaser, avfall och biomassa, varfor dieselbeskatt-
ning inte ar befogad.

2009/10:SkU29
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I motion Sk498 av Lars-Axel Nordell (kd) foreslas att regeringen ater-
kommer med forslag om hur syntetiska drivmedel med goda miljévérden
kan gynnas vid beskattning. Skattenivan for syntetiska drivmedel fran natur-
gas ar densamma som for dieselolja. Det ar olyckligt att ett mindre
miljostorande bréansle jamstalls med ett fossilt bréansle.

I motion Sk525 av Solveig Zander och Ulrika Karlsson i Uppsala (c,
m) foreslds att syntetiskt drivmedel ska beskattas som naturgas. Ecopar,
som framstalls av naturgas, ar for narvarande skattemassigt missgynnat
eftersom det belastas med dieselskatt. Det logiska ar att skatten pd Ecopar
anpassas till beskattningen av naturgas.

I motion Sk526 av Sven Bergstrom och Margareta B Kjellin (c, m) fore-
slas att det ska skapas rattvisa forutsattningar for anvandning av syntetiska
drivmedel. Det ar for narvarande skattefritt att fackla gaser. Om gaserna
"forpackas om” till flytande syntetiska drivmedel och anvénds i dieselfor-
don utgdr dieseloljeskatt.

I motion Sk550 av Karin Svensson Smith (mp) anfors att regeringens
forslag om att beskatta fossilgas riskerar att hindra utvecklingen av biogas
som drivmedel. For att fler ska kunna ga over till gasdrift beh6vs for nar-
varande fossilgas som komplement till biogas. Harigenom kan utbyggna-
den av gastankstéllen dka snabbare och miljobelastningen minska (yrkande
1). | samma motion av foreslas att riksdagen avslar regeringens forslag om
att beskatta fossilgas och gasol (yrkande 2).

I motion T426 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslas att busstrafiken inte ska
belastas med okad skatt pd drivmedel (yrkande 46). I samma motion fore-
slas att regeringen i enlighet med forslag frdn Klimatberedningen BNP-
kopplar drivmedelsskatterna till den ekonomiska utvecklingen men att
busstrafiken kompenseras for dessa 6kade kostnader (yrkande 47). Reger-
ingen bor lagga fram forslag som innebar att skatten pa trafikforsakrings-
premien for bussar avskaffas (yrkande 48). Skatten pd alkylatbensin bor
sidnkas med 1 kr (yrkande 85). Drivmedelsskatten bor delas i tre delar —
en koldioxidkomponent, en fiskal komponent (dvs. energiskatt) och en kom-
ponent for 6vriga miljéegenskaper (yrkande 110). Regeringen bdr noggrant
utreda vilka skillnader som foreligger mellan “svavelfri” Europadiesel och
diesel i miljoklass 1 och utifrdn den samlade miljobeddémningen foresla
lampliga skattenivaer (yrkande 111).

I motion T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkas att regeringen
ska foresla differentiering av skatter och avgifter for anvandning av bréns-
len s3 att det blir langsiktigt intressant att producera biogas, i kombination
med satsningar pa okad biogasdistribution och biogasproduktion (yrkande
8).

I motion T537 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) foreslas att riksda-
gen avslar regeringens forslag om beskattning av fossilgas. Eftersom en
stor del av biogasen blandas med fossilgas till s.k. fordonsgas riskerar
detta dven att minska anvéndningen av biogas och lagga krokben for inve-
steringar i biogas (yrkande 5).
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Utskottets stallningstagande

I motionerna Sk550 yrkandena 1 och 2 samt T537 yrkande 5 riktas invand-
ningar mot forslaget i budgetpropositionen fér 2010 om att stegvis till
2015 hoja koldioxidskatten pa naturgas och gasol vid drivmedelsanvand-
ning till den generella koldioxidskattenivdn. Motionarerna befarar att
beskattningen av fossilgas ska hindra utvecklingen av biogas som drivmedel.

Riksdagen avslog under budgetbehandlingen motsvarande motionsyrkan-
den (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:FiU1 och prop. 2009/10:41, bet. 2009/10:
SkU21). Utskottet anser att riksdagen bor vidhalla sitt stallningstagande.

I motion T532 yrkande 8 forespréakas differentiering av skatter och avgif-
ter for att gynna produktion av biogas samt satsningar pa 6kad biogasdist-
ribution.

Utgéangspunkten for riksdagens beslut om att stegvis till 2015 héja kol-
dioxidskatten pa naturgas och gasol vid drivmedelsanvandning till den
generella koldioxidskattenivan ar att koldioxidskatt, for att minska utslap-
pen av vaxthusgaser, ska tas ut efter samma principer for alla fossila
drivmedel. Det okar forutsattningarna for en omlaggning av energiforbruk-
ningen mot fornybar energi. Gasdrivna fordon i Sverige anvander for
nérvarande biogas med en inblandning av fossil naturgas som drivmedel.
Gasol férekommer sparsamt for detta andamal. En varsam héjning av kol-
dioxidskatten for naturgas och gasol till den generella koldioxidskattesat-
sen forvantas ge incitament for en 6nskvard 6kning av anvandningen av
ren biogas som drivmedel och en dvergang till allt lagre inblandning av
fossil naturgas.

Regeringen har vidare aviserat en proposition om samdistribution av bio-
gas och naturgas som kan komma att innebéra att biogas som distribueras
via naturgasnétet skattemadssigt gynnas.

Utskottet anser att de redovisade motiven for en skattehgjning pa natur-
gas och gasol alltjamt &r giltiga. Det finns enligt utskottets bedémning
goda forutsattningar for en langsiktigt gynnsam utveckling av produktion
och distribution av biogas som drivmedel och att beskattningen av fossil
gas i det sammanhanget, som motionarerna befarar, inte bér ha ndgon nega-
tiv inverkan.

I motion Sk310 foreslds att Europadiesel beskattningsmassigt ska jam-
stallas med miljoklass 1-diesel. Enligt motion T426 yrkande 111 bor
regeringen efter utredning foresld lampliga skattenivéer for Europadiesel
och miljoklass 1-diesel.

Regeringen anfor i proposition 2009/10:41, s. 158, Vissa punktskattefra-
gor med anledning av budgetpropositionen for 2010, efter remissynpunkter
om beskattningen av Europadiesel, att Transportstyrelsen utreder hur fra-
gan om miljoklass 1-dieseln ska hanteras i samband med att styrelsen tar
fram underlag for genomfoérande av EU:s branslekvalitetsdirektiv. Utskottet
konstaterar att skatteskillnaden mellan diesel miljoklass 1 och 3 minskade
den 1 januari 2008 efter att svavelhalten i Europadieseln sankts. Om skill-
naden i miljokvalitet &ndras framdver bor det vara naturligt att ytterligare
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justera skatten pa diesel miljoklass 3. Eftersom fragan &r aktuell i Reger-
ingskansliet ser utskottet ser ingen anledning for riksdagen att rikta ett
tillkannagivande i fragan.

I motionerna Sk364, Sk366, Sk456, Sk498, Sk525 och Sk526 foreslas att
beskattningen av syntetisk diesel ses Gver. | motionerna framhalls att synte-
tiska drivmedel kan framstillas ur naturgas, restgaser fran raoljeutvinning
eller industrier eller fran avfall och biomassa. Det ar exempelvis skattefritt
att fackla restgaser fran industrier medan gaserna belastas med dieselolje-
skatt om de i stallet omvandlas till syntetiska drivmedel. Lagen om skatt
pa energi bor enligt motionerna darfor ses Gver.

Enligt artikel 2.3 i radets direktiv 2003/96/EG och 2 kap. 4 § lagen
(1994:1776) om skatt pa energi galler for energiprodukter som anvands
som motorbransle och for vilka direktivet inte faststallt ndgon skatteniva,
t.ex. syntetiska drivmedel, att skatt ska tas ut enligt den skatt som géller
for likvardigt bransle. Likvardigt bransle &r det brénsle som produkten ersat-
ter och for syntetisk diesel &r likvérdigt brénsle diesel miljoklass 1. Detta
géller oavsett det syntetiska drivmedlets ursprung.

Syntetisk diesel med fornybart ursprung befrias fran skatt om tillverka-
ren ansoker och far dispens fran energi- och koldioxidskatt. En sadan
mojlighet finns inte for tillverkare av fossilbaserad syntetisk diesel. Enligt
2 kap. 12 § energiskattelagen har regeringen i sérskilda fall haft mojlighet
att medge nedsattning av eller befrielse fran energiskatt och koldioxidskatt
pa branslen som forbrukas inom pilotprojekt for teknisk utveckling av mer
miljovanliga produkter eller for branslen fran fornybara kéllor. Enligt kom-
missionens statsstodsgodkénnande (N 187/2004) fick séddana dispensbeslut
fattas fram t.o.m. den 31 december 2008. Regeringen kan alltsd inte langre
besluta om nedséttning av skatten via dispens for fossilbaserade branslen.
De dispensbeslut som nu kan lamnas omfattar bara fornybara branslen och
baseras pé statsstodsgodkannande (N 592/2006).

Med stod av artikel 5 i radets direktiv 2003/96/EG skulle det vara moj-
ligt att i vissa i direktivet angivna fall ge syntetisk diesel en egen skatte-
sats ner till den minimiskattesats for diesel som direktivet foreskriver. Det
skulle innebara en skatt pd ca 3:34 kr per liter (1 euro = 10:14 kr), vilket
ska jamforas med den aktuella skattsatsen enligt energiskattelagen pa die-
sel pa 4:33 kr per liter. Enligt artikel 5 i direktivet kan en differentierad
skattesats tillampas bl.a. om skattesatsen ar direkt kopplad till produktens
kvalitet (som t.ex. for alkylatbensin) eller for vissa angivna anvandnings-
omraden.

Utskottet utgar fran att motionarerna avser att skattemassigt gynna fos-
silbaserad syntetisk diesel. Syntetisk diesel med biologiskt ursprung &r
befriad fran energiskatt och koldioxidskatt. Utskottet konstaterar att regel-
verket ger utrymme for att skattemassigt gynna fossil syntetisk diesel, om
an inte i den utstrackning som foreslds i motionerna. Att helt skattebefria
syntetisk diesel skulle innebdra att minimiskattesatsen for diesel skulle
underskridas, vilket inte &r tillatet. Utskottet anser att eventuella skattebe-
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frielser for drivmedel i forsta hand ska styras av vilka effekter branslet ger
pa utslappen av koldioxid. Utskottet ar dock inte fraimmande for att det
kan finnas anledning att av t.ex. arbetsmiljoskal beskattningsmassigt gynna
fossilbaserad syntetisk diesel. Fragan &r uppmarksammad inom Finansde-
partementet, och ndgot initiativ i fragan fran riksdagen behévs darfor inte.

Forslagen i motion T426 yrkandena 46-48, 85 och 110 om beskatt-
ningen av busstrafiken och forandrade drivmedelsskatter samt sankt skatt
pa alkylatbensin ar en del av Vansterpartiets budgetalternativ som riksda-
gen tagit stéllning till och avslagit under hédstens budgetbehandling (prop.
2009/10:1, bet. 2009/10:FiUl och prop. 2009/10:41, bet. 2009/10:SkU21).
Utskottet anser att riksdagen bor vidhalla sitt stallningstagande.

Utskottet har vid flera tillfallen, senast i det av riksdagen godkénda
betdnkandet 2008/09:SkU26, avstyrkt forslag motsvarande det som vackts
i motion Sk236 och som galler att kompensera hushall pa landsbygden for
Okade bilkostnader. Utskottet har tidigare bl.a. hanvisat till hdjningar av
avdraget for resor till och fran arbetet samt att fordonsskatten &r nedsatt i
vissa glesbygdskommuner i Norrland. Utskottet anser inte att det finns
skal att se 6ver mojligheten att ytterligare kompensera boende pa landsbyg-
den for 6kade bilkostnader.

Utskottet avstyrker med det anforda samtliga i avsnittet behandlade
motioner, i forekommande fall i motsvarande delar.

Koldioxidskatt pa dieselolja i jordbruks- och
skogsbruksmaskiner, skatt pa handelsgtdsel samt skatt
pa animaliska livsmedel och pa kraftfoder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om skatt pa gddselmedel, aterbetal-

ning av koldioxidskatt for dieselolja i jordbruks- och skogsbruks-

maskiner och om skatt pa animalieproduktionens miljopaverkan.
Jamfor reservationerna 3 (s), 4 (v) och 5 (mp).

Motionerna

I motion MJ474 yrkande 12 av Anders Ygeman m.fl. (s) anfors att det
behdvs beskattning av handelsgddsel for att minska kvaveutsléppen. Social-
demokraterna vill liksom regeringen minska aterbetalningen av CO,-skat-
ten pa fossila branslen i jord- och skogshruk men vill att de som lever upp
till minskade utslapp ska kunna f& &terbetalning av dieselskatten for jord-
bruks- och skogsmaskiner i motsvarande omfattning som tidigare.

I motion MJ468 yrkande 28 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslas att Sverige
ska agera for att kraftfoder som anvénds till djuruppfédning beldggs med
en miljdavgift.
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I motion MJ358 yrkande 32 av Helena Leander m.fl. (mp) foreslas en
utredning om beskattning av animaliska livsmedel for att kompensera for
deras miljopaverkan.

I motion MJ479 yrkande 3 av Tina Ehn m.fl. (mp) foreslds en utredning
om hur bristerna i prissattningssystemet i livsmedelsproduktionen kan
undanréjas. Ett forslag dr en skatt pa kvave- och fosforinnehall i kraftfo-
der. Ett annat forslag ar en avgift for vaxtodlare som inte tar ansvar for
atercirkuleringen av naringsamnen. | bada fallen bor intakterna aterforas
till néringen.

Utskottets stallningstagande

Riksdagen (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:FiUl och prop. 2009/10:41, bet.
2009/10:SkU21) har beslutat att dels slopa beskattningen av gddselmedel
fr.o.m. den 1 januari 2010, dels fr.o.m. den 1 januari 2011 i tre etapper
sanka aterbetalningen av koldioxidskatt for dieselolja i jordbruks- och
skogsbruksmaskiner. Nuvarande aterbetalning av koldioxidskatten for die-
selolja i jordbruks- och skogsbruksmaskiner med 2:38 kr per liter sénks
till 90 6re 2015. Riksdagen avslog i det sammanhanget motsvarande for-
slag som nu véckts i motion MJ474 yrkande 12. Utskottet anser att
riksdagen bor vidhalla sitt stallningstagande.

Né&r det géller yrkandena i motionerna MJ468 yrkande 28, MJ358
yrkande 32 och MJ479 yrkande 3 om beskattning av animalieproduktio-
nens miljopaverkan har motsvarande forslag behandlats av utskottet senast
under 2008/09 ars riksmdte. Utskottet har i sitt av riksdagen godkénda
betdnkande 2008/09:SkU26 med hénvisning till uttalanden av jordbruksmi-
nister Eskil Erlandsson i interpellationssvar (2006/07:318) med anledning
av kottkonsumtionens miljopaverkan om att miljéavgifter pd de vegetabi-
lier som anvénds for djuruppfodning eller miljobonus till vegetabilisk
produktion inte &r styrmedel som regeringen foresprékar. Utskottet vidhal-
ler stallningstagandet och erinrar om att det inom ramen for den gemen-
samma jordbrukspolitiken, bl.a. inom landsbygdsprogrammet, finns kraft-
fulla instrument for miljoatgarder t.ex. vid djuruppfodning.

Utskottet avstyrker med det anférda samtliga i avsnittet behandlade
motioner, i forekommande fall i motsvarande delar.
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Skatt pa fartygsbransle m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om att inkludera sj6farten i den natio-

nella energibeskattningen, att infora kilometerskatt i Ostersjon,

att begransa brénslesubventionerna till yrkesfisket och om skatte-

nedsattning for landansluten elektrisk kraft till fartyg i hamn.
Jamfor sarskilt yttrande 2 (s, v, mp).

Bakgrund

Enligt energiskattelagen galler att branslen som forbrukas i kommersiell
sjofart eller i bat for yrkesmassigt fiske med fartygstillstand enligt fiskela-
gen inte beskattas.

Mojligheten att infora skatt p& brinsle som anvands for sjétransporter
begrénsas av energiskattedirektivet. Direktivets huvudregel &r skattefrihet
for bransle som anvands inom gemenskapens farvatten. Medlemsstaterna
har en viss valfrihet att inskridnka denna skattebefrielse och alltsd beskatta
branslet. Vad som alltid méste skattebefrias ar internationella transporter
och, i den mén inte bilaterala avtal ingatts mellan landerna, transporter mel-
lan gemenskapens medlemsstater. Medlemsstaterna har valfrihet i fraga om
beskattning av bransle for inrikes sjofart.

Medlemsstaterna var tidigare skyldiga att undanta yrkesfiske inom gemen-
skapens farvatten frn punktskatter pa bransle. Sedan den 1 januari 2004
ar det emellertid mojligt for varje medlemsstat att avgoéra om yrkesfisket i
saval insjoarna som haven aven fortsattningsvis ska befrias fran energi-
och koldioxidskatter.

Kyotoprotokollet undantar utsldpp fran internationella transporter fran
landernas ataganden. Sjofartens luftburna utslapp regleras i stallet genom
bilaga VI i den internationella konventionen om férhindrande av forore-
ning fran fartyg (Marpol), som lyder under den Internationella sjofartsorga-
nisationens (IMO) ansvarsomrade.

Regeringen anfor i klimatpropositionen (prop. 2008/09:162 s. 92) att Sve-
rige inom IMO bor verka for att principbeslut fattas och att konkreta
atgarder som begransar utslappen presenteras infor klimatkonferensen i
Kopenhamn hosten 2009. Det ar emellertid osakert nar framgang kan nas
inom ramen for IMO. Andra atgarder for att minska utslappen av véxthus-
gaser frdn sjofarten behdver darfor Overvagas. En mojlighet ar enligt
regeringen att inkludera sjofart pa Europa i EU:s handelssystem. Ett sadant
inkluderande vore 6nskvart och ndgot som Sverige bor driva. En forutsatt-
ning &r dock att systemet omfattar all sjofart som ankommer till EU:s
hamnar i syfte att bibehdlla konkurrensneutralitet for den europeiska sjofar-
ten.
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Under 2008 antog IMO:s miljokommitté skérpta gransvarden for svavel
i bunkerolja. Den maximala halten svavel i fartygsbrénsle sénks globalt
fr.o.m. 2012 frdn 4,5 till 3,5 viktprocent. Fran och med 2020 far svavelhal-
ten vara hogst 0,5 viktprocent. Inom de nuvarande svavelkontrollomradena
Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen sénks svavelhalten fran 1,5 till
1,0 viktprocent 2010 samt till mycket laga 0,1 viktprocent 2015. De kraf-
tigt skarpta kraven for svavelhalt véntas leda till 6kade branslepriser pa
lagsvavliga brinslen pa grund av storre efterfragan. Detta leder i sin tur
till minskad bransleanvandning och dérmed minskade koldioxidutslapp
fran sj6farten.

Parallellt med kraven pa sankta svavelhalter har IMO antagit strangare
regler for utsldpp av kvaveoxider. Utgangspunkten for det fortsatta arbetet
ar att utslappskontrollomradena i norra Europa kommer att inkludera kva-
veoxider och benamnas kontrollomraden for luftburna utslapp fran fartyg.
Bland annat ska kvaveoxidutslappen fran fartyg i dessa omraden minskas
med 80 % jamfort med den niva som géller for fartygsmotorer installerade
under 2000-2011.

Motionerna

I motion Sk267 av Lars Hjdlmered (m) anfors att det ar rimligt att skatte-
befria landstrom sa lange fartygsbréansle ar skattebefriat.

| motion Sk499 av Olle Thorell (s) foreslas att regeringen ska se Gver
om skattebefrielsen for fiskarnas fartygsbransle kan avskaffas eller om det
bor finnas ett tak for hur stor skattebefrielsen far vara per foretag sa att
stod till fiskendringen inte ges pa ett satt som gynnar de stora bransleslu-
kande fartygen.

I motion T426 yrkande 73 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslas att regeringen
ska utreda hur en kilometerskatt for sjétrafiken i Ostersjon skulle kunna
inforas. Enligt motionen bor regeringen aktivt agera for att EU ska fasa ut
branslesubventionerna till fartyg och fiskeflotta (yrkande 88). I motion
MJ468 yrkande 18 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslas att yrkesfiskarnas sub-
ventioner i form av befrielse fran energiskatt, koldioxidskatt och svavel-
skatt ska fasas ut. Sverige bor arbeta i EU for &ndringar av energiskattedi-
rektivet sd att subventioner till yrkesfisket i form av befrielse frén
energiskatt, koldioxidskatt och svavelskatt kan fasas ut (yrkande 19).

Utskottets stallningstagande

EU:s medlemsstater var tidigare skyldiga att undanta yrkesfisket inom
gemenskapens farvatten frdn punktskatter p& bransle. Sedan den 1 januari
2004 ar det emellertid mojligt for varje medlemsstat att avgéra om yrkes-
fisket i sdval insjoarna som haven dven fortséttningsvis ska befrias fran
energi- och koldioxidskatter. Sverige har valt att behalla skattebefrielsen.
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Regeringen gjorde i propositionen Moderna transporter (prop.
2005/06:160 s. 151-152) beddémningen att det i princip vore dnskvért ur
transportpolitisk och miljomassig synpunkt att inkludera sjéfarten i energi-
beskattningen. Regeringen stéllde sig emellertid mycket tveksam till moj-
ligheterna att pé& ett rimligt och effektivt satt realisera sddan beskattning
for sjofart. For internationell sjofart forefoll nationell beskattning uteslutet.
Vidare anforde regeringen bl.a. att en sidan beskattning kraver samverkan
mellan flera lander i svenskt naromrade.

Utskottet delar alltjamt regeringens skepsis (jfr bet. 2008/09:SkU26) nar
det galler att inkludera sjofarten i den nationella energibeskattningen.
Utskottet anser darmed att det inte finns skal att som foreslds i motion
T426 yrkande 73 initiera en utredning angdende kilometerskatt i Ostersjon.
Enligt utskottets uppfattning vore det daremot dnskvért om dven sj6farten
inlemmas i systemet for handel med utslappsratter och dven i en internatio-
nell klimatéverenskommelse.

Aven om det finns goda miljoméssiga skil for att begransa branslesub-
ventionerna till yrkesfisket maste man beakta att ett slopande eller en
begransning av skattebefrielsen for fartygsbransle skulle fa stora ekono-
miska konsekvenser for fiskenaringen. En sadan atgard maste darfor dver-
vagas mycket noga, inte minst maste konsekvenserna for det smaskaliga
fisket och de regionala foljderna klargdras. Av konkurrensskal bor Sverige
heller inte ensidigt slopa skattesubventionerna till fisket. Utskottet ser stora
svarigheter att fA med Gvriga medlemsstater i EU pé en andring av energi-
skattedirektivet som innebdr att det inte ldngre skulle vara mojligt att
skattebefria yrkesfiskets fartygsbransle. Utskottet & dérmed inte berett att
tillmotesgd kraven pa sddana tillkannagivanden som foreslas i motionerna
Sk499, T426 yrkande 88 och MJ468 yrkandena 18 och 19.

Regeringen har aviserat en proposition om bl.a. skattenedsattning for
landansluten el till fartyg i hamn som far anses delvis tillgodose motion
Sk267. Enligt lagradsremissen innebér forslaget att energiskatten pa landan-
sluten el till fartyg i hamn sétts ned fran dagens generella niva till 0:5 6re
per kWh. Skattenedséttningen begransas till yrkesméssig sjéfart och galler
endast om spanningen pa elen som overfors till fartyget uppgar till minst
380 volt. Andringen foreslas — efter nédvandigt godkinnande av radet om
undantag fran energiskattedirektivet — trada i kraft den 1 juli 2010.

Utskottet avstyrker med det anforda samtliga i avsnittet behandlade
motioner, i forekommande fall i motsvarande delar.
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Skatt pa flygbransle m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om skatt pa flygbransle och om att
infora en klimatskatt pa inrikes flygtrafik.

Jamfor reservationerna 6 (v) och 7 (mp).

Bakgrund

Utsldpp frdn utrikes flygtransporter ingar for ndrvarande inte i landernas
dtagande under Kyotoprotokollet.

Chicagokonventionen fran 1944 tillampas for internationell civil luftfart.
Konventionen forbjuder parter att beskatta flygbransle som medfors
ombord pa luftfartyg. Beskattning av flygbrénsle for internationell luftfart
forbjuds dven i en méngd bilaterala luftfartsavtal och enligt den internatio-
nella luftfartsorganisationens ICAQO:s policy. Policyn &r dock under éversyn.

Energiskattedirektivet (dir. 2003/96/EG) lagger fast ramarna foér med-
lemsstaternas mojligheter att beskatta flygbransle. Beskattning ar i viss
man méjlig for nationell luftfart samt for kommersiell luftfart mellan med-
lemsstaterna, om bilateralt avtal ingétts om detta. Flygbransle for kommer-
siellt andamal &r i dag undantaget fran svensk energi- och koldioxidbeskatt-
ning. Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbransle som anvénds for privat
andamal (bet. 2007/08:SkU28).

Enligt regeringens klimatproposition (prop. 2008/09:162 s. 94) har Sve-
rige och EU, inom ramen for ICAO, verkat for att tgarder ska vidtas i
syfte att begransa flygets utslapp. Ministerradet har vid atskilliga tillfallen
slagit fast att om ICAO inte formar enas om atgarder ska EU ga vidare pé
egen hand. ICAO har hittills inte kunnat enas om att vidta nagra konkreta
atgarder. Det ar darfor osakert om och nar ndgra internationella styrmedel
kan vara pa plats inom flygomradet om inte en Gverenskommelse enligt
FN:s klimatkonvention (UNFCCC) satter ramar for ett atagande for luftfar-
ten. ICAO beslutade vid sin 36:e session i september 2007 att uppmana
medlemslanderna att avstd fran att inféra nationella eller regionala kol-
dioxidskatter eller handelssystem for att begransa vaxthusgaser fran flyget
och att inte tillampa ett sadant system for flygbolag fran tredjeland. Euro-
pas 42 stater, medlemsstaterna i EU och i Ecac, dvs. European Civil
Aviation Conference, reserverade sig mot beslutet.

En 6verenskommelse traffades i juli 2008 mellan radet och Europaparla-
mentet om att inforliva flyget i EU:s utslappshandelssystem. Flyget omfat-
tas av utslappshandeln fr.o.m. 2012, och detta galler saval flygningar inom
EU som till och fran EU. Pa sikt kommer hinsyn dven att tas till andra
amnen i flygets utslapp 4n koldioxid. Kommissionen har aviserat atgarder
for att i ett forsta skede reglera utslappen fran kvéveoxider.
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Motionerna

I motion T426 yrkande 129 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslds att regeringen
snarast tar upp forhandlingar med grannlander for att komma &verens om
gemensamma skattenivaer for skatt pa flygbréansle. Sverige bér vidare under-
sbka mojligheterna att infora en klimatskatt pé inrikes flygtrafik (yrkande
130). Skatten bor motsvara en kostnad pd 11 000 kr per start eller land-
ning (yrkande 131). Flyglinjer upphandlade av Rikstrafiken bér kompense-
ras i samband med inférandet av en klimatskatt pa inrikes flyg (yrkande
132).

I motion T534 yrkande 37 av Peter Pedersen m.fl. (v) anfors att flyget
bor ingd i den internationella klimatkonventionen och att Sverige bor
verka for att den internationella luftfartsorganisationen ICAO mojliggor
beskattning av flygbransle. En klimatskatt infors pa inrikes- och utrikes-
flyg och Rikstrafiken kompenseras for klimatskattens effekter.

Utskottets stallningstagande

Riksdagen har i fraga om att infora en skatt pa flygbransle och en klimat-
skatt pa inrikes flygtrafik, i samband med budgetbehandlingen nyligen,
avslagit motsvarande motionsforslag frdn Vansterpartiet (bet. 2009/10:
FiU1, yttr. 2009/10:SkU1y). Utskottet anser att riksdagen bor vidhalla sitt
stallningstagande. Inom EU pégar ett arbete med att fr.o.m. 2012 inkludera
flyget i gemenskapens utslappshandelssystem. Mot den bakgrunden anser
utskottet att det inte finns anledning att infora en klimatskatt pa inrikes-
och utrikesflyg.
Utskottet avstyrker motionerna T426 och T534 i motsvarande delar.

Fordonsskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om en Gversyn och omlaggning av
fordonsskatten, att avskaffa den koldioxidbaserade fordonsskat-
ten, en forandring av glesbygdsavdraget, sankt fordonsskatt pa
landsbygden, sankt fordonsskatt for bussar och tunga fordon, en
koldioxidbaserad fordonsskatt for aldre bilar, forsaljningsskatt pa
nya bilar och om kilometerskatt.

Jamfor sérskilt yttrande 3 (s, v, mp).

Bakgrund

For personbilar som ar av fordonsar 2006 eller senare eller ar av tidigare
fordonsar men som uppfyller miljoklass 2005, miljoklass El eller miljo-
klass Hybrid tas fordonsskatt ut pd grundval av bl.a. bilarnas specifika
koldioxidutslapp per kilometer. For aldre personbilar, latta bussar och latta
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lastbilar bestams fordonsskatten framst utifran bilarnas vikt. Aven fordons-
skatten for tunga bussar och tunga lastbilar bestams framst utifrdn vikt.
Latta lastbilar, l4tta bussar och hushilar som tas i bruk forsta gangen efter
2010 har inordnats i den koldioxidrelaterade fordonsskatten (bet. 2009/10:
SkU21).

En utgangspunkt for uttaget av fordonsskatt for samtliga latta fordon &r
att den sammanlagda skattebelastningen ska vara lika stor oavsett vilket
drivmedel som anvands. For att kompensera att skatten pa dieselolja &r
lagre an skatten pa bensin, finns darfor ett sarskilt paslag i fordonsskatten
for dieseldrivna latta fordon. Tanken &r att det sammanlagda skatteuttaget
vid en viss genomsnittlig arlig korstracka ska belasta dieseldrivna och ben-
sindrivna fordon lika. For den viktbaserade fordonsskatten regleras detta
forhallande genom att skattenivan i respektive viktintervall ar hogre for
fordon som kan drivas med dieselolja an skatten for de fordon som inte
kan drivas med dieselolja. For den koldioxidbaserade fordonsskatten &r det
den s.k. brénslefaktorn som anvénds for att héja fordonsskatten for diesel-
drivna personbilar for att ta hansyn till den lagre skatten pa dieselolja.
Branslefaktorn tillampas inte sjélvstandigt, utan ingar i den gemensamma
miljo- och brénslefaktorn. Den del av den sammanlagda faktorn som
bendmns miljofaktor har till syfte att kompensera att avgaskrav for diesel-
drivna personbilar & mindre strdnga avseende framst partiklar och kvéve-
oxider an for bensindrivna personbilar.

Den koldioxidrelaterade fordonsskatten for personbilar tas ut med sum-
man av ett grundbelopp (360 kr) och ett koldioxidbelopp. Skatteberék-
ningen for bilar som kan drivas med dieselolja innefattar dessutom att
denna summa multipliceras med miljé- och branslefaktorn.

Koldioxidbeloppet uppgdr som huvudregel for néavarande till 15 kr per
gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning slépper ut per kilometer
utéver 100 gram. Huvudregeln &r tillamplig pé fordon som endast kan dri-
vas med konventionella branslen, dvs. bensin och dieselolja, eller som
uppfyller miljoklass Hybrid. Uppgifter om specifika koldioxidutslapp ham-
tas fran vagtrafikregistret och framgar av fordonens typgodkannande inom
EU.

Riksdagen (bet. 2009/10:SkU21) har beslutat att hdja det belopp som
tas ut per kilometer frdn 15 kr till 20 kr och utslappsnivan for nar kol-
dioxidbeloppet borjar tas ut frdn 100 gram till 120 gram fr.o.m. den
1 januari 2011.

Fordon som kan drivas med béde alternativa och konventionella brans-
len har i princip tva olika utslappsvarden for koldioxid beroende pé vilken
typ av brénsle som anvands. | typgodkénnanden och végtrafikregistret sak-
nas for narvarande i stor utstrdckning rattvisande koldioxiduppgifter avse-
ende korning med alternativa branslen. Detta géller generellt for bilar som
kan drivas med etanol, men ocksd i viss utstrackning for bilar som kan
drivas med natur- eller biogas. Mot den bakgrunden och med hénsyn till
att koldioxidutsléppet generellt ar lagre om ett fordon drivs med dessa
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branslen an med konventionella branslen, berdknas koldioxidbeloppet med
ett lagre belopp. Beloppet &r 10 kr per gram for bilar som &r utrustade
med teknik for drift med en brénsleblandning som till 6vervagande del
bestar av alkohol, eller helt eller delvis med annan gas 4n gasol. Om det
finns rattvisande koldioxiduppgifter i vagtrafikregistret avseende koérning
med sddana drivmedel, ska dessa anvandas. Koldioxidbeloppet tas aven i
dessa fall ut med 10 kr per gram.

Miljo- och bréanslefaktorn for dieselbilar ar 3,3 for bilar som blivit skat-
tepliktiga for forsta gangen fore utgdngen av 2007 och 3,15 for bilar som
blivit skattepliktiga for forsta gangen efter utgdngen av 2007. Den lagre
miljo- och branslefaktorn infordes den 1 januari 2008 med motiveringen
att avgaskraven avseende partiklar och kvaveoxider for nya dieseldrivna
personbilar ndrmar sig kraven for bensindrivna personbilar.

Riksdagen (bet. 2009/10:SkU21) har beslutat att miljéfaktorn for diesel-
drivna personbilar gors om till ett fast miljotillagg den 1 januari 2011. For
bilar i den koldioxidrelaterade fordonsskatten tagna i bruk fore den 1 janu-
ari 2008 tas miljotillagg ut med 500 kr och for bilar tagna i bruk fr.o.m.
den 1 januari 2008 tas miljotillagg ut med 250 kr. Berdkningsgrunden for
storleken pa branslefaktorn andras och bestams med utgangspunkt i en
genomsnittlig dieseldriven personbil som kor en genomsnittlig arlig kor-
stracka och skillnaden i drivmedelsskatt for bensin och dieselolja. Brénsle-
faktorn for dieselbilar sénks till 2:55 den 1 januari 2011 som en foljd av
att faktorn kalibreras om och att energiskatten pa dieselolja hdjs med 20
Ore per liter. Den 1 januari 2013 sénks branslefaktorn till 2,4, som en f6ljd
av att energiskatten pé dieselolja d& hojs med ytterligare 20 6re per liter.

Riksdagen har ocksd beslutat (bet. 2009/10:SkU21) att fordonsskatten
for de bilar som beskattas efter vikt hdjs for bensindrivna personbilar med
3 % och sénks for dieseldrivna personbilar med 4 % den 1 januari 2011.
Den 1 januari 2013 sé&nks fordonsskatten for dieseldrivna personbilar ytter-
ligare med ca 4 % .

Energiskatten pa dieselolja hojs (bet. 2009/10:SkU21) i tva steg med
sammanlagt 40 ore per liter. En forsta hdjning med 20 ore per liter sker
den 1 januari 2011 och en andra héjning med 20 6re per liter den 1 janu-
ari 2013. For att delvis kompensera den tunga végtrafiken sénks fordons-
skatten for tunga bussar och tunga lastbilar till EU:s minimiskattenivaer
for tunga lastbilar den 1 januari 2011.

Den 1 augusti 2007 infordes ett ekonomiskt incitament i form av ett
penningbidrag vid kdp av personbilar som orsakar mindre skada for mil-
jon, s.k. miljobilar. Miljobilspremien upphérde den 1 juli 2009.

Riksdagen har beslutat (bet. 2009/10:SkU21) att personbilar som tas i
bruk forsta gangen fr.o.m. den 1 juli 2009 befrias fran fordonsskatt under
fem ar om de uppfyller avgaskraven i miljoklass 2005 eller miljoklass El
och har koldioxidutslapp som vid blandad koérning inte Overstiger 120
gram per kilometer eller har en begransad forbrukning av drivmedel eller
elektrisk energi. Bilar med etanol- eller gasdrift som saknar typgodkéan-
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nande for driften omfattas av skattebefrielsen om bilens tillverkare eller
generalagent kan visa att de uppstallda kraven ar uppfyllda. Frdn den
1 januari 2011 maste en personbil uppfylla de strangare avgaskrav inom
EG som bendmns EURO 5 for att skattebefrias.

For personbilar som hér hemma i vissa kommuner i Norrbottens, Vaster-
bottens, Jamtlands, Vésternorrlands, Gavleborgs, Dalarnas och Varmlands
lan ar fordonsskatten nedsatt och betalas endast till den del den &verstiger
384 kr.

Motionerna

I motion Sk201 yrkande 2 av Gunilla Tjernberg och Dan Kihlstrém (béda
kd) foreslds att mojligheten att hoja glesbygdsavdraget pa fordonsskatten
ska ses over. Den etablerade definitionen av vilka omraden som omfattas
av avdraget bor behallas men “hojas” sa att stora flertalet fordon som
anvénds for personbilstrafik kan inkluderas.

| motion Sk292 av Lars Elinderson (m) foreslas en omlaggning av nuva-
rande system for fordonsskatt till ett system som helt baseras pa fordonets
bransleforbrukning, vilket skulle f en konkret och lattbegriplig effekt pa
miljon.

| motion Sk304 av Lars Hjalmered och Oskar Oholm (bada m) foreslas
att regeringen undersoker majligheten att avskaffa fordonsskatten och i stél-
let infora en fast fordonsavgift som técker kostnaderna for registreringsskyl-
tar och administration. Motionarerna foreslar att resterande pengar tas in
genom en justering av bransleskatten. Miljopaverkan handlar inte om dgan-
det av bilar, utan om hur mycket avgaser de slépper ut.

I motion Sk420 av Lars-Arne Staxdng och Betty Malmberg (bada m)
foreslds att regeringen ser Gver den orattvisa beskattningen av dieselfor-
don. Efter skattesdnkningen den 1 januari 2008 &r dieselbilarnas fordons-
skatt 3,15 ganger hogre an skatten p& bensinbilar.

I motion T426 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslds sankt fordonsskatt for
tunga bussar till 2000 ars niva (yrkande 49). Hojd bensinskatt bor skatte-
vaxlas sd att laginkomsttagare och landsbygdsbor kompenseras for de
Okade kostnaderna bl.a. genom sénkt fordonsskatt pad landsbygden, hojd
milerséttning och riktat stod till kollektivtrafik pd landsbygden (yrkande
108). Hojningen av dieselskatten med 10 6re véxlas mot samma summa
sankt fordonsskatt for tunga fordon. Skattevaxlingen avser 10 6re varje ar
medan regeringen i budgeten véxlar 20 6re vartannat ar (yrkande 109). For-
donsskatten bor andras s& att den blir mer milj6inriktad. Den fiskala
basskatten pa 360 kr bor avskaffas och i stallet bor CO,-beloppet héjas till
24 kr (yrkande 114). En utredning bor se dver om det ar mojligt att dven
inféra en koldioxidbaserad fordonsskatt for aldre bilar (yrkande 115). Ett
system for kilometerskatt for tunga fordon bor tréda i kraft senast den 1
januari 2011 (yrkande 116). En forséljningsskatt pd nya bilar bor inféras
(yrkande 119). Slutligen bor ett forslag till regional differentiering av
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beskattningen av bilismen ldggas fram. Fordonsskatten &r redan nedsatt i
35 kommuner i sju skogslan i inlandet. Beskattningen maste differentieras
ytterligare utifrén regionala skillnader. Tankbara atgarder ar sinkt avdrags-
grans for bilresor eller hojt reseavdrag (yrkande 121).

I motion T490 yrkande 6 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) foreslas
att en kilometerskatt pa 2 kr per kilometer ska inforas pa tunga lastbils-
transporter fr.o.m. den 1 januari 2012. Samma yrkande framférs i motion
T532 yrkande 4.

Utskottets stallningstagande

Den svenska fordonsskatten ar fr.o.m. den 1 oktober 2006 baserad pa kol-
dioxidutslépp i stallet for vikt. Den nya fordonsskatten stimulerar till att
vilja bransleeffektiva fordon. Utskottet ser darfor inga skal att, utifran mil-
joskal, foreta en omlaggning av fordonsskatten till ett system som helt
baseras pa fordonets bransleforbrukning, som foreslas i motion Sk292. Mil-
joskal talar mot att, som foreslds i motion Sk304, helt avskaffa den kol-
dioxidbaserade fordonsskatten. Utskottet ar heller inte berett att foresla en
forandring av glesbygdsavdraget som foreslas i motion Sk201 yrkande 2.

Utskottet anser att fordonsbeskattningen ska vara teknikneutral mellan
bensin- respektive dieseldrivna fordon. Skattebelastningen ska vara lika
stor oavsett vilket drivmedel som anvénds. For att kompensera att skatten
pa diesel ar lagre an skatten pa bensin finns darfor ett sarskilt paslag i
fordonsskatten for dieseldrivna bilar. For den viktbaserade fordonsskatten
regleras detta forhallande genom att skattenivan i respektive viktintervall
ar hogre for dieseldrivna personbilar. For den koldioxidbaserade fordons-
skatten &r det den s.k. branslefaktorn som reglerar detta férhallande.

Som framgar ovan har riksdagen nyligen antagit betydande férandringar
av bade den koldioxidrelaterade fordonsskatten och den viktbaserade for-
donsskatten (bet. 2009/10:SkU21) som tréder i kraft den 1 januari 2011.
Foréndringarna innebdr att relationen i beskattning mellan bensin- och die-
selfordon kalibreras om. Den nuvarande utformningen av beskattning av
dieseldrivna personbilar i det koldioxidrelaterade skatteuttaget innebér att
miljofaktorn, och darmed ocksé& hojningar av koldioxidbeloppet, slar opro-
portionerligt hart mot dieseldrivna personbilar i de hogre utslappsinterval-
len. Foréndringen att bryta ut miljofaktorn och géra om den till ett fast
tillagg ger en mer korrekt och rattvis beskattning for dieselbilar jamfort
med motsvarande bensinbilar, och en mer likformig beskattning i forhal-
lande till avgaskraven. Mot den bakgrunden far det anses Gverflodigt att
gora en sadan 6versyn av fordonsskatten som foreslds i motion Sk420.

Forslagen i Vansterpartiets motion T426 yrkandena 49, 108, 109, 114,
115 och 119 om sankt fordonsskatt pa landsbygden, sankt fordonsskatt for
bussar och andra tunga fordon, en mer miljdinriktad fordonsskatt, kol-
dioxidbaserad fordonsskatt for aldre bilar samt en forsaljningsskatt pa nya
bilar &r en del av Vansterpartiets budgetalternativ som riksdagen behandlat
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och avslagit under héstens budgetbehandling (prop. 2009/10:1, bet. 2009/10:
FiUl och prop. 2009/10:41, bet. 2009/10:SkU21). Utskottet anser att riks-
dagen bor vidhalla sitt stallningstagande.

Utskottet delar den syn pa kilometerskatt som finansministern redovisar
i sitt svar pa interpellation 2009/10:135. Ett kilometerskattesystem ar dyrt
att administrera bade for foretagen och for Skatteverket, eftersom det kra-
ver utrustning for att registrera var och nar ett fordon kér. Det finns ingen
anledning att infora en kilometerskatt nar samhallsvinsten inte patagligt
Overstiger administrationskostnaderna. Styrningen mot minskade utslapp av
koldioxid &r mer effektiv inom ramen for drivmedelsbeskattningen &n
genom ett kilometerskatteuttag. Utskottet anser darmed att fragan om att
infora en kilometerskatt for tunga fordon som foreslas i motionerna T 426
yrkande 116, T490 yrkande 6 och T532 yrkande 4 inte ar aktuell.

Utskottet avstyrker med det anforda samtliga i avsnittet behandlade
motioner i motsvarande delar.

Trangselskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om trangselskatt i Skane och en Gver-
syn av trangselskatten i Stockholm.

Bakgrund

Lagen (2004:629) om tréngselskatt mojliggor uttag av tids- och platsrelate-
rad skatt till staten for trafik med vissa fordon. Bestdimmelser om var och
nér skatt tas ut samt skattens storlek finns i en bilaga till lagen. Bilagan
omfattar for nérvarande endast Stockholms kommun. Under en forsokspe-
riod den 3 januari-31 juli 2006 togs skatt ut for passager in och ut ur
Stockholm. Efter beslut av riksdagen aterinfordes trangselskatten stadigva-
rande i Stockholm fr.o.m. den 1 augusti 2007.

Under forsoksperioden for trangselskatt i Stockholm undantogs vissa
mindre fororenande bilar fran skatteplikt. Nar skatten terinfordes stadigva-
rande behélls undantaget, men begrénsades till att gélla under en 6vergangs-
tid t.o.m. den 31 juli 2012. Under hosten 2008 beslutade riksdagen (bet.
2008/09:SkU6) att miljobilsundantaget skulle upphdra den 1 januari 2009 i
stillet for den 1 augusti 2012. For bilar som var undantagna fran skatte-
plikt fore den 1 januari 2009 och som dessférinnan var inférda i vagtrafik-
registret géller undantaget fram till den 1 augusti 2012.

Nettointakten 2008 fran trangselskatt var 293 miljoner kronor. Fér 2007
blev det ett underskott pd 89 miljoner kronor. Sammanlagt har skatten
givit ett overskott pa 204 miljoner kronor fram t.0.m. utgdngen av 2008.
Overskott frén trangselskatt ska anvandas till investeringar i végtransport-
systemet i Stockholmsregionen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Regeringen foreslar i proposition 2009/10:80 En reformerad grundlag,
som dverldmnades till riksdagen den 8 december 2009, att det infors en ny
bestdmmelse i regeringsformen som ger riksdagen méjlighet att bemyndiga
en kommun att meddela foreskrifter om skatt som syftar till att reglera
trafikforhallandena i kommunen. | grundlagen finns sedan tidigare en moj-
lighet for riksdagen att delegera normgivningsmakt direkt till kommuner i
frdga om betungande avgifter.

Motionerna

I motion Sk452 av Staffan Appelros (m) foreslas ett tillkannagivande anga-
ende finansiering av tunga fordons belastning pad skéansk infrastruktur.
Motiondren anser att man bor man 6ppna for trangselskatt pa hogt belas-
tade vagstrackor for att fa tackning for kostnaderna for vagnatet i Skanere-
gionen.

I motion Sk500 av Olle Thorell (s) foreslas att trangselskatten ska ses
over for att astadkomma en battre koppling mellan skatt, bilstorlek och
utslappsmangder.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ser inte ndgra principiella hinder mot att inféra trangselskatt i
kommuner i Skane. Fragan bor dock initieras lokalt och genomlysas grund-
ligt av ber6rda instanser. Négot tillkdnnagivande fran riksdagen i fragan
behdvs inte. Som exempel kan ndmnas det initiativ som har tagits for att
infora trangselskatt i Goteborg. Fragan aktualiserades under 2009 som del
av ett vastsvenskt infrastrukturpaket. Arbetet med ett beslutsunderlag har
letts av V&gverket och Banverket.

Riksdagen avslog under 2008/2009 ars riksmote ett motsvarande
yrkande om en oOversyn av trangselskatten i Stockholm som framfors i
motion Sk500 (se bet. 2008/09:SkU26 s. 28 f.). Fragan om en forandring
av tréngselskatten i Stockholm har &ven varit aktuell under innevarande
riksmote. Riksdagen avslog sa sent som i november 2009 yrkanden om att
intakterna frdn trangselskatten i Stockholm ska anvandas for forbattringar
av kollektivtrafiken, att Essingeleden ska beldggas med trangselskatt och
att skatten ska réknas upp med inflationen (bet. 2009/10:FiU1, yttr. 2009/10:
SkU1y). Utskottet vidhaller att det for narvarande inte finns ndgot behov
av att andra utformningen av trangselskattesystemet och ar darmed inte
berett att initiera en utredning om en omlaggning av trangselskatten i Stock-
holm.

Utskottet avstyrker med det anférda motionerna Sk452 och Sk500.
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Alkoholskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om sénkta alkoholskatter, hojda mini-

miskatter pa alkohol i EU och inflationsskydd av alkoholskatter

samt om att infora en sarskild skatt pa alkolask och sot cider.
Jamfor reservation 8 (s, v, mp).

Bakgrund

Enligt direktiven 92/84/EEG om tillndrmning av punktskattesatser pa alko-
hol och alkoholdrycker och 92/83/EEG om harmonisering av strukturerna
for punktskatter pa alkohol och alkoholdrycker géller bl.a. féljande om
alkoholbeskattningen inom EU.

Minimiskattesatsen pd 6l uppgar till 1:87 euro per hektoliter 6l och
volymprocent alkohol. Det motsvarar ca 0:90 kr (1 euro = 10:14 kr) per
liter 61 med en alkoholstyrka om 5 volymprocent. For att betraktas som ol
ska alkoholhalten Gverstiga 0,5 volymprocent. Medlemslanderna far till-
lampa reducerade skattesatser for 6l som har en alkoholhalt om hogst 2,8
volymprocent.

Med vin avses jasta drycker av druvor med en alkoholhalt om 1,2-15
volymprocent samt pd samma satt framstallda drycker med en alkoholhalt
om 16-18 volymprocent under forutsattning att drycken inte innehaller
nagra tillsatser. Skatt pa vin ska tas ut med ett fast belopp per hektoliter
dryck. Minimiskattesatsen pa vin ar O euro. Detta innebér att medlemslan-
derna &r skyldiga att ha en beskattningsordning; samtidigt &r de inte
skyldiga att ta ut ndgon skatt. Reducerad skattesats far tillampas for vin
med en alkoholhalt om hdgst 8,5 volymprocent.

Andra jasta drycker &n vin och 6l med en alkoholstyrka over 1,2 men
inte 10 volymprocent eller dver 10 men inte 15 volymprocent samtidigt
som alkoholen helt harror frdn jasningsprocessen ska beskattas med
samma skatteniva som vin.

Mellanprodukt &r en dryck som &r baserad pd vin men som inte faller
under definitionen av vin (t.ex. portvin och sherry). Skatt ska tas ut med
ett fast belopp for varje hektoliter dryck. Minimiskattesatsen ar 45 euro
per hektoliter, vilket svarar mot ca 4:56 kr per liter. Medlemslanderna far
inféra en reducerad skattesats for mellanprodukter med en alkoholhalt om
hogst 15 volymprocent. Den ordinarie skattesatsen far da reduceras med
hogst 40 %.

Skatt ska tas ut pd etylalkohol och spritdryck. Minimiskattesatsen ar
550 euro per hektoliter ren alkohol. Detta svarar mot ca 56 kr per liter ren
alkohol. Fér sprit finns i direktiven en bestdmmelse som sdger att medlems-
lander som vid utgangen av 1992 tillampat en skattesats om upp till hogst
1 000 euro per hektoliter ren alkohol inte far sanka skattesatsen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Bestammelsen anger ocksa att lander som har en skattesats 6verstigande
1 000 euro inte far sanka den till ett mindre belopp an 1 000 euro.

Enligt artikel 8 i direktiv 92/84/EEG ska radet regelbundet pa grundval
av en rapport och, vid behov, ett forslag fran kommissionen granska de
skattesatser som faststéllts och enhalligt efter samrad med Europaparlamen-
tet vidta nodvandiga atgérder.

Kommissionen lamnade i maj 2004 en rapport angdende funktionen av
gallande skattestrukturer och skattesatser pa alkoholskatteomradet. | rappor-
ten papekades att punktskattesatserna i de olika medlemsstaterna behover
samstdmmas mer for att den inre marknaden ska fungera, inte minst for att
undvika bedragerier och smuggling, som framjas av att det rader olika
system i olika medlemsstater. Efter den debatt som foljde uppmanade
radet kommissionen att "lagga fram ett forslag i syfte att justera minimi-
punktskattesatserna for att undvika att realvardet av gemenskapens minimi-
skattesatser faller, varvid Gvergangsperioder och undantag beviljas for de
medlemsstater som eventuellt har problem med att 6ka sina skattesatser”.

Kommissionen lamnade i september 2006 ett forslag om direktiv om
andring i direktiv 92/84/EEG. Kommissionens forslag innebér i stort att
minimisatserna for alkohol, mellanprodukter och 6l inflationsuppréknas
fran 1993 till 2005, vilket innebar en okning i storleksordningen 31 %.
Vidare foreslas att perioden for kommissionens Gversyn av minimiskat-
terna enligt direktivet ska forlangas fran tva till fyra ar.

De foreslagna andringarna skulle enligt forslaget trada i kraft senast den
31 december 2007. For medlemsstater som skulle behdva ¢ka sina natio-
nella skattesatser med mer &n 10 % foreslas 6vergangsperioder maximalt
fram till den 1 januari 2010. Det framsta syftet med forslaget var att ater-
stalla skattesatsernas reala varde fran 1992, i enlighet med radets begéran,
vilket enligt kommissionen var en forutsattning for att den inre marknaden
utan skattegranser ska fungera.

Forslaget behandlades pd Ekofinradets méten den 7 och 28 november
2006. Nagon enighet kunde inte nds, och pd Ekofinrddets méte den 28
november 2006 fick kommissionen i uppdrag att gora en fullstandig studie
av beskattningen av alkohol. Resultatet skulle ha presenterats under det
forsta halvaret 2007 men har &nnu inte lamnats. Enligt uppgift fran kom-
missionen gors nu en studie angdende klassificeringen av alkohol. Darefter
kommer kommissionen att skriva en rapport, vilken formodligen ocksé
kommer att berdra frdgan om minimiskatterna pa alkohol. Man beraknade
att kunna lamna rapporten med eventuella férslag om andringar i direkti-
vet under det forsta halvaret 2010. Finansdepartementet raknar emellertid
inte med att rapporten kommer under varen 2010, méjligen senare under
aret.

Europaparlamentets utskott for ekonomi och valutafrdgor anforde i ett
yttrande till kommissionen den 7 maj 2007 att minimiskattesatserna pa alko-
hol bor slopas och erséttas av en uppférandekod. Genom en uppférande-
kod ska medlemsstaterna uppmuntras att anpassa sina skattesatser och
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ndrma sig genomsnittsnivan i EU. Eftersom det galler skatter kan parlamen-
tet endast lamna synpunkter. Det & ministerradet som beslutar, och dar
kravs enhallighet i skattefrgor (artikel 93 i EG-fordraget).

Gallande svenska bestammelser m.m.

Lagen (1994:1564) om alkoholskatt omfattar skatt pd 6l, vin och andra
jasta drycker, mellanklassprodukter samt etylalkohol som tillverkas har i
landet, som fors in eller tas emot frdn ett annat EG-land eller som importe-
ras fran tredjeland.

Intakterna fran skatt pd alkohol 6kade 2007 med 3 % och uppgick till
ca 11 miljarder kronor. Enligt budgetpropositionen for 2009 berdknades
intakterna 6ka med 2 % for att sedan dka endast marginellt under 2009-
2011. Frdn och med den 1 januari 2008 hojdes skatten pd 6l samtidigt
som skatten pa vin sinktes. Trots skattehdjningen pa 6l har 6lkonsumtio-
nen enligt budgetpropositionen 2009 utvecklats starkt under arets forsta
halvar, vilket till stor del forklarar den forvantade intaktsokningen fran
skatt pa alkohol. Intakterna fran skatt pa alkohol beror dels pd den
inhemska forsaljningen, dels pa inforseln av alkohol. Resandeinférseln har
minskat sedan 2004 och var 2007 tillbaka pa 2002 ars niva.

Skattesatser pa alkohol

Volymprocent Skattesats/liter

ol

Over 0,5 hogst 2,8 0,00 kr

Over 2,8 1,66 kr for varje volymprocent

Vin och andra jésta drycker an vin och 6l

Over 1,2 hogst 2,25 0,00 kr

Over 2,25 hogst 4,5 7,58 kr

Over 4,5 hogst 7 11,20 kr

Over 7 hogst 8,5 15,41 kr

Over 8,5 hogst 15 21,58 kr

Over 15 hogst 18 45,17 kr (Denna skatteklass och skattesats

géller enbart vin.)

Mellanklassprodukter

Over 1,2 hogst 15 27,20 kr
Over 15 hogst 22 45,17 kr
Etylalkohol 501,41 kr/liter ren alkohol
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Motionerna

I motion Sk298 yrkande 1 av Fredrick Federley (c) anfors att transporter
av alkohol over Sveriges granser varje ar generar CO,-utslapp pad over
100 000 ton och beror pa att de svenska alkoholskatterna ar hogre an i
omvarlden. Beskattningen av alkoholdrycker bér anpassas till en genom-
snittlig europeisk nivd for att minska incitamenten till miljobelastande
granshandel (yrkande 2).

I motion Sk351 av Lage Rahm och Mats Pertoft (bdda mp) foreslas att
mojligheten att inflationsskydda alkoholskatterna bor utredas.

I motion Sk369 av Jan R Andersson m.fl. (m) anfors att regeringen bor
underska mojligheten att sénka alkoholskatten. Inforseln av alkohol har
tagits 6ver av kriminella ligor som tjanar stora pengar pa att képa billigt
utomlands och sélja vidare till vuxna och ungdomar. Det maste bli mindre
Ionsamt for smugglare och langare att fortsétta sin verksamhet.

| motion Sk451 av Mats Sander (m) efterlyses &tgarder for minskad
smugglingsrelaterad brottslighet i gransomraden. En harmoniserad alkohol-
skatt minskar eller tar helt bort utrymmet fér den kriminella hanteringen
av alkoholférsaljning.

I motion Sk502 av Sven Yngve Persson (m) foreslas att den svenska
alkoholskattenivan harmoniseras med &vriga EU-landers. Det enda sattet
att stdvja marknaden for smugglad alkohol &r att eliminera prisskillnaden i
forhallande till de lander alkoholen kommer ifran.

I motion Sk516 av Kent Harstedt (s) anfors att regeringen skyndsamt
bor presentera ett forslag om hojning av skatten pa alkolask och s6t cider
motsvarande vad som géller i Tyskland. Flera lander, bl.a. Tyskland, har
infort en sarskild skatt eller avgift pa alkolask. De svenska definitionssvé-
righeterna borde med de internationella erfarenheterna vara latta att dver-
vinna. Samma forslag framfors i motion So0510 yrkande 5 av Agneta
Lundberg m.fl. (s, mp, v). Frdgan aterkommer i motion So611 yrkande 1
av Kent Harstedt (s) dar det foreslds en skattehojning pa alkolask for att
minska konsumtionen av alkoldsk bland unga.

I motion S0519 yrkande 3 av Anita Brodén och Christer Winback (bada
fp) ségs att regeringen i EU bor verka for en gemensam hdjning av mini-
miskatterna pa alkohol.

Utskottets stallningstagande

I motionerna Sk298 yrkandena 1 och 2, Sk369, Sk451 och Sk502 berdrs
problemet med illegal forséljning av alkohol som képts in billigt utom-
lands till ungdomar och vuxna och den miljopaverkan trafiken med alko-
hol mellan lander innebér. 1 motionerna foreslds att Sverige ska sanka
alkoholskatterna for att pd sa satt eliminera den marknad som prisskillna-
den pé alkohol mellan landerna skapat.
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Utskottet har under en féljd av &r av alkoholpolitiska skal avvisat tan-
ken pd att anpassa de svenska alkoholskatterna nedat utan i stallet ansett
att Sverige bor verka for att alkoholbeskattningen i EU i hogre utstrack-
ning styrs av folkhélsoaspekter och att alkoholen blir dyrare i grannlan-
derna genom hojda minimiskattenivaer. Utskottet vidhaller den standpunk-
ten. Tullverket ska i sin verksamhet bl.a. prioritera den storskaliga och
frekventa illegala inforseln av alkohol och tobak. Brottsligheten ska bekam-
pas effektivt genom en samverkan mellan myndigheterna, framst Tullver-
ket och Polisen.

Det sagda innebér att utskottet till fullo delar uppfattningen i motion
S0519 yrkande 3 om att regeringen i EU bor verka for héjningar av mini-
miskatterna pa alkohol. Utskottet beklagar att medlemslanderna vid Ekofin-
radets mote i november 2006 inte lyckades enas i fragan. Kommissionen
arbetar nu med en studie angdende klassificeringen av alkohol som ska
utmynna i en rapport som formodligen kommer att beréra minimiskatterna
pa alkohol. Enligt planen ska rapporten och eventuella forslag lamnas
under forsta halvaret 2010. Utskottet utgar fran att regeringen fortsatter att
driva fragan i EU utan nagot tillkannagivande fran riksdagen.

I motion Sk351 foreslas att mojligheten att inflationsskydda alkoholskat-
terna ska utredas. De ar Sverige har en storre inflation urholkas skatternas
effekt, framhaller motionaren.

Indexeringsregler infordes for bl.a. tobaksskatten och dryckesskatten den
1 januari 1994 (prop. 1993/94:25, bet. 1993/94:FiUl) for att vardesdkra
skatteintakterna. Indexeringen begrénsades till att avse perioden 1994—
1998, vilket var perioden for det saneringsprogram for de offentliga finan-
serna som lades fram i propositionen. Tidsbegrénsningen for indexeringen
slopades den 1 januari 1996 (prop. 1994/95:203, bet. 1994/95:SkU28).

Indexeringen pa alkoholdrycker och tobak slopades den 1 augusti 1998
(prop. 1997/98:150, bet. 1997/98:FiU20). Riksdagen godtog da regeringens
uppfattning att behovet av indexering hade minskat eftersom inflationen
gétt ned. Det var ocksd en nackdel, som var sarskilt tydlig inom alkohol-
och tobaksskatteomradet, att en automatisk upprakning av skattesatserna
inte foregicks av nagra politiska Gvervaganden om det lampliga i skatteh6j-
ningarna.

Utskottet anser att de sk&l som anfordes 1998 i samband med att infla-
tionsupprakningen av punktskatterna pd bl.a. alkohol slopades fortfarande
ar giltiga. Utskottet ser darfor ingen anledning att utreda frédgan om att
aterinfora en indexering av alkoholskatterna.

I motionerna Sk516, S0510 yrkande 5 och So0611 yrkande 1 foreslas att
en sarskild skatt pa alkolask och s6t cider snarast infors. Riksdagen har
senast i samband med hdstens budgetbehandling avslagit forslag om tillkén-
nagivanden om att en tilliggsskatt pa alkolask snarast ska inforas (bet.
2009/10:FiU1, yttr. 2009/10:SkU1y). Utskottet anser att riksdagen bor vid-
hélla sitt stallningstagande.
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I budgetpropositionen for 2006 anforde den davarande regeringen att
den delade Alkoholinférselutredningens (S 2004:1) uppfattning att det bor
inféras en skatt pa alkoholhaltiga blanddrycker och vissa andra alkohol-
drycker som vénder sig framst till ungdomar, i syfte att minska konsumtio-
nen av sadana drycker. En departementspromemoria om tilldggsskatt pé
vissa alkoholdrycker fardigstalldes i juni méanad 2006. Promemorian har
remisshehandlats. Avsikten var att regeringen under varen 2006 skulle &ter-
komma till riksdagen med ett lagforslag. Fragan om hur de beskattnings-
bara dryckerna ska definieras och avgransas visade sig dock vara mer
komplicerad an vad som tidigare bedomdes, varfor nagot forslag inte lades
fram for riksdagen. Eftersom frdgan om skatt pa alkolask ar uppmarksam-
mad i Regeringskansliet anser utskottet att ett tillkinnagivande i fragan
inte behovs.

Utskottet avstyrker med det anforda samtliga i avsnittet behandlade
motioner i motsvarande delar.

Tobaksskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om att hoja skatten pa tobak och snus.

Bakgrund

Enligt budgetpropositionen 2009 ckade skatteintakterna fran tobak under
2007 med 13 %. Den 1 januari 2007 hojdes styckskatten pa cigaretter med
atta ore till 28 6re och skatten pad snus dubblerades till 246 kr per kilo.
Intakterna fran skatt pa tobak beraknas for 2008 uppga till 11 miljarder
kronor, vilket & 9 % hogre dn for 2007. Den 1 januari 2008 hojdes pé
nytt skatten pd cigaretter, snus och roktobak (bet. 2007/08:SkU17). Styck-
skatten péa cigaretter hojdes med tre ore till 31 ore. Skatten pa roktobak
(rulltobak och piptobak) hajdes fran 975 kr per kilo till 1 560 kr per kilo
och skatten pa snus hojdes fran 246 till 336 kr per kilo. Skattehdjningarna
forvantas generellt minska konsumtionen av tobak de kommande &ren.
Intakterna beraknas under perioden 2009-2011 uppga till drygt 10 miljar-
der kronor per ar.

Tobaksbeskattningen regleras i tre direktiv. Det ar radets direktiv 92/79/
EEG om tillndrmning av skatt pa cigaretter, radets direktiv 92/80/EEG om
tillnarmning av skatter pad andra tobaksvaror an cigaretter och radets
direktiv 95/59/EG om andra skatter d4n omsattningsskatter som paverkar
forbrukningen av tobaksvaror.

Principerna for beskattning av tobaksvaror skiljer sig mellan de olika
produkterna. Snus, rok- och tuggtobak beskattas per viktenhet medan cigar-
rer och cigariller beskattas med en styckeskatt. Skatten pa cigaretter bestar
av tva komponenter, en fast styckeskatt per cigarett och en procentandel
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av detaljhandelspriset inklusive moms. Punktskatten pa cigaretter ska vara
minst 57 % av detaljhandelspriset pa cigaretter i den mest efterfrdgade pris-
kategorin.

For cigaretter finns dessutom en bestdmmelse om en ldgsta styckeskatt.
Skatten ska lagst tas ut med ett belopp motsvarande 100 % av den sam-
manlagda skatten pa cigaretter i den mest efterfragade priskategorin.

EU-reglerna ger majlighet att tillampa en sarskild niva for s.k. lagprisci-
garetter, dvs. for sddana cigaretter som saljs till ett lagre pris &n detaljhan-
delspriset pé cigaretter i den mest efterfrdgade priskategorin. Som mest far
det skattebelopp som tas ut for cigaretter i den mest efterfragade priskate-
gorin tas ut for cigaretter som har ett lagre detaljandelspris &n dessa.

Enligt bestimmelserna ska kommissionen vart fjarde ar granska struktu-
rer och skattesatser nar det galler punktbeskattningen av tobaksvaror.

Kommissionen lamnade den 16 juli 2008 en rapport till radet och Euro-
paparlamentet angdende funktionen av gallande skattestrukturer och skatte-
satser pa tobaksskatteomradet. Med anledning av sin granskning foreslar
kommissionen andringar av gemenskapens nuvarande lagstiftning pa tobaks-
skatteomradet.

Vid Ekofinradets mote den 10 november 2009 antog radet ett uppdate-
rat direktiv for tobaksbeskattning i enlighet med ett kompromissforslag
fran ordforandeskapet. Direktivet innehdller ett minsta skattebelopp och en
lagsta skatteniva for alla cigaretter som saljs i EU. Direktivet ger medlems-
staterna storre flexibilitet att tillampa styckeskatt och att ta ut minimipunkt-
skatt pa cigaretter for att uppnd halsomalen. Vidare anpassas minimiskat-
terna och strukturerna for rulltobak till skattesatserna och strukturerna for
cigaretter. Aven minimiskatterna pé cigarrer, cigariller och réktobak réknas
upp. Direktivet antogs som en a-punkt vid rddsmétet den 16 februari 2010.
Det nya direktivet kraver vissa lagandringar.

Sverige utnyttjar sedan den 1 mars 2003 méjligheten att ha en sérskild
minimipunktskatt p& Iagpriscigaretter. Denna minimiskatt tas sedan den
1 januari 2006 ut med 100 % av skatten pa cigaretter i den mest efterfra-
gade priskategorin.

Regeringen har for 2010 faststallt den mest efterfragade priskategorin av
cigaretter till 50 kr per forpackning med 20 cigaretter (SFS 2009:1491).
Minimipunktskatten pa cigaretter har faststallts till 1:29 kr per cigarett.

Motionerna

I motion Sk234 av Barbro Westerholm (fp) foreslas hojd beskattning av
tobak. Enligt motionen visar forskning att hdjda tobaksskatter raddar liv.
Sverige bor nationellt och internationellt arbeta for héjd tobaksskatt i kom-
bination med skérpta tobakslagar och 6kad information.
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I motion So475 yrkande 16 av Jan Lindholm m.fl. (mp) anfors att det
finns behov av att héja skatterna pé tobak och snus. Atgarder mot tobaks-
bruk ar bland de mest kostnadseffektiva atgarder som finns for att for-
battra folkhalsan. Hoga skattesatser ska kombineras med reklamférbud och
sanktionsmojligheter.

Utskottets stallningstagande

Skatten pa tobak hojdes senast den 1 januari 2008, dels for att finansiera
jobbskatteavdraget och vissa andra skattesankningar, dels av folkhélsoskal
(bet. 2007/08:SkU17). Utskottet ser i nuldget ingen anledning for riksda-
gen att ta nagot initiativ for att hoja tobaksskatten ytterligare. Déaremot
instdmmer utskottet helt med vad som anférs i motionerna om betydelsen
for folkhalsan av minskad tobakskonsumtion och om att i EU arbeta for
hojda minimiskatter pa tobak.
Utskottet avstyrker motionerna Sk234 och So475 yrkande 16.

Privatinforsel av alkohol och tobak, férsaljning i
exportbutik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner med begaran om tillkdnnagivanden

om att regeringen i EU bor verka foér sankta inforselkvoter och

om att ankomsthandel med obeskattade alkoholvaror ska tillatas.
Jamfoér reservation 9 (s, v, mp).

Bakgrund

Privatinforsel

Alkoholvaror som forvérvas av en enskild person for dennes eller famil-
jens eget bruk och transporteras av den enskilde sjélv beskattas i inkopslan-
det. Det foljer av bestammelserna i radets direktiv 92/12/EEG, det s.k.
cirkulationsdirektivet. Bestdmmelserna har overforts ofordndrade till det
nya punktskattedirektivet som ska tillampas fr.o.m. den 1 april 2010 (bet.
2009/10:SkU18). Att bestdmmelserna innebér att det bara &r varor som
fors in for eget personligt bruk och dér transporten skots av kdparen per-
sonligen som ar befriade fran punktskatt i hemlandet, har klargjorts genom
EG-domstolens dom i det s.k. Joustramdlet den 23 november 2006 (mal
C-5/05).

En privatperson kan alltsa fora in alkoholdrycker, avsedda for eget per-
sonligt bruk och inkdpta i en annan medlemsstat, till Sverige utan att
nagon ytterligare punktskatt tas ut har. For att avgéra om det ar fraga om
inforsel for personligt eller kommersiellt andamal ska enligt EG:s regler
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bl.a. mangden varor beaktas. Medlemsstaterna far anvanda sig av s.k. indi-
kativa nivaer till ledning for att bedéma om varorna ar avsedda for
personligt eller kommersiellt &ndamal. De indikativa nivaerna far inte sat-
tas lagre an 10 liter sprit, 20 liter starkvin, 90 liter vin och 110 liter &l.

De indikativa nivderna ar inte tilldtna kvoter for privatinforsel utan ett
hjalpmedel till ledning for att avgéra om inforsel ar privat eller kommersi-
ell och darmed i vilken medlemsstat beskattning ska ske. Det innebér att
om en tullmyndighet faststéller att inférsel av mindre kvantiteter &r avsedd
for kommersiella &ndamal ska beskattning ske i inforsellandet.

Alkohollagen &ndrades den 1 juli 2008, och spritdrycker, vin och
starkol far foras in till Sverige fran ett annat EG-land av en enskild person
som har fyllt 20 & genom yrkesmassig befordran eller annan oberoende
mellanhand, om dryckerna &r avsedda for den enskildes eller dennes
familjs personliga bruk. | dessa fall, nar koparen anlitar tranportor eller
annan mellanhand vid inforseln eller nér varorna transporteras hit av sélja-
ren eller for dennes rakning, ska kdparen betala svensk punktskatt.

For att Tullverket ska kunna identifiera skattskyldiga bestéllare av punkt-
skattepliktiga varor som beskattas i ett annat EG-land ska fr.o.m. den
1 januari 2009 foraren medfora ett forenklat ledsagardokument. Om skyl-
digheten inte fullgors kan féraren fa betala transporttillagg (bet. 2008/09:
Sku14).

Andringen i alkohollagen &r en anpassning till utgingen i malet
C-170/04 (Rosengren m.fl.) och mélet C-186/05 (Kommissionen mot Sve-
rige). | det forstnamnda mélet hade vin bestallts fran Spanien, huvudsakli-
gen via Internet, och forts in med hjélp av en sdrskilt anlitad transportor.
Vinet beslagtogs av Tullverket och forverkades av saval tingsratt som hov-
ratt. Hogsta domstolen begérde ett yttrande fran EG-domstolen. EG-dom-
stolen ansdg att det svenska forbudet mot privatinférsel utgjorde en
kvantitativ importrestriktion i den mening som avses i artikel 28 i EG-for-
draget. Beslutet kunde heller inte anses grundat p& hansyn till intresset av
att skydda manniskors hélsa och liv enligt artikel 30 i férdraget, eftersom
det inte var andamalsenligt for att uppnd syftet att begransa alkoholkonsum-
tionen och inte stod i proportion till syftet att skydda ungdomar mot
alkoholkonsumtionens skadeverkningar.

Forséljning i exportbutiker

Den 1 juli 1999 upphérde den skattefria forsaljningen (s.k. taxfreeforsélj-
ning) inom EU. Skattefria alkoholdrycker och tobaksvaror kan fortfarande
séljas till resenérer som ska resa till en destination utanfér EU. Detta regle-
ras i lagen (1999:445) om exportbutiker. En resande till tredjeland far
kopa 200 cigaretter eller 100 cigariller eller 50 cigarrer eller 250 gram rok-
tobak eller en proportionell blandning av dessa tobaksvaror. Dessutom far
man kopa en liter spritdryck eller tva liter starkvin, tva liter vin och tva
liter starkdl.
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Enligt rddets direktiv 2007/74/EEG om undantag frdn mervérdesskatt
och punktskatt pa varor som infors av resande fran tredjelander kan skatte-
fria varor foras in skattefritt i Sverige fran tredjeland. Direktivet ar inforli-
vat genom lagen (1994:1551) om frihet fran skatt vid import. En resande
frén tredjeland kan féra in 200 cigaretter eller 100 cigariller eller 50 cigar-
rer eller 250 gram roktobak eller en proportionell blandning av dessa
tobaksvaror. Dessutom far man fora in en liter spritdryck eller tva liter
starkvin, fyra liter vin och sexton liter starkél. Den som inte fyllt 20 ar far
inte fora in alkoholdrycker, och den som inte fyllt 18 &r far inte fora in
tobaksvaror.

Enligt gemenskapsratten &r det mojligt att beskattat sélja alla forekom-
mande varor vid bade avresa och ankomst for resande inom EU. | de
svenska exportbutikerna kan resenérer beskattat kopa samtliga varor utom
alkohol. For tredjelandsresenarer ar det som framgatt mojligt att i svenska
exportbutiker kopa alkohol och tobak skattefritt vid avresan. Gemenskaps-
rétten medger inte att medlemsstaterna undantar varor vid ankomstforsélj-
ning fran punkt- och mervardesskatt.

Motionerna

I motion Sk252 av Rolf Gunnarsson (m) foreslas betraffande taxfreevaror
att den som flyger utanfor EU bor kunna kopa sin alkohol hemma i stéllet
for i utlandet for att slipa forsla den pa flyget.

I motion Sk350 av Kent Olsson (m) foreslas att taxfreeinkop ska tillatas
under inresan pa vag till Sverige.

I motion Sk458 yrkande 1 av Anita Brodén och Christer Winbéck (bada
fp) foreslas ett tillkannagivande om behovet av att av hansyn till miljon
minska alkoholtransporterna med flyg. En l6sning kan vara att tillata
ankomsthandel, vilket fungerar i grannldnderna. Utéver EU-reglerna har
Sverige forsaljningsrestriktioner som lagger hinder i vagen for sadan for-
séljning. Regelverket behdver ses dver (yrkande 2).

I motion Sk497 av Chatrine Palsson Ahlgren (kd) foreslas sankta infor-
selkvoter for alkohol. En rimlig niva borde vara att en person far fora med
sig s& mycket som en person kan bara med sig 6ver gransen.

I motion S0351 yrkande 1 av Eva-Lena Jansson (s) foreslds regler for
inforsel av alkohol och tobak. Sverige behéver genom regering och riks-
dag vid olika tillfallen och i olika EU-sammanhang verka for sénkta
inforselregler nér det galler alkohol och tobak.

I motion S0510 yrkande 7 av Agneta Lundberg m.fl. (s, mp, v) foreslas
att regeringen bor prova inforselreglerna fran folkhalsoskal i syfte att dras-
tiskt minska inforseln av alkohol.

I motion S0519 yrkande 1 av Anita Brodén och Christer Winbéck (bada
fp) sdgs att regeringen i EU bor fora in folkhdlsoaspekten och verka for
att inforselkvoterna for alkohol sanks till en niva som kan anses rimlig for
privat bruk.

2009/10:SkU29

35



2009/10:SkU29

36

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottets stallningstagande

Fragan om att regeringen i EU bor verka for sankta inforselkvoter tas upp
i motionerna Sk497, So351 yrkande 1, S0510 yrkande 7 och S0519
yrkande 1.

Utskottet har vid atskilliga tillfallen gett uttryck for att de gallande indi-
kativa nivaerna for privatinforsel ar alldeles for hoga for svenska forhallan-
den och att regeringen ska verka for en forandring i EU, inte bara av
inforselreglerna utan av synen pd alkoholpolitiken i stort. Det &r att
beklaga att regeringens anstrangningar pa omradet hittills inte fatt allmant
gehor bland évriga medlemsstater. Det innebdr att de nuvarande indikativa
nivaerna for privatinforsel kvarstar oférandrade i det nya punktskattedirek-
tivet som ska tillampas fr.o.m. den 1 april 2010. Utskottet utgar fran att
regeringen fortsatter arbetet med att sanka kvoterna for privatinforsel och
forandra alkoholpolitiken i EU genom att soka allianser och utveckla sam-
arbetet med andra lander dar alkoholen och grénshandeln innebdr problem.
Nagot tillkannagivande till regeringen behdvs inte i denna fraga.

Forslagen i motionerna Sk252, Sk350 och Sk458 yrkandena 1 och 2 om
att tillata ankomsthandel med obeskattade alkoholvaror kraver som fram-
gatt ovan forandringar av gemenskapsratten avseende beskattningen av
alkoholvaror. Det skulle vara motségelsefullt om Sverige & ena sidan dri-
ver fragan om att andra direktiv for att vidga mojligheterna att bedriva
handel med alkohol och & andra sidan i alla andra avseenden hévdar att
EU bor sta for en restriktiv alkoholpolitik. Riksdagen har senast under det
foregaende riksmotet avslagit motsvarande yrkanden med motivering att
Sverige inte bor gora avsteg fran den restriktiva hallning som vi i Gvrigt
intar p4 EU-nivd i frdgor om alkoholbeskattning (bet. 2008/09:SkU26).
Det innebér ocks att Systembolagets forsaljningsmonopol bér uppratthallas.

Utskottet avstyrker darmed samtliga i avsnittet behandlade motioner i
motsvarande delar.

Avfallsforbranningsskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om att en utredning bor utarbeta ett
nytt forslag till avfallsférbranningsskatt.

Jamfor sarskilt yttrande 4 (s, v, mp).
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Bakgrund

Energi- och koldioxidskatt pa fossilt kol i visst hushallsavfall som for-
branns inférdes den 1 juli 2006. ASKA-utredningen foreslog i betankandet
Skatt i retur (SOU 2009:12) att skatten skulle slopas eftersom den haft en
obetydlig styreffekt och de olika avfalls-, energi- och klimatpolitiska mal
som motiverade dess inférande hade uppfyllts i begransad omfattning.

Riksdagen har beslutat att avfallsforbranningsskatten ska slopas fr.o.m.
den 1 oktober 2010 (prop. 2009/10:41, bet. 2009/10:SkU21).

Motionen

I motion MJ404 yrkande 1 av Jacob Johnson m.fl. (v) foreslas att en utred-
ning bor utarbeta ett nytt forslag till avfallsforbranningsskatt. Syftet med
skatten var att starka avfallshierarkin och framja materialdtervinning fram-
for forbranning. Utredningen bor ld&mna forslag om hur en skatt skulle
kunna stérka de forsta stegen i avfallshierarkin.

Utskottets stallningstagande

Riksdagen har vid behandlingen av regeringens klimatproposition, mot bak-
grund av vad utskottet tidigare anfort i frgan, valkomnat regeringens
beddmning ndr det galler avfallsforbranningsskatten och uttalat att avfalls-
forbranningsskatten kan slopas eftersom den inte haft ndgra matbara miljo-
effekter utan endast blivit en palaga for hushéllen (prop. 2008/09:162, bet.
2008/09:MJU28, yttr. 2008/09:SkU9y). Riksdagen bekraftade sedermera
stéllningstagandet nér regeringen foreslog att skatten skulle avskaffas
(prop. 2009/10:41, bet. 2009/10:SkU21). Vid det tillfallet avslog riksdagen
ocksa ett yrkande fran Vansterpartiet om att avfallsforbranningsskatten ska
vara kvar i avvaktan pa en analys av avfallspolitiken.

Utskottet anser att riksdagen bor vidhalla sina stallningstaganden och
avstyrker motion MJ404 i motsvarande del.

Skatt pa naturgrus

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om att se 6ver naturgrusskatten.

Bakgrund

Naturgrus ar naturligt sorterade jordarter som till évervagande del bestar
av fraktionerna sand, grus, sten och block. Enligt lagen (1995:1667) om
skatt pad naturgrus ska den som exploaterar en naturgrustakt betala skatt till
staten for brutet naturgrus om utvinningen sker for annat andamal an mark-
innehavarens husbehov och sker med stod av tillstind enligt 11 kap.
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miljobalken eller vattenlagen eller kraver tillstind enligt 9 kap. miljobal-
ken. Skatt tas ut med 13 kr per ton. Skattskyldigheten intrader nar natur-
grus levereras till kopare eller tas i ansprak for annat andamal 4n forsaljning.
Naturgrus ar en icke fornybar resurs, och en skatt inférdes den 1 juli
1996 (prop. 1995/96:87, bet. 1995/96:SkU18) i syfte att 6ka hushallningen
med naturligt forekommande grus och sand. Lagstiftningen bygger pa betan-
kandet Naturgrusskatt m.m. (SOU 1995:67). Efter forslag i budgetproposi-
tionen for 2003 hojdes skatten pd naturgrus fran 5 till 10 kr per ton den
1 januari 2003. Riksdagen hojde som ett led i den grona skattevéxlingen
skatten pa naturgrus fr.o.m. den 1 januari 2006 fran 10 till 13 kr per ton
naturgrus. Riksdagen avslog i det sammanhanget motionsforslag (m, c) om
en sankning av skatten respektive ett uppskov med héjningen.
I propositionen anforde regeringen:
I det av riksdagen faststallda miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo
ingar ett delmél for naturgrusanvandning som innebar att uttaget av
naturgrus i landet ar 2010 ska vara hogst 12 miljoner ton per ar. Ett
viktigt verktyg for att nd naturgrusmaélet ar den modell for regional
materialforsorjningsplanering som utvecklats av Sveriges geologiska
undersokning, SGU, dér bade ballast- och grundvattentillgangar vérde-
ras. Denna modell kan vara ett stéd for kommande planering, for
foretag i ballastbranschen och for lansstyrelsernas tillstandsprévning av
takter. Leveranserna av ballast, inklusive naturgrus, 6kade 2004 med
drygt 9 % enligt SGU. Aven om det finns goda méjligheter att delma-
let om naturgrusanvandning kommer att kunna nas inom utsatt tid kan

det darfor finnas anledning att ytterligare 6ka incitamentet att reducera
naturgrusanvandningen.

Motionen

I motion Sk409 yrkande 2 av Krister Hammarbergh (m) anfors att Sve-
riges geologiska undersokning (SGU) inte funnit nagot statistiskt samband
mellan foérdndringar av naturgrusskatten och leveranserna av naturgrus.
Naturgrusskatten framstar inte som ett effektivt styrmedel inom miljopoliti-
ken. Med det synsatt som kommit till uttryck i det foreslagna miljomalet
sd har skatten spelat ut sin roll. Skatten bor darfor ses over.

Utskottets stallningstagande

Sveriges geologiska undersdkning konstaterar i sin utvdrdering av natur-
grusmalet (rapport 2007:21) bl.a. att uttagen av naturgrus minskar men att
minskningen ar for langsam for att det nuvarande delmalet ska nas. Det
nuvarande delmalet bor upphora att gélla i och med utgangen av 2010,
och ett nytt delmdl bér inforas till 2020. Det nya mélet foreslas bli: "Ar
2020 sker uttag av naturgrus bara for oundgéngliga behov och i omraden
dar de motstdende intressena i form av dricksvattenbehov och natur- och
kulturvarden &r begrénsade. Detta innebér att naturgrus nyttjas endast nér
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ersattningsmaterial inte kan anvandas med hansyn till anvandningsomradet.
Inga uttag av naturgrus sker i avlagringar med stort varde for dricksvatten-
forsorjningen och for natur- och kulturlandskapet.”

SGU har overvagt att foresld en hojning av skatten pd naturgrus men
foreslar i dagslaget ingen forandring.

Utskottet uppfattar inte SGU:s utvardering av naturgrusskatten som att
skatten har spelat ut sin roll for att 6ka hushallningen med naturligt fore-
kommande grus och sand eller att det skulle finns ett behov av att se ver
skatten som sadan.

Utskottet avstyrker motion Sk409 i motsvarande del.

Lotteriskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om att se 6ver lotteriskatten och om
att Overvaga atgarder for att framja travsporten.

Bakgrund

Den svenska spel- och lotterimarknaden &r vasentligen forbehéllen staten,
hastsporten och folkrorelserna. Staten agerar pa marknaden genom
Svenska Spel och dess heldgda dotterbolag Casino Cosmopol, medan hést-
sporten agerar genom AB Trav och Galopp (ATG). De kommersiella
inslagen inskranker sig framst till s.k. restaurangkasinon.

Den grundlaggande punktskattelagen pa spel- och lotteriomradet ar lotte-
riskattelagen (1991:1482). For nérvarande &r det endast ATG av ovan-
namnda aktérer som betalar lotteriskatt enligt lotteriskattelagen. Savil
Svenska Spel och Casino Cosmopol som folkrorelserna &r undantagna fran
skatteplikt enligt den lagen.

Fran den 1 januari 2008 sanktes lotteriskatten fran 36 % till 35 % av
den behdllning som aterstar sedan de sammanlagda vinster som betalats ut
till vinnarna i lotteriet rdknats av frdn de sammanlagda inkomsterna. Detta
skedde mot bakgrund av att intdkterna fran trav- och galoppsporten under
senare tid minskat. Genom &andringen aterstalldes lotteriskatten till den
nivd som den hade fore den 1 juli 1997 (prop. 2007/08:11, bet. 2007/08:
SkU17).

Motionen

I motion Sk361 av Krister Hammarbergh (m) foreslas att regeringen ska
se Gver skattereglerna och Gvervaga fler tgarder for att framja travsporten.
Trots att spelutvecklingen varit god har situationen for travsportens aktiva
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lange varit mycket tuff. For att ndringen och sporten ska kunna utvecklas
kravs det att de ekonomiska villkoren for arrangdrerna och néringsidkarna
forbattras.

Utskottets stallningstagande

Spelutredningen (Fi2007:07) med uppdrag att foresld en langsiktigt hallbar
svensk spelreglering avldmnade i december 2008 betdnkandet En framtida
spelreglering (SOU 2008:124). | utredarens uppdrag ingick ocksd att
behandla frdgan om en hallbar beskattningsmodell. Utredningens forslag
bereds for ndrvarande i Regeringskansliet. Utskottet anser att riksdagen
inte bor foregripa regeringens Gvervaganden i fragan och avstyrker motion
Sk361.

Reklamskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om att infora reklamskatt pa direktre-
klam och att utreda inférande av reklamskatt pa andra skattefria
medier som tv, radio och Internet.

Jamfor reservation 10 (mp).

Bakgrund

Skatt pd annonser och reklam infordes i borjan av 1970-talet for att finan-
siera en okning av det statliga stodet till dagspressen. Skatten tas ut pa
annonser som ar avsedda att offentliggoras i landet. Skattesatsen for annon-
ser i allmdnna nyhetstidningar ar 3 % av beskattningsvérdet och i dvriga
fall 8 %. Skattskyldig ar den som yrkesmassigt offentliggor reklam eller
annonser. Ar 1999 avskaffades reklamskatten p& reklamtrycksaker pa
grund av svarigheter i tillampningen och kontrollen av skatten.

1996 ars reklamskatteutredning foreslog i sitt betdnkande Avskaffa
reklamskatten! (SOU 1997:53) ett avskaffande av lagen (1972:266) om
skatt pa annonser och reklam. Den davarande regeringen uttalade i propo-
sition 1997/98:150 att man ansag att reklamskatten borde avskaffas. Det
konstaterades dock att det vid detta tillfalle saknades forutsattningar att
finansiera ett totalt avskaffande av reklamskatten. Eftersom den davarande
regeringen ansdg att det foreldg sarskilt allvarliga problem nér det géllde
beskattningen av reklamtrycksaker, foreslogs ett avskaffande av skatten i
den delen, vilket séledes skedde den 1 januari 1999.

Riksdagen tillkannagav i april 2002 som sin mening att reklamskatten
borde avvecklas och att fragan, med beaktande av de budgetpolitiska
malen, borde prioriteras vid kommande budgetberedning (bet. 2001/02:
SkU20). Sedan 2002 har frégan tagits upp i det arliga budgetarbetet. Ett
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andra steg i avskaffandet av den resterande reklamskatten genomférdes
den 1 januari 2006. Regeringen foreslog darefter hosten 2007 ett ytterli-
gare steg i avskaffandet av den resterande reklamskatten. Andringarna,
som tradde i kraft den 1 januari 2008, innebar att antalet skattepliktiga
tidningar minskade och att samtliga periodiska publikationer, aven gratisut-
delade, som inte ar annonsblad, kataloger eller program, fick samma lagre
reklamskatt som tidigare gallt fér allménna nyhetstidningar som inte &r gra-
tisutdelade.

Skatteutskottet har i yttrandena 2006/07:SkU2y till konstitutionsutskottet
och 2006/07:SkU3y till finansutskottet anfort att det ser med tillfredsstél-
lelse pa att regeringen aviserat att ytterligare en betydande del av den
resterande reklamskatten ska avskaffas. Utskottet erinrade ocksa om att riks-
dagens tidigare tillkannagivande avsag en avveckling av hela reklamskatten.

I budgetpropositionen for 2009 anférde regeringen att det &r viktigt att
den resterande reklamskatten avskaffas men att regeringen beddémde att for-
utséttningar for att finansiera ytterligare steg i avskaffandet av reklamskat-
ten inte foreldg. Regeringen prioriterade skatteandringar som okar den
varaktiga sysselsattningen fore ytterligare sénkningar av reklamskatten.
Skatteutskottet delade i yttrande 2008/09:SkU1ly regeringens beddémning,
men utskottet vidholl sin tidigare instélining att hela reklamskatten ska
avvecklas och forutsatter att detta kommer att ske i kommande forslag
fran regeringen.

Aven i budgetberedningen fér 2010 har frégan om ytterligare steg i
avskaffandet av reklamskatten provats. Regeringen anser, liksom tidigare,
att den resterande reklamskatten bor avskaffas. Regeringen har prioriterat
skatteandringar som pa kort och lang sikt starker sysselsittningen fore ytter-
ligare sédnkningar av reklamskatten.

Motionerna

I motion Sk318 av Helena Leander m.fl. (mp) foreslas att det ska inforas
reklamskatt pa direktreklam. Enligt motionen fyller reklamskatten en vik-
tig reklamdédmpande funktion. Eftersom regeringar av olika férger av
fiskala skal valt att behdlla reklamskatten anser motionarerna att det kan
vara dags att se over hur de skattebefriade reklamformerna ska kunna
reklambeskattas. | forsta hand bor reklamskatt pa direktreklam inforas, efter-
som detta foreslagits av 1988 ars reklamskatteutredning. | ett senare skede
bor mojligheten provas att beskatta dven tv- och radioreklam.

I motion Kr308 yrkande 35 av Peter Eriksson m.fl. (mp) sédgs att med
dess nuvarande utformning innebar reklamskatten en snedvridning mot skat-
tefria medier. 1 motionen foreslas att majligheterna att utveckla reklamskat-
ten till att omfatta aven tv, radio, Internet och direktreklam ska utredas.
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Utskottets stallningstagande

Skatteutskottet anférde senast i samband med hodstens budgetbehandling i
det av riksdagen godkanda yttrandet (2009/10:SkU1ly s. 43) att utskottet
forutsatter att reklamskatten avskaffas i kommande forslag fran regeringen.
Utskottet ser darfor ingen anledning att tillmotesga forslagen i motionerna
om att reklamskatt pa nytt ska inforas pa direktreklam eller att skatten ska
utvidgas till andra medier. Utskottet avstyrker ddarmed motionerna Sk318
och Kr308 i motsvarande del.

Skatt pa fritidsbatar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om att infora skatt pa fritidsbatar.
Jamfor reservation 11 (V).

Motionen

I motion T426 yrkande 84 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslds att regeringen
bor lagga fram ett lagforslag om inférande av batskatt. Agare till fritidsba-
tar bor i likhet med vad som galler i trafiken betala for kostnader i
samband med sjoraddning, haverier och miljopaverkan osv.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vidhaller (se bet. 2009/10:SkU21 och yttr. 2009/10:SkU1y) upp-
fattningen att frdgor om batregister och bétskatt inte ar aktuella. Utskottet
avstyrker motion T426 i motsvarande del.

Skatt pa el som forbrukas av IT-foretag

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om skattenedsattning for energiinten-
siva IT-infrastrukturforetag.

Bakgrund

Sverige tillampar nationellt en hdg och en lag energiskatteniva pa el. Den
lagre nivan (0,5 6re/kWh) tas ut for el inom tillverkningsindustrin samt
jordbruk, skogshruk och vattenbruk, och den hégre nivan tas ut for el till
hushall och servicesektorn. Den nuvarande uppdelningen i industri/jord-
bruk respektive servicefdretag har sin grund i en bedémning av konkurrens-
utsattheten for de branscher som far lag skatt.
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Enligt energiskattedirektivet galler olika minimiskattenivaer for el vid
yrkesmassig anvandning respektive vid icke yrkesmdssig anvandning. Vad
som &r yrkesmassig anvandning definieras i artikel 11. Medlemsstaterna
far begransa omfattningen av den lagre minimiskattenivan vid yrkesméssig
anvéandning enligt artikel 11.4. Det har Sverige gjort genom att endast till-
lampa den ldgre minimiskattenivan for industri, jordbruk, skogsbruk och
vattenbruk. Huvudregeln enligt direktivet ar att en och samma skatteniva
ska tillampas for all forbrukning av respektive energislag.

Artikel 17 ger medlemsstaterna mojlighet att tillampa skattenedsatt-
ningar for energiintensiva foretag Gver minimiskattenivaerna (och i vissa
fall under miniminivéerna). Endast ett fatal medlemsstater, daribland Sve-
rige betraffande programmet for energieffektivisering (PFE), tillampar arti-
kel 17. Artikeln forutsatter att ett visst matt av generell tillampning ska
galla, dvs. det far inte réra sig om en helt godtycklig nedsattning ovanfor
minimiskattenivaerna for olika foretag.

En skattelattnad maste vara forenlig med statsstodsreglerna. Miljoriktlin-
jerna ger stora mojligheter till lattnader (dven gruppundantag utan notifier-
ing i forvag) om direktivets regler uppfylls.

Att Sveriges nuvarande energi- och CO,-nedsattningar gar enligt miljo-
riktlinjerna beror pa regler om indirekt stimulanseffekt, dvs. att en skatte-
nedsattning for industrin ar nodvandig for att astadkomma béttre
miljostyrning for andra delar av naringslivet. Det innebdr att den l&gre
industriskattesatsen ar nodvandig for att kunna ha en allt hogre niva for
serviceforetagen (hushéllen berdr inte statsstodsreglerna), och denna hogre
niva ger bra miljoeffekter genom en god styrning.

Motionen

I motion Sk554 av Camilla Lindberg (fp) foresls en dversyn av IT-infra-
strukturforetagens skattevillkor. 1 det moderna samhallet krdavs en utveck-
lad IT-infrastruktur. Ansvaret for att uppratthalla infrastrukturen vilar i
mycket stor utstrackning pé& privata foretag. Foretag som helt eller delvis
arbetar for att mojliggéra for andra foretag att sélja tjanster eller varor till
konsumenter och foretag kan ses som IT-infrastrukturforetag. De kan pé
manga satt jamforas med t.ex. de som skéter jarnvagar, elleveranser och
andra samhallsnyttiga basverksamheter. Foretagens verksamhet &r mycket
elintensiv, och nar skatt ska laggas pa skatt for den elforsorjning som &r
central for att kunna leverera IT-tjanster uppstar skadliga skattekilar. 1T-
infrastrukturforetag bor darfor undantas fran eller fa nedsattning av punkt-
skatter pa el som belastar produktion eller distribution.

Utskottets stallningstagande

Det finns manga olika energiintensiva typer av serviceforetag som sakert
skulle vilja omfattas av en motsvarande skattenedséttning som den som
foreslds i motionen for IT-infrastrukturforetag. Utskottet anser att det
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skulle uppstd svarhanterade gransdragningsproblem om enstaka sektorer
skulle tillitas hamna i den lagre skattegruppen. Utskottet ser ocksd svarig-
heter att forena en skattenedsattning for IT-infrastrukturforetag med EU:s
statsstodsregler eftersom étgarden knappast kan motiveras som en miljoat-
gard.

Utskottet avstyrker motion Sk554.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Drivmedelsskatt m.m., punkt 1 (v)
av Marie Engstrom (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion 2009/10:T426 yrkandena
46-48, 85, 110 och 111 samt avslar motionerna 2009/10:Sk236, 2009/10:
Sk310, 2009/10:Sk364, 2009/10:Sk366, 2009/10:Sk456, 2009/10:Sk498,
2009/10:Sk525, 2009/10:Sk526, 2009/10:Sk550 yrkandena 1 och 2, 2009/10:
T532 yrkande 8 och 2009/10:T537 yrkande 5.

Stallningstagande

For att forenkla jamforelsen mellan olika drivmedel vill Vansterpartiet att
drivmedelsskatten ska delas i tre delar — en koldioxidkomponent, en fiskal
komponent (dvs. energiskatten) och en komponent for dvriga miljéegenska-
per. P4 s& sitt kan man fa en mer traffsiker skattelagstiftning som styr
mot mer miljdinriktade transporter, samtidigt som lagstiftningen &r teknik-
neutral.

Vénsterpartiet driver krav pa okade energi- och koldioxidskatter for att
minska miljobelastningen. For att inte forsamra mojligheterna att bedriva
kollektivtrafik foreslar vi att busstrafiken inte ska belastas med okad skatt
pa drivmedel. Sammantaget satsar vi 140 miljoner kronor pa busstrafiken
2010 for andamalet. Vansterpartiet vill BNP-koppla drivmedelsskatterna
till den ekonomiska utvecklingen samtidigt som vi vill kompensera busstra-
fiken for de kostnader atgarden medfor. Skatten pa trafikforsakringspre-
mier okar kostnaderna for busstrafiken med ca 8 000 kr per buss. Vi vill
darfor avskaffa skatten pa trafikforsakringspremien for bussar, vilket bety-
der ca 100 miljoner kronor i minskade kostnader. Fordonsskatten for
bussar hojdes 2000 fran 1 500 kr till 20 000 kr. Det &r inte rimligt att
bussar ska ha sd hog fordonsskatt, nar tdg och flyg ar skattebefriade. Vi
vill darfor sanka fordonsskatten for tunga bussar till 2000 &rs niva i vart
budgetforslag.
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Alkylatbensin anvands i dag endast i liten utstrdckning. Vi ser att det
finns ett behov av att anvdnda ekonomiska styrmedel for att 6ka anvéand-
ningen av alkylatbensin och vill sanka skatten pa alkylatbensin med 1 kr.
Detta kan finansieras och skattevéxlas genom att ytterligare ett belopp
laggs pa den batskatt vi foreslar.

Det har framforts krav pa att den s.k. svavelfria Europadieseln ska ha
samma skattesats som diesel i miljoklass 1. Den s.k. svavelfria dieseln har
minst lika mycket svavelinnehall som miljoklass 1-dieseln, men den ham-
nar i en annan miljoklass framfor allt pa grund av att den orsakar mycket
storre utslapp av polyaromater. Vi anser att det &r den samlade miljobedom-
ningen vid konsumtion av brinsle som ska avgora skattenivaerna. Det har
darfor varit rimligt med en hogre skatt pd denna dieselkvalitet. Det har
nyligen gjorts en korrigering av skattenivan for miljoklass 3-diesel, vilket
innebér att Europadieselns relativa skatteniva i forhallande till miljoklass 1-
dieseln &r lagre. Det motiveras med att dieselsorten nu har ndrmat sig
kvaliteten i miljoklass 1 och att skillnaden inte langre ar sa stor. Beddém-
ningen kan vara riktig, men vi ar i dagslaget inte beredda att acceptera att
den relativa fordelningen forandras. Regeringen bor noggrant utreda vilka
skillnader som foreligger mellan ”svavelfri” Europadiesel och miljoklass 1-
diesel och utifrdn den samlade miljcbedémningen foresla lampliga skatteni-
vaer.

Vad som ovan anférts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
ké&nna.

2. Drivmedelsskatt m.m., punkt 1 (mp)
av Helena Leander (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2009/10:Sk550 yrkan-
dena 1 och 2, 2009/10:T532 yrkande 8 och 2009/10:T537 yrkande 5 och
avslar motionerna 2009/10:5k236, 2009/10:Sk310, 2009/10:Sk364, 2009/10:
Sk366, 2009/10:Sk456, 2009/10:Sk498, 2009/10:Sk525, 2009/10:Sk526
och 2009/10:T426 yrkandena 46-48, 85, 110 och 111.

Stéllningstagande

En for snabb upptrappning av koldioxidskatten pa gasol och naturgas hotar
utbyggnaden av biogasproduktionen. Vi i Miljopartiet foreslog redan vid
hostens budgetbehandling att upptrappningen borde senarelaggas med tva
ar sa att den forsta hojningen sker 2013 och att full skatt utgar forst 2017.
Biogasforeningen bedomer att vi i Sverige pa fem ar inte har den volym
ren biogas transportsektorn behdéver. Biogas &r i dag skattebefriat, medan
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fossilgas har koldioxidbeskattning. Bada branslena samsas pd samma mark-
nad. Fordonen &r identiska, och den gemensamma marknaden behdvs for
att tillrackligt manga gasfordon ska utvecklas och sittas pd marknaden.
For att fler ska kunna gé Gver till gasdrift s behovs fossilgas i dagslaget
som komplement. Genom att acceptera fossilgasen som en tillféallig bro till
biogasen sa kan utbyggnaden av gastankstéllen oka snabbare och miljébe-
lastningen minska. Riksdagens beslut att héja koldioxidskatten pa naturgas
och gasol vid drivmedelsanvandning till den generella nivan till 2015 &r
negativt for utvecklingen av biogas. Vi anser att riksdagens beslut bér and-
ras och foreslar att regeringen &terkommer med en proposition i enlighet
med vart forslag.

Vad som ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kanna.

3. Koldioxidskatt pa dieselolja i jordbruks- och skogsbruks-
maskiner, skatt pa handelsgodsel samt skatt pa animaliska
livsmedel och pa kraftfoder, punkt 2 (s)
av Lars Johansson (s), Raimo Parssinen (s), Britta Radstrom (s),
Hans Olsson (s), Birgitta Eriksson (s) och Greger Tidlund (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion 2009/10:MJ474 yrkande
12 och avslar motionerna 2009/10:MJ358 yrkande 32, 2009/10:MJ468
yrkande 28 och 2009/10:MJ479 yrkande 3.

Stallningstagande

Socialdemokraterna motsatte sig vid hdstens budgetbehandling riksdagens
beslut att avskaffa skatten pa handelsgddsel fr.o.m. den 1 januari 2010 efter-
som det kan innebdra att utslappen av kvave okar. Jordbruket &r tillsam-
mans med trafiken den stora kéllan till kvaveutslapp i haven. Vi anser att
det behdvs en beskattning som ger incitament att minska utslappen.

Vi godtog vid budgetbehandlingen riksdagens beslut att sanka aterbetal-
ningen av koldioxidskatten pd fossila branslen inom jord- och skogsbruk,
men vi ansag att den som lever upp till tydliga krav pd minskade utsldpp
ska kunna fa en aterféring av dieselskatten for jordbruks- och skogsmaski-
ner av motsvarande omfattning som tidigare.

Vi vidhaller bada dessa stallningstaganden.

Vad som ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kanna.
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4. Koldioxidskatt pa dieselolja i jordbruks- och skogsbruks-
maskiner, skatt pa handelsgddsel samt skatt pa animaliska
livsmedel och pa kraftfoder, punkt 2 (v)
av Marie Engstrom (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Dérmed bifaller riksdagen motion 2009/10:MJ468 yrkande
28 och avslar motionerna 2009/10:MJ358 yrkande 32, 2009/10:MJ474
yrkande 12 och 2009/10:MJ479 yrkande 3.

Stallningstagande

Vaénsterpartiet anser att Sverige i EU ska agera for att kraftfoder som
anvénds till djuruppfédning beldggs med en miljéavgift. Harigenom kom-
mer priset pa kott att béttre avspegla produktionens miljokostnader, tka
I6nsamheten for spannmal i vegetabilisk produktion och gynna ekologisk
och naturbeteshaserad kottproduktion.

Vad som ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen ftill
ké&nna.

5. Koldioxidskatt pa dieselolja i jordbruks- och skogsbruks-
maskiner, skatt pa handelsgddsel samt skatt pa animaliska
livsmedel och pa kraftfoder, punkt 2 (mp)
av Helena Leander (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2009/10:MJ358
yrkande 32, 2009/10:MJ474 yrkande 12 och 2009/10:MJ479 yrkande 3
och avslar motion 2009/10:MJ468 yrkande 28.

Stéllningstagande

Miljopartiet motsatte sig vid hostens budgetbehandling riksdagens beslut
att avskaffa skatten pa handelsgodsel fr.o.m. den 1 januari 2010 eftersom
det kan innebara att utslappen av kvave Okar. Skatten kan pa sikt snarare
behdva haojas. Vi vidhaller var uppfattning i fragan.

Miljopartiet anser att en beskattning av animaliska livsmedel for att kom-
pensera for deras miljopdverkan bor utredas. Rapporter om djuruppfédning-
ens klimatpaverkan har gett fornyad aktualitet at diskussionen om den
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globala kéttkonsumtionens miljokonsekvenser, som utéver klimatet ocksa
involverar problem som ©vergddning, avskogning och vattenbrist. Det
finns goda skal att stédja en minskad animaliekonsumtion.

Ekologiska producenter kan behéva ta ut ett hogre pris for att ha
samma lonsamhet som konventionellt lantbruk. Ravaror som ar framstallda
utan att férbruka onédiga fossila resurser och som inte utgdr en miljébe-
lastning ger ett mervarde for fler &n dem som konsumerar varan. Det finns
starka skal att anvanda ekonomiska styrmedel for att priserna pa jordbruks-
omradet battre ska spegla faktiska kostnader, inklusive miljokostnader.

Miljopartiet anser att regeringen bor utreda satt att ytterligare undanréja
brister i prissattningssystemet. Ett forslag ar en skatt pa kvave- och fosfor-
innehdll i kraftfoder. Det skulle vara ett satt att fa fororenaren att betala
eller att internalisera externa effekter. Ett annat forslag &r en avgift for
vaxtodlare som inte tar ett ansvar for atercirkuleringen av naringsamnen,
t.ex. som inte anvander stallgodsel, rotningsrester fran biogasproduktion,
material fran kallsorterade avloppssystem eller gréngddsling. | bada dessa
fall bor intakterna aterforas till naringen. Regeringen bor ocksa utreda
vilka former for aterforing som kan ge bést miljoeffekt.

Vad som ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kanna.

6. Skatt pa flygbransle m.m., punkt 4 (v)
av Marie Engstrom (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2009/10:T426 yrkan-
dena 129-132 och 2009/10:T534 yrkande 37.

Stallningstagande

Utslappsratter for flyget i EU kan bli verklighet tidigast 2012. Fragan ar
vad som hander under tiden. Andra lander i Europa har valt att ta ut skatt
pa branslet for inrikesflyget. Skalen ar att det inte ar rimligt att olika trafik-
slag behandlas skattemassigt olika och inrikesflyget konkurrerar med andra
inrikes transportslag. Sverige bor inte ensidigt infora skatt pa flygfotogen
for inrikes flyg eftersom det kan leda till att flygbolag agnar sig at ekono-
mitankning i ett narliggande land. For att l6sa problemet skulle det kravas
Overenskommelser och forandringar i ICAO, vilket vi i och for sig tycker
vore onskvart. Det kan dock ta lang tid att genomfora. Vénsterpartiet fore-
slar en losning med bilaterala avtal, dar gemensamma skattenivaer for
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flygbransle fastslas. Sverige bor alltsd snarast ta upp forhandlingar med
grannlanderna for att komma Gverens om gemensamma nivaer for skatt péa
flygbrénsle.

Vansterpartiet anser ocksd att Sverige bor undersdka majligheterna att
infora en klimatskatt pa inrikesflyget fr.o.m. den 1 juli 2010. Klimatskat-
ten kan utformas som en schabloniserad start- och landningsavgift. Det
oOkar incitamenten att fylla planen med resenérer och darmed minska péaver-
kan pa miljén. En klimatskatt pd inrikesflyget ar inte lika traffsaker som
en bransleskatt, men i vdntan pa andrade internationella regelverk &r det
anda ett tydligt ekonomiskt styrmedel mot en minskad miljopaverkan.

Med en tankt intakt fran inrikesflyget pd 1 430 miljoner kronor motsva-
rar det 11 085 kr i avgift varje gang ett plan landar eller startar
(1 430 000 000/129 000). For ett plan med 100 passagerare ar merkostna-
den alltsd ca 110 kr per passagerare. Sverige bor infora en klimatskatt pa
inrikes flyg, motsvarande en kostnad pa 11 000 kr per start och landning.

De flyglinjer som omfattas av Rikstrafiken ska enligt vart forslag kom-
penseras om det infors en klimatskatt pa inrikesflyget.

Vad som ovan anférts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kanna.

7. Skatt pa flygbransle m.m., punkt 4 (mp)
av Helena Leander (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen delvis motionerna 2009/10:T426
yrkandena 129 och 130 samt 2009/10:T534 yrkande 37 och avslar motion
2009/10:T426 yrkandena 131 och 132.

Stallningstagande

Flygfotogen &r enligt lagen om skatt pa energi befriad frAn bade energi-
och koldioxidskatt, vilket i sin tur beror pd att alla avtalsslutande parter i
ICAO (International Civil Aviation Organization) har slutit 6msesidiga dver-
enskommelser om att leverera skattebefriat bransle. Miljopartiets mening
ar att detta avtal maste forhandlas om. Vi menar ocksa att Sverige snarast
bor ta upp bilaterala férhandlingar med grannléander och andra intresserade
lander om att beskatta flygbréanslet. Tills koldioxidskatt och energiskatt
kan inforas pa flyget menar vi att en tillfallig flygskatt bor inforas som
ger motsvarande priseffekt for konsumenten.

Vad som ovan anférts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kanna.
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8.  Alkoholskatt, punkt 7 (s, v, mp)
av Lars Johansson (s), Raimo Parssinen (s), Marie Engstrom (v),
Britta Rédstrém (s), Helena Leander (mp), Hans Olsson (s), Birgitta
Eriksson (s) och Greger Tidlund (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Dérmed bifaller riksdagen motionerna 2009/10:Sk516,
2009/10:S0510 yrkande 5 och 2009/10:S0611 yrkande 1 och avslar motio-
nerna 2009/10:Sk298 yrkandena 1 och 2, 2009/10:Sk351, 2009/10:Sk369,
2009/10:Sk451, 2009/10:Sk502 och 2009/10:S0519 yrkande 3.

Stallningstagande

Forséljningen av alkoldsk och sot cider har okat kraftigt sedan lanseringen
i mitten av 1990-talet. De stta dryckerna har snabbt blivit populdra hos
dem som inte har utvecklade alkoholvanor, frdmst ungdomar och sérskilt
unga kvinnor. Att redan som ung etablera alkoholvanor gor att man snab-
bare blir beroende eller far kraftigare alkoholvanor.

Flera lander som Frankrike, Tyskland och Luxemburg har infort en sér-
skild skatt eller avgift pa alkolisken. Resultatet av den tyska avgiftshoj-
ningen &r patagligt, och ett par produkter har redan tagits ur marknaden.

De skal som regeringen anfort mot att inféra en svensk tillaggsavgift ar
att det finns vissa definitionssvarigheter. Svarigheterna borde vid det har
laget, mot bakgrund av de internationella erfarenheterna, vara ltta att dver-
vinna. Vi anser att regeringen skyndsamt bor presentera ett férslag om en
hojning av skatten pé alkolask och sét cider motsvarande vad som galler i
Tyskland.

Vad som ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kanna.

9. Privatinférsel av alkohol och tobak, foérsaljning i exportbu-
tik, punkt 9 (s, v, mp)
av Lars Johansson (s), Raimo Parssinen (s), Marie Engstrom (v),
Britta Réadstrom (s), Helena Leander (mp), Hans Olsson (s), Birgitta
Eriksson (s) och Greger Tidlund (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2009/10:S0351
yrkande 1 och 2009/10:S0510 yrkande 7, bifaller delvis motionerna 2009/10:
Sk497 och 2009/10:S0519 yrkande 1 och avslar motionerna 2009/10:
Sk252, 2009/10:Sk350 och 2009/10:Sk458 yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Okningen av alkoholskador beror frimst pa att det &r tillatet att i praktiken
fora in obegransade mangder alkohol for “personligt bruk”. De s.k. indika-
tiva nivéerna for alkohol motsvarar en tvaarskonsumtion. Nivaerna for vad
som betraktas som inférande for personligt bruk saknar verklighetsforank-
ring. Betraffande tobak accepteras en inforselnivd som motsvarar ett par
méanaders konsumtion. Aven for en rad andra varor ar inforseln reglerad.

Den svenska folkhélsan &r allvarligt hotad av den fria inforseln av billig
alkohol. Sveriges representanter i EU maste i ministerradet och parlamen-
tet arbeta for att minska inforseln av alkohol. Artikel 30 i fordraget ger
medlemsstaterna ratt att begrénsa varors fria rorlighet for att skydda folk-
hélsan. Problem med granshandel med alkohol férekommer i flera lander.
Tillsammans med dessa och andra berdrda lander bor Sverige med hansyn
till alkoholens skadeverkningar ta initiativ till en 6versyn av reglerna for
inforsel av alkoholdrycker utifran folkhalsosynpunkt.

Regeringen bor dessutom omgéende ta initiativ till en prévning av infor-
selreglerna med utgangspunkten fran folkhélsan i syfte att drastiskt minska
inforseln av alkohol. Det &r bra att Sverige arbetar for en restriktiv alkohol-
politik i EU. Om det lyckas kommer alkoholskadorna att minska i hela
Europa. Skatterna i manga lander ar i dag sa laga och motstindet mot att
hoja dem sa att de narmar sig svensk niva ar sa starkt att vi inte kan vanta
pa detta. Under Gverskadlig tid maste vi begrénsa inférseln om vi ska
kunna undvika en hotande folkhalsokatastrof.

Vad som ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen ftill
ké&nna.

10. Reklamskatt, punkt 13 (mp)
av Helena Leander (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2009/10:Sk318 och
2009/10:Kr308 yrkande 35.
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Stallningstagande

Med nuvarande utformning innebdr reklamskatten en snedvridning till for-
del for skattefria medier som radio, tv, Internet och direktreklam. Vi vill
darfor underséka mojligheterna att utveckla reklamskatten till att omfatta
aven tv, radio, Internet och direktreklam. Tidigare utredningar har inte lyck-
ats presentera nagon lamplig I6sning for radio och tv. Bade Frankrike och
Grekland har dock reklamskatt p& radio och tv, och vi tycker att fragan
boér kunna prévas tillsammans med mdojligheterna att beskatta dven Internet-
reklam och direktreklam.

Vad galler skatt pa direktreklam finns redan ett forslag fran 1988 éars
reklamskatteutredning. Detta forslag, som kan tjana som utgangspunkt, inne-
bér att direktreklam beskattas i produktionsledet. De foretag som distribu-
erar reklam blir skattskyldiga. | Sverige ar det ett fatal foretag, vilket
forenklar tillampning och kontroll. Erséttningen for distributionen utgor
beskattningsunderlag. Dérmed beaktas normalt forsandelsernas vikt och
transportens langd, nagot som ger en bra miljostyrning. Eventuellt bor
beskattningsunderlaget forenklas ytterligare, t.ex. genom att skatten endast
baseras pa forsandelsens vikt.

Vad som ovan anforts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kanna.

11. Skatt pa fritidsbatar, punkt 14 (v)
av Marie Engstrom (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion 2009/10:T426 yrkande 84.

Stallningstagande

Vansterpartiet anser att fritidsbatar bor betala for sjéraddning, haverier, mil-
jopaverkan osv. Vi vill darfor att det infors en skatt for fritidsbatar.
Skatten kan bl.a. finansiera fritidsbatarnas andel av kostnaderna for infra-
struktur, dvs. underhdll av farleder och sjosdkerhetsanordningar, vilka for
narvarande helt betalas av handelssjofarten. Fritidsbatarnas andel av kostna-
derna kan uppskattas till 218 miljoner kronor. Vilka batar som ska omfat-
tas av skatten maste utredas narmare, men mindre batar bor inte omfattas.
Det ror sig om 370 000 bétar som skulle omfattas av skatten. Det ger en
skatt pd i genomsnitt 582 kr per bét och ar. Skatten bor pa nagot satt diffe-
rentieras beroende pd storlek och motorstyrka. Ett tankbart intervall kan
vara 200-1 000 kr. Intékterna vill vi anvénda for att 6ka anslaget till Sjo-
fartsverket. Medlen ska anvéndas till den del av sjérdddningen som berdr
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fritidsbatar men ocksa till att sianka farledsavgifterna for handelssjofarten
motsvarande den summa som fritidsbatarna anses std for nar det galler
drift och underhall av farleder och sjésakerhetsanordningar.

Vad som ovan anférts bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
ké&nna.



Sérskilda yttranden

1. Drivmedelsskatt, m.m. (s, v, mp)
Lars Johansson (s), Raimo Pérssinen (s), Marie Engstrom (v), Britta
Radstrom (s), Helena Leander (mp), Hans Olsson (s), Birgitta
Eriksson (s) och Greger Tidlund (s) anfor:

Syntetisk diesel kan tillverkas bl.a. av naturgas eller av s.k. restgaser som
facklas bort pd raffinaderierna. Vi anser att regeringen snarast bor ater-
komma med en losning pd fragan om vilken skatt som ska galla for
fossilbaserad syntetisk diesel. Fragan handlar om hur vi ska se pa mojlig-
heterna att stimulera alternativa energikallor och dar malet ar att ta fram
alternativ till de traditionella drivmedlen. Den syntetiska dieseln bor, pre-
cis som andra branslen, bedomas utifrdn de faktiska utsldpp branslet ger
upphov till.

2. Skatt pa fartygsbransle m.m., punkt 3 (s, v, mp)
Lars Johansson (s), Raimo Pérssinen (s), Marie Engstrom (v), Britta
Radstrom (s), Helena Leander (mp), Hans Olsson (s), Birgitta
Eriksson (s) och Greger Tidlund (s) anfor:

Det overgripande malet for den gemensamma fiskeripolitiken i EU &r att
resursutnyttjandet ska vara héllbart i ekonomiskt, miljomassigt och socialt
hénseende.

Den svenska fiskeflottan ar Gveretablerad i forhallande till fiskbestanden
om &n inte i forhallande till marknaden. Vissa bedomare menar att flottan
skulle behdva i det narmaste halveras for att na acceptabel 16nsamhet. Den
svenska fiskeflottan gynnas av brénslesubventioner i form av skattebefriel-
ser. Vi anser att det inte ar forsvarbart miljomassigt, klimatmassigt eller
ekonomiskt att subventionera brénslen till en fiskeflotta som &r for stor.
Den borgerliga majoriteten har dock visat sig helt oforstiende till miljo-
aspekten pa branslesubventionerna. Regeringen bor se 6ver om skattebefri-
elsen for fartygsbransle kan avskaffas eller om det bor finnas ett tak for
hur stor skattebefrielsen far vara. Stod till fiskenaringen bor heller inte 1am-
nas pa ett satt som gynnar de stora bransleslukande fartygen.

3. Fordonsskatt, punkt 5 (s, v, mp)
Lars Johansson (s), Raimo Pérssinen (s), Marie Engstrom (v), Britta
Radstrom (s), Helena Leander (mp), Hans Olsson (s), Birgitta
Eriksson (s) och Greger Tidlund (s) anfor:

For att dampa okningen av den tunga trafiken, styra éver gods till jarnvag
och sjofart samt stimulera till renare fordon vill vi inféra en kilometerskatt
for tunga fordon i Sverige. Hansyn bor tas till skogsindustrin som saknar
alternativ till transport pa vag. En majlig I6sning for detta &r att geogra-
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fiskt differentiera skatten. Detta vill vi sarskilt utreda. Kilometerskatt finns
i dag i Schweiz, Tyskland och Osterrike. | Storbritannien finns det planer
pa att infora en sddan skatt. Forutom miljoperspektivet kan en kilometer-
skatt dven bidra till kostnadsneutralitet mellan svenska och utlandska
akare. Var ambition &r att infora en kilometerskatt nasta mandatperiod. Info-
randet forutsatter att det finns en tillrackligt val utvecklad teknik med
rimliga systemkostnader.

4. Avfallsforbranningsskatt, punkt 10 (s, v, mp)
Lars Johansson (s), Raimo Pérssinen (s), Marie Engstrom (v), Britta
Radstrom (s), Helena Leander (mp), Hans Olsson (s), Birgitta
Eriksson (s) och Greger Tidlund (s) anfor:

Regeringen beslutade under varen 2009 att avskaffa avfallsforbranningsskat-
ten, som inforts 2006. Ett av syftena med skatten var att stérka avfallshie-
rarkin och darmed framja materialatervinning framfor forbranning, dvs.
samma mal som beskrivs i det nya avfallsdirektivet. D& skatten hade vissa
brister anser vi att det ar viktigt att utreda hur den skulle kunna férandras
for att fungera pa ett battre satt. Vi anser att en utredning i linje med
avfallsdirektivet bor utarbeta ett nytt forslag till avfallsférbranningsskatt
for att stimulera de forsta stegen i avfallshierarkin.



BiLaca

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2009

2009/10:Sk201 av Gunilla Tjernberg och Dan Kihlstrom (bada kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att se 6ver méjligheten att hdja glesbygdsav-
draget pa fordonsskatten.

2009/10:Sk234 av Barbro Westerholm (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hojd beskattning av tobak.

2009/10:Sk236 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av bilkostnaderna for alla som bor pa landsbygden.

2009/10:Sk252 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forsaljning av taxfreevaror.

2009/10:Sk267 av Lars Hjalmered (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skatt pa landstrom for sjofarten.

2009/10:Sk292 av Lars Elinderson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en omlaggning av fordonsskatten.

2009/10:Sk298 av Fredrick Federley (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en minskning av onddiga transporter vid
granshandel med alkoholdrycker.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att anpassa beskattningen av alkoholdrycker
till en genomsnittlig europeisk nivéa for att minska incitamenten till
miljobelastande granshandel.

2009/10:Sk304 av Lars Hjalmered och Oskar Oholm (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en férdndrad fordonsbeskattning.
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2009/10:5Sk310 av Staffan Danielsson och Stefan Tornberg (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att dvervaga en likstélldhet beskattningsmassigt mellan Euro-
padiesel och mk 1-diesel.

2009/10:Sk318 av Helena Leander m.fl. (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora reklamskatt pa direktreklam.

2009/10:Sk350 av Kent Olsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillata taxfreeinkdp under inresan pa vag till Sverige.

2009/10:Sk351 av Lage Rahm och Mats Pertoft (bada mp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda maéjligheten att inflationsskydda alkoholskatterna.

2009/10:Sk361 av Krister Hammarbergh (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av skattereglerna och att dvervaga fler atgarder
for att framja travsporten.

2009/10:Sk364 av Roger Tiefensee (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forandra lagen om skatt pa energi for att 6ka ekoeffektivi-
teten.

2009/10:5k366 av Birgitta Sellén och Lennart Pettersson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att &terinféra nedsatt skatt pd syntetisk diesel.

2009/10:Sk369 av Jan R Andersson m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6versyn av alkoholskatten.

2009/10:5Sk409 av Krister Hammarbergh (m):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skatten pa naturgrus bor forandras.

2009/10:5k420 av Lars-Arne Staxang och Betty Malmberg (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fordonsskatten for dieselfordon.



FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

2009/10:Sk451 av Mats Sander (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgarder for minskad smugglingsrelaterad brottslighet i grans-
omraden.

2009/10:Sk452 av Staffan Appelros (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om finansiering av tunga fordons belastning pa skansk infrastruk-
tur.

2009/10:Sk456 av Anita Brodén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om réatt beskattning av syntetiska drivmedel.

2009/10:Sk458 av Anita Brodén och Christer Winback (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om minskning av onddig flygvikt pd grund av
alkoholtransporter.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att se dver de regelverk som hindrar ankomst-
handel i samband med flygresor.

2009/10:Sk497 av Chatrine Palsson Ahlgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sénkta inférselkvoter for alkohol.

2009/10:Sk498 av Lars-Axel Nordell (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma med férslag om hur syntetiska
drivmedel med goda miljovérden kan gynnas vid beskattning.

2009/10:5k499 av Olle Thorell (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor lata se ver om skattebefrielsen for fiskar-
nas fartygsbranslen kan avskaffas eller om det bor finnas ett tak for hur
stor skattebefrielsen far vara per foretag s att stod till fiskenaringen inte
ges pa ett sitt som gynnar de stora bransleslukande fartygen.

2009/10:Sk500 av Olle Thorell (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att se Over trangselskatten for att fa béttre kopp-
ling mellan skatt, bilstorlek och utslappsmangder.
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2009/10:Sk502 av Sven Yngve Persson (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att harmonisera den svenska alkoholskattenivan med évriga
EU-l&nders.

2009/10:Sk516 av Kent Harstedt (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om alkolask.

2009/10:Sk525 av Solveig Zander och Ulrika Karlsson i Uppsala (c,
m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att beskatta syntetiskt drivmedel som naturgas.

2009/10:Sk526 av Sven Bergstrom och Margareta B Kjellin (c, m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skapa réttvisa forutsattningar for anvandning av synte-
tiska drivmedel.

2009/10:Sk550 av Karin Svensson Smith (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringens forslag om att beskatta fossil-
gas riskerar att hindra utvecklingen av biogas som drivmedel.

2. Riksdagen avsléar regeringens forslag om att beskatta fossilgas och
gasol.

2009/10:Sk554 av Camilla Lindberg (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om IT-infrastrukturforetagens skattevillkor.

2009/10:S0351 av Eva-Lena Jansson (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om regler for inforsel av alkohol och tobak.

2009/10:S0475 av Jan Lindholm m.fl. (mp):

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att framéver hoja skatterna pa
tobak och snus.

2009/10:S0510 av Agneta Lundberg m.fl. (s, mp, v):

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkoléask och sot cider.
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7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om inforsel av alkoholdrycker.

2009/10:50519 av Anita Brodén och Christer Winback (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i EU fora in folkhalsoaspekten och verka
for att inforselkvoterna for alkohol sanks till en nivd som kan anses
rimlig for privat bruk.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att verka i EU for en gemensam hgjning av
minimiskatterna pa alkohol.

2009/10:S0611 av Kent Harstedt (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkol&sk.

2009/10:Kr308 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

35.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheterna att utveckla reklam-
skatten till att omfatta aven tv, radio, Internet och direktreklam.

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v):

46.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att busstrafiken inte ska belastas med 6kad
skatt p& drivmedel.

47.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen i enlighet med forslag fran Kli-
matberedningen ska BNP-koppla drivmedelsskatterna till den ekono-
miska utvecklingen men att busstrafiken kompenseras for dessa
Okade kostnader.

48.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om att regeringen bor lagga fram forslag som
innebér att trafikforsakringspremien for bussar avskaffas.

49.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor lagga fram forslag som
innebar att bussar far sankt fordonsskatt.

73.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda hur en kilometer-
skatt for sjotrafiken i Ostersjon skulle kunna inforas.

84.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ta fram ett lagforslag till
inférande av batskatt.
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85.

88.

108.

109.

110.

111

114.

115.

116.

119.

121.

129.

FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skatten pa alkylatbensin bér sinkas med
1 kr.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen aktivt bor agera for att EU ska
fasa ut branslesubventionerna till fartyg och fiskeflotta.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor skattevéxla héjd bensin-
skatt i enlighet med vad som foreslas i motionen sé att laginkomst-
tagare och landsbygdsbor kompenseras for de 6kade kostnaderna.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor skattevaxla hojd diesel-
skatt med 10 6re mot samma summa sankt fordonsskatt for tunga
fordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att drivmedelsskatten ska delas i tre delar —
en koldioxidkomponent, en fiskal komponent (dvs. energiskatten)
och en komponent for évriga miljéegenskaper.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen mer noggrant bor utreda vilka
skillnader som foreligger mellan “svavelfri” Europadiesel och die-
sel i miljoklass 1 och utifran den samlade miljébeddmningen fore-
sla lampliga skattenivaer.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor foresla andringar i fordons-
skatten sd att den blir mer koldioxidbaserad i enlighet med vad
som foreslas i motionen.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda om det & majligt
att infora en koldioxidbaserad fordonsskatt for &ldre bilar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ett system for kilometerskatt for tunga
fordon bor trada i kraft senast den 1 januari 2011.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen bor lagga fram forslag om info-
rande av en forsaljningsskatt p& nya bilar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor dterkomma med ett forslag
till regional differentiering av beskattningen av bilismen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bor uppta forhand-
lingar med grannlédnder for att komma Overens om gemensamma
skattenivaer for skatt pa flygbrénsle.
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130. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor undersoka mojligheterna att
infora en klimatskatt pad flygtrafik enligt samma ménster som vi
foreslar for inrikesflyget.

131. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor fa i uppdrag att inféra en
klimatskatt pd inrikes flyg, motsvarande en kostnad pa 11 000 kr
per start eller landning.

132. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor fa i uppdrag att kompen-
sera flyglinjer upphandlade av Rikstrafiken i samband med inféran-
det av en klimatskatt pa inrikes flyg.

2009/10:T490 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

6. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en kilometerskatt pad 2 kr per kilometer
ska inforas pa tunga lastbilstransporter fr.o.m. den 1 januari 2012.

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en kilometerskatt pa 2 kr per kilometer
bor infoéras pa tunga lastbilstransporter med en geografisk differen-
tiering, frén den 1 januari 2012.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor foresla differentiering av
skatter och avgifter for anvandning av branslen sé att det blir 1ng-
siktigt intressant att producera biogas, i kombination med sats-
ningar pa 6kad biogasdistribution och biogasproduktion.

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v):

37.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att de atgarder vi foreslar inom flygtrafiken
ska vara en del av en omstallning mot en mer socialt hallbar utveck-
ling.

2009/10:T537 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

5. Riksdagen avslar regeringens forslag om beskattning av fossilgas.

2009/10:MJ358 av Helena Leander m.fl. (mp):

32.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda hur animaliska livsmedels miljopa-
verkan kan beskattas.
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2009/10:MJ404 av Jacob Johnson m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata en utredning utarbeta ett nytt forslag
till avfallsforbranningsskatt.

2009/10:MJ468 av Lars Ohly m.fl. (v):

18.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att yrkesfiskarnas subventioner i form av
befrielse fran energiskatt, koldioxidskatt och svavelskatt ska fasas ut.

19.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor arbeta i EU for &ndringar av
energiskattedirektivet sa att subventioner till yrkesfisket i form av
befrielse fran energiskatt, koldioxidskatt och svavelskatt fasas ut.

28.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige ska agera for att kraftfoder som
anvénds till djuruppfodning belédggs med en miljoavagift.

2009/10:MJ474 av Anders Ygeman m.fl. (s):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om miljé- och klimatskatter.

2009/10:MJ479 av Tina Ehn m.fl. (mp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor lata utreda hur man kan
undanrdja brister i prissattningssystemet.

Tryck: Elanders, Véllingby 2010



