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1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att genomfora en bredare konsekvensanalys av den foreslagna
reduktionspliktens effekter for andra politikomrdden och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ges i
uppdrag att &terkomma med ett nytt forslag pa sénkta reduktionsnivaer i
reduktionsplikten baserat pa tillgdngen péd héllbar biomassa, mdjlig nationell
produktionsnivd av héllbara biodrivmedel baserat pa dessa resurser samt eventuell
paverkan pé biologisk mangfald och 6vriga miljomal och tillkdnnager detta for
regeringen.

2 Bakgrund

Propositionen foreslar reduktionsnivier for bensin och diesel t.o.m. 2030. Vidare fore-
slas att mojligheten att uppfylla reduktionsplikten med egna eller forvarvade overskott
av utsldppsminskningar utokas, och i viss utstrackning ska sadana overskott kunna
sparas till pafoljande ar. I propositionen gors dven bedomningen att det pé sikt bor vara
mojligt att anvénda fossilfria elektrobréanslen for att uppfylla reduktionsplikten och att
biodrivmedel frén ravaror med hog risk for indirekt &ndrad markanviandning inte ska
kunna anvindas for att uppfylla reduktionsplikten. Lagidndringarna foreslas trada i kraft
den 1 augusti 2021.



3 Regeringen forlitar sig pa en reduktionsplikt med
osakert utfall for klimat och miljo

Klimatpolitiska radet konstaterar 1 sin rapport om regeringens klimatpolitik 2021 att
takten i klimatomstéllningen fortfarande dr for 1&g och att den beslutade politiken inte ar
tillracklig for att na de klimatmal som riksdagen faststéllt. Utsldppen av vixthusgaser
minskade ndgot mer 2019 4n aren dessforinnan, men fortfarande ldngt ifrén i den takt
som krdvs for att na noll nettoutsldpp 2045. Sektorsmalet for inrikes transporter dr att
minska utslippen med 70 procent till 2030 jaimfort med 2010. Aven detta mal #r Sverige
mycket langt ifran att nd med beslutade atgérder, och regeringen har tidigare 1 sin klimat-
redovisning tydliggjort att den bedomer att reduktionsplikten for drivmedel for véagtrans-
porter och arbetsmaskiner kan atgédrda detta gap for att nd malet. De effektbedomningar
som regeringen presenterat indikerar att enbart reduktionsplikten kan minska utsldppen
ar 2030 med 6—7 miljoner ton. Klimatpolitiska rddet anser dock att det dr osédkert hur
stor denna effekt faktiskt kan bli i praktiken och det dr en riskfylld strategi att forlita sig
pa att detta styrmedel ensamt kan sluta hela utslédppsgapet. Sa stora utslappsminskningar
forutsétter dessutom mycket stora volymer fornybara flytande drivmedel, till storsta
delen fran biordvara. Klimatpolitiska radet har tidigare pekat pé att det finns betydande
risker vad géller tillgédnglighet och pris for hallbara biodrivmedel i sé stora volymer.

Vinsterpartiet anser att reduktionsplikt kan vara ett lampligt styrmedel under en
overgéngsperiod for att uppna en fossilfri transportsektor. Vi stéller oss bakom syftet
med reduktionsplikten att minska utsldppen av vixthusgaser frin anvéndning av bensin
och diesel. En 6kad anvindning av fornybara drivmedel med hjilp av reduktionsplikten
kan bidra till att nd uppsatta mal. Vi anser att det under en dvergéngsperiod ocksa ur
héllbarhetsaspekter dr nddvandigt att Sverige 1 6kad utstrackning nationellt producerar
dessa drivmedel. Viansterpartiet stéllde sig bakom den reduktionsplikt som infordes
2018 och de reduktionsnivéer som géllde t.o.m. 2020.

Regeringen foreslar i propositionen att reduktionsplikten (métt som minskade liv-
cykelutslapp av vixthusgaser per megajoule) skérps ar for ar fram till 2030, fran
6 procent 2021 till 28 procent for bensin 2030 och fran 26 procent 2020 till 66 procent
2030 for diesel. Den snabba 6kningstakt pa reduktionsnivder som regeringen nu foreslar
fram t.0.m. 2030 kommer att krdva en kraftigt 6kad anvdndning av biodrivmedel, detta
dven om regeringen, vilket Vénsterpartiet vilkomnar, forbereder for att reduktionsplik-
ten 1 framtiden ska kunna uppfyllas genom anvédndning av ”fornybara eller fossilfria
drivmedel” och inte ldngre begrinsas till biodrivmedel. Vi menar, i likhet med ett flertal
remissinstanser, att det finns stora risker och brister med forslaget, inte minst dé reger-
ingen foreslar denna omfattande reduktionsplikt utan att ha vidtagit nddvéndiga atgérder
for att mota klimatkrisen och utarmningen av biologisk mangfald genom att planera for
ett hallbart transportsystem.

4 Regeringen bygger inte ett hillbart transportsystem

Regeringen har under lang tid baserat sina infrastrukturplaneringar pa 6kad trafik pé
vara vigar. | Trafikverkets forslag till inriktningsplanering rdknar myndigheten med att
det totala transportarbetet under perioden 2017—2040 ska 6ka med 25-30 procent {for
persontransporter och ca 50 procent for godstransporter. Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) konstaterar att detta innebdr en 6kad efterfrdgan pa drivmedel



och darfor ocksa ett storre behov av biodrivmedel 4n om transportarbetet inte 0kade sa
kraftigt. VTI anser att ett sddant okat transportarbete medfor en 6kning av biodrivmedels-
anvéindningen for véigtrafiken som &r orimligt stor med tanke pa den knappa tillgangen
pé skogsbiomassa och biodrivmedel fran skog. De konstaterar att det géller sérskilt med
tanke pa den efterfrdgan som finns och forvintas dka dven inom sjofart, flyg och andra
sektorer samt internationellt.

VTI konstaterar att &ven om det gér att med ovanndmnda kraftiga transportokning
klara klimatmalet for inrikes transporter med hjélp av en kraftigt 6kad anvidndning av
biodrivmedel &r en sddan transportutveckling svar att forena med utvecklingen mot ett
héllbart transportsystem. Det beror pé att 6kade transporter paverkar flera andra delar av
samhillet negativt. Det forsvarar att nd en mangd andra miljomal som t.ex. God bebyggd
miljo, Frisk luft, och Ett rikt véaxt- och djurliv.

Ett flertal remissinstanser konstaterar att potentialen for elektrifiering underskattas i
regeringens underlag for propositionen. VTI konstaterar att hur stora reduktionsnivder
som krévs for att nd mélet om att minska utsldppen av vaxthusgaser med 70 procent
inom inrikestransporter till 2030 dr avhangigt hur snabbt omstéllningen gér mot ett mer
transporteffektivt samhélle, 6kad elektrifiering samt energieffektivare fordon och fartyg.

Aven Skogsindustrierna anser att de foreslagna reduktionsnivderna ir satta utan
tillrackligt kunskapsunderlag och konsekvensanalys och anser att det finns anledning till
stor oro Over vilka negativa konsekvenser reduktionspliktens nivder kan fa for andra
politiska mal.

Vinsterpartiet konstaterar att regeringen under lang tid, trots rddande klimatkris,
genom investeringar och styrmedel fortsatt att stimulera 6kande transportarbete pa véra
vigar med hog klimatbelastning som f6ljd. Starkt statlig finansiering samt inférande av
styrmedel for ett mer transporteffektivt samhaélle déir energiintensiva trafikslag som
personbil, lastbil och flyg minskar sitt trafikarbete ar inte tillrackligt prioriterat av
regeringen. I stillet sker fortsatta satsningar pa nya motorvigar som genererar okad
personbilstrafik.

Genom att foresla kraftigt 6kade reduktionsnivaer med dessa forutséttningar ar det
rimligt att forvénta sig en kraftigt 6kad efterfrdgan pd biomassa frin skogen bade natio-
nellt och globalt. Denna ravaruproduktion har i dag stora brister ur héllbarhetssynpunkt
och bidrar bl.a. till avskogning. Ett successivt minskat importberoende av biodrivmedel
bor rimligen efterstravas av savél hallbarhets- som beredskapsskil. Detta kommer ound-
vikligen att 6ka behovet av biomassa frin det svenska skogsbruket.

Vinsterpartiet anser att biodrivmedel baserade pa restprodukter frén svenska skogen i
begrinsad omfattning kan bidra till att nd klimatmal. Men det forutsétter att man tar hén-
syn till att biomassan dr en begrinsad resurs och att det utgar fran ett hallbart brukande
och utan negativa effekter for den biologiska méingfalden. I detta sammanhang ar det
problematiskt att regeringens foretriddare hela tiden hédnvisar till att det svenska skogs-
bruket redan dr héllbart. Det speglar sig dven 1 brist pad atgérder fran regeringen som
starker miljohdnsynen 1 skogsbruket, detta trots att det vetenskapliga underlaget och en
samlad miljororelse visar pa detta behov. Nyligen konstaterade dven Skogsstyrelsen 1
den arliga uppfoljningen av miljokvalitetsmalet Levande skogar att utvecklingen av
miljon 1 Sveriges skogar dr negativ. De genomforda atgdrderna anses otillrackliga for att
stoppa forlusten av viktiga livsmiljéer 1 skogslandskapet.

Sammantaget konstaterar Vénsterpartiet att de foreslagna nivéerna i reduktionsplik-
ten &r ett resultat av att regeringen lagger alla 4gg i samma korg for att nd klimatmalen i
transportsektorn trots att effekterna for samhillet och véra miljomal &r okénda. Dértill



har man avstétt fran atgirder som skulle minska behoven av biodrivmedel, stirka bygget
av ett hallbart transportsystem samt forbattra miljohénsynen i1 skogsbruket. Vi motsétter
oss dirmed de foreslagna reduktionsnivaerna i regeringens forslag pa lagandringar.

Regeringen bor ges i1 uppdrag att genomfora en bredare konsekvensanalys av den
foreslagna reduktionspliktens effekter for andra politikomréden. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen bor ges i uppdrag att aterkomma med nytt forslag pa siankta reduktions-
nivaer i reduktionsplikten baserat pa tillgdngen pé héllbar biomassa, mdjlig nationell
produktionsnivé av héllbara biodrivmedel baserad pé dessa resurser samt eventuell
paverkan pé biologisk méingfald och 6vriga miljomal. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kénna.

5 Ovriga synpunkter pa propositionen

Vinsterpartiet vilkomnar regeringens bedomning att reduktionsplikten framover inte
bor fa uppfyllas med biodrivmedel fran rdvaror med hog risk for indirekt dndring av

markanviandning, om en betydande utvidgning av produktionsomradet till mark med
stora kollager kan observeras.

Vi anser att varken palmolja, PFAD (biprodukt vid palmoljetillverkning) eller soja-
bonor bor accepteras for anvindning som drivmedel da det riskerar att ge negativa
ekologiska och sociala effekter genom avskogning. Vi anser, i likhet med WWF, att
palmolja och PFAD bdr stoppas helt oavsett eventuell framtida certifiering enligt
EU-kommissionens delegerade forordning. Vénsterpartiet anser att ett forbud mot
anviandning av dessa rdvaror bor gilla samtliga biodrivmedel, inte bara den del som
omfattas av reduktionsplikten.

Sverige bor infora forbud mot anvidndning av drivmedel som anvénder palmolja,
PFAD eller sojabonor vid framstéllningen.

Vinsterpartiet har ingen erinran nér det giller forslaget om inforande av flexibla
kvoter och dndrade regler for overlételse av utsldppsminskningar. Vi stoder dven for-
slaget om inforande av hojd forseningsavgift inom reduktionsplikten. Vi vilkomnar
aven inriktningen att fossilfria och fornybara elektrobrénslen ska fa anvandas for att
uppfylla reduktionsplikten.
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