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Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:485

av Mathias Tegnér (S)

Om att minska utslappen av vaxthusgaser

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av 1dngsiktiga
och kraftfulla internationella &tgérder for att minska utsldppen av véixthusgaser fran
flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av langsiktiga
och kraftfulla nationella atgérder for att minska utsldppen av vixthusgaser fran
flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Virlden star infor en stor méansklig och miljomassig katastrof pa grund av jordens
temperaturhdjning. Lénge har det forts en diskussion kring i vilken man
temperaturhdjningen dr manniskoskapt, men under de senaste aren har de personer som
ifragasitter det faktum att temperaturhdjningen dr ménniskoskapt minskat.

Nar virldens lédnder traffades i Paris i december 2015 enades de om ett globalt
klimatavtal. Avtalet stipulerar att den globala temperaturhdjningen skall hallas val under
2 grader forindustriell niva med 1,5 grad som mél, vilket bland annat kan l4sas 1 Artikel
2:1:a.!

I Parisavtalet atog sig EU att minska sina utslapp med 40 %, vilket &r ett ambitiost
mal som kréver ett handfast agerande pad manga plan.? Under de narmsta dren kommer
Sverige behdva ta snabba steg mot att minska och sedan helt ta bort véra utslépp. Ett
mal som ndmnts i den offentliga debatten dr att Sverige 2050 inte ska ha nagra
nettoutsldpp av vixthusgaser. Om dylika mél ska kunna bli verklighet méaste vi arbeta
pa alla fronter och dérfor ar ett klimatpolitiskt ramverk ett forsta steg. Sverige maste
arbeta efter konkreta utslippsminskningsmal for 2030 och 2040 for att kunna leva upp
till att netto inte ha nigra utsléapp 2050.

! Forenta nationerna. Parisavtalet (2015) s. 3.
2 http://www.regeringen.se/sveriges-regering/miljo--och-energidepartementet/klimatmotet-cop2 1 -i-
paris/sveriges-syn-pa-det-nya-klimatavtalet/
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Flygets klimatpaverkan &r stor och 6kande. I Sverige har antalet utrikes flygresor per
invanare mer dn fordubblats sedan borjan av 90-talet. Naturvirdsverket berdknade 2016
att vart internationella flygande svarar for lika stora utslédpp som all bilkérning i
Sverige.® Kort sagt &r vi fler som flyger ldngre och oftare. Utgéngspunkten maste
naturligtvis vara att det ar en positiv utveckling att ménniskor ror pé sig i en global
vérld. Samtidigt vet vi att pd kort sikt kan inte utsldppen minska i den takt det behdvs
enbart genom utslédppseffektiviseringar. Mellan 1990 och 2014 6kade antalet
internationella resenérer pa svenska flygplatser med 180 %.* Utsldppen fran samma
resor berdknas ha dkat med 61 %, vilket bor jamforas med Sveriges totala officiella
utsldpp som under samma period minskat med 24.3

Da flygtrafikens utslépp inte reglerades i Parisavtalet, utan istéllet ska regleras inom
ramen for FN, méste frdgan om nationell lagstiftning vara aktuell, di FN inte lyckas just
nu. Alltsedan 1944 har flyget varit skattebefriat, dd Chicagoavtalet stipulerar att flyget
ska vara just skattebefriat som en del i att aterupprétta freden. Idag &r det dock
uppenbart att avtalet inte fyller sitt syfte. Istéllet har det blivit en bromskloss for
effektivt hanterande av klimatfragan.

I flera ar har flygbranschen inom FN:s flygorganisation, ICAO, férsokt komma fram
till hur flyget ska kunna minska sina klimatutslapp. D& motstridiga intressen star mot
varandra forefaller en 16sning inom ramen for FN inte kunna skonjas inom rimlig tid.

Nir det giller utslipp frin flyget kan frivilliga atgérder ha viss betydelse, dven om
det inte fungerat tillfredstéllande hittills. Det skulle exempelvis kunna omfatta
underlittande av klimatkompensation for konsumenter och frivillig finansiering av
bioflygbrinsle.

Séledes torde en tillféllig nationell reglering av flygets utsldpp kunna vara
nodvéndig, da fragan inte kan anstd. Exempelvis Storbritannien och Tyskland har redan
passagerarskatter som har en dimpande effekt pa flyget. Det dr glddjande att breda
grupper nu dr for en passagerarskatt i Sverige, &ven om det torde finnas behov av att
skérpa den ytterligare 1 framtiden.

Andra sitt att minska utslédppen fran flyget kan handla om béttre drivmedel. Nér det
giller bioflygbrinsle kan det redan idag blandas i reguljért drivmedel for flyget, men det
gors 1 valdigt liten utstrdckning. Staten bor bland annat via sitt dgande 1 Swedavia bade
arbeta med att kunder frivilligt betalar for det dyrare bioflygbréinslet och med andra
incitament verka for ett 0kat anvindande av dessa brénslen.

Det bésta sittet att hantera skattefrdgan skulle vara en EU-16sning i vantan pd ICAO.
Idag hanteras delar av flyget inom ramen for EU:s utslappshandelssystem, ndmligen de
flygningar som gir mellan tvd EU-ldnder. For att en EU-16sning skall vara effektiv
behover den innefatta alla flygningar inom, samt till och fran Europa. Det finns inget
som tyder pa att en sddan 16sning kommer inforas inom overskadlig tid. Samtidigt finns
ingenting som hindrar ldnder att knyta bilaterala avtal om flygskatt. Darfor bor Sverige
bade verka for att kunna ingd slika bilaterala avtal och verka for att Europeiska unionen
ska gora samma sak.

3 http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/utslappen-av-
vaxthusgaser/Flygets-klimatpaverkan/

4Kamb, m.fl. Klimatpdverkan fran svenska befolkningens internationella flygresor (Chalmers tekniska
hogskola 2016) s.

> Ibid.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om behovet av langsiktiga och kraftfulla internationella atgédrder for att minska
utslédppen av vixthusgaser fran flyget.

Mathias Tegnér (S)



