Motion till riksdagen
1988/89:T707

av Per Stenmarck och Rune Rydén (bdda m)
Sturups flygplats

Luftfarten, b&de internationellt och inom Sverige, okar sedan 1970-talet
mycket kraftigt. Antalet resendrer med svenskt inrikesflyg dr i dag mer dn
fyra gnger hogre an i borjan av 1970-talet. Samtidigt har transportarbetet i
utrikestrafiken fordubblats under samma period.

Inom den Europeiska Gemenskapen (EG) pagar ett omfattande arbete,
vars syfte dr att dstdkomma en liberalisering inom luftfarten. Det ar viktigt
att Sverige inte enbart ldngsamt anpassar sig till denna utveckling utan att vi
ocksa tar aktiv del i denna for passagerarna si viktiga process. Anda har
Sverige bara motvilligt medverkat i denna omfattande liberalisering av
luftfarten.

For det skinska néringslivets utveckling forutsitts tillgdng till goda
kommunikationer. Runt ndgra av Sveriges storsta flygplatser gors i dag stora
investeringariutvecklingsprojekt. Den utbyggnad som sker kring Arlanda dr
det framsta exemplet pa detta. Inom detta omrade vaxer upp framtidsinrik-
tad hogteknologisk industri inom bl.a. bioteknik, data och elektronik. Mitt i
ett flygcentrum som arligen besoks av mer é@n tolv miljoner resenarer finns
goda mojligheter att dstadkomma en kreativ miljo. Detta hade sannolikt
aldrig varit mojligt utan de investeringar som gjorts inom luftfarten i
Stockholmsregionen. Detta visar vilken oerh6rd dynamik som finns i riktiga
investeringar i infrastruktur.

Den fraga som i sammanhanget borde stillas dar: Varfor skulle inte denna
utveckling kunna vara mojlig ocksd i Skane. Narheten till kontinenten ar
pAtaglig, ett faktum som vii dag utnyttjari alideles for liten utstrackning. Om
vi blir battre pd att utnyttja denna fordel skulle vi kunna “avlasta”
Stockholmsregionen.

Aven for Sturup har omfattande investeringar gjorts under senare &r for att
kunna hdja kapaciteten. Flygplatsen ger nu ocksd ett glidjande overskott
sedan ndgra &r tillbaka. Investeringar kommer att goras ocksd under de
narmaste dren. Nar kapacitetstaket uppnatts, vilket berdknas ske i slutet av
1990-talet, har flygplatsen ca 80 000 flygrorelser. DA blir det sannolikt ocksa
nddvindigt med en ny landningsbana.

Ett Okat antal utrikes destinationer &r troligen en forutsdttning om
Malmohus lan skall f& en positiv utveckling. Det finns darfor ett uttalat
onskemal, framfor allt frdn naringslivet, om reguljara flyglinjer fran Strup till
ett antal storre orter pa kontinenten. Mot denna bakgrund ar det glidjande
med den utveckling som skett betriffande reguljart flyg till London. S&dan
verksamhet bedrivs nu av bdde SAS och British Airways. Denna utveckling
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hade sannolikt inte varit mojlig om inte Baltic Airways “brutitisen’ genom
att f4 koncession pa direktgdende reguljarflyg mellan Sturup och Southend
utanfor London. Detta var en foljd bade av uttalade 6nskemal fran skanskt
naringsliv och den pagdende liberalisering inom Visteuropa som Oppnat
mojlighet for mindre flygbolag att bedriva trafik mellan s.k. sekundir-
flygplatser.

Enligt gjorda undersokningar finns det troligen ocksé underlag for flyg till
andra destinationer. Det kan vara mojligt att bedriva sadan trafik till ndgra av
orterna Frankfurt, Paris eller Ziirich. Det d&r mot denna bakgrund viktigt, att
den nu inledda utvecklingen far en naturlig fortsattning.

For inrikesflyget bor ett system med parallellkoncessioner provas. Det
skulle innebira att inte SAS eller Linjeflyg ensamma fick trafikera en viss
stracka. For Sturup skulle detta 6ppna mojlighet till fler inrikes destina-
tioner.

En avreglering av inrikesflyget skulle leda till en snabbare trafikutveckling
och genom konkurrens lagre priser till gladje for konsumenterna. Redan nu
bor emellertid parallellkoncessioner kunna ges pd samma satt som skett i
Norge.

Sturup skulle troligen f& stora fordelar av en bro mellan Malmo och
Kopenahmn. Darmed skulle en tégstracka kunna dras direkt frin Copenha-
gen Airport till Sturup. Det naturliga blir att denna dras pé jarnvagslinjen
mellan Malmo6 och Ystad. I ett sddant ldge blir det naturligt med en
elektrifiering av strackan. Detta kan sannolikt bli rdddningen fér denna
jarnvagslinje.

Sverige borde infora ett system med s.k. "ankomst-tax-free-forsdljning’,
samtidigt som forsiljningen skulle 6ka i Sverige. Sadan forsaljning finns
redan i en rad ldnder och fungerar bra.

Hemstiillan

Med hénvisning till det anférda hemstalls
1. att niksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts angdende koncessioner for utrikesflyg,
2. att riksdagen hos regeringen begdr att parallellkoncessioner
infors,
[att riksdagen hos regeringen begir forslag betraffande “an-
komst-tax-free-forsiljning™').

Stockholm den 24 januari 1989

Per Stenmarck (m) Rune Rydén {m)

' 1988/89:Sk675
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